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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace je vypracovana za ucelem zlepSeni dopravni infrastruktury letisté
Pterov — Bochoft. Teoreticka Cast popisuje vymezeni cili a metod pouzitych pii vypraco-
vani bakalafské prace, pojmy souvisejici s dopravou a teoretické koncepty vlivu dopravni
infrastruktury na rozvoj regionu. Prakticka ¢ast analyzuje soucasny stav dopravni in-
frastruktury meésta Pierova, obce Bochote a Letist¢ Prerov — Bochot. Z nasbiranych po-

znatkl je vytvaien navrh na zlepsSeni dopravni infrastruktury tohoto letiSte.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, rozvoj regionu, strategie rozvoje, letisté

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with transport infrastructure at the Pferov — Bochof airport. The
theoretical part describes the goals, and methods used in this bachelor thesis, the terms
related to transport, and theoretical concepts of the impact of transport infrastructure on
regional development. The practical part analyzes the current state of transport infrastruc-
ture in Pierov, Bochot as well as the Prerov — Bochof airport. Suggestion about how to

improve the transport infrastructure are made based on the gathered information.

Keywords: transport, transport infrastructure, development of the region, strategy of devel-

opment, airport
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UvVOD

Tato bakalaiska prace se zabyva problematikou dopravni infrastruktury v Pterové, kon-
krétn€ u letecké dopravy na letisti Pferov — Bochot. Cilem je navrhnout feSeni pro danou

problematiku.

V teoretické casti mé bakalaiské prace popisuji cile a metody, které pouziji v ¢asti praktic-
ké, a to vyzkumné metody, analyzu primarnich dat, SWOT analyzu a popisuji zde legisla-
tivu vztahujici se k tématu bakalatské prace. Na tuto ¢ast navazuji reSersi literarnich zdro-
ju, definici dopravy a popisem danych druhti dopravy. V této bakaléiské praci se zabyvam
I koncepty vlivu dopravni infrastruktury na rozvoj regionu a dopadem dopravy na zivotni

prostiedi.

V druhé¢ ¢asti mé bakalatrské prace neboli v ¢asti praktické analyzuji izemi mésta Pierova a
jeho dopravni infrastrukturu, a na to navazuji s analyzou uzemi obce Bochot. Pro vypraco-
vani SWOT analyzy a navrhovych feSeni provedu terénni dotaznikova Setieni pro obyvate-
le Pierova a Bochote. Dale jsem se rozhodla, Ze provedu rozhovor s pracovnikem letisté.
Po ziskani data informaci navrhnu feSeni pro zlepSeni dopravni infrastruktury letisté

Pferov — Bochot, a to v oblasti silni¢ni a cyklistické dopravy.
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1 CILE A METODOLOGIE

V teoretické ¢asti mé bakalarské praci nejdiive popisuji metody vyzkumu, které jsem pou-
zila k vypracovani praktické ¢asti mé bakalarské prace. V dalsi ¢asti se zabyvam zakladni
legislativou tykajici se dopravy v Ceské republice. Po legislativé navazuji zdkladnimi po-
jmy tykajicimi se dopravy, jejimi druhy a jejich specifickymi vlastnostmi. V neposledni
fad¢é se zaméfuji na koncepty vlivu dopravni infrastruktury na rozvoj regionu a dopad do-

pravy na zivotni prostiedi. V teoretické ¢asti se zamétuji na reserSi odborné literatury.

1.1 Vyzkumné metody — analyza primarnich zdroji a dat

Podle Kozla jsou primarni zdroje prvotnimi nositeli dat. Primarni zdroje se déli na vnitini
zdroje a vnéjsi zdroje. Vnitinimi zdroji rozumime samostatného zadavatele vyzkumu. Zis-
kavame je z vlastniho vypracovani analyz, vybérovych Setieni ¢i statistik (Kozel, Mynato-
va a Svobodova, 2011, s. 55-56). Tomek chape primarni data jako data specificka, ktera
slouzi k vypracovani dalSich ukolii. Vnéj$imi zdroji jsou ostatni ucastnici, které k vyzkumu

potfebujeme, napf. vefejnost, ale i experti (Tomek a Vavrova, 2011, s. 45).

Primérni data jsou data, kterd nebyla nikde pfedtim prezentovana ¢i publikovana. Obsahuji
nova data, jeZ musi byt shromazdéna za specifickym tcelem. Hlavni pfednosti primarnich
dat je jejich aktudlnost a urcitost. Jejich nevyhodou je vSak jejich zdlouhavé a nakladné&jsi
ziskavani nez ziskavani dat ze zdroji sekundarnich. Priméarni data vyzaduji zdlouhavou
piipravu, aby odpovidala ocekavanym vystupim (Kozel, Mynatova a Svobodova, 2011,
s. 55 - 57).

Metody ziskavani informaci

Mezi metody ziskavani informaci fadime dotazovani. Dotazovani je nejcastéji pouzivanou
metodou ziskavani informaci. Dotazovani miizeme provadét Ustné€, pisemné, telefonicky a

elektronicky (Tomek a Vavrova, 2011, s. 48).
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Ustni dotazovani

Ustni dotazovani neboli také interview rozdélujeme na 3 druhy — volny, strukturovany a

standardizovany.

Pfi volném tustnim dotazovani je jeho vyhodou bezprostfedni vedeni rozhovoru a kladeni
otazek 1 na choulostivéjsi téma, kdy mizeme popiipadé hned zareagovat podle situace.
Nevyhodou jsou vysoké néklady, ¢asova naro¢nost a vyborna znalost tazatele o dané pro-
blematice. Ve volném dotazovani je i obtizné vyhodnotit jeho vysledek, protoze je Spatné

uskutecnitelné jeho porovnani s jiz existujicimi fakty.

Strukturovanym rozhovorem rozumime rozhovor, ktery se odviji od pfedem vypracované-
ho navodu. Béhem tohoto dotazovani miizeme otdzky libovolné pfizpiisobovat. Bohuzel u
strukturované¢ho rozhovoru muize byt dotazovany ovlivnén tazatelem, a tim padem miize

ovlivnit vysledky dotazovani.

Standardizované dotazovani je jedno z nejpouzivanéjSich dotazovani. Dotazujici se pta na
otazky v naprosto stejném potadi vSech respondenti. Mezi jeho piednosti se fadi jednodu-
chost dotazovani a nasledného vyhodnocovani, neni potfeba mit skvélé znalosti v dané
problematice. AvSak i toto dotazovani mé svou nevyhodu, a to je nemoznost rozsifeni ota-

zek Ci jejich upfesnéni (Tomek a Vavrova, 2011, s. 48 — 49).

Pisemné dotazovani

Hlavni vyhodou pisemného dotazovani je pfimy kontakt s dotazovanym. Pisemné dotazo-
vani vylucuje vliv tazatele na dotazovaného a dava mu vice ¢asu na odpovéd’. Avsak pi-
semné dotazovani s sebou pfinasi i rizné nevyhody, napt. nejednoznacnost odpovedi ¢i
nepochopeni otazek respondenta, nedodrzeni potadi otazek nebo vliv dalSich osob (Tomek

a Vavrova, 2011, s. 48).

Telefonické dotazovani

Telefonické dotazovani je velice jednoduché, jak nakladové, tak ¢asové. Respondent neni
nijak ovlivnény tazatelem. Nicmén¢ respondent musi byt dostizitelny, chybi zde pfimy
kontakt, respondent nemusi mit chut’ se s dotazujicim bavit atp. (Tomek a Vavrova, 2011,

S. 48).
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Elektronické dotazovani

Pti elektronickém dotazovani je lepsi mit otazky uzaviené s jednoznacnou volbou odpove-
di. Pti takto nastaveném dotazovani je velice rychlé piedani dotazniku respondentovi a
jeho nasledné vyplnéni. Je také velmi snadné a rychlé vyhodnotit jeho odpovédi. Elektro-
nické dotazovani je velice usporné z ¢asového hlediska, ale i z hlediska ndklada. Jedinou
nevyhodou u elektronického dotazovani miizeme vnimat osoby, které jsou nebo eventudlné

nejsou piipojeni k internetu (Tomek a Vavrova, 2011, s. 50).

1.2 SWOT analyza

Hlavnim cilem a pfinosem SWOT analyzy by méla byt jasnd identifikace rozsahu, jak se
siln¢ a slabé stranky spolecnosti dokaZzou uspeé$né vyporadat s hrozbami a piilezitostmi
z vnéjsiho prostiedi. Po jejim dokonéeni jsou manazefi schopni posoudit pozici organizace
a provést ptripravné zasahy, které pripravi organizaci na budoucnost. SWOT analyza mtze

byt orientovdna na vlastni spole¢nost ¢i na konkurenci (Kost'an, 2002, s. 55).

Pii vypracovani SWOT analyzy by se m¢l brat zietel na ucel, za jakym byla vypracovéna.
Me¢la by se zamétfovat jen na podstatné skute¢nosti a jevy. Nemélo by se v ni objevovat
prili§ mnoho informaci, protoZze by pak mohly nastat komplikace pii pfipadném navrhu
strategie. SWOT analyza by méla byt objektivni, méla by objektivné odraZet vlastnosti ¢i
prostiedi, v némz se objekt vyskytuje. Je vyhodné si SWOT analyzu znazoriiovat v tabulce.
Hlavni vyhodou této tabulky je pfehlednost nasbiranych dat. SWOT analyza slouZzi jako
skvély informacni zdroj pro dalsi stylizaci strategie. Strategie by méla byt zamétfena na

odstranéni slabin a hrozeb s vyuZitim silnych stranek a ptilezitosti (Ketkovsky a Vykypél,
2006, s. 120 — 125).
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SWOT je akronymem anglickych slov strengths, weaknesses, opportunities a threats.
Strenghts

Strenghts neboli silné stranky jsou pozitivni vnitini podminky dané organizace. Umoziuji
vytvorfit organizaci prevahu nad konkurenty, a tudiz ziskat konkuren¢ni vyhodu. Napft. zde
muzeme fadit vyspélou technologii, vyspély tym manazerQ, piistup k riznym kvalitnim

materialim, skvé€lé finanéni vztahy apod. (Kost'an, 2002, s. 55).
Weaknesses

Weaknesses, coz miuzeme pielozit jako stranky slabé, jsou nedostatky organizace. Tim
rozumime nedostatek zdroji, schopnosti a znalosti, které mohou ziskat firmé konkuren¢ni
vyhodu. Napft. nedostate¢né ¢i zastaralé¢ znalosti manazert, nevybavenost, velké finan¢ni

zatizeni, nemoderni stroje aj. (Kostan, 2002, s. 56).
Opportunities
Opportunities rozumime prilezitosti dané organizace bud’ soucasné ¢i budouci. Mezi tyto

piilezitosti mizeme fadit napt. uvedeni novych technologii na trh, nartst poc¢tu obyvatel

dané lokality nebo napf. zmény v zakonech atp. (Kost'an, 2002, s. 57).
Threats

Threats jsou hrozby, soucasné ¢i budouci podminky z vnéjSiho prostfedi. Napf. vstup sil-
ného konkurenta na trh, pokles zajma zédkazniki a tim zplsoben 1 jejich mensi pocet, legis-
lativni zmény apod. Celkové ohrozeni organizace stoupa s poctem piipadnych hrozeb

(Kostan, 2002, s. 58).
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Tabulka SWOT analyzy

Tab. ¢. 1 SWOT analyza

Vnitini Silné stranky Slabé stranky
Vné;jsi o
Prilezitosti Hrozby
Kvadrant S

Kvadrant S je zkratkou slova strengths. Do kvadrantu S se piSe vycet silnych stranek dané

organizace.

Kvadrant W

Kvadrant W neboli weaknesses je vyctem slabych stranek spole¢nosti.

Kvadrant O

Kvadrant O je zkratkou slova opportunities. Do kvadrantu S se pise vycet prilezitosti dané

organizace.

Kvadrant T

Kvadrant T neboli threats je vyc¢tem hrozeb spolecnosti (Ketkovsky a Vykypél, 2006,

5. 120 — 125).
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1.3 Legislativa dopravy CR

V Ceské republice je mnoho zakontl, vyhlasek krajii a obci, nafizeni vlady ¢ ministerstev,
které jsou spojeny s dopravou v CR, avsak pro tuto bakalaiskou praci jsem vybrala pouze
tyto nasledujici zédkony, které dle mého ndzoru patii mezi zakladni a velice vyznamné

pravni akty dopravy.

Zakon ¢. 104/2000 Sb., o statnim fondu dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury byl zfizen jako pravnickd osoba na dobu neurcitou.
Tento fond je podiizen Ministerstvu dopravy. Majetek, S nimz fond hospodati, spada do

vlastnictvi statu.

Statni fond dopravni infrastruktury uplatituje své pifijmy k udrzbé ¢i rozvoji, vystavbé a
modernizaci silnic a dalnic, Zeleznic a vnitrozemskych vodnich cest. Pfijmy do statniho
fondu se ziskavaji z mytného, cla ¢i silnicni dané. Dale se ziskavaji ve form¢ dotaci ze
statniho rozpoctu ¢i jako ptispévky z Evropské unie. Pfi Cerpani financnich prostredki je
Statni fond dopravni infrastruktury povinen byt rozvazny a efektivni. Pravni i finan¢ni po-

staveni fondu je upraveno zakonem (Zakony pro lidi, © 2010 — 2016).

Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon o pozemnich komunikacich definuje zdkladni pojmy tykajici se provozu na pozem-
nich komunikacich, vymezuje pravidla silni¢niho provozu a prava a povinnosti aktérii na
pozemnich komunikacich. Tento zakon stanovuje podminky pro vydavani fidi¢ského
opravnéni a vydavani fidi¢skych prikazi. V neposledni fadé upravuje kompetence organt

statni spravy a slozek Policie CR v této oblasti (Sbirka zakontl, © 2016).

Zakon ¢. 266/1994Sb., o drahach

Zakon o drahach je upraven podle predpistt Evropské unie. Zdkon vymezuje podminky pro
vystavbu a provozovani Zelezni¢nich, trolejbusovych, tramvajovych a lanovych drah ¢i
vystavbu staveb na téchto drahach. Tento zakon upravuje prava a povinnosti fyzickych a
pravnickych osob spojenych s provozovanim drazni dopravy. Zakon upravuje kompetence

organt statni spravy a statniho dozoru v této oblasti (Zakony pro lidi, © 2010 — 2016).
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Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé

Zakon o vnitrozemské plavbé je upraven podle predpisti Evropské unie. Zékon vymezuje
vnitrozemské vodni cesty a podminky pro provozovani vodni dopravy a plavidel na téchto
vodnich vnitrozemskych cestach. Tento zakon urcuje pravidla provozu na vodnich cestach.
Zakon upravuje kompetence organt statni spravy v této oblasti (Zadkony pro lidi, © 2010 —

2016).

Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

Zakon o civilnim letectvi je upraven podle ptedpist Evropské unie. Tento zdkon vymezuje
pravidla a podminky pro stavbu a provozovani letadla a vystavbu letist’ ¢i leteckych staveb
a jejich provozovani. Urcuje leteckému personalu podminky pro vykondvani jejich ¢innos-
ti. Vymezuje, za jakych okolnosti je mozno vyuzivat vzdusny prostor a poskytovat letecké
sluzby. Zakon o civilnim letectvi vymezuje podminky pro ochranu letectvi. Zakon upravu-

je rozsah kompetenci orgdni statni spravy v této oblasti.

Tento zédkon se stahuje ve vymezeném rozsahu na vojenské letectvi ve vécech vzduSného
prostoru, vystavby a provozovani vojenskych letiSt a vojenskych leteckych staveb a pro-

vozovani letecké sluzby (Zakony pro lidi, © 2010 — 2016).
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2 POJMY SOUVISEJICI S DOPRAVOU

2.1 ReSerse literarnich zdroji

Pojmt z oblasti dopravy mizeme v literatufe najit mnoho, proto je nejlepsim feSenim vy-

pracovani reSerse. Nize uvedené pojmy jsou popsany nékolika riznymi pojetimi autor.

Definice dopravy

Podle Brinkeho se pojmem doprava rozumi zamérné piemistovani osob ¢i véci na jiné
misto, které je uskutectiovano, s vyjimkou chiize, dopravnimi prostfedky po dopravnich
cestach (Brinke,1999, str. 4). Podle Svobody vede piemistovani osob a véci
K uspokojovani potieb premisténi (Svoboda, 2006, s. 25). Berezowski vSak povazuje do-
pravu za vzajemné pusobeni slozek pfemistovani osob, véci a informaci (Berezowski,
1975). Bruhova-Faltynova tvrdi, Ze doprava ma velky vyznam jak pro narodni, tak pro
mezinarodni obchod, zdravi obyvatel a Zivotni prostfedi. Doprava ovliviiuje zaméstnanost

obyvatelstva a tim i HDP dané zemé¢ (Bruhova-Foltynova, 2009, s. 13).

Zikladni slozky dopravy
Zakladni slozky dopravy jsou:

- dopravni prostiedky,
- dopravni cesty a

- dopravni zafizeni.

Dopravnim prostfedkem se rozumi zafizeni, které prepravuje osoby, néklady, véci ¢i zvita-

ta.

Dopravni cesta je prostor, ktery je vymezen za ucelem dopravy a kde se pohybuji dopravni

prosttedky.

Dopravni zafizeni slouzi dopravnim prostfedkiim jako technicky objekt. Jedna se napft. o

pistavy, leti§té, nadrazi atp. (Siroky a kol., 2014, s. 258).
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2.1.1 Dopravni sit’

Pojem dopravni sit’ definujeme jako mnozinu vSech dopravnich uzli a cest, které tyto uzly
spojuji. Uzly pak tvoti fixni, nepfemistitelnou ¢ast dopravni cesty, tzv. dopravni infrastruk-

turu (Svoboda, 2006, s. 31-33).

2.1.2 Dopravni cesta

Dopravni cestou rozumime ¢ast Gizemi, které je vymezené za icelem dopravy. Napft. dréhy,
silnice, vzdu§né prostory ¢ vodni cesty (Siroky a kol., 2014, s. 256).

2.1.3 Dopravni uzel

Dopravnim uzlem rozumime misto na dopravni siti, kde se ze zakladnich prvki, které jsou
schopny se pohybovat po dané dopravni siti podle uritych pravidel, tzv. dopravnich ele-
menti, tvofi ¢i rozpousti dopravni jednotky ¢i pravni komplety. Dale je dopravnim uzlem
misto, kde dopravni jednotky a komplety méni sviij smér a piepravni jednotky, tzn. objek-
ty, které jsou pfepravovany ¢i subjekty na dopravnich prostfedcich, jez tvofi uplny pfemis-
tovaci prvek, ktery se v pribéhu premisténi neméni, méni technicky druh dopravy (Svobo-

da, 2006, s. 31-33).

Rozdéleni dopravy

Podle téchto méfitek rozliSujeme druhy dopravy. Pozemni, vodni, leteckou a kombinova-
nou dopravu. Doprava pozemni se dale déli na dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni a nemotorovou

(Siroky a kol., 2014, s. 4).

Dopravu lze uspotadat do 8 kategorii podle riznych hledisek:
Prostiedi

Podle prosttedi 1ze dopravu rozdélit na dopravu pozemni, podzemni, vzdusnou a vodni

(Siroky a kol., 2014, s. 258).

Dopravni cesty

Podle déleni prostoru nebo podle dopravnich cest ¢lenime dopravu na dopravu pozemni a

podzemni, silniéni, Zelezniéni, vodni a leteckou (Siroky a kol., 2014, s. 256).
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Formy organizace

Dopravu délime podle formy organizace, a to v klidu, coz jsou odstavné plochy ¢i parko-

véni, a v pohybu, tj. viechen pohyb dopravniho prostiedku (Siroky a kol., 2014, s. 256).

Uzemni rozdéleni

Dopravu mizeme délit podle toho, kde se uskutecniuje. Napt. sem tadime dopravu kyva-
dlovou, mistni, méstskou hromadnou, pfiméstskou, vnitrostatni a mezistatni (giroky a kol.,

2014, s. 256).

Dopravni prostfedky

Doprava se dale d¢li podle toho, jakym dopravnim prostiedkem je uskutecnovana. Patii
sem doprava automobilova, zelezni¢ni, leteckd, lodni, cyklisticka a pé&si (giroky a kol.,
2014, s. 4).

Pravidelnost

Dopravu délime podle toho, jak Casto se opakuje. RozliSujeme dopravu pravidelnou a ne-

pravidelnou (Siroky a kol., 2014, s. 4).

Intenzita dopravy

Doprava se také déli podle toho, v jakém casovém useku je vykonavana. Délime ji na do-

pravu v dopravni $pi¢ce nebo na noéni provoz (Siroky a kol., 2014, s. 258).

Uspokojovani prepravnich potieb

Doprava se muze také délit podle toho, pro koho je uréena. Délime ji na dopravu pro vlast-
ni nebo cizi potieby, individualni, vetejnou a nevetfejnou dopravu a na dopravu technolo-

gickou (Siroky a kol., 2014, s. 258).
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2.2 Pozemni doprava

Pozemni dopravou je rozuména veskera doprava odehravajici se na pevné pade. Pozemni

doprava se déli na silni¢ni, Zelezni¢ni a nemotorovou.

Silni¢ni

Silni¢ni doprava je historicky nejstarSim a svétové nejvice uzivanym druhem dopravy. Pti
silni¢ni doprave se zajistuje premistovani osob a véci silni¢nimi dopravnimi prostiedky po
pozemnich komunikacich, jako jsou dalnice, silnice, mistni komunikace, vefejné ptistupné
ti¢elové komunikace & volny terén (Siroky a kol., 2014, s. 129). Na uzemi Ceské republiky
se nachazi pfiblizné 55 tisic km silnic (Reditelstvi silnic a dalnic CR, © 2015). Silniéni
doprava se dale dé€li na individualni automobilovou dopravu, hromadnou silni¢ni dopravu a
nakladni silni¢ni dopravu. Individudlni automobilova doprava se vyuziva k uskute¢néni
prepravy vlastnim dopravnim prostfedkem pro osobni & piilezitostné cizi potiebu (Siroky

akol., 2014, s. 129).

Zelezni¢ni
Zelezni¢ni doprava je realizovana zelezni¢nimi dopravnimi prostfedky po Zelezni¢nich

cestach. Zelezni¢ni cesta neboli trat’ je nazyvana jako Zelezni¢ni draha. Mezi drahy fadime

drahy Zelezniéni, tramvajové, trolejbusové a lanové (Siroky a kol., 2014, s. 68).

Zelezniéni dopravu miizeme podle drahy dale délit podle vyuziti a poslani do 4 kategorii, a

to:

1. Celostatni dréha je vyuZivana celostatné a mezinarodné. Celostatni drdha slouZzi ve-

fejné Zelezni¢ni doprave.

2. Regionalni dréha je vyuzivana k vetejné zelezni¢ni dopravé na regionalni ¢i mistni
arovni.

3. Zelezni¢ni vle¢ka je dréha, ktera slouzi k potfebam podnikatelti ¢i provozovateld.

Zelezni¢ni vlecka navazuje na regionalni ¢i celostatni Zelezni¢ni drahu.

4. Specialni draha je vyuzivana jako draha, ktera slouzi k zabezpeceni dopravy v obci.



https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-databanka

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 22

Vyhoda ptepravy zeleznicni dopravou je v jeji rychlosti a bezpecnosti. Mezi jejimi klady

muzeme naleznout i ptepravu velkych a tézkych objektli na vétsi vzdalenosti.

Zelezni¢ni doprava se tadi k dopravam, které jsou Setrnéj$i k zivotnimu prostiedi. Ma

2 — 3x mensi energetickou naro¢nost nez doprava silni¢ni (Siroky a kol., 2014, s. 68 - 69).

Nemotorova
Nemotorova doprava se déli na dopravu pési a cyklistickou.

Doprava pési tvoti vétSinou zacatek 1 konec jakékoliv dopravy. Tato doprava je nejSetrnéjsi
Kk Zivotnimu prostfedi. Nezatézuje piirodu emisemi, nevyuziva neobnovitelné zdroje ener-
gie, jako napft. ropu, a nezatézuje své okoli nadmérnym hlukem. Hlavni vyhodou dopravy
pesi jsou jeji v podstaté nulové ndklady. Jeji nevyhodou je vSak mala rychlost pfepravy

z jednoho mista na druhé (Brithova-Foltynova, 2009, s. 151 — 152).

Doprava cyklisticka je, jako doprava pési, také velice Setrna k zivotnimu prostiedi. Nezaté-
zuje zivotni prostfedi emisemi, hlukem, vibracemi ani nevyuziva neobnovitelné zdroje. Na
rozdil od pé&si dopravy jsou zde vyssi naklady a vyssi rychlost piepravy (Brithova-

Foltynova, 2009, s. 152).

2.3 Vodni

Vodni doprava je uskute¢iiovana po vodnich cestach dopravnimi prostfedky, a to plavidly.
Vyhodou vodni dopravy je preprava nadmérné velkych a tézkych zésilek, prepravovani na
dlouhé vzdalenosti a velk4 kapacita vodnich dopravnich cest. Nevyhodou je vSak mala
rychlost piepravy, zavislost na silni¢nich a zelezni¢nich sitich pro naslednou ptepravu pie-
vazeného objektu, fixace na meteorologickych vlivech a je nevhodna pro malé zasilky

rychlého dodani. V CR je nevyhodou geograficka poloha pfi nynéjsich vodnich cestach.
Vodni doprava patii mezi nejSetrn€j$i dopravu s ohledem na zivotni prostiedi.

Vodni dopravu délime na vnitrozemskou vodni osobni dopravu a vnitrozemskou vodni

nakladni dopravu (Siroky a kol., 2014, s. 161 — 165).
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2.4 Letecka

Letecka doprava je uskuteciiovana vzdusnou dopravni cestou. Letecka doprava umoznuje
piepravu osob a véci, ale oproti ostatnim druhiim dopravy se lisi tim, ze prepravuje také
zvlastni druhy zbozi s vysokou hodnotou. Letecka doprava ma také velky vyznam

V cestovnim ruchu.

Vyhodou letecké dopravy je rychlost piepravovani, prepravovani na dlouhé vzdalenosti,
vysoka Cetnost spojit vzhledem k velké prepravni vzdalenosti a relativné vysoka bezpec-
nost. Nevyhodou je zavislost na ekonomické sile obyvatelstva a vysoké naklady na piepra-
vu. Leteckd doprava ma také nepfiznivy vliv na zZivotni prostiedi, napt. znecisténi ovzdusi,

nadmérny hluk a zabor uzemi a pudy (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 148 — 149).

2.5 Kombinovana

Kombinovand doprava vznikla spojenim piednosti jednotlivych druhid dopravy.
V navaznosti na to byly vytvoreny ucelené systémy, jejichz hlavni prioritou je zabezpecit
prepravu objektl. Jedna se o tzv. nepferusovanou prepravu. Dilezitym ¢lankem kombino-
vané dopravy je doprava automobilova (nakladni), jenz navazuje na dal$i dopravni odvétvi,

jako je doprava zelezni¢ni, silniéni ¢i vodni (Novak a kol., 2015, s. 19).
Kombinovanou ptepravu mizeme délit podle pouzitého druhu dopravy, a to:

- kombinace silni¢ni a zelezni¢ni dopravy,
- kombinace dopravy zelezni¢ni a vodni,

- kombinace silni¢ni a vodni dopravy (Novak a kol., 2015, s. 24).
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3 TEORETICKE KONCEPTY VLIVU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY NA ROZVOJ REGIONU

Vyuziti uzemi a doprava hraje v rozvoji regionu dulezitou roli. Region se Casto rozviji po

zavedeni kvalitni dopravy, ale nadmérny rozvoj regionu muze dopravu pfili§ zatizit. Sou-

vislost mezi vyuzitim uzemi a dopravou je ovlivnén fadou faktorti (Bartova a Razicka,

2008, s. 84).

Dopravni faktory, které ovliviiuji vyuziti uzemi, klasifikujeme do n€kolika odvétvi, a to:

Hustota obyvatelstva je chapana jako pocet obyvatel na ur¢itou jednotku plochy. Nejcastéji
se hustota obyvatelstva definuje jako pomér mezi poctem obyvatel a velikost obydlené
plochy, tedy obyvatele / ha. Hustota obyvatel pisobi na dopravni chovani prostfednictvim
dopravni dostupnosti, dopravni volby a prostfednictvi omezené automobilové dostupnosti

(Bartova a Ruzicka, 2008, s. 85 — 89).

Regionalni dostupnost ovliviiuje délku cesty a cestovani. Tato dostupnost je vztah mezi
umisténim lokality k regiondlnimu centru a mezi poc¢tem pracovnich mist a vetejnych slu-

7eb v daném Case cestovani (Bartova a Ruzicka, 2008, s. 91).

Centralnosti rozumime zamé&stnani, obchod, volno€asové aktivity a ostatni aktivity koncen-
trované v centrech mést ¢i velkych primyslovych parcich. Lidé, ktefi jsou zaméstnani ¢i
soustfed’ovani v téchto oblastech, maji vétsi sklon k vetrejné dopravé nez lidé, ktefi pracuji

napf. na okrajich mést (Bartova a Razicka, 2008, s. 92 — 93).

SmiSenost vyuziti izemi chapeme jako umisténi obytného, rekrea¢niho a podnikatelského
uzemi ve spadové oblasti. Tato smiSenost snizuje ve zna¢né mife dopravni vzdalenosti a

0 Wt w

vyuziva pésich €1 cyklistickych komunikaci (Bartova a Rizicka, 2008, s. 93).

Propojenosti cest rozumime navaznost silnic na dalsi cesty ¢i stezky. Tato propojenost na-
pomaha se snizenim dopravni vzdalenosti mezi danymi Gzemimi a zlepSuje ptistup nemo-

0 Wt v

torové dopravy (Bartova a Riizicka, 2008, s. 94).

Mezi hlavni faktory konstrukce silnic patii napi. velikost komunikace, $ifka dopravnich ¢i

parkovacich pruhti, chodniky, utvafeni krajiny atp. Tyto faktory zlepSuji vykonnost do-
pravniho systému, ale omezuji celkovou ujetou vzdalenost (Bartova a Ruzicka, 2008,
s. 96).
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Podminky pro chodce a cyklistiku jsou ovlivnény kvalitou stezek nebo chodnikti. Pokud je

stav téchto cest dobry, nemotorova doprava ma tendenci se zvySovat. Zaroven se ale zvét-

0 w*w

Suje vyuziti dopravy vetejné (Bartova a Ruzicka, 2008, s. 96).

Kvalita a dostupnost dopravy poukazuje na kvalitu dopravni obsluznosti daného tzemi.

vvvvvv

Vv blizkosti svého zaméstnani ¢i sluzeb, maji tendenci vyuzivat spiSe nemotorovou dopravu
¢1 dopravu vetejnou. Individualni silni¢ni doprava se v takovych ptipadech snizuje (Barto-

va a Ruzicka, 2008, s. 97).

Nabidka parkovéani a jeho management zna¢né ovliviiuji dopravni chovéni. Pti velké na-

0 w*w

bidce parkovani se zvysi pocet vlastnikd automobiltl (Bartova a Ruzicka, 2008, s. 99).

Uspotéadani mista a orientace budov ma vliv na nemotorovou dopravu (Bartova a Ruzicka,

2008, s. 101).

Management mobility zahrnuje programy a strategie, které zvysuji efektivnost dopravy a

0 v *wv

dopravnich systémi (Bartova a Razicka, 2008, s. 101).

Silni¢ni doprava Vv regionech je obzvlasté v plné kompetenci mistnich a regiondlnich orga-
nd, proto je tieba zajistit vyvazeny vyvoj v jednotlivych regionech a lokalitaich. Mésta by
méla rozvijet svou dopravni infrastrukturu tak, aby byla schopna efektivné uspokojit potie-
by obyvatel. Je potieba podporovat rozvoj ¢i vystavbu dopravni infrastruktury souvisejici

s hromadnou a nemotorovou dopravou, zejména cyklistickou a p&si (Siroky a kol., 2014,
s. 33).

3.1 Dopravni politika

Dopravni politika byva Casto feSena riznymi strategiemi. Mezi takové strategie miZzeme
fadit Strategii podpory dopravni obsluhy tizemi. Doprava muze mit pozitivni, ale i negativ-
ni dopad na rozvoj regionu. Nejvétsi problémy spojené s dopravou se odehravaji v prvni
fad& v méstskych aglomeracich (Siroky a kol., 2014, s. 33).

Dopravni politika se d€li na specifické cile podle svych priorit. V prvni fadé je nutné, aby

byla zajisténa a udrzena kvalita dopravni infrastruktury. Spada sem oprava ¢i udrzba stava-

jici dopravni infrastruktury ¢i jeji modernizace a vystavba. Dulezité je také dosahnout
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vhodné dé€lby prepravni prace, poradit si s naro¢nosti piepravy a s vlivem globalizace v
dopravé, mimo jiné i zvysit kvalitu piepravy ve verejné a nadkladni dopraveé. Daéle je nutné
zajistit financovani v dopravnim sektoru, je nutné, aby byla finan¢né podporovana doprav-
ni infrastruktura a renovace dopravnich prostfedkl. Pii financovani je také dilezita nejpii-
hodné¢jsi uhrada za vetejné sluzby a financovani vyzkumu a vyvoje. Jako dalsi cil fadime
zlepsovani bezpecnosti silnicni a zelezni¢ni dopravy a piepravu nebezpecnych objektil.
V neposledni fad¢ je velice dulezity rozvoj dopravy v danych regionech. Je nutny rozvoj a
vystavba Integrovanych dopravnich systému, fizeni dopravy ve méstech a jejich zpoplat-

néni a vyuziti cyklistické a p&si dopravy (Siroky a kol., 2014, s. 33 — 34).

3.2 Doprava a Zivotni prostiedi

Doprava by méla byt rozvijena tak, aby byla efektivné vyuzita pro uspokojovani potieb
obyvatel a zaroven byt Setrnd k zivotnimu prostiedi. Jednotlivé druhy dopravy maji pte-
vazné negativni vliv na Zivotni prostiedi. Doprava ovlivituje kvalitu Zivota jak obyvatel,

tak zvirat a rostlin.

Mezi hlavni zasahovani do zivotniho prostiedi patii nadmérny hluk, ktery se vSak da cas-
te€né fidit vystavbou protihlukovych zébran, omezenim rychlosti na danych usecich, pruz-
nym upevnénim koleji a korigovanim noc¢niho 1étani (Rushton, Croucher a Baker, 2014,
S. 649 — 651).

Dalsim negativnim vlivem dopravy na Zivotni prostfedi je zneCiSténi ovzdusi, kterému se
lidé snazi vyvarovat snizovanim emisi. Na znec¢iSténi ovzdusi se vyrazné podili silnicni
doprava, produkujici cca 90 % vSech emisi. Neptiznivy vliv na zivotni prostiedi ma také
zne€isténi vody a pidy riznymi havariemi a nehodami. Tyto udélosti lze odstranit pied-
béznymi opatienimi. Zabor pidy je také dalSim problémem, ktery doprava ptinasi. Dopra-
va v CR zabira sice nepatrnou rozlohu izemi, a to necela 2 %, ale i tak tvofi dalsi problém,
ktery Zivotnimu prostfedi zplisobuje. Nejvétsi zabor pidy zplsobuje doprava silni¢ni, a to
78 %, dale doprava zelezni¢ni S 21 %. Doprava leteckd a vodni tvoii jen nepatrné 1%
z celkového zaboru piudy. Mezi dal$i negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi patii

pretizeni dopravnich cest a pieprava nebezpeéného zbozi (Siroky a kol., 2014, s. 13 — 14).

Spojovanim piednosti jednotlivych druhli dopravy se snazi kombinované doprava snizovat

negativni dopad na Zivotni prostfedi. Napf. pfi vét§im zapojeni dopravy Zelezni¢ni se miize
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nahradit ¢ast silni¢ni dopravy. Kombinované doprava se také snazi snizovat negativni do-
pad na zivotni prostfedi spravnym hospodaienim s odpady, klade diiraz na snizovani ener-
gické narocnosti a snizovani emisi a hluku s dopravou spojenym. Pfi kombinaci vice do-
prav se snizuje zabor pudy napf. pro vystavbu novych silnic a dalnic (Novak a kol., 2015,

5. 28 - 29).
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 29

4 ANALYZA UZEMI

Pro ziskani analyzy uzemi mésta Pierova jsem vyuzila strategického planu rozvoje mésta
Pierova (Strategicky plan statutarniho mésta Pierova pro obdobi 2014 — 2020, 2015) a

tizemniho planu obce Bochote (Uzemni plan Bochot, 2015).

4.1 Prerov

Statutarni mésto Pierov se nachazi na uzemi Moravy v Olomouckém kraji. Lezi v nadmot-
ské vysce 210 m n. m. K datu 1. 1. 2016 v tomto mésté zije 43 895 obyvatel, z toho 21 093
muzi a 22 802 zen. Mé&sto je rozdélené do 13 urbanistickych obvod, a to Pferov — Mésto,
Piedmosti, Cekyné, Dluhonice, Henclov, Kozlovice, Lovésice, Lysky, Popovice, Pencice,
Vinary, Ujezdec a Zeravice. Nejstarsi pisemna zminka se datuje k roku 1141. Pierov je pro
58 obci centrem spadového tizemi. Pro tyto obce je Pferov administrativnim a pracovnim

stfediskem (Statutarni mésto Pierov, © 2000 — 2016).

Primyslova zakladna mésta Pierova je piihodna z hlediska existence né€kolika velkych
prosperujicich firem a jejich odvétvi. Primysl je zaméfen zejména na optiku (Meopta,
Olympus Service Facility Czech, s.r.0.), strojirenstvi (PSP Engineering a.s., Montaze Pie-
rov a.s.), elektrotechniku a chemii (PRECHEZA a.s. Pierov, ZOMAplast s.r.0.). Dal§imi
neméng dulezitd odvétvi primyslu jsou primysl potravinaisky, textilni a lehky primysl.
Nekteré primyslové podniky jsou pfimo umisténé v centru mésta. Napt. Kazeto, Pivovar

Zubr, Meopta, atp. (Profil statutarniho mésta Pierova, 2007).


http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=28402
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Dopravni infrastruktura mésta Pierov

schopnosti. Mésto Pferov ma svou polohou zna¢né vyhody na navaznost okolnich meést,
jako je napt. Olomouc, Zlin ¢i Prostéjov. AvSak ndvaznost okolnich mést klade naroky na
dopravni infrastrukturu. V poslednich dvou desetiletich se situace ve mésté zna¢n¢ zhorsi-
la. Perov spolu s Olomouci a Prostéjovem tvoii seskupeni s velkym rozvojovym potencid-
lem. Tento potencidl je zejména v pramyslu, a proto je nutné kvalitni dopravni napojeni,
které ma pouze Olomouc a Prostéjov. Soucasny $patny a dlouhodob¢ neudrzitelny stav
dopravni infrastruktury na uzemi meésta je zptisoben disledkem vyvoje infrastruktury

Vv Case, kdy nebylo mozné odhadnout velky stoupajici nariist motorizace (Strategicky plan
statutarniho mésta Pierova pro obdobi 2014 — 2020, 2015).

Silni¢ni doprava mésta Prerov

Z vé&tsi Casti jsou komunikace okresu Pierov velmi zanedbané, avSak v poslednich letech
rostla délka silni¢ni sit€ i dalnic. Napt. v roce 2005 v okrese Pferov nebyl postaven ani
jeden km dalnic (Strategicky plan statutarniho mésta Pferova pro obdobi 2014 — 2020,
2015).

Silnice L. tfidy

Podle Statni spravy zeméméfictvi a katastru je na tzemi mésta Prerova 13,03 km silnic I.
tiidy. Hlavnimi tahy, které prochazi uzemim mésta Pterova, jsou silnice 1/55 a 1/47, kde
I/55 je dalnice vedouci Olomouc, Pterov, Uherské Hradisté a Bteclav a 1/47 pak Ostrava,
Lipnik nad Becvou, Pierov, Hulin, Kroméfiz a Vyskov. Rozvoj téchto dalnic vSak spada
pod Reditelstvi silnic a dalnic CR (Statni sprava zeméméficstvi a katastru, © 2016; Redi-

telstvi silnic a dalnic CR, © 2015).

Silnice I1. tfidy

Mezi silnice II. tfidy na Gizemi mésta Pierova patii 3 komunikace, a to silnice 11/150, ktera
Prostéjova do Lipniku nad Bec¢vou. Tteti komunikaci je silnice 11/436, kterd vede z Kojeti-
na pies Pferov a Doloplazy a navazuje na dalnici D 35 (Reditelstvi silnic a dalnic CR,

©2015).


http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=28402
http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=28402
http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=28402
Státní
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-databanka
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-databanka
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-databanka
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Silnice II1. t¥idy

Na tizemi mésta Pierova se nachazi 11 silnic IIL. t¥idy. Radi se sem silnice I111/0555,
[11/0557, 111/01857, 111/4361, 111/4364, 111/4365, 111/4367, 111/04720, 111/04721, 111/04723 a
111/04724 (Reditelstvi silnic a dalnic CR, © 2015).

Silnice II. a III. t¥idy se skladaji z celkem 34,33 km (Reditelstvi silnic a dalnic CR,
© 2015).

Celkova délka mistnich komunikaci &ini 88,50 km (Reditelstvi silnic a dalnic CR, © 2015).

Zelezni¢ni doprava mésta Pierov

Zelezniéni doprava se nachazi v mésté Pierov od 1. 9. 1841. Bylo zde otevieno Zelezni¢ni
spojeni od Uherského Hradisté. Dale pak byla zprovoznéna Zeleznice ze sméru Olomouc,
¢imz bylo zaroveit umoznéno Zelezniéni spojeni s Prahou. Po Sesti letech bylo zprovozné-
no zelezni¢ni spojeni s Bohuminem. V roce 1869 byla zbudovana Zelezni¢ni trat’ Brno -
Pterov. Z Pierova se tedy stal velmi vyznamny Zelezni¢ni uzel (Strategie dopravni obsluz-

nosti mésta Prerova na obdobi 2007 — 2013, 2010).

Verejna hromadna doprava

Vefejna hromadna doprava je na uzemi mésta Pferova i okresu Pierov zhotovovana v Inte-
grovaném dopravnim systému Olomouckého kraje. Tento integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje se nazyva IDSOK. Soucasti Integrovaného dopravniho systému Olo-
mouckého kraje je pouze linkova autobusova doprava a méstska hromadna doprava (Stra-

tegie dopravni obsluznosti mésta Pferova na obdobi 2007 — 2013, 2010).

Cyklisticka doprava

Mezi 1éty 1993 — 2014 bylo na izemi mésta Pierova vybudovano pies 20 km cyklostezek
(Strategie dopravni obsluznosti mésta Pferova na obdobi 2007 — 2013, 2010).


https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-databanka
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-databanka
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Silnicni-databanka
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4.2 Bochor

Obec Bochof se nachazi ptiblizné 5 km od statutarniho mésta Pferova. Prvni pisemna
zminka o obci Bochoft se datuje kolem roku 1294. Bochot lezi v nadmoiské vysce 204 m n.
m. a jeho katastralni plocha je 944 ha. K 1. 1. 2015 zde bydlelo 982 obyvatel. Bochoft spa-
da do pravniho obvodu Stavebniho ufadu meésta Prerov (Regionalni informacni servis,

©2012 - 2014).

Obec Bochof ma velkou socialné ekonomickou zakladnu. V obci se nachazi napt. matei'ska
a zakladni Skola, knihovna, sportovni arealy, 1azn¢, ordinace praktickych 1ékaia ¢i spolko-
vy dim. V obci je také velké kulturni vyziti, napt. zde nalezneme sbor dobrovolnych hasi-
¢l, ochotnické divadlo, kostelni sbor, klub seniorti, ¢tenaisky spolek ¢i myslivecké sdruze-

ni, aj. (Program obnovy obce Bochot na obdobi 2014 — 2020, 2014).

Dopravni infrastruktura obce Bochor
V obci je zastoupena doprava silni¢ni, pési a letecka.

Doprava silni¢ni je uskuteciiovéna na silnici II. tfidy Pferov — Brno, kterd prochazi obci.
Obec mé ale taky vlastni sit’ mistnich cest. Uzemim obce také prochazi zelezni¢ni dréha,
ktera vede z Pierova do Brna. V Bochofti vSak neni vybudovana vlakova zastavka a vlaky
zde nestavi. Pro bezpecnou cyklistickou dopravu neni v obci vybudovana zadna cyklostez-

ka (Program obnovy obce Bochot na obdobi 2014 — 2020, 2014).
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5 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU LETISTE PREROV - BOCHOR

Jako téma mé bakalarské prace jsem si vybrala aredl Letisté Prerov — Bochof, protoze ma

svou hodnotu v podvédomi letecké vetejnosti.

Letisté Prerov - Bochof se nachazi asi 4,5 km jihozapadnim smérem od centra mésta Pre-
rova. V roce 1937 mésto Pferov darovalo ministerstvu obrany plochu pro ziizeni armadni-
ho letisté. O rok pozdéji ho ministerstvo vybudovalo. Za druhé svétové valky bylo letisté
Skolici instituce pro piloty. V roce 1951 byla na letisti Pierov — Bochot vybudovana beto-
nova piistavaci draha. Do roku 1989 ptisobilo letiste jako zékladna stihaciho letectva a po
roce 1995 zde byla vytvotena zékladna pro letectvo vrtulnikové. V roce 2013 bylo vrtulni-
kové letectvo premisténo do Nameésté nad Oslavou. V soucasnosti je vétSina pozemku le-
tisté v majetku ministerstva obrany. Dalsi pozemky jsou vlastnény obci Bochot, méstem
Pferovem, Olomouckym krajem a soukromniky. Od 1. 10. 2013 se stal provozovatelem
letiste statni podnik Letecké opravarenské zavody Malesice neboli LOM Praha, s. p. (In-

formace o postupu piipravy Primyslové zony Prerov — Bochot, 2015).

Celkova plocha arealu letisté se rozklada na témét 395 ha. V arealu se nachazi fidici véz,
stavby urcené pro letecky provoz, armadni objekty, objekty v pronajmu soukromniki, pfi-
stavaci draha o délce 2,5 km a pojezdové drahy. Na letisti se t€Z nachazi objekty, které
vlastni Statni pozemkovy tfad (Informace o postupu ptipravy Primyslové zony Prerov —

Bochot, 2015).
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5.1 Dotaznikové Setieni a jejich analyza

K ziskavani informaci pro podklady této bakalaiské prace jsem si vybrala metodu dotazni-

kového teseni. Byly vypracovany dva dotazniky a uskute¢nén jeden rozhovor.

Jako vyzkumné vzorky pro mou bakalaiskou praci jsem zvolila obyvatele obce Bochote,
obyvatele mésta Pferova a jednoho pracovnika letisté¢ Pierov. Dotaznikové Setfeni bylo
provadéno terénnim zplisobem, protoze pro me byl dilezity pfimy styk s obyvateli a chtéla
jsem se zeptat 1 na dopliujici otazky, aby mi pomohly pochopit, pro¢ tak obyvatelé¢ odpo-
vidali na kladené otazky.

Dotaznikové Setfeni pro obyvatele Bochote obsahuje 15 otdzek. Dotaznikové Setfeni pro

obyvatele mésta Pierova obsahuje otdzek pouze 11. Dotaznikové Setfeni pro pracovnika

letis$té pojima 12 dotazd.

Ve vétsing piipadi jsem se setkala s kladnym zajmem respondentti odpovidat na dotazova-

né otdzky a ochotu pomoci mi pfi feSeni problematiky daného tématu.

Pti vyhodnoceni danych dotaznikovych Setfeni jsem pouzila popisnou statistiku, kterd mi

pomohla s uspofadanim a vyhodnocovanim jednotlivych odpovédi.
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5.2 Dotaznikové Setieni pro obyvatele Bochoie

Pti dotaznikovém Setfeni pro obyvatele Bochote jsem oslovila 50 respondentti, avSak pou-

ze 48 lidi mi bylo ochotno odpovédét na kladené dotazy.

Pohlavi respondentii

Nasledujici tabulka ¢. 2 a graf €. 1 vyjadiuje, ze ze vSech 48 respondentii uvedlo v polozce

pohlavi muz 22 respondentt (tj. 45,83 %) a v poloZce zena respondenti 26 (tj. 54,17 %).

Tab. ¢. 2 Pohlavi respondentt

Absolutni ¢etnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

Muz 22 45,83
Zena 26 54,17
Celkem 48 100
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zdroj: vlastni zpracovani

Graf €. 1 Pohlavi respondenti

Mu? Zena

zdroj: vlastni zpracovani
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Vék respondentii

VéEk respondenttl je rozdelen do 3 kategorii. Prvni kategorie jsou dotazovani ve véku 18 —
30 let. Dalsi kategorii je v€k respondentti 31 — 60 let. V' posledni kategorii je v€k rozdélen

na 61 let a vice. V otazce véku mi odpovedéli vSichni dotazovani.

Tab. ¢. 3 Veék respondentil

Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
18- 30 13 27,08
31-60 17 35,42
60 a vice 18 37,5
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf €. 2 Vek respondentt

m18-30
m31-60

m 61 avice

zdroj: vlastni zpracovani
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Spokojenost se souc¢asnou dopravni infrastrukturou v okoli Pierov — Bochor

Podle tdaji z nésledujici tabulky a grafu lze pozorovat spokojenost obyvatel Bochoie
S dopravni infrastrukturou v okoli. Z celkovych 48 dotdzanych je s dopravni infrastruktu-
rou spokojeno pouze 13 respondentl (tj. 27 %) a zbylych 35 respondenti (tj. 73 %)
s dopravni infrastrukturou v okoli spokojeno neni. VétSina dotdzanych respondentti, co
nebyli spokojeni s dopravni infrastrukturou v okoli, uvadéli pfiklad Spatné dopravni in-

frastruktury rozbité silnice v okoli a chybg&jici cyklostezka z mésta Pierova do Bochote.

Tab. €. 4 Spokojenost se soucasnou dopravni infrastrukturou

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 13 27
Ne 35 73
Nevim 0 0
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 3 Spokojenost se soucasnou dopravni infrastrukturou
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zdroj: vlastni zpracovani




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 38

Vystavba prumyslové zény

Na ctvrtou otazku, zda by respondenti uvitali primyslovou zénu, ptevladala kladna odpo-
véd. Z celkovych 48 dotazanych by souhlasilo s vystavbou primyslové zony 28 respon-
dentti (tj. 58,33 %). 11 respondenti (tj. 22,92 %) s navrhem vystavby nesouhlasilo. Zby-
lych 9 respondentt (tj. 18,75 %) nevédelo, zda by primyslovou zénu uvitali ¢i nikoliv.
Podle dodatecnych odpoveédi lidé nemaji dostatecné informace o planech a duasledcich vy-

stavby, a proto nevi, zda by toto rozhodnuti akceptovali ¢i nikoliv.

Tab. ¢. 5 Vystavba primyslové zony

Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 28 58,33
Ne 11 22,92
Nevim 9 18,75
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 4 Vystavba primyslové zony
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zdroj: vlastni zpracovani
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Vystavba prumyslové zény v arealu Letisté Pferov — Bochor

Paté4 otazka se tykala vystavby priimyslové zony v arealu Letisté Prerov — Bochot. Polovi-
na respondentu (tj. 24 respondentd, neboli 50 %) by souhlasila s timto umisténim zony. 12
respondentu (tj. 25 %) odpoveédélo zaporné a nesouhlasi s vystavbou v této lokaci. Zbylych

12 dotazovanych (tj. 25 %) nezna na tuto otazku odpovéd’ a nejsou si jisti, zda by vystavba

na tomto uzemi méla pozitivni ¢i zaporny dopad na rozvoj obce a zivotni prostiedi.

Tab. ¢. 6 Vystavba primyslové zony v areédlu Letisté Pierov - Bochot

Absolutni ¢etnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

Ano 24 50
Ne 12 25
Nevim 12 25
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 5 Vystavba prumyslové zony v aredlu Letisté¢ Prerov - Bochot
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Varianta zachovani letisté jako strategického bodu zény

17 dotazovanych (tj. 35,42 %) odpovédelo na otazku, zda souhlasi s variantou zachovani
letisté jako strategického bodu zény zapornég, protoze nesouhlasi s pokrac¢ovanim provozu
letisté. Naopak 17 (tj. 35,42 %) respondentiim pfijde zachovani letisté klicové. Responden-

ti odivodnovali tuto odpovéd’ mensimi naklady na vystavbu. 14 zbylych dotazovanych (t;.

29,16 %) odpovédelo na kladeny dotaz neutralng.

Tab. ¢. 7 Varianta zachovani letisteé

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 17 35,42
Ne 17 35,42
Nevim 14 29,16
Celkem 48 100
zdroj: vlastni zpracovani
Graf ¢. 6 Varianta zachovani letisté
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zdroj: vlastni zpracovani




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 41

Nadmérny hluk z letisté

Na sedmy dotaz reagovalo 29 (tj. 60,42 %) respondentll negativné. Divod zaporné odpo-
védi je ten, Ze obyvatelé jsou zvykli a zvySeny hluk jiz nepozoruji. 16 odpovidajicich (t;.
33,33 %) ma strach z nadmérného hluku vyroby primyslové zony. 3 zbyli respondenti se

nevyjadrili ani kladn€ ani zaporné k této otdzce.

Tab. ¢. 8 Nadmérny hluk z letisté

Absolutni cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 16 33,33
Ne 29 60,42
Nevim 3 6,25
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 7 Nadmérny hluk z letisté
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zdroj: vlastni zpracovani
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Primyslova zona jako prinos pracovnich mist a redukce nezaméstnanosti

77,08 % (tj. 37) respondentli se domniva, ze by primyslova zdéna ptinesla dostatek novych
pracovnich mist, a tim by se zmenSila uz tak velka nezaméstnanost Olomouckého kraje. 9
respondentl si mysli, Ze by se vystavbou a provozem primyslové zony nezaméstnanost
v Olomouckém kraji ¢i v okrese Prerov nijak nezredukovala. 2 respondenti (tj. 4,17 %)

netusi, zda by se v primyslové zon¢ vytvoril dostatek pracovnich mist, aby se nezaméstna-

nost zmenSovala ¢i nikoliv.

Tab. ¢. 9 Primyslova zdna jako piinos pracovnich mist

Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 37 77,08
Ne 9 18,75
Nevim 2 4,17
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 8 Primyslova zoéna jako pifinos pracovnich mist
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Primyslova zoéna jako zlepSeni dopravni infrastruktury

18 dotazovanych obyvatel obce Bochote (tj. 37,5 %) se domniva, ze by vystavba a provoz
pramyslové zoény napomohly k vylepSeni situace, ktera se tykd dopravni infrastruktury.
Obyvatelé se domnivaji, Ze ke spravné dostupnosti prumyslové zony v arealu letisté je za-
potiebi vystavba novych silnic a oprava téch stavajicich. 23 (tj. 47,92 %) lidi tuto vystavbu
vSak nevidi tak nadéjné. Domnivaji se, Ze ani s vystavbou prumyslové zony se tato situace
nezlepsi. Zbylych 7 (tj. 14,58 %) respondentt ptiznalo, Ze dopravni infrastrukturu v okoli

nijak nevnima.

Tab. ¢. 10 Primyslova zona jako zlepseni dopravni infrastruktury

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 18 37,5
Ne 23 47,92
Nevim 7 14,58
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Strach ze znehodnoceni nemovitosti

Strach ze znehodnoceni nemovitosti a problémy s ptipadnym prodanim pozemku ¢i nemo-
vitosti kvuli vystavbé prumyslové zony a piipadné zvySenym hlukem z arealu letisté trapi
21 dotazanych obcant (tj. 43,75 %). Zbylych 27 respondentti bud’ strach nema, nebo o tom

dosud neptemysleli.
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Tab. ¢. 11 Strach ze znehodnoceni nemovitosti

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 21 43,75
Ne 14 29,17
Nevim 13 27,08
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Dobra informovanost o chystanych zamérech a uc¢ast na verejném jednani o primys-

lové zoné

V jedenacté a dvanacté otdzce byly polozeny dotazy ohledné informovanosti ob¢anil o
chystanych zamérech s aredlem letist¢ Pferov — Bochot, a zda se zacastni vetejného jedna-
ni o vystavbé primyslové zony. 29 dotazovanych obyvatel obce Bochote (tj. 60,42 %) je
dobie informovéano o chystanych zdmérech a planech s aredlem letist¢ Prerov — Bochof.
Podle jejich slov maji dostatek informaci a v budoucnu se dostavi na vetejné jednani o
primyslové zon€ v jejich obci. 13 respondentll nevi, zda jsou dobie informovani ¢i nikoliv
a 9 z nich netusi, jestli se zucastni vefejného jednani o primyslové zén€. 6 dotazanych
tvrdi, ze nemaji dostatecné informace o budoucich planech a dva z nich nemaji v imyslu se
vetfejného jednani zucastnit.

Tab. €. 12 Dobra informovanost o chystanych zdmérech

Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 29 60,42
Ne 6 12,5
Nevim 13 27,08
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani
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Tab. €. 13 Ucast na vefejném jednani o primyslové zoné

Absolutni ¢etnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

Ano 37 77,08
Ne 2 4,17

Nevim 9 18,75
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Blokace petici v pripadé nesouhlasu

Vice jak polovina dotazovanych obcant (52,09 %) hodla v ptipadé jejich nesouhlasu blo-

kovat vystavbu primyslové zony petici. 16 respondentl se petice ziucastiiovat nehodla a 7

Z dotazanych v tuto chvili nevi a rozhodnou se podle aktuadlniho déni a situace.

Tab. ¢. 14 Blokace petici v pfipad¢ nesouhlasu

Absolutni Cetnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

Ano 25 52,09

Ne 16 33,33

Nevim 7 14,58
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani
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Prumyslova zéna jako navySeni daiového vynosu obce pro jeji lepSi rozvoj

22 respondentl souhlasi s vystavou primyslové zony na izemi jejich obce v ptipadé, ze
pramyslova zona navysi danovy vynos obce, a ta se mize rozvijet. Necelych 40 procent se
domniva, ze by se obec 1épe a rychleji nerozvijela. Zbytek dotazovanych bohuzel na tuto
otazku nedokézalo ptimo odpovédét, zda si mysli, ze vystavba primyslové zony by navysi-

la daflovy vynos obce, a tim zlepsila jeji rozvoj.

Tab. ¢. 15 Primyslova zona jako navyseni dafilového vynosu obce

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 22 45,84
Ne 19 39,58
Nevim 7 14,58
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Kompenzace vystavby cyklostezkou z Bochore do Prerova

Pies 80 % dotazovanych souhlasi a trvaji na vystavbé cyklostezky jako kompenzaci za
vystavbu primyslové zony na uzemi jejich obce. Podle reakci na tuto otdzku lze vydedu-
kovat, ze cyklostezka pro rychlejsi a jednodussi piepravu obyvatel opravdu na tomto tizemi

schazi.
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Tab. ¢. 16 Kompenzace vystavby cyklostezkou

Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 39 81,25
Ne 6 12,5
Nevim 3 6,25
Celkem 48 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 9 Kompenzace vystavby cyklostezkou

45

40

30

25 A

20 A

15 4

10 -

Ano Ne Nevim

zdroj: vlastni zpracovani
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5.3 Dotaznikové Setieni pro obyvatele Prerova

Pfi dotaznikovém Setfeni pro obyvatele mésta Pferova bylo osloveno 50 respondent,

avSak pouze 47 respondentii na dotaznikové feseni odpovédélo.

Pohlavi respondentii

Nasledujici tabulka a graf vyjadiuji, ze na dotaznikové Setfeni odpovidalo 20 muzd (tj.

42,55 %) a 27 Zen (tj. 57,45 %). Celkové tedy 47 obCani mésta Pierova.

Tab. €. 17 Pohlavi respondentt

Absolutni ¢etnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

Muz 20 4255
Zena 27 57,45
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 10 Pohlavi respondenti
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Vék respondentii

Vék respondenttl je rozdelen do 3 kategorii. Prvni kategorie jsou dotazovani ve véku 18 —

30 let. Dalsi kategorii je v€k respondentl 31 — 60 let. Posledni kategorii jsem rozd¢lila na

61 let a vice. V otazce véku mi odpovedéli vSichni dotazovani.

Tab. ¢. 18 Vék respondentil

Absolutni Cetnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

18- 30 12 25,54
31-60 28 59,57
60 a vice 7 14,89
Celkem 47 100
zdroj: vlastni zpracovani
Graf ¢. 11 Vé&k respondentil
Prodej
m18-30
m31-60
M 61 avice

zdroj: vlastni zpracovani
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Spokojenost se sou¢asnou dopravni infrastrukturou v okoli Pirerov — Bochor

Pouze 5 dotdazanych obyvatel Prerova (tj. 10,64 %) uvedlo, Ze je spokojeno s dopravni in-
frastrukturou v okoli Pierov — Bochot. 39 respondentti je s dopravni infrastrukturou nespo-
kojeno. Vétsina dotazanych respondentt, kteii nebyli spokojeni s dopravni infrastrukturou
Vv okoli, uvadéli jako feSeni dané problematiky vystavbu obchvatu kolem mésta Pierova. 3

dotdzani nevédeli, jak dopravni infrastrukturu zhodnotit.

Tab. ¢. 19 Spokojenost se sou¢asnou dopravni infrastrukturou

Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 5 10,64
Ne 39 82,98
Nevim 3 6,38
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani

Vystavba prumyslové zény v arealu Letisté Pferov — Bochor

Vystavba primyslové zony Vv aredlu se zda jako dobry napad celkem 27 dotazanych obca-

nim mésta Prerova (tj. 57,44 %), avSak 11 respondentil s timto tvrzenim nesouhlasi. 9 do-

tazanych (tj. 19,16 %) nevi s ur€itosti, zda by s vystavbou souhlasili ¢i nikoliv.

Tab. €. 20 Vystavba priimyslové zony v aredlu LetiSté Prerov - Bochot

Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 27 57,44
Ne 11 23,40
Nevim 9 19,16
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani
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Varianta zachovani letiSté jako strategického bodu zény

20 respondentd souhlasi s variantou zachovani letist¢ jako strategického bodu zony. 13

respondentl toto tvrzeni neschvaluje. Zbylych 14 respondenti nedokaze vyiesit tuto otaz-

ku.

Tab. ¢. 21 Varianta zachovani letisté

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 20 42,55
Ne 13 27,66
Nevim 14 29,79
Celkem 47 100

Nadmérny hluk z letisté

zdroj: vlastni zpracovani

Témeét polovina respondent se nadmérného hluku z letisté neobava, avsak 47 % dotazo-

vanych se tohoto problému boji. Pouze dva respondenti nedokézali odpoveédét negativné ¢i

pozitivne.
Tab. ¢. 22 Nadmérny hluk z letisté
Absolutni Cetnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 23 48,94
Ne 22 46,81
Nevim 2 4.25
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani
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Primyslova zona jako prinos pracovnich mist a redukce nezaméstnanosti

68,09 % respondentd se domniva, ze priimyslova zéna by byla pfinosem pracovnich mist a

zmirnila by tak miru nezamé&stnanosti. 29,79 % dotazovanych s timto tvrzenim nesouhlasi

a 2,12 % nevi, zda by primyslova z6na ptinesla pracovni mista a zmirnila nezaméstnanost.

Tab. ¢. 23 Primyslova zona jako pfinos pracovnich mist

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 32 68,09
Ne 14 29,79
Nevim 1 2,12
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 12 Priimyslova zo6na jako pfinos pracovnich mist
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Primyslova zona jako zlepSeni dopravni infrastruktury

27 dotazanych obcanu (tj. 57,45 %) véfi, ze s vystavbou prumyslové zony by byla zlepSena
dopravni infrastruktura. 18 respondenti se nedomniva, ze by vystavba prumyslové zony

n¢jakym zptisobem ovlivnila zlepSeni dopravni infrastruktury v okoli.

Tab. €. 24 Primyslova zona jako zlepSeni dopravni infrastruktury

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 27 57,45
Ne 18 38,30
Nevim 2 4,25
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani

Dobra informovanost o chystanych zamérech a ucast na vefejném jednani o primys-

lové zoné

V devaté a desaté otdzce byly poloZeny dotazy ohledné informovanosti obant o chysta-
nych zamérech s aredlem letiSt¢ Prerov — Bochot, a zda se zcastni vefejného jednani o
vystavbé primyslové zony. 26 dotazovanych obyvatel mésta Pierova (tj. 55,32 %) je dobie
informovano o chystanych zamérech a planech s aredlem letiSt¢ Prerov — Bochof. Podle
jejich slov maji dostatek informaci a v budoucnu se dostavi na vetejné jednani o primyslo-
vé zoné v jejich obci. 5 respondentti nevi, zda jsou dobie informovani ¢i nikoliv. 15 dota-
zanych obyvatel mésta Prerova netusi, jestli se zucastni vefejného jednani o primyslové
zong. 16 dotazanych tvrdi, Ze nemaji dostatecné informace o budoucich plénech a tfinact

z nich nemaji v imyslu se vefejného jedndni zucastnit.
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Tab. €. 25 Dobra informovanost o chystanych zdmérech

Absolutni ¢etnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

Ano 26 55,32

Ne 16 34,04

Nevim 5 10,64
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani

Tab. ¢. 26 Ucast na vetejném jednani o primyslové zoné

Absolutni ¢etnost (n)

Relativni ¢etnost (%)

Ano 19 40,43

Ne 13 27,66

Nevim 15 31,91
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani
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Blokace petici v pripadé nesouhlasu

Pouze 9 respondentli mé v planu v ptipad€ nesouhlasu blokovat realizaci primyslové zony

petici. 29 dotazanych nema v umyslu vystavbu blokovat a zbylych 9 respondentt jesté ne-

vi, zda petici podpofti ¢i nikoliv.

Tab. ¢. 27 Blokace petici v ptipadé nesouhlasu

Absolutni ¢etnost (n) Relativni ¢etnost (%)
Ano 9 19,15
Ne 29 61,70
Nevim 9 19,15
Celkem 47 100

zdroj: vlastni zpracovani
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5.4 Dotaznikové Setieni S pracovnikem letiSté

Tento rozhovor byl proveden pro ziskani podrobnéjSich udaji o arealu letisté Prerov — Bo-
choft a jeho chodu a ziskani blizsich informaci o budoucim vyvoji letisté. Dotazy byly kla-
dené pracovnikovi letisté. Pro ochranu jeho osobnich udaji byla pti vypracovani udajii

Z rozhovoru zachovana anonymita.

Rozhovor
Jakou pozici vykonavate na letisti Pferov — Bochoi?

“«

.,V soucasné dobé na letisti vykondvam poziCi pracovnika provozu pro civilni letectvi.

Jak dlouho pracujete na letisti?

., Na letisti pracuji priblizne 2 roky. Pracuji pod spolecnosti LOM, coz je spolecnost, kterd

je opravarenskym zavodem pro vrtulniky Mi. Dale také ale vyrabime a opravujeme pistové

3

motory a letecké vrtule a v neposledni radé poskytujeme letecky vycvik pilotil. *

Kolik zamé&stnanci je na letiSti zaméstnano?

«

,, Tuto informaci nejsem bohuzel opravnén poskytnout, jedna se totiz o interni informace. *

Jakeé je soucasné vyuziti letiSte?

,, Letisté je v soucasné dobé letisté vnitrostatnim verejnym a mezinarodnim neverejnym.

Jaké jsou zamé&ry vyuziti aredlu do budoucna?

.,V posledni dobé je mozné si informace o zameéru vyuziti do budoucna zjistit i v médiich,
tedy ze v aredlu letisté by méla byt vystavéna prumyslova zona se zachovanim letiste.

S urcitosti to ale z mé pozice nelze potvrdit ¢i vyvratit. *
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Kolik vzlett se uskutecnilo za posledni uplynuly rok?

wZa rok 2015 se na letisti uskutecnilo celkem 8 624 pohybu. Pohyby na letisti rozumime
vzlety a pristani. Nejvétsiho poctu pohybu dosahly sportovni létajici zarizeni, coz bylo asi

¢

70% v celkovém poctu 6 030 vzletii a pristani. *

Jsou lety na letisti pouze vnitrostatni?

,,Ne, nejsou. Lety jsou vnitrostdtni i mezindrodni. Pro porovnadni, v roce 2015 bylo usku-
tecnéno 2 520 vnitrostatnich letii, coz je z celkovych pohybu na letisti 29 % a 74 letii mezi-

narodnich, tyto lety délaji pouze jedno procento.

Domnivéte se, Ze pohyby na letis$ti budou mit do budoucna rostouci charakter?

L Jisté. Pro priklad miuzeme porovnat rok 2015 a 2014. Ve srovndani s rokem 2014 bylo
Vroce 2015 uskutecnéno 4 869 Viletu a pristani, coz je o 56% vice pohybit nez

V predchazejicim roce.

Myslite si, Ze by byla priimyslova zona pfinosem pro mésto Pterov, potazmo obec Bochoi?

,, Urcité ano. Primyslova zona je velkym lakadlem investoru. Pri provozu priumyslové zony

by mésto vytvarelo nemalé zisky a mohlo by se ddle rozvijet.

Kdyby zde byla vytvofena priimyslova zona, jaky by to pro Vasi spolecnost mélo dopad?

., 1ezko Fict s ohledem na soucasnou situaci, ale myslim, Ze nase spolecnost by byla i nada-

le prinosem na letisti Prerov.

Souhlasite s tvrzenim pana ministra obrany Martina Stropnického, ze by letisté¢ mélo za-
chovat sviij provoz a pusobeni mensich investord?

,, Urcité ano. Demolice letisté by s sebou prinesla dalsi naklady uz tak nakladného projek-

I3

tu.
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Myslite si, ze by primyslova zona pfinesla dostatek pracovnich mist a tim by se zmenSila

nezaméstnanost v Olomouckém kraji?

,, Prumyslova zona by zajisté prinesla nabidku mnoho pracovnich mist, coz by zmirnilo
nezaméstnanost Olomouckého kraje, zda-li se ale néjak rapidné zmensi nezaméstnanost, to

se bohuzel neda s jistotou rici.
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6 SWOT ANALYZA

Primyslova zona miize byt vybudovana za urcitych podminek. Realizace se miize uskutec-

nit pomoci navrhového feSeni:

1. Vybudovani primyslové zony pomoci demolice celého letisté a jeho soucasné in-
frastruktury.

2. Vybudovani primyslové zony pii zachovani letisté Pierov — Bochoft.

Tato SWOT analyza byla vypracovana na zaklad¢ vyhodnoceni dotaznikovych Setfeni a
rozhovoru a za pomoci navrhovych dokumenta (Informace o postupu piipravy Primyslové
z6ny Pierov — Bochot, 2015), strategického planu rozvoje mésta Pierova (Strategicky plan
statutarniho mésta Prerova pro obdobi 2004 — 2020, 2015) a tzemniho planu obce Bochof.
(Uzemni plan Bochot, 2015) Pfi tvorbé této SWOT analyzy jsem se inspirovala ¢lanky ze
sborniku referdtu doc. RNDr. PhDr. Oldficha Hajka, Ph.D. (Hajek, 2005).

6.1 Demolice letiSté Prerov - Bochor
Silné stranky

Rozdéleni silnvch stranek

- vyhodna strategicka pozice,

- rozdéleni aredlu na jiZni a severni Cast.

Analvza silnych stranek

Letisté Pierov - Bochoi ma svou polohou velikou vyhodu. Nachazi se v centru Olomouc-
kého kraje. Letisté je situovano v blizkosti vyznamnych dopravnich tahi - silni¢nich a Ze-
lezni¢nich, které jsou v soucasné dob¢ neustdle modernizovany. Lezi také na velmi vyhod-

ném Uzemi z pohledu nédkladu.

Plocha letisté se da také rozdé€lit na dve Casti. Jizni a severni. Timto rozdélenim plochy by

mohly vzniknout primyslové zony dvé.


http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=28402
http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=28402
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Slabé stranky

Rozdéleni slabvych stranek

- nesouhlas Ministerstva obrany i samotného ministra s demolici letiSte,
- Vvysoké néklady na demolici,

- Casova narocnost z hlediska demolice a vybudovani v§eho nového.

Analvza slabvch stranek

Varianta s demolici letisté a vyuziti celé plochy arealu se nezamlouva Ministerstvu obrany,
coz by mohlo zpusobit jisté potize pii realizaci budovani pramyslové zony, jelikoz vétSina
pozemkd je ve vlastnictvi ministerstva.

Odhad na demolici letisté a vybudovani primyslové by Cinil dvojnasobné vyssi naklady
nez pii jeho zachovani. Demolice letisté¢ a vybudovani zony by taktéz znamenalo velkou

¢asovou narocnost.

Prilezitosti

Rozdéleni pfilezitosti

- naldkani novych velkych investort,

- Snizeni nezaméstnanosti v Kraji.

Analvza prilezitosti

Velkou ptilezitosti v realizaci tohoto projektu je zajem investori o stiedni Evropu.

Vystavba primyslové zony by mohla pfildkat nové investory do kraje. V Olomouckém
kraji, potazmo v mésté Pierov a jeho okoli, je velkd nezaméstnanost, tim by vznikla pfile-
Zitost pro potencionalni zaméstnavatele. Potenciondlni zaméstnavatelé by méli v podstaté
jistou pracovni silu. Tim, Ze v blizkém okoli neni velka konkurence, mohla by tato pracov-

ni sila byt velice levna.

Pfi zaméstnani dostate¢ného poctu zaméstnanct v okresu by byl vétsi 1 nartist primérné

mzdy v daném regionu.
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Hrozby

Rozdéleni hrozeb

-V pfipadé nezajmu investora ziistane oblast bez letiste,
- nesouhlas obc¢anti s vystavbou zony,

- nezdjem obyvatel o nové vytvorend pracovni mista,

- zaplavova oblast,

- ekologicka havarie.

Analvyza hrozeb

V piipad¢ nezajmu novych investori investovat do primyslové zony, ziistane tato velka

plocha o vyméte 395 ha bez letiste.

V dusledku se soucasnou situaci ve svété, jako je zhorSujici se mezinarodni bezpeénost, by

letisté melo byt zachovano. V ptipadé vypuknuti valky by mélo své vyuziti.

I pfi vytvoteni velkého mnozstvi pracovni mist je mozné, ze obyvatelé okresu Pferov ne-
budou mit zdjem o nové vytvofend pracovni mista a pracovniky bude nutné dovazet

Z okolnich okresu.

Mésto Bochof sidli nedaleko obce Troubky, kterd je znama tim, Ze byla v roce 1997 znac-
n¢ postizena povodnémi. S ptichodem stoleté vody by mohla byt postizena i1 oblast letisté

Pterov — Bochof.

Za situace, kdyby nastala ekologickd havarie, by mohlo dojit ke kontaminaci pitné vody

eey

Vv okoli ¢i pfemisténi n€kterych Zivocichi Zijicich v okoli aredlu.

6.2 Vybudovani priimyslové zony pri zachovani leti§té Prerov - Bochor
Silné stranky

Rozdéleni silnvch stranek

- vyhodna strategicka pozice,

- podporovano ministerstvem obrany,

- rychléd vystavba bez zdrzovani demolici,
- Vyuziti stavajicich budov,

- podporovano obyvateli mésta Pierov.
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Analvza silnvych strdnek

Jako v predchozi varianté ma letisté velice vyhodnou strategickou pozici.

Zachovani leti$té je v zajmu ministerstva obrany v dusledku zhorSujici se bezpe¢nostni

situace.

Vybudovani pramyslové zony pii zachovani letisté ma velkou vyhodu z hlediska casové

narocnosti. V urcitych ¢astech aredlu by bylo mozné zahajit vystavbu téméi okamzité.
Mezi dalsi vyhodu pfi zachovani letist€¢ mizeme fadit vyuziti stavajicich budov v arealu.

Tato varianta je podle mych dotaznikovych feSeni podporovana obyvateli mésta Prerova.

Slabé stranky

Rozdéleni slabvch stranek

rozdéleni letisté na dvé plochy,

opravy ¢i ptipadné rekonstrukce stavajiciho letiste,

nesouhlas mésta Prerova a Olomouckého kraje,

nekvalifikovani pracovnici.

Analvza slabvych stranek

Pfi rozdé€leni letisté do dvou oddélenych ploch by kazda z nich musela mit vlastni dopravni

napojeni. Propojeni obou ploch je fesitelné, ale bylo by zapotiebi fizeni dopravy v mistech,

kde by se protinaly pfistavaci a vzletové drahy, ale tim by se zvySily naklady na realizaci.
Vétsi finanéni zatizeni by mohlo byt pociténo na opravach ¢i rekonstrukei stavajiciho letis-
té a pristavaci drahy.

Olomoucky kraj a mésto nesouhlasi se zachovanim stavajiciho letisté, protoZze se obava
rozdéleni celkové plochy na dvé€ casti ptistdvaci drdhou, a tim padem by byl prostor pro

budouci strategické investory nezajimavy.

Na letisti je zapotiebi kvalifikovanych pracovnikt, ktefi se nemusi v celém okrese Pierov

najit. Rekvalifikace ¢i vzdélani pracovnikll by pfinaSelo dalsi naklady.
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Prilezitosti

Rozdéleni prilezitosti

- investice,

- Snizeni nezamé&stnanosti v Kraji.

Analvza prilezitosti

Do letisté je nutné investovat velké mnozstvi penéz. Pokud nebude vybudovéano a provo-

zovano letisté, nebude pfindset investory a s tim spojené finance.

Jako v ptedchozim navrhovém feSeni by se i zde snizila s vybudovanim primyslové zony

pfi zachovani letisté nezaméstnanost v Olomouckém kraji.

Hrozby

Rozdéleni hrozeb

- majetkopravni vztahy,
- nesouhlas obyvateld,

- ekologicka havarie.

Analvza hrozeb

Soukromnici vlastnici objekty ¢i pozemky v aredlu letiSt¢ nemusi souhlasit S vystavbou
primyslové zony nebo s odkoupenim jejich nemovitosti. Tim by se zna¢né ztizila vystavba

zony.

Realizace primyslové zony by se mohla znac¢né ztizit i s nesouhlasem obcani obce Bo-

chot. V ptipade¢ jejich nesouhlasu jsou ochotni blokovat vystavbu pramyslové zony petici.

Brat v potaz ekologické havarie je velice diileZité jako u prvni varianty.
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7 NAVRH STRATEGIE ROZVOJE LETISTE PREROV — BOCHOR

Pro vytvofeni navrhu rozvoje aredlu Letisté Pfrerov — Bochot a pro zlepSeni dopravni in-
frastruktury v okoli bylo potieba vzit nejdiive ohled na ma dotaznikova Setieni a SWOT
analyzu. Na zéklad¢ vyhodnoceni dotaznikovych Setfeni a vyhodnoceni SWOT analyzy
byly zjistény nékteré nedostatky doprovazejici dopravni infrastrukturu v okoli letiSté Pre-
rov — Bochot. Pro zlepSeni socidlné ekonomickych charakteristik daného regionu je zapo-
tiebi zlepsSit dopravni infrastrukturu a pro rozvoj arealu letisté Pierov — Bochoi byly navr-

zeny nasledujici Ctyti projekty.

7.1 Projekt &. 1 vystavba dalni¢niho privadéce

Na zaklad¢ vyhodnoceni dotaznikového Setfeni jsem zjistila, ze obyvatelé mésta Prerova i
obce Bochote jsou velmi nespokojeni se stavajici dopravni infrastrukturou v okoli mésta
Pierova. S vystavbou primyslové zony je zapotiebi tuto situaci zlepsit, jelikoZ je silnicni
doprava hlavnim ¢lankem dopravy kombinované. Tento projekt je navrhnut jako projekt

zvysujici kvalitu dopravni obsluznosti.

Na tizemi mezi Pferovem a Rikovicemi a Pferovem a Lipnikem nad Be&vou je nutné do-
stavét tsek dalnice D1. Pro zlepSeni dopravni obsluznosti areélu letiste a pti vystavbé pri-
myslové zony je tedy nutnd vystavba dalni¢niho pfivadéce z téchto v budoucnu dostave-
nych dalnic. Tato vystavba uleh¢i dopravni situaci v Pierove, vylepsi dopravni cesty a
zjednodusi dopravu a ptepravu v regionu.

24

vypracovat projektovou dokumentaci o vystavbé dalni¢niho pfivadéce, ktera by se pohy-
bovala v rozmezi dvanacti mésicl. Tuto projektovou dokumentaci je nutno schvalit Minis-
terstvem Zivotniho prostfedi, které by prozkoumalo vliv projektu na Zivotni prostiedi. Po-
souzeni téchto vlivii trva az dvanact mésictl. Sest mésici trva schvaleni stavebniho povole-

ni a realizace stavby trva nejméné Ctyfiadvacet mésici.

Hlavnim investorem je podle mého uvazeni nejlepsi volbou Statni fond dopravni in-
frastruktury, ktery by danou vystavbu finan¢né€ podpofil z 85 %. Zbylych 15 % by do vy-
stavby dalni¢niho ptfivadéce investovalo mésto Prerov. Celkovy rozpocet na vystavbu dal-
ni¢niho ptivadéce by cinil 42,5 mil. K¢, tedy celkova investice SFDI ¢ini 36 125 000 K¢ a

celkova investice Prerova ¢ini 6 375 000 K¢&.
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7.2 Projekt ¢. 2 — vystavba Zelezni¢ni vleCky do strategické primyslové
zony

Jako druhy projekt navrhuji vystavbu zelezni¢ni vlecky do strategické prumyslové zony.
Hlavnim divodem navrhu tohoto projektu je pravé absence Zelezni¢ni vlecky. Jelikoz Ze-
lezni¢ni vle€ka slouzi K potfebam podnikatelt a je dulezitym ¢lankem pro navaznost dalsi

dopravy. Zelezni¢ni vlecka navazuje na regionalni ¢i celostatni zelezni¢ni drahu.

Nejdiive by byl vytvofen navrh na projektovou dokumentaci, jejiz vypracovani se odhadu-
je na 6 mésicti. Tato projektova dokumentace musi byt posouzena a schvalena Minister-
stvem Zivotniho prostiedi, coZ trva také 6 mésicli. 3 mésice by pfiblizné trvalo ziskat sta-

vebni povoleni a realizaci stavby odhaduji na 12 mésict.

Hlavnim investorem toho projektu navrhuji Spravu zelezni¢ni dopravni cesty a vedlejSim
mésto Prerov. Odhadované celkové naklady tohoto projektu ¢ini 20 000 000 K¢. Investice
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty by ¢inila 85 %, tedy 17 000 000 K¢& a mésto Prerov by do
vystavby investovalo 15 %, tedy 3 000 000 K¢.

7.3 Projekt ¢. 3 — zavedeni pravidelné veiejné dopravy do priumyslové
zony

Tretim projektem navrhuji zavedeni pravidelné vefejné dopravy do primyslové zony,
V tomto ptipadé dopravy autobusové. Autobusova doprava ma v Pferové piimé napojeni na
dopravu zelezni¢ni. V piipad€ vystavby primyslové zony v ni bude pracovat nékolik set
pracovnikl a je nutné zabezpecCit jejich dopravu do zaméstnani. Zavedenim této vetejné
dopravy se snizi intenzita individualni silni¢ni dopravy, coz by mélo ptiznivéjsi vliv na
Zivotni prostiedi a dopravni cesty. Zaroven by se vSak musela zvysit kapacita a pocet auto-

busovych linek.
Realizace tohoto projektu odhaduji maximalné na tfi mésice.

Investory tohoto projektu navrhuji Arriva Morava, a.s. a mésto Pferov. Pomér mezi inves-
ticemi od investort by byl 50 : 50. Celkové ndklady odhaduji na 500 000K¢, tedy investice

Arrivy Morava, a.s. by ¢inila 250 000 K¢ a investice mésta Prerova taktéz.
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7.4 Projekt ¢. 4 — Vystavba cyklostezky mezi Prerovem a obci Bochor

Tento projekt jsem se rozhodla navrhnout kvtli absenci jakékoliv bezpecné cesty pro cyk-
listy, ktefi cestuji z Pferova do Bochote. Pii dotaznikovém Setieni jsem zjistila, Ze by oby-
vatelé Pierova i Bochote vystavbu cyklostezky uvitali. Cyklistickd doprava ma tfadu vy-
hod, napt. by se vystavbou cyklostezky zmensila hustota silnicniho provozu a také by se

zlepsila plynulost silni¢ni dopravy. Silni¢ni doprava je také Setrnd k Zivotnimu prostiedi.

Nejdiive by byl vytvofen navrh na projektovou dokumentaci, jejiz vypracovani se odhadu-
je na 6 mésicl. Tato projektova dokumentace musi byt posouzena a schvalena Minister-
stvem zivotniho prostfedi, coz trva také 6 mésicti. Dalsi 3 mésice by pfiblizné trvalo ziskat

stavebni povoleni a realizaci stavby odhaduji na 12 mésic.

Celkové naklady na vystavbu cyklostezky odhaduji na 10 miliond. Hlavnim investorem
tohoto projektu navrhuji Integrovany regionalni operacni program, ktery by mél podil na
investici 85 %, tudiz 8 500 000 K¢ a 15 % podil na investici navrhuji mésto Pferov. Jeho

celkové naklady by tedy ¢inili 1 500 000 K¢.
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ZAVER
Tato bakalarska prace se zabyvala dopravni infrastrukturou dané oblasti. Pro ucely této

studie jsem si vybrala letisté Pferov — Bochot. Pro vyhotoveni této prace byly vyuzity ada-

je z vyroc¢nich zprav a strategickych plantt mésta Prerova a obce Bochofte.

Cilem této bakalarské prace bylo vypracovani navrhovych opatieni pro zlepSeni dopravni
infrastruktury letist¢ Pferov — Bochot. K dosazeni tohoto cile bylo zapotiebi vypracovat
teoretické poznatky z oblasti dopravy, charakterizovat zajmové tuzemi, v tomto piipade
mésto Prerov a obec Bochof, zanalyzovat soucasnou dopravni infrastrukturu na tomto
uzemi a zanalyzovat soucasny stav arealu Letist€¢ Prerov - Bochot. Velkym pfinosem pro
dikladny rozbor stavajici dopravni infrastruktury byly ziskané vyro¢ni zpravy a strategické
plany, terénni dotaznikova Setfeni a rozhovor se zaméstnancem letiSté. Pro dosazeni vyty-
¢enych cill prace jsem navrhla ¢tyfi navrhova opatieni pro zlepseni dopravni infrastruktu-
ry letisté, a to prvni projekt — vystavba déalni¢niho ptivadéce, druhy projekt — zkapacitnéni
zelezniéni vlecky do pramyslové zony, tieti projekt — zavedeni pravidelné dopravni linky
do pramyslové zony a jako &tvrty projekt jsem navrhla vystavbu cyklostezky do obce Bo-

chofe a priimyslové zony.
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PRILOHA 1 DOTAZNIKOVE SETRENI PRO OBYVATELE
BOCHORE

1. Jste muz ¢i zena?

L] muz L] Zena

2. Kolik je vam let?

118-30 1 31-60 [ 61 avice

3. Iste spokojeni se soucasnou dopravni infrastrukturou v okoli Pferov — Bochoi?

L1 ano L1 ne ] nevim

4. Uvitali byste primyslovou zénu?

L1 ano L) ne ] nevim

5. Je podle vaseho nazoru letisté¢ Pierov — Bochot vhodnym mistem pro prumyslovou
zonu?

] ano 1 ne [J nevim

6. Souhlasite s variantou zachovani letisté jako strategického bodu zony?

L1 ano L) ne ] nevim

7. Bojite se nadmérného hluku z letisté?

L] ano L1 ne ] nevim

8. Myslite si, Ze by primyslova zoéna ptinesla dostatek pracovnich mist, a tim by se
zmenSila nezaméstnanost v Olomouckém kraji?

L1 ano L) ne ] nevim

9. Myslite si, Ze se s vystavbou primyslové zony zlepsi dopravni infrastruktura v
okoli?

L1 ano L) ne ] nevim

10. Nemate strach z ptipadného znehodnoceni nemovitosti pozemku vystavbou pri-
myslové zony?

L] ano 1 ne ] nevim

11. Jste dobfe informovani o chystanych zamérech s primyslovou zénou?

L1 ano L) ne ] nevim

12. Zicastnite se vetejného jednani o praimyslové z6ne?

L] ano 1 ne ] nevim

13. Hodlate ji v piipad¢ nesouhlasu blokovat petici?

L1 ano LJ ne ] nevim



14. Souhlasili byste s vystavbou primyslové zony, kdyby podniky v ni navySovali da-
novy vynos obce, kterd by tak mohla rychleji rozvijet?

L1 ano L1 ne ] nevim

15. Uvitali byste v ramci projektu vystavby zony jako kompenzaci vystavbu cyklos-
tezky z Bochote do Prerova?

L1 ano LJ ne ] nevim



PRILOHA 2 DOTAZNIKOVE SETRENI PRO OBYVATELE
PREROVA

1. Jste muz ¢i zena?

L] muz L] Zena

2. Kolik je vam let?

1 18-30 1 31-60 [ 61 avice

3. Iste spokojeni se souc¢asnou dopravni infrastrukturou v Pferove a jeho okoli?

L1 ano L1 ne ] nevim

4. Je podle vaseho nazoru letisté Pierov — Bochoi vhodnym mistem pro priimyslovou
zonu?

L1 ano L) ne ] nevim

5. Soubhlasite s variantou zachovani letisté jako strategického bodu zony?

L] ano L1 ne ] nevim

6. Bojite se nadmérného hluku z letisté?

L1 ano L) ne ] nevim

7. Myslite si, Ze by priimyslova zona pfinesla dostatek pracovnich mist, a tim by se
zmenSila nezaméstnanost v Olomouckém kraji?

L] ano L1 ne ] nevim

8. Myslite si, ze se s vystavbou prumyslové zony zlepsi dopravni infrastruktura v
okoli?

L1 ano L1 ne ] nevim

9. Jste dobfe informovani o chystanych zdmérech s primyslovou zénou?

L1 ano L) ne ] nevim

10. Zicastnite se vetejného jednani o primyslové zone?

L1 ano L1 ne ] nevim

11. Hodlate ji v ptipad¢ nesouhlasu blokovat petici?

L1 ano LJ ne ] nevim



PRILOHA 3 ROZHOVOR S PRACOVNIKEM LETISTE

© 0 N o g b~ w0 DD

10.

11.

12.

Jakou pozici vykonavate na letisti Pferov — Bochot?

Jak dlouho pracujete na letisti?

Kolik zaméstnanct je na letiSti zaméstnano?

Jakeé je soucasné vyuziti letiSte?

Jaké jsou zaméry vyuziti arealu do budoucna?

Kolik vzletl se uskutecnilo za posledni uplynuly rok?

Jsou lety na letiSti pouze vnitrostatni?

Domnivate se, ze pohyby na letisti budou mit do budoucna rostouci charakter?
Myslite si, ze by byla primyslova zéna pfinosem pro mésto Pierov, potazmo obec
Bochot?

Kdyby zde byla vytvotena priimyslova zona, jaky by to pro Vasi spolecnost mélo
dopad?

Souhlasite s tvrzenim pana ministra obrany Martina Stropnického, Ze by letisté
melo zachovat svilj provoz a pisobeni mens$ich investora?

Myslite si, ze by primyslova zdéna pfinesla dostatek pracovnich mist a tim by se

zmenSila nezaméstnanost v Olomouckém kraji?



