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ABSTRAKT

Bakalaiska prace se zabyva soucinnosti slozek integrovaného zachranného systému v Ces-
ké republice pti velké dopravni nehod¢. S nartstem dopravnich prostfedki a ¢im dal tim
vétsi rychlosti vznika i riziko nértstu poctu dopravnich nehod a jejich nasledkd, se kterymi
se museji slozky integrované¢ho zadchranného systému vyporadat v dnesnim provozu. Teo-
retickd Cast bakalarské prace vysvétluje zdkladni pojmy a problematiku souvisejici s do-
pravni nehodou a sloZkami integrované¢ho zachranného systému.

V praktické ¢asti je vytvorena modelova situace dopravni nehody, kde jeji popis pfiblizi
nehody. Nasledné jsou v praktické casti zminény tfi redlné dopravni nehody, které se

v minulosti staly.
Klic¢ova slova:

Integrovany zachranny systém, dopravni nehoda, pozemni komunikace, e-Call

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the cooperation of the components of Integrated Rescue
System in the Czech Republic at a big traffic accident. With the growth of means of trans-
port and higher and higher speed originates also the risk of the growth of traffic accidents
and their results with which the components of Integrated Rescue System have to deal in
current traffic. The theoretical part of this bachelor thesis explains the principal concepts
and the problematics associated with traffic accidents and components of Interated Rescue

System.

In the practical part there is a model situation of an traffic accident, its description explains
the reader the work of individual components of the Integrated Rescue System at the spot
of an traffic accident. Then in the practical part there are mentioned three real traffic acci-

dents which happened in the past.

Keywords:

Integrated Rescue System, traffic accident, road, e-Call
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UVOD

V roce 1885 byl vynalezen prvni automobil Karlem Benzem. V roce 2018 to bude 120 let,
kdy se stala prvni dopravni nehoda, pii kieré se stalo smrtelné zranéni. Od € doby se stala
na pozemnich komunikacich spousta dopravnich nehod. V 90, letech minulého stoleni se
zdvoindsobil podet vozidel na fizemi tehdejsiho Ceskoslovenska a s tim i nértist dopravnich
nehod.

Dnes nejvyuzivanéjsi silni¢ni doprava méla od pocatku 90, let minulého stoleni vzestupnou
tendenci az do roku 1999, Béhem 4 let se viak nehodovost zmirnila na tiroven roku 1995.

Vroce 2017 Setiila Policie Ceské republiky 103821 dopravnich nehod, pii kter§ch bylo
502 lidi usmreeno. Skod, kterou policisté odhadli se pohybovala okolo $esti miliard korun.

Bakaléiska price je zaméfena na praci zikladnich slozek integrovaného zéchranmého sys-
tému Ceské republiky pii velké dopravni nehod&. Pracuii jako policista obvodniho oddéle-
ni policie v Bu¢ovicich, ale za svoji 11 letou kariéru u polici jsem si prosel dopravnim in-
spekforatem, kde jsem Setfil dopravni nehody, déle z vlasini iniciativy stazuji u zdravotnic-
ké zachranné sluzby a jsem dobrovolny hasi¢ v nasi obci, kde bydlim. Proto je mi proble-
matika dopravnich nehod blizka.

Tato prace mé za Gkol analyzovat praci sloZek integrovaného zichranného systému. Jen
v jithomoravském kraji se stalo 7587 dopravnich nehod. Pfi 2562 dopravnich nehod spolu-
pracovali slozky integrovaného zachranného systému, coz je 1/3 z celého pociu dopravnich
nehod na tizemi Jihomoravského kraje.
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1 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Pro sladéni zachrannych a likvida¢nich praci pii mimoradnych udélostech a také havarii a
zivelnych pohrom slouzi integrovany zachranny systém (dale jen ,,IZS*). Timto je naplio-
vano ustavni pravo obcana na pomoc pti ohrozeni zivota a zdravi. IZS vznikl pro potteby
kazdodenni ¢innosti zachranai, hlavné pii slozitych havériich, nehodach ptirodnich po-
hromaéch, kdy je potieba zorganizovat spole¢nou praci vSech, kdo svymi silami a prostied-
ky nebo jinymi moznostmi mohou pfispét k provedeni zachrany osob, majetku nebo zivot-
niho prostfedi. Ve své podstaté spolu spolupracuji rizné slozky, organy statni spravy a
samospravy, fyzické a pravnické osoby pfi spolecné zachrang a likvidacich, tak, aby “se na
nikoho nezapomnélo a aby v misté zasahu nikdo nepiekazel®. Coz je v dnesni hektické

dobé mimotadnych udalosti velice slozity ukol, ktery musi mit sva pravidla. [1]

IZS je vyuzivan v ptipadé vzniku mimotadné udalosti a pii potiebé provadet zéchranné a

zaroven likvidacni prace vice slozkami IZS. [2]
Koordinace zachrannych a likvida¢nich praci se odehrava na tfech Grovnich:

- TAKTICKA - tato se d&je p¥imo na misté zasahu, kde se mimotadna udalost stala
nebo kde se predpoklada, Ze by mohla mimotfadna udélost nastat. Za zachranné a li-
kvida¢ni prace odpovida velitel jednotky pozarni ochrany, pokud zakon nestanovi ji-
nak,

- OPERACNI — tato se d&je na krajském séle opera¢niho stiediska zakladnich slozek 1Z
a na operacnim sale Ministerstva vnitra. Kazda sloZka IZS obsluhuje svoji linku tisno-
vého volani 150 — HASICI, 155 - ZDRAVOTNICKA ZACHRANNA SLUZBA a 158
— POLICIE CR. Souéasti je i linka 112, ktera slouzi pro ohlaseni jakékoli tisné pro ob-
¢any z cizich zemi a také pro ob&any CR, provozuje ji Hasiésky zachranny sbor Ceské
republiky. Velitel zdsahu prostfednictvim operacniho stfediska povolava na misto za-
sahu ostatni slozky IZS dle poplachového planu, [3]

- STRATEGICKA - v tomto piipadé se do spoluprace zapojuje starosta obce s rozsi-
fenou piisobnosti, hejtman kraje nebo ministra vnitra pfi zachrannych a likvidacnich
praci. O to musi vSak pozadat velitel zasahu. Ve véci je zde zfizen krizovy §tab, ktery
vyuziva zpracované krizové plany. SloZeni, ¢innost a funkce krizového $tabu jsou sta-
noveny nafizenim vlady ¢. 462/2000 Sb., k provedeni n¢kterych ustanoveni krizového

zakona v platném znéni a smérnici ministerstva vnitra €. j.: MV-117572-2/PO-OKR.

[4]
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Zakladni slozky IZS jsou:

- Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (déle jen ,,HZS CR*),

- Jednoty pozérni ochrany zatazené¢ do plosného pokryti kraje jednotkami poZarni
ochrany,

- Poskytovatelé zdravotnické zachranné slozky,

- Policie Ceské republiky (dale jen ,,PCR).

Dalsi slozky IZS poskytuji pti zachrannych a likvida¢nich praci pldnovanou pomoc na vy-

zadani. Jsou to tyto slozky:

- vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil,

- ostatni ozbrojené bezpe¢nostni sbory,

- ostatni zachranné sbory,

- organy ochrany vetejného zdravi,

- havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

- zafizeni civilni ochrany,

- neziskové organizace a sdruZeni obcantl, ktera lze vyuZit k zdchrannym a likvidacnim

pracim. [2]

Dalsi cast bakalarské prace se zaméfi na legislativu a praci zakladnich slozek integrované-

ho zachranného systému.

Obrazek 1 Vozidla slozek IZS. Zdroj nstrzm. Lukas Bubenicek, PS Bucovice
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1.1 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (HZS CR)

Je jednotny bezpecnostni sbor, jehoz zakladnim tkolem je chrénit zivoty a zdravi obyvatel,
zivotni prostiedi, zvifata a majetek pred pozary a jinymi mimotradnymi udéalostmi a krizo-
vymi situacemi. HZS CR se podili na zajistovani bezpecnosti Ceské republiky plnénim a
organizovanim ukoll pozarni ochrany, ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového plano-
vani, integrovaného zachranného systému, krizového tizeni a dalSich tkoll v rozsahu a za

podminek stanovenych zakonem o HZS CR a dal$imi pravnimi piedpisy. [5]

Hasi¢sky zachranny sbor plni mimotadné i ukoly, jejichz splnéni je nezbytné v zajmu
ochrany zivota nebo zdravi obyvatel, Zivotniho prostfedi, zvifat nebo majetku, pokud toto
plnéni nendlezi jinému organu vetejné spravy nebo plnéni takového ukolu orgdnem vetejné
spravy neni za danych podminek mozné a tento orgén o takové plnéni pozada nebo je
k plnéni takového tkolu zptsobily nebo takovym plnénim neni ohrozena jeho ¢innost a
hrozi nebezpeci z prodleni. [5]

Organizaéni struktura Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky:

- generalni Feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR,

- 14 hasi¢skych zachrannych sbort kraj,

- Stredni odborné Skola pozarni ochrany a Vyssi odborné Skola pozéarni ochrany,

- Zachranny utvar Hasi¢ského zachranného sboru CR (Hlu¢in, Zbiroh a Jihlava). [6]
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Generalni fegitelswi
HZS CR

. . Stiedni odborna $kola PO Vzdélavaci, technicka
Zachranny utvar Vy33i odborna $kola PO a jina ucelova

zarizeni
HZS kraju Frydek- Mistek
14

Skolnia vycvikové Hasiésky utvar Institut ochrany Technicky ustav : krlz‘?;r‘;anc;:é
zarizeniHZS CR ochrany Prazského obyvatelstva poZarniochrany za'i]izeni HZS ER
hradu

Brno Lazné Bohdanec Praha Olomouc ...
Frydek - Mistek pracovisté + sklady

Hluéin, Jihlava, Zbiroh

Obréazek 2 Struktura HZS CR. [7]

1.1.1 Generalni Feditelstvi HZS CR

V cele je generalni feditel hasi¢ského zadchranného sboru a je jmenovan ministrem vnitra.
Plni tkkoly na tseku pozarni ochrany, ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového planova-
ni, integrovaného zachranného systému nebo na useku krizového fizeni, s vyjimkou oblasti

vetejného poradku a vnitini bezpecnosti. [5]

1.1.2 Hasicsky zachranny sbor kraje

V jeho cele sedi krajsky teditel. Hasi¢sky zachranny sbor kraje je tvofen vSemi silami a
prostfedky hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Tyto sily a prostfedky slouzi
pro haseni pozart a likvidaci mimotadnych udalosti. Nejcastéjsi mimoradné udalosti, které

hasi¢sky zachranny sbor kraje likviduje, jsou:
- pozary,

- dopravni nehody,

- technické havarie,

- zivelné pohromy napft. povodné. [§]
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1.1.3 Zachranny itvar HZS CR

Jedna se o centralné Fizenou zalohovou jednotkou GR HZS CR. Tyto jednotky jsou pied-
uréeny pro feSeni mimoradnych udalosti velkého rozsahu, pfirodnich katastrof, velkych

pozari a technickych zasahl s vyuzitim specialni techniky, kterou jednotky disponuji.

Jednotka zachranného utvaru je v roviné veleni jako jednotka hasi¢ského zachranného sbo-
ru kraje bez mistni ptislusnosti. Tedy v ptipad¢, ze budou spolecné zasahovat zdchranny
utvar a jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje mé prednost jednotka s mistni pfi-
slusnosti, pokud neni rozhodnuto jinak v souladu vyhlaskou ¢. 247/2001 Sb., o organizaci

a ¢innosti jednotek pozarni ochrany. [9]

1.2 Jednotky poZarni ochrany

Jedna se o organizovany systém tvofeny hasici, ktefi prosli odbornym skolenim, pozarnimi

automobily s vybavou pro pozarni ochranu. [9]

1.2.1 Druhy jednotek poZirni ochrany

Rozdéleni jednotek dle ziizovatele:

1.2.1.1 Jednotka hasic¢ského zachranného sboru kraje

Je slozena z hasi¢t urcenych k vykonu sluzby na pozarnich stanicich. Je sou¢asti HZS kra-
je. Ve smeéné vykonavaji sluzbu hasi¢i pfedurceni pro zdsahovou ¢innost (tzv. ,,vyjezdovi

hasici*) a také zabezpecuji chod jednotky a ¢innost podpiirnych specialnich sluzeb. [9]

1.2.1.2 Jednotka hasicéského zachranného sboru podniku

Je slozena ze zaméstnanctl firmy a jejich pracovni naplni je prace v této jednotce, za kterou

pobiraji plat od pravnické osoby nebo osoby podnikajici. [8]

1.2.1.3 Jednotka sboru dobrovolnych hasicii obce

Jedna se o tzv. dobrovolnici, ktefi maji sva zaméstnani a v jednotce sboru dobrovolnych
hasi¢i jsou dobrovolné a svoji ¢innost v jednotce berou jako svoji obcanskou povinnost.

Jednotku zfizuje a spravuje obec, ve které jednotka ptisobi. [8]
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1.2.1.4 Jednotka sboru dobrovolnych hasicii podniku

Tato jednotka je kombinaci dvou pfedchozich, tzn. ze ¢leny jednotky sboru dobrovolnych
hasi¢i podniku tvoifi zaméstnanci firmy. Tito v pfipadé pozaru nebo jiné mimoiadné uda-
losti ukonci svoji béznou pracovni ¢innost a zacnou se zdchrannymi a likvidacnimi prace-

mi. [8]

1.2.2 Kategorie jednotek poZarni ochrany

Jednotky jsou rozdé€leny dle plosného pokryti a oznacuji se zkratkou JPO:
- S tzemni pasobnosti zasahujici i mimo Gzemi svého ziizovatele:

e JPO I — je tvofena tzv. profesionalnimi hasici, jednotka ma svoji uzemni pi-

sobnost s dojezdovym ¢asem do 20 minut do mista zasahu.

e JPO II — jednotka tvofend dobrovolnymi hasici, ktefi slouzi dobrovoln¢ na po-
zarnich stanicich ve sluzbach, jednotka méa izemni ptsobnost s dojezdovym

¢asem do 10 minut do mista zasahu.

e JPO III — jednotka tvofend dobrovolnymi hasici, ktefi vykonavaji sluzbu dob-
rovolné, na poZarni stanici jsou piivolavani z mista svého trvalého bydlisté,
jednotka ma tizemni plisobnost s dojezdovym ¢asem do 10 minut do mista za-

sahu.
- S mistni pisobnosti zasahujici na izemi svého zfizovatele:
e JPO IV — jednotka tvotena Cleny, ktefi jsou zaméstnani v podniku (firm¢) ja-
ko hasici.
e JPO YV —jednotka s ¢leny, kteti vykonavaji sluzbu dobrovolné.

e JPO VI — jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t podniku. [8]

1.2.3 Opera¢ni hodnota jednotek poZarni ochrany

Kazdy druh JPO ma v systému operacniho fizeni ur¢itou hodnotu. Tato hodnota vypovida

o schopnostech JPO zacit a provadét ¢innosti v opera¢nim fizeni na misté zasahu.

Operacni hodnotu JPO tvofi:
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- Doba vyjezdu JPO z mista své trvalé zakladny po vyhlaseni poplachu. Doba vyjezdu
JPO je stanovena vyhlaskou ¢.247/2001, o organizaci a ¢innosti JPO. Tato doba je

maximalné:
e 2 minuty pro JPO slozené vylucné z hasici z povolani (JPO L, JPO IV),

e 10 minut pro JPO slozené vyluéné z hasici, ktefi nevykonavaji sluzbu v jed-

notce jako své povolani (JPO III, JPO V, JPO VI),

e 5 minut pro JPO slozené z hasict uvedenych v predchozich dvou bodech nebo

hasict, jimZ byla ur¢ena pracovni pohotovost mimo pracovisté (JPO II). [4]

- Uzemni piisobnost je optimalni vzdalenost pro dojezd uritého druhu JPO k mistu z-
sahu vyjadfena dobou jizdy v minutach, kterd vymezuje teritorium jejiho standardniho

pusobeni, tzv. hasebni obvod. [8]

1.3 Poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby

Zdravotnickd zachrannd sluzba je zdravotni sluzbou, v jejimZ rdmci je na zéklad¢ tisnové
vyzvy, neni-li dale stanoveno jinak, poskytovana zejména pfednemocnicni neodkladna

péce osobam se zavaznym postizenim zdravi nebo v pfimém ohroZeni Zivota. [10]
Zdravotnicka zachrannd sluzba zahrnuje ¢innosti:

- nepfetrzity kvalifikovany bezodkladny pfijem volani na narodni €islo tisiového volani
155 a vyzev ptedanych opera¢nim stfediskem jiné zdkladni sloZky integrovaného za-
chranného systému (déle jen ,,tisiové volani*) operatorem zdravotnického operac¢niho
sttediska nebo pomocného operaéniho strediska,

- vyhodnocovani stupné naléhavosti tisiového volani, rozhodovani o nejvhodnéjSim
okamzitém feSeni tisnové vyzvy podle zdravotniho stavu pacienta, rozhodovani o vy-
slani vyjezdové skupiny, rozhodovani o pfesmérovani vyjezdové skupiny a operacni
tizeni vyjezdovych skupin,

- Tizeni a organizaci pfednemocni¢ni neodkladné péce na misté udalosti a spolupraci s
velitelem zésahu sloZek integrovaného zachranného systému,

- spolupraci s cilovym poskytovatelem akutni lizkové péce,

- poskytovani instrukci k zajisténi prvni pomoci prostfednictvim sité elektronickych
komunikaci v ptipad¢, Ze je nezbytné poskytnout prvni pomoc do ptijezdu vyjezdové

skupiny na misto udalosti,
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vySetfeni pacienta a poskytnuti zdravotni péce, véetné ptipadnych neodkladnych vy-
konii k zachrané Zivota, provedené na misté udalosti, které smétuji k obnoveni nebo
stabilizaci zakladnich zivotnich funkci pacienta,

soustavnou zdravotni péci a nepfetrzité sledovani ukazateli zakladnich zivotnich
funkci pacienta béhem jeho piepravy k cilovému poskytovateli akutni lizkové péce, a
to az do okamziku osobniho pfeddni pacienta zdravotnickému pracovnikovi cilového
poskytovatele akutni lizkové péce,

piepravu pacienta letadlem mezi poskytovateli akutni lizkové péce za podminek sou-
stavného poskytovani neodkladné péce béhem piepravy, hrozi-li nebezpeci z prodleni
a nelze-li pfepravu zajistit jinak,

pfepravu tkéni a organti k transplantaci letadlem, hrozi-li nebezpeci z prodleni a nelze-
li pfepravu zajistit jinak,

tiidéni osob postizenych na zdravi podle odbornych hledisek urgentni mediciny pfi
hromadném postizeni osob v disledku mimotadnych udalosti nebo krizovych situaci.

[10]

1.3.1 Zdravotnicka zachranna sluzba (ZZS)

Piisobi na celém tizemi Ceské republiky, jeji ziizovatel je kraj, tedy mame 14 zfizovatelt

(ZZS). Plan pokryti uzemi kraje vyjezdovymi zakladnami stanovi pocet a rozmisténi vy-

jezdovych zékladen v zavislosti na demografickych, topografickych a rizikovych parame-

trech iizemi jednotlivych obci a méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy tak, aby misto uda-

losti na uzemi jednotlivych obci a méstskych ¢asti bylo dosazitelné z nejblizsi vyjezdové

zékladny v dojezdové dob¢ do 20 minut. [10]

V rdmci ZZS jsou vytvoreny 3 druhy vyjezdovych skupin:

RZP (rychla zdravotnickd pomoc) — posadku tvofi 2 nebo vice zdravotnickych zachra-
nait. Tato posddka je bez lékate. (zpravidla 2 zachranafi v béZzném sanitnim voze
s kompletnim vybavenim napi. Mercedes-Benz Sprinter),

RLP (rychlé lékatska pomoc) — posadku tvoii 2 nebo vice zdravotnickych zachranait
a 1 nebo vice Iékait (zpravidla 2 zachranafi a jeden l1ékaf v béZném sanitnim voze
s kompletnim vybavenim napt. Mercedes-Benz Sprinter),

RV (tzv. systém Rendez — Vous) — posadku tvoii jeden zachranaf a jeden l€kat. Tato

posadka zpravidla jezdi mensim vozidlem, napf. Skoda Octavia, kde v tomto vozidle
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ma posadka vybaveni pro rychly zasah, nicmén¢ tato posadka vyjizdi spole¢né se sa-
nitnim vozem a v mist¢ udalosti se setkaji,
- LZS (letecké zdravotnicka sluzba) je ze strany ZZS tvotena zdravotnickych zachrana-

fem a lékatem. [11]

Obrazek 3 Vozidla ZZS JmK, VZ Vyskov. Zdroj vlastni



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 21

Obrazek 4 Vozidlo ZZS JmK v systému RV. Zdroj vlastni

1.4 Policie Ceské republiky (PCR)
- bézna Cinnost policie, jejiz rozsah miize byt ovlivnén vznikem mimotadné udélosti

e Policie chrani bezpecnost osob a majetku, spoluptisobi pfi zajistovani ve-
fejného potadku, a byl-li porusen, €ini opatfeni k jeho obnoveni, dohlizi na
bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu a spoluptisobi pfi jeho fizeni.

- ¢innosti ve prospéch feseni mimotadnych udalosti mimo ramec spoleéného zasahu
e Policie zabezpecuje regulaci dopravy na trasdch odsunu zranénych do zdra-

votnickych zafizeni nebo na trasach, po kterych jsou piepravovany sily a

prostiedky jednotek.
- ¢innost policejnich orgdnt ¢innych v trestnim fizeni

e Soubézné se zasahem probiha samostatné fizeni o trestnych ¢inech prova-

déné policejnimi organy ¢innymi v trestnim fizeni. [12]
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- ¢innosti policie jako zékladni slozky v rdmci spole¢ného zasahu

e Policie poskytuje nezbytné informace o mimoiadné udalosti obyvatelstvu,
hlidky uzaviraji obsazenim uréenych pevnych stanovist’ vnéjsi zéonu a regu-
luji vjezd vozidel a vstup osob do vnéjsi zony, podili se na evakuaci nebo

evidenci osob. [2]

Cinnost Policie Ceské republiky je fizena policejnim prezidiem v &ele s policejnim prezi-
dentem. Policejni prezident odpovida za ¢innost policie ministru vnitra. Policejnimu prezi-
diu jsou podfizeny jednak utvary s celostatni pisobnosti a jednak krajska reditelstvi poli-
cie. Utvary s celostatni piisobnosti zfizuje ministr vnitra na navrh policejniho prezidenta.

Krajska teditelstvi policie jsou zfizena zakonem.

Krajska teditelstvi policie jsou Utvary s izemn¢ vymezenou pusobnosti. Slouzi vefejnosti
na vymezeném teritoriu. V ramci krajskych feditelstvi mohou putisobit dalsi teritorialni
utvary, které jsou jim podfizeny. Tyto zfizuje policejni prezident na navrh krajského fedite-

le. Existuji v hlavnim mésté Praze a dalSich velkych méstech. [13]
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14 Krajskjch feditelstvi policie

Obrazek 5 Struktura Policie CR. [14]

Policie CR se laicky rozdé¢luje na uniformovanou a neuniformovanou. Nejcastéji se lidé

setkavaji s policii uniformovanou. Tato uniformovana ¢ast policie se déli na:

1.4.1 Poradkova policie

Zékladni pilit Policie CR, Co do poétu policistil je sluzbou nejpodetnéjsi a co do obsahu
¢innosti sluzbou nejuniverzalnéjsi. K pifimému kontaktu potaddkové policie s vetejnosti
slouzi sit’ obvodnich oddé€leni na Gizemi celé republiky a mistnich oddéleni na izemi hlav-

niho mésta Prahy.

vvvvvv

vykonavaji ve svéfenych okrscich nebo na urCenych tusecich a stanovistich. Pti vykonu
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sluzby ptedchézeji a zabranuji prestupkiim a trestnym ¢intim, odhaluji je a zakroc¢uji proti

jejich pachateliim. [13]

Obrazek 6 Policista poradkové policie zajistujici zamek FAB. Zdroj vlastni

1.4.2 Cizinecka policie
Do ptisobnosti sluzby cizinecké policie spada zejména plnéni ukolt vyplyvajicich ze zéko-
na o pobytu cizincti na izemi Ceské republiky a plnéni dal3ich tikoli vyplyvajicich z me-

zinarodnich smluv a pravnich ptedpisit Evropskych spolecenstvi. [13]

1.4.3 Dopravni policie

Tato policie provadi dohled na bezpec¢nost a plynulost silni¢niho provozu. Dopravni policie
disponuje také vozidly v civilnim provedeni, se kterymi vykonava skryty dohled, zejména
dodrzovani pfedepsané rychlosti.

Specializovana pracovisté dopravni policie se zabyvaji Setfenim dopravnich nehod. Zjistuji

a dokumentuji trestné ¢iny spachané v souvislosti s porusenim zakona o silni¢nim provozu
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a plni ukoly policejniho orgénu podle trestniho fadu. Zjist'uji rovnéz dopravni prestupky, a

bud’ je sami projednavaji, nebo oznamuji prisluSnému spravnimu organu. [13]

Obrazek 7 Hlidka dopravni policie. Zdroj vlastni

1.5 Ostatni slozky 1ZS

Ostatnimi slozkami integrovaného zachranného systému jsou nékteré utvary Armady Ces-
ké republiky, ostatni ozbrojené bezpeénostni sbory (napt. Celni sprava Ceské republiky,
Vézeniska sluzba Ceské republiky, atd.), ostatni zachranné sbory (napi. Batiska zachranna
sluzba, Horska sluzba), orgadny ochrany vetejného zdravi (napft. hygienicka stanice), hava-
rijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby (napt. havarijni sluzba v oblasti plynarenské,
energetické, vodni,...), zafizeni civilni ochrany, neziskové organizace a sdruzeni obcanti
(napi. Cesky Gerveny kiiz) [2]

Ostatni slozky poskytuji planovanou pomoc na vyzadani. Poskytovani planované pomoci
na vyzadani se zahrnuje do poplachového planu integrovaného zachranného systému; pla-

novanou pomoci je pfedem pisemné dohodnuty zptisob poskytnuti pomoci ostatnimi sloz-
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kami integrované¢ho zachranného systému obecnimu ufadu obce s rozsifenou piisobnosti,
krajskému uradu, Ministerstvu vnitra nebo zdkladnim slozkdm integrovaného zéchranného

systému pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci [2]

Planovanou pomoc na vyzadani jsou povinny poskytnout:

ministerstva, izemni spravni Ufady, organy krajii a obci v mezich své ptisobnosti,

- pravnické a fyzické osoby, které jsou vlastnikem nebo uzivatelem stavby civilni
ochrany nebo stavby dotcené pozadavky civilni ochrany,

- poskytovatelé akutni l0zkové péce, ktefi maji ztizen urgentni piijem,

- ostatni slozky integrovaného zachranného systému,

- vojenské zachranné utvary,

- ostatni osoby, které se k tomu smluvné zavazaly. [2]
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2 DOPRAVNI NEHODA

Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie ne-
bo srazka, kterd se stala nebo byla zapoc€ata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k us-
mrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v ptimé souvislosti s provozem vo-

zidla v pohybu. [15]

Dopravni nehoda je mimotadna udalost, pii které je ohrozen zivot nebo zdravi osob v sou-
vislosti s provozem na pozemni komunikaci. Také to mize byt mimofadna udalost, kde
hrozi nebo vznikla §koda na majetku nebo na zivotnim prostiedi, ktera podléha oznamova-

ci povinnosti. [16]

V ptipadé, Ze u dopravni nehody zasahuji slozky IZS, je tfeba vyuZit jejich kompetenci

napf. fizeni dopravy, hlaSeni o sjizdnosti pozemnich komunikaci, atd.

Pii dopravnich nehodach dochazi k:

umrti osob,

- zranéni osob,

- vzniku pozaru

- ohroZeni zivotniho prostfedi unikem pohonnych a provoznich kapalin,
- znehodnoceni pfevazeného nakladu,

- dopravnim zacpam,

- poskozeni komunikace nebo dopravnich zatizeni,
Klasifikace dopravni nehody

Dopravni nehody lze klasifikovat dle fady kritérii. NejCastéji to je z hlediska charakteru

dopravnich nehod a z hlediska pribéhu dopravnich nehod (tzv. nehodové jednani) [17]
Z hlediska charakteru dopravni nehody se d¢li na:

- srazka — stfet dvou a vice Uc€astnikll, z nichz alesponi jeden se pohyboval na silniénim
vozidle. Miize jit o srazky (Celni, bo¢ni a ndraz zezadu), naraz dopravniho prostfedku

do pevné prekazky, stfed dopravniho prostiedku s chodcem nebo se zvifetem,
- havarie — na dopravni nehod€ mé i¢ast pouze jediné silni¢ni vozidlo, napt. pfevraceni
vozidla,

- jiné nehody — lze je zatadit do kategorie sraZek nebo havarii, napt. vypadnuti

z jedouciho vozidla, tiraz ve vozidlech pii nahlém brzdéni, atd. [17]
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Z hlediska nehodového jednani se dopravni nehody déli na:

nepfiméetenou rychlost,

- nedani pfednosti v jizdé,

- nedodrzeni bezpecni vzdalenosti,
- jizda po nespravné strané,

- jizda pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky. [17]

2.1 Pricina dopravni nehody

MV

Silni¢ni dopravni nehody jsou zpravidla souhrnem n¢kolika pfi¢in a podminek. Pravidla
silni¢niho provozu stanovi podminky, které je povinen dodrzovat kazdy Gcastnik silni¢niho
provozu. Poruseni konkrétnich podminek v silni¢ni dopravé je zadkladni pti¢inou dopravni
nehody. Pficiny dopravnich nehod vSak mohou byt i technického charakteru (napt. zdvada
na brzdovém systému vozidla), ale i Spatny stav pozemni komunikace (napf. neoznacena

prekazka v silni¢nim provozu)

Pfi¢iny silni¢ni dopravni nehody mohou spocivat v:

chovani Gcastnikl nehody,

technickém stavu zucastnénych vozidel,

situact silni¢niho provozu (napf. hustota provozu, povétrnostni vlivy, viditelnost, atd.),

jinych okolnostech (napf. stav pozemni komunikace)

Z teoretického hlediska je silni¢ni dopravni nehoda vysledkem rozporného jednani subjek-

tu (Gcastnika silni¢niho provozu) s danymi podminkami silni¢ni dopravy, ktera spoc¢iva v:

- nerespektovani pravidel silni¢niho provozu,
- neplnéni povinnosti organti a pracovniki piisobicich na tiseku zabezpeceni plynulosti a
bezpecnosti dopravy,

- nerespektovani ustalenych zvyklosti v doprave, tzv. dopravni znaceni. [17]

2.1.1 Nejcastéjsi priciny dopravni nehody
Ty jsou rozdéleny dle statistik Policie CR na:

- Nespravny zpiisob jizdy — napft., Ze fidi¢ nedodrzel bezpe¢nou vzdalenost a narazil do

vozidla jedoucim pied nim,
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- Nedani pfednosti — napf., ze fidi¢ nerespektoval dopravni znaceni, nezastavil na ptikaz
dopravni znacky ,,STOP, dej ptrednost v jizd¢!* a narazil na vozidlo jedouci po hlavni
silnici,

- Neptfimétena rychlost — napf., Ze fidi¢ nepiizpusobil rychlost stavu vozovky (napf. na
zledovatélé vozovce),

- Nespravné predjizdéni — napft. pii predjizdéni fidi¢ zavadil svym vozidlem o vozidlo

jiné. [17]

2.1.2 DalSi pric¢ina dopravni nehody
Dalsi pticiny dopravni nehody mtizou byt

- Dopravni nehoda zavinéna technickym stavem vozidla — tato nehoda souvisi
s uloZzenim a zajiSténim pifepravovaného nékladu, kdy tidi¢ fadn¢ nezabezpecil tento
naklad,

- Dopravni nehoda nezavinéna fidicem — tato nehoda muiize vzniknout napf. pfi srazce se
zveri, kdy tidi¢ nedokaze ovlivnit pricinu této dopravni nehody.

Kazda z téchto pfi¢in mize byt dale rozdélena, zda fidi¢ poZil alkohol nebo jinou navyko-

vou latku, ¢i nepozil.

Ze statistik Policie CR, Reditelstvi sluzby dopravni policie je patrné, Ze nejdast&j§i prici-

nou dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky za prvni pololeti 2017 je téméf 66 % do-

pravnich nehod, zavinénych fidi¢i motorovych vozidel, nespravnym zptsobem jizdy. [18]
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3 POZEMNI KOMUNIKACE

Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci,

vcetn€ pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
a) dalnice,

b) silnice,

¢) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace. [19]

3.1 Dalnice

Dalnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnic-
nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty

napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma sméroveé oddelené jizdni pasy. [19]

3.2 Silnice

Silnice je vetfejné ptistupna pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. Rozd¢€luje se na tyto tfi druhy tiid:

- silnice L. tfidy, kterd je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

- silnice II. tfidy, ktera je ur¢ena pro dopravu mezi okresy,

- silnice III. tfidy, ktera je urena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na

ostatni pozemni komunikace. [19]

3.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vetfejné piistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné mistni
dopravé na uzemi obce. Rozdéluji se podle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné tech-

nického vybaveni do Ctyf tid:

- mistni komunikace 1. tfidy,
- mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s ome-
zenim ptimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

- mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,
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- mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které¢ je umoznén smiseny provoz. [19]

3.4 Ué&elova komunikace

Ucelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovi-
tosti pro potieby vlastnikd téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostat-

nimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodaiovani zemédélskych a lesnich pozem-

k. [19]

Z toho lze odvodit, ze k dopravni nehod¢ miize dojit od dalnice az po ucelovou komunika-
ci, kde tato ucelovd komunikace mize byt polni nebo lesni cesta. Na téchto pozemnich
komunikacich jsou vSichni uzivatelé/Uc¢astnici povinni se fidit platnymi zakony. Jako za-
kladni zakon lze uvést zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
S timto jsou spojeny dal$i zdkony, napt. zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, zdkon
¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidel. Tyto zdkony dale upravuji

vyhlasky, napt. vyhlaska €. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zplsobilosti vozidel.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 SOUCINNOST SLOZEK IZS PRI DOPRAVNI NEHODE

V praktické ¢asti se bakalaiska prace zabyva modelovou situaci dopravni nehody. Modelo-
va situace je vytvorena tak, jak by se v redlném svété stala. V modelové situaci je popsano,
jak misto dopravni nehody, tak zucastnéna vozidla. Tato modelova situace ukazuje stiet
osobniho vozidla s autobusem pievazejici osoby. Tato dopravni nehoda je spojeni dvou

mimotadnych udélosti a to samotna dopravni nehoda a velky pocet zranénych lidi.

4.1 Cinnost IZS p¥i pfijmu oznimeni mimoiadné udalosti (dopravni
nehody)

V soucasné dobé je v Ceské republice ziizen Narodni informaéni systém IZS (dale jen
»NIS IZS%), kdy si jednotlivé slozky IZS ptedaji informace o mimotadné udalosti (doprav-

ni nehod¢) prosttednictvim datovych zprav.

Policie provozuje linku tisnového voladni s ¢islem 158 na kazdém Krajském feditelstvi po-
licie. Na této lince sedi policisté, ktefi pfijimaji hovory a zapisuji je do informacéniho sys-
tému Jitka. Pii pfijmu ozndmeni, policista hned vytézuje osobu oznamovatele. Pti vytézo-
vani se policista snazi zodpov€dét na 7+1 kriminalistickych otazek (Kdo? Co? Kde? Kdy?
Jak? Cim? Pro¢? + Skoda?) Béhem vyt&zovani oznamovatele policista posle datovou zpra-
vu opera¢nimu distojnikovi, ktery na misto vysle hlidku obvodniho oddéleni nebo hlidku
dopravni policie. Tento operacni dustojnik je stile v kontaktu s hlidkou popt. hlidkami
jedouci na misto dopravni nehody prostfednictvim radiostanice nebo sluZzebniho telefonu.
V ptipadé€, Ze je na misto potfeba piivolat dalsi slozky IZS, operacni diistojnik prostfednic-
tvim kratké datové zpravy informuje tyto ostatni slozky, které vySlou na misto udalosti své

sily a prosttedky.

Nasledné policista vlozi informaci o vzniklé dopravni nehod€ do informaéniho systému
CDI2, kde jsou uvedeny informace o misté dopravni nehody, kodové oznaceni mista do-
pravni nehody uzndvané v Evropskeé unii. Informace o vzniklé dopravni nehod¢ se automa-
ticky odeslou do centralniho datového skladu Néarodniho dopravniho informaéniho centra
Ostrava provozovaného Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky, na internetové stran-
ky policie a do aplikace OLDA (On Line Dopravni Aktuality). Tato aplikace slouzi pouze
pro vnitini pottebu policie. Zajistuje okamzitou dostupnost v§ech dopravnich informaci za

vyuziti intranetového prohliZzece pro vSechny pracovniky policie bez nutnosti registrace a
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instalace na klientském PC. Lokalizace dopravnich udalosti probihd v mapovych podkla-

dech standardizovanych v Ceské republice.

Vznik dopravni nehody lze ozndmit také na tisfiovou linku 150, kterou provozuje HZS CR,
kde operacni distojnik vytéZuje oznamovatele velmi podobné jako v ptipad¢ policista na
lince 158. Zde se doptava na skutecnosti, aby vyslal na misto dopravni nehody patti¢né sily
a prostifedky. Zejména se dotazuje na orientacni body a mistni zvlastnosti, aby mohl urcit
misto; pocet uvéznénych osob ve vozidle a pocet zranénych, kdy o tomto nasledné zasle
datovou zpravu na dispeCink ZZS a tato zajisti dostateCny pocet svych sil a prostiedk,
tedy sanitnich vozii; pocet a druh dopravnich prostfedki; poloha vozidel (napt. o jakou
komunikaci se jedna nebo zda se dopravni nehoda stala na Zelezni¢ni trati, kdy se musi
vyrozumét Ceské drahy, aby omezily nebo zastavily provoz v daném mist&); oznaceni vo-

zidel (napft. zda nepfevazi nebezpecné latky) a druh nékladu (sypky, zvitata, atd.).

Dalsi moznosti ptivolani slozek IZS na misto udélosti, v tomto ptipad¢ dopravni nehody,
7e¢ oznamovatel zavola na linku 112, kterou provozuje HZS CR. Na této lince civilni pra-
covniky vytézi v kratkosti oznamovatele. Nasledné odesle datovou zpravu slozkam IZS, ve
které je uvedena informace o misté¢ dopravni nehody, Gc€astnici dopravni nehody a dalsi

informace.

Rozdil mezi informaénim systémem Policie CR a ostatnimi slozkami 1ZS (ZZS a HZS CR)
je ten, ze Policie CR ma moznost neomezeného poétu znaktl v datové zprave, kdezto ZZS
a HZS CR maji omezeny poéet znaki a neni v jejich silach co mozna nejvic vyt&Zit ozna-

movatele.
Existuje vice moznosti, jak jsou slozky IZS o dopravni nehod€ informovany:

1. varianta

Oznamovatel — 10S PCR SDN DI

A HLIDKA PCR

/ \
[ronzs | V77
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2. varianta
o] [ I
10S PCR KOS 7ZZS
SDN DI HLIDKA PCR VS ZZS
3. varianta
Oznamovatel - > KOS 7ZS — > VS 72ZS

Y T

SDN DI

HLIDKA PCR

Legenda pouzitych zkratek:

10S PCR
SDN DI
HLIDKA PCR
KOPIS HZS
JPO HZS
KOS 7ZZS

VS ZZS

Hlidka Policie Ceské republiky

\

Skupina dopravnich nehod dopravniho inspektoratu

Vyjezdova skupina zdravotnické zachranné sluzby

Integrované opera¢ni stiedisko Policie Ceské republiky

Jednotka pozarni ochrany Hasi¢ského zdchranného sboru

Krajské operacni stiedisko zdravotnické zachranné sluzby

Krajské operacni a informacni stiedisko hasi¢ského zdchranného sboru
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Vyse uvedené moznosti jsou pouze zakladni. Oznadmeni mtze probihat dal§imi kombina-

cemi.

Pocet hlidek PCR, vyjezdovych skupin ZZS a jednotek pozarni ochrany HZS je zavisl4 na
charakteru dopravni nehody a muize se li$it jak v mnozstvi, tak ve specializaci hlidek, sku-

pin a jednotek.

Pii soudinnosti slozek IZS vidi pracovnik ZZS a operaéni diistojnici PCR a HZS CR polo-
hu vSech sil a prostfedkit na mapovém podklad¢é na monitoru pocitace. Timto mizou jed-
notlivé slozky IZS navadét své sily a prostfedky k mistu dopravni nehody a také je mozné
sledovat ostatni slozky IZS kde se pravé nachazeji. Na ptilozeném obrazku 8 viz nize je
vidét popis obce, ve které se mimotadna udalost stala s ¢isli popisnymi domu v dané loka-
lit¢ a pozemni komunikace. V tomto ptipad¢ vozidlo ZZS je zndzornéno modrym ramec-
kem s popisem 727, kde toto ¢islo oznacuje €islo sanitniho vozu. Vozidlo hlidky policie je
vyznadeno symbolem vozidla a s popisem o jakou hlidku policie se jedna. HZS CR ma

v tomto piipadé ¢erveny ramecek s popisem vozidla ,,PVY 121 a jednotka sboru dobro-

volnych hasi¢i v cerveném ramecku s popisem ,,HKM 221

Obrazek 8 Mapa se silami a prostiedky slozek 1ZS. Zdroj vlastni
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4.1.1 e-Call

Nejnovejsi moznosti jak ptivolat slozky IZS na misto dopravni nehody je systém e-Call,
ktery je povinné montovan vyrobci do vozidel kategorie M1 — osobni vozidla a N1 - na-
kladni vozidla do 3,5 t schvalenych do vyroby od 01. dubna 2018. Tento systém je propo-
jen s palubnim systémem vozidla a jeho snimaci. Systém e-Call se automaticky aktivuje
v pfipad€ dopravni nehody vozidla. Pfi této aktivaci systém zaSle pfesnou GPS pozici vo-
zidla, zasle technické informace o vozidle (napt. VIN, umisténi autobaterie, vyztuhy karo-
serie, umisténi airbagli, umisténi palivové nadrze, pocet cestujicich ve vozidle na zakladé
informaci o zapnuti bezpecnostnich past, atd.) a spoji pracovnika linky 112 s posadkou

havarovaného vozidla.

URCENI
POLOHY

REGULACE
PROVOZU

SLOZEK IZS

DOPRAVNI
INFORMACE

e-Call VOLANT
NA LINKU 112 EASOVE

L’ SPOJENI

ZACHRANNA AKCE

Obrazek 9 Zakladni schéma systému e-Call [20]

4.1.2 Vyslani HZS CR na misto DN

Jednotka pozarni ochrany je vyldna na misto dopravni nehody prostfednictvim vyjezdové-
ho ptikazu, ktery je zaslan opera¢nim diistojnikem z KOPISu na poZarni stanici. Soucasné
se na pozarni stanici ozve zvukové a svételné zafizeni, které upozorni jednotku o vzniklé
udalosti. Od této doby se zacina odpocitat zakonna dvouminutova doba vyjezdu jednotky.
Béhem této doby se musi ¢lenové jednotky pozarni ochrany stihnout obléci do zédsahovych

oblek, velitel na stanici musi pfevzit ptikaz a jednotka musi vyjet k mistu dopravni neho-
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dy. V ptikazu je uvedeno: o jakou nehodu se jedna, jestli je tieba osobu vyprostit, kde se

dopravni nehoda stala, a jaka technika ma vyjezd z pozarni stanice na misto.

4.1.3 Vyslani ZZS na misto DN

Vyjezdova skupina je na misto dopravni nehody vysldna prostfednictvim tzv. ,,vyzvy*,
ktera je na vyjezdovou zdkladnu zaslana pracovnikem z KOSu. Vyjezdova skupina je upo-
zornéna hlasovym zafizenim: ,,Vyjezdova skupina ¢. = ma vyjezd!*, soucasn¢ musi
¢len vyjezdové skupiny potvrdit na vyjezdovém pocitaci prevzeti vyzvy a odebrat si vytis-
jeji misto, kdo je zranén a jaké ma zranéni. Pfijetim vyzvy se zaCne odecitat zakonna
dvouminutova doba vyjezdu ZZS. Vytisténa vyzva ma vSak omezeni ve velikosti papiru a
v poctu znakl. Takze diagnodza je velmi strucné a ¢lenové vyjezdové skupiny zjisti infor-

mace az na misté dopravni nehody.

4.1.4 Vyslani PCR na misto DN

Hlidku policie na misto vysild operaéni distojnik IOS PCR, ktery tzv. piizve do akce orga-
nizacni ¢lanek (Dopravni inspektorat nebo Obvodni oddéleni) v systému, ve kterém je jiz
uvedeno vse potiebné, tj. zodpovézenych 7 kriminalistickych otazek. Tato akce se ptida-
nim organiza¢niho ¢lanku objevi na monitoru dozor¢i sluzby a upozorni policistu o nové
udalosti svym zvukovym zaznamem. Po prevzeti akce zvukovy zaznam piestane vyzvanét
a otevie se nahled na celou akci s ¢asovou posloupnosti jednotlivych ukoni, zatazenych
hlidek policie, jednotek pozarni ochrany, vyjezdovych skupin a pfipadné dalsi informace.
Policista vykondvajici dozor¢i sluzbu néasledné vysle hlidku policie na misto dopravni ne-
hody a poskytne ji potiebné informace. V piipad¢€, Ze neni zfizena dozor¢i sluzba, tak hlid-
ku policie vysila operaéni diistojnik IOS PCR. Posledni moznosti pfedani akce hlidce je ta,
ze je hlidka na oddéleni a dozor¢i sluzba vytiskne udélost i s informacemi a tento vytisk
preda hlidce, kterd vyjede na misto dopravni nehody. Policie jako jedina sloZka IZS nema

zékonem ur¢enou bodu vyjezdu.

4.2 Prijezd slozek I1ZS na misto dopravni nehody

Jednotlivé hlidky, skupiny, jednotky pftijizdi na misto dopravni nehody podle toho, jakou
tisnovou linku oznamovatel vyto€il a také jak jsou jednotlivé slozky od mista dopravni

nehody vzdaleny. Neni vSak pravidlem, Zze kdyZ oznamovatel bude volat napt. na linku
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155, Ze na misto pfijede vyjezdova skupina ZZS jako prvni. Dal§im faktorem je také husto-
ta provozu, stavu vozovky, povétrnostnim vliviim, jak schopny fidi€ je a jakou ma mistni

znalost.

Jednotlivé slozky IZS musi na misto piijizdét velmi opatrn€, kdy museji pocitat s povétr-
nostnimi vlivy a také s moznosti nebezpeci, které by je mohlo ohrozit pfi zdchrannych a

likvida¢nich pracich.

4.3 Cinnost jednotlivych sloZek na misté dopravni nehody

Kazda slozka IZS ma své specifické ukoly na misté dopravni nehody. VSechny vSak spoju-

je zpisob pfijezdu na misto a poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam.

Po pfijezdu na misto dopravni nehody vSechny vozidla slozek IZS museji mit zapnuty
svétla modré barvy (vystrazné svételné zatizeni modré barvy) a zabezpecit misto dopravni
nehody tak, aby nebyli ohrozeni zasahujici ¢lenové slozek IZS napt. vhodnym postavenim
svych vozidel. Nejéastéji to byva tak, e nejvétsi vozidlo HZS CR vytvoii narazovou barié-

ru. Stane se z néj tzv. ,,jistici vozidlo®.

Havarovana vozidla

krajnice

P } CAS Hasici
| {Jistici vozidia)

obousmérnd kemunikace nebo ddlnice (pravy pruh + odstavny)

krajnice

Obrazek 10 Postaveni zdsahovych vozidel slozek IZS pfi Setfeni DN [16]

V ptipadé, ze je v misté dopravni nehody vic zranénych osob, pouziji slozky IZS ttidici
metodu zranénych osoby, kterd se nazyvd START. Pfi této metodé jsou zranéné osoby

oznaceny barevnymi Stitky:
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» Cervena , tézce zranéni — postizeni? ** selhavajici Zivotni funkce,
. ., Stredné tézce zranéni? “neschopni samostatného pohybu,

e zelena ,, lehce zranéni? “sobéstacni, odlozitelné oSetritelni,

* ¢erna - bez znamek zivotnich funkci — mrtvi.

TRIAGE - START
—O

ne UVOLNENI DC DYCHANI

DECHOVA

FREKVENCE
20 - 50/min. (do 1 rola) O
15 - 40/min. (do B let)
10 - 30/min. (dospé&ly)

TEP LG EGW
na a.radialis

kontrola __
krvaceni

KAPILARNI
PLNENI
pod 2 sek.
. & ERY EHNA
nereaguie— () PRIORITA 1
reaguje necdldadna pomoc

z L u T A
@ PRIORITA 2
odikdadné pomoc

Obrazek 11 Schéma tiidici metody START. [21]
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4.3.1 Cinnost HZS CR na misté DN

Na misté dopravni nehody veli a koordinuje jednotlivé zasahujici jednotky IZS ,,velitel
zasahu®, ktery musi byt oznacen vestou s napisem ,,velitel zdsahu*. Tento rozhoduje o po-
stupu Cinnosti a vytvaii plan navaznosti jednotlivych tkonii. Namisté se rozhoduje o tom,
zda pfivola dalsi sily a prostfedky slozek IZS prostfednictvim opera¢niho dustojnika. Na
misté¢ musi sledovat, co a kdo provadi za prace a ve véci se rozhoduje o pouziti jinych
ochrannych prosttedcich. Po pijezdu dalsich slozek IZS a to PCR a ZZS tento komunikuje
s jejimi zastupci.

Jednota pozarni ochrany na misté zasahu pod velenim vyse uvedeného velitele zasahu pro-
vadi ptipadny pozar vozidel. Po uhaSeni pozaru jednotka pozarni ochrany provede odpoje-
ni akumuldtori vozidel, aby bylo zamezeno v pfipadném dal§im pozaru nebo poranéni
zasahujicich ¢lenti IZS nebo dalSimu poranéni zranénych osob napf. airbagem. Soucasné
dalii ¢lenové HZS CR zabezpeéi unik provoznich kapalin a zajisti, aby stabilitu vozidel

(zamezit pfevraceni nebo nechténému pohybu vozidla).

Po téchto pracich jednotka pozarni ochrany vytvoii prostor pro poskytnuti prvni pomoci a

uptesnéni zdravotniho stavu zachranovanych osob. Prostor vytvaii dvéma zplsoby:

- standartni - otevieni dvefi nebo prosklenymi ¢astmi v karoserii
- nestandartni — jednotka pozarni ochrany se ke zranénym osobam dostane pomoci hyd-

raulické vyprostovaci techniky.

Jakmile je jednotka uvnitf vozidla, tak provedou eliminaci pasivnich bezpecnostnich prvka
vozidla, napf. nasazenim zachycovace airbagu nebo ptefiznuti bezpecnostniho pasu. Pii

téchto pracich neustale komunikuji zachranujici clenové jednotky se zranénymi osobami.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 42

Obrazek 12 Nestandartni zpiisob vytvareni pfistupu ke zranéné osob¢. Zdroj vlastni

Po vytvoreni dostatecného prostoru pro piistup ke zranénym osobam jednotka zajisti u
zranénych osob zakladni Zivotni funkce a pfi komunikaci s nimi tyto osoby uklidiiuji. Kdyz
jsou osoby stabilizovany, velitel zdsahu urci postup pfi vyprosténi téchto zranénych osob.
Je-li na misté 1ékat, tak s timto konzultuje jakym zptsobem je nejlepsi osoby vyprostit, aby
prob&hlo vyprosténi co nejSetrnéji. K tomuto mizou zasahujici ¢lenové jednotky vyuZzit
prosttedky pro zamezeni nezddouciho pohybu zranéné osoby. Toto muze byt transportni

deska tzv. scoop-ram nebo patetni deska nebo kréni limec.
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Obrazek 13 Scoop-ram. Zdroj vlastni
Po vyprosténi zranénych osob jednotka pozarni ochrany piedava tyto do péce ZZS

k transportu do zdravotnického zatfizeni.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 44

Obrazek 14 Predani zranéné osoby do péce ZZS. Zdroj vlastni

4.3.2 Cinnost ZZS na misté DN

Vyjezdova skupina, ktera piijede na misto dopravni nehody, kde se jiz zpravidla nachazi
jednotka pozarni ochrany HZS CR. Zde se ¢lenové vyjezdové skupiny ZZS zkontaktuji
s velitelem zasahu HZS CR. Na zakladé jeho pokynu, neohrozuje-li pokozeni vozidel,
zahdji oSetfeni zranénych osob. V piipadé, ze by hrozilo riziko zranéni ¢lent vyjezdové
skupiny ZZS, velitel zdsahu neumozni ¢lentiim vyjezdové skupiny pfiblizit se k vozidlam,
resp. ke zranénym osobam. Jednotka pozarni ochrany tedy zranéné osoby tedy vyprosti a

¢lenové vyjezdove skupiny si tyto zranéné osob prevezmou do své péce.

Do sanitniho vozidla je mozné umistit pouze jednu osobu. Je-li na misté dopravni nehody

vice osob zranénych, jsou na misto pfivolany dalsi vyjezdové skupiny se sanitnimi vozidly.

V ptipadé, Ze se jedna o vazné zranéni, mize Clen vyjezdové skupiny (zpravidla 1ékat) na
misto pfivolat leteckou zachrannou sluzbu. Tuto na tizemi Jihomoravského kraje provozuje
od 1. Ledna 2017 Policie CR, kterd ma na letisti v Brné svoji leteckou zakladnu. Zde pro-

vozuje helikoptéru Eurocopter EC-135.
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Jakmile je mozné zranénou osobu umistit na sanitni nositka, je tato zranéna osoba pfemis-
téna dovnitt sanitniho vozidla, kde jsou dostupné léky, obvazovy material a pfistroje na

zajisténi zivotnich funkci. Jakmile je zranéna osoba oSetfena tak, ze je schopna transportu

do zdravotnického zafizeni, zahaji posadka transport.

Obrazek 15 Vybaveni sanitniho vozidla. Zdroj vlastni

Po pfijezdu do zdravotnického zafizeni je persondl jiz pfipraven pro piijem zranéné osoby.
Personal je informovan cestou pracovnika KOS ZZS, se kterym vyjezdova skupina komu-

nikuje béhem transportu zranéné osoby prostiednictvim radiostanice.

V pfipadé, Ze se na misto dopravni nehody dostavi vyjezdova skupina ZZS jako prvni
slozka IZS, tak provedou monitorovani situace, kde nejdtive zjisti, zda je mozné zranénou
osobu osetfit bez toho aniz by byli sami ohroZeni na zivoté. Nejsou-li ohrozeni na Zivoté a
zranénd osoba neni nikterak zaklinéna, tuto osobu z vozidla vytdhnou, pfesunou ji na no-

sitka a nasledné do sanitniho vozidla. Dale postupuji stejné, jako v pfedchozim ptipadé.

4.3.3 Cinnost PCR na misté DN

Hlidka policie, at’ uz se jedna o dopravni policii nebo policii potfadkovou, je v pripadé pfi-
jezdu na misto jako prvni poskytnout prvni pomoc zranénym osobam. Zpravidla se tak
vSak ned¢je, jelikoz hlidka piijede na misto dopravni nehody jako posledni ze vSech slozek
IZS. Neni to dano tim, Ze by zadny z policistli nechtél poskytnout prvni pomoc, ale je to
dano tim, Ze Policie nemd danu zédkonem urcenou dvouminutovou dobu vyjezdu jako
v ptipadé ZZS a HZS CR. Hlidka PCR muize fesit dopravni nehodu, ktera se stala pied

novou dopravni nehodou, pii které doslo ke zranéni osob.

Hlidka policie tedy po piijezdu zajisti misto dopravni nehody tak, Ze Gplné€ uzavie pozemni
komunikaci. O uzavieni komunikaci informuje operaéniho dustojnika IOS PCR, ktery na-
sledn€ urci objizdnou trasu. Po uzavieni pozemni komunikace hlidka policie ztotozni zu-

castnéné osoby na dopravni nehodé a piripadné svédky doprani nehody. Po tomto tkonu
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zacnou vySetfovat pti¢inu dopravni nehody a celé misto dopravni nehody zadokumentuji.
V ptipadé, ze se jedna o dopravni nehodu se zvlast zavaznymi disledky, ptivola hlidka
policie vyjezd policistii kriminalni policie a vySetfovani prostiednictvim distojnika IOS
PCR. Policisté SKPV po piijezdu na misto dopravni nehody pievezmou vysettovani. Tito
také mizou vyzadat na misto k fotografickému zadokumentovani a zpracovani planku mis-

ta dopravni nehody kriminalistického technika.

4.4 Ukonceni praci sloZek IZS na misté DN

Po ukonéeni prace PCR na misté dopravni nehody, kdy jsou jiz viechny zranéné osoby
zdravotnickou zachrannou sluzbou pievezeny do zdravotnickych zafizeni, hlidka policie po
dohodg s velitelem zdsahu, necha odklidit nasledky dopravni nehody, kdy jednotka pozarni
ochrany provede uklidové prace. Zucastnénd vozidla na dopravni nehodé jsou pifevezena
prostiednictvim odtahovych sluzeb na mista, kterd si zvolili majitelé, resp. fidici.
V ptipadé, Ze neni mozné zjistit od majitele resp. fidice misto ulozeni poskozeného vozi-
dla, je toto vozidlo pfevezeno na zachytné parkovisté odtahové sluzby. V ptipadég, ze bude
potieba vozidlo zajistit pro dalsi Setfeni policii, je toto vozidlo pfevezeno odtahovou sluz-

bou na misto, které urci policista vySettujici dopravni nehodu.
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5 VYTVORENI SCENARE VLASTNI DOPRAVNI NEHODY

V ramci praktické ¢asti bakalafské prace jsem se rozhodl vytvofit vlastni scénéat dopravni
nehody. V dopravni nehodé¢ figuroji vSechny slozky IZS. Pfi zpracovavani téchto scénait
vychazim z dopravnich nehod, které se jiz staly a byl jsem jim pfitomen v roli policisty

nebo zachranare.

5.1 Modelova situace dopravni nehody

Dopravni nehoda se stala v obdobi jara za slune¢ného dne v odpolednich hodinach pfi tep-
loté 23°C, kdy vétSinou jezdi lidé z prace. Jednalo se o dopravni nehodu prostfedku hro-
madné pifepravy osob (autobusu) s osobnim vozidlem. Diky nevhodnému zptsobu jizdy
(vysoka rychlost) osobniho vozidla jedouciho z obce Bohdalice do obce Bohaté Malkovice
doslo k jeho vjeti do protisméru a naslednému celnimu stfedu s autobusem jedoucim od
obce Bohaté Malkovice. Ke stfetu doSlo v prostoru kiiZzovatky sil. ¢. 1I/431 a sil. ¢.
111/4291. Ridi¢ autobusu se snazil do posledni chvile stfedu zabranit, coz se mu nepodatilo
a navic diky ahybnému manévru, prevratil autobus na pravy bok (na dvete). Ob¢é havaro-

vana vozidla byla v prostoru u ktizovatky.

Koezlany,

S

Obrazek 16 Letecky pohled na misto dopravni nehody z portalu mapy.cz
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Pti této dopravni nehod€ zahynuli oba fidi¢i, u 2 osob vzniklo tézké zranéni (spolujezdec
na prednim sedadle osobniho vozidla a jeden cestujici z autobusu), u 6 osob vzniklo lehké

zranéni a 5 osob bylo bez zranéni.

Po stfetu zavolal jeden z cestujicich na tisiovou linku 150 a od té doby se zacal pocitat Cas

jednotlivych slozek 1ZS.

Pro ptehlednost Cinnosti slozek IZS jsem vytvoril tabulku, kde je uveden v prvnim sloupci

¢as, ve druhém sloupci jaka situace nastala a ve tfetim sloupci je uvedena ¢innost.

Tabulka 1 Cinnost slozek IZS v ¢ase

Cas Situace Cinnost

00:00 | Vznik dopravni nehody Na kfizovatce sil. €. 11/431 a sil. &. 111/4291 dochazi
ke stfetu autobusu a osobniho vozidla

00:01 | Ohlaseni dopravni nehody Udalost je oznamena jednim z u€astnik( dopravni
nehody na KOPIS. Informace jsou znacné kusé a
nepresne.

00:02 | Prevzeti informaci KOPIS, vyhlaseni po- | KOPIS, s ohledem na ziskané informace, vyhlauje

plachu poplach pro jednotky pfeduréené na dopravni neho-

dy:
PS Bucovice
PS Vyskov

Dustojnik v dosahu

Soucasné prostrednictvim datové zpravy informuje
ZZS a PCR o vzniklé DN, ktefi vysilaji své SaP

00:04 | Vyjezd PS Bucovice a PS VySkov Na misto vyjizdi zasahova vozidla HZS urena
k vyjezdim k dopravnim nehodam.

00:04 | Vyjezd vyjezdovych skupin ZZS Na misto dopravni nehody vyjizdi:
RLP Vyskov

RZP Vyskov

IP Brno

00:05 | Vyjezd hlidky PCR Na misto dopravni nehody jsou vyslany 10S PCR
nejbliz&i hlidky PCR:

OOP Bugovice

DI VySkov

Do systému CDlI je vloZena informace o DN

00:15 | PCR DI Vyskov na mist& Jeden policista DI uzavira sil. ¢. 11/431 ve sméru od
obce Bohdalice a druhy policista DI uzavira sil. ¢.
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11/4291

00:16

PCR OOP Bugovice na misté

Hlidka OOP uzavira sil. ¢. 11/431 ve sméru od obce
Bohaté Malkovice

00:17

Na misté JPO PS Budovice, provadi prl-
zkum mista dopravni nehody

Velitel JPO PS Bucovice provadi prvotni prizkum
na misté udalosti, dochazi k upfesnéni mista do-
pravni nehody, komunikuje pfes radiostanici
s KOPIS a dustojnikem v dosahu, ktery jede na
misto. Blize upfesfuije situaci na misté.

00:18

Vysledek prizkumu

Zjisténa dopravni nehoda autobusu a osobniho
vozu, autobus na boku, vétSi pocet zranénych uvnitf
autobusu (cca 10) a dvé zaklinéné osoby v osobnim
voze (jedna bez zndmek Zivota, jedna tézce zrané-
na)

00:19

Cinnost JPO PS Bucovice na misté do-
pravni nehody

JPO PS Bucovice provadi ginnost k zabezpedeni
mista udalosti — protipoZarni opatfeni, odpojeni
akumulatorl, zabezpeceni mista dopravni nehody,
stabilizace vozidel, pfiblizné zjisténi stavu a poctu
zranénych, moznosti vyprosténi zranénych a jejich
transportu.

Zjisténo: fidi¢ OA bez znamek Zivota, cca 10 zrané-
nych rdzného stupné uvnitf autobusu, nikdo nedo-
kaZe pfesné konstatovat poCet cestujicich.

JPO PS Bucovice zapo€ne zasah na osobnim vozi-
dle s cilem vypro$téni osob. Jeden z ¢lenu JPO PS
Bucovice se pokusi vniknout do autobusu a komuni-
kovat se zranénymi.

00:20

Pfijezd ZZS RLP a RZP Vy3kov na misto
dopravni nehody

Kontakt velitele JPO PS Bucovice s lékafem RLP
Vyskov, pfedbézné dohodnuti postupu pro tfidéni a
transport zranénych osob, vytyéeni obvazisté a
odjezdovych tras.

Dal$i SaP ZZS si dovolava Iékai RLP Vyskov pro-
stfednictvim KOS ZZS.

00:22

PHijezd JPO PS Vygkov

Velitel JPO PS Vyskov kontaktuje velitele JPO PS
Bucovice, aby se dohodli o dalSim postupu

00:24

Cinnost slozek JPO na misté

Rozdéleni mista dopravni na dva Useky:

1. Usek — osobni automobil — JPO PS Bugo-
\{ioe
2. Usek - autobus — JPO PS Vyskov

Stanovené Ukoly:

1) Vytvofit na jednotlivych Usecich skupiny pro
praci s technickymi prostfedky pro vyproStovani
a urgentné:
- vyprostit osoby z osobniho vozidla,
- vytvofit otvory do zadniho skla a stfechy auto-
busu pro vstup dovnitf a nasledné vynaSeni
zranénych ven z autobusu.

2) Pomoc prvni jednotce s dokonCenim  stabiliza-
ce havarovanych vozidel, se zaji$ténim mista
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DN as PPO

3) Vytvorit skupinu (dvojici) pro tfidéni metodou
START. Vybavit zdravotnickym materialem pro
akutni prvni pomoc. Viybavit barevnymi paskami
pro oznaéeni priority transportu (komunikace
s vedoucim Iékafem ZZS) na 2. Useku

4) Vytvofit vynaseci skupiny (po dvojicich) vyba-
venou nositky a dalSimi technickymi prostfedky

5) Sohledem na pocet zranénych bude prioritni
roztfidéni zranénych tak, aby byly oddéleny
odklad, tzn. roztfidéni zranénych metodou
START.

6) Zranéni budou podle priority odsunu (barevné-
ho oznaceni dle metody START) vynaSeni na
misto pro oSetfeni a dal$i transport, které si urci
ZZS (lékafska TRIAGE)

7) Mobilni, nezranéné osoby oznadit zelené a tyto
budou soustfedéni na jednom misté, povolat
evakuacni autobus a poskytnout jim pééi dle

moZnosti.

00:25 | Prijezd dustojnika HZS v dosahu na misto | Dustojnik v dosahu si prebird veleni na misté do-
pravni nehody od velitele zasahu JPO PS Bucovice

00:26 | Zadost dustojnika v dosahu S ohledem na moznou délku zasahu zadost dUstoj-
nika v dosahu na KOPIS o povolani jednotek pred-
uréenych pro zajisténi ob&erstveni: JSDH Brankovi-
ce.

Povolani psychologa na misto.

00:26 | Pfijezd RLP Bucovice na misto dopravni | Lékai RLP Budovice kontaktuje Iékafe RLP VySkov

nehody a dohodnou se o dalSim postupu.

00:28 | Pfijezd hlidky OOP VySkov na misto do- | Hlidka OOP VySkov na misté dopravni nehody po-

pravni nehody skytuje soucinnost pfi ovéfovani totoZnosti.

00:30 | Vytvoreni bezpetného vstupu do autobusu | JPO PS VySkov vytvari vstup do autobusu rozbitim
zadniho skla autobusu pro bezpeény pfistup ke
zranénym osobam.

00:33 | Rozkaz dustojnika v dosahu Viybavit se transportnimi prostfedky (nositka)

00:36 | Zahajeno tfidéni zranénych osob metodou | Ve spolupréci se ZZS zahdjeno tfidéni zranénych

START metodou START a jejich oznaCovani barevnymi
paskami.
Transportni skupiny (dvojice) pfipraveny na vynase-
ni ranénych.

00:38 | Rozkaz dustojnika v dosahu Vytvofit patraci skupinu pro propatrani okoli udalosti
a hledani dalSich  pfipadnych  zranénych
v bezprostiednim okoli.

00:39 | Zahajeni transportu zranénych Prvni Cerveny zranény z autobusu vynesen na lé-

kafskou TRIAGE a pfedan do péce ZZS.
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00:40 | Prijezd hlidky DN DI VySkov Hlidka pro Setfeni dopravnich nehod kontaktuje
dustojnika v dosahu HZS CR a hlidku OOP Vyskov,
od kterych si pfebira informace o dopravni nehodé.

00:41 | Rozkaz dUstojnika v dosahu VoIné sily a prostfedky v maximalni mozné mife
vyuzit pro spolupraci se ZZS pfi oSetfovani zrané-
nych a jejich naslednému transportu do |ékafskych
zafizeni (pomoc pfi naloZeni do sanitek i vrtulniku).

00:41 Pfijezd RZP Slavkov u Brna Pfiprava pacientli k odsunu

00:43 | ZruSeni 1. Useku, pfeskupeni sil a pro- | 1. Usek (zasah na osobni vozidlo) zruSen, ponecha-

stredkd né mriva osoba (fidi€) zakryta plachtou a stfeZena
jednim zasahujicim.
Zasahujici pfesunuti na stanovisté Iékarské TRIAGE
k asistenci ZZS dle jejich potieb.

00:45 | Transport Cervené oznageného zranéného | Zahajeno vynaseni Cervené oznac¢eného zranéného
na lékafskou TRIAGE z autobusu.

00:45 | Konec roztfidéni metodou START VSichni zranéni oznaceni dle metody START barev-
nymi paskami dle priority oSetfeni.

00:45 | OdsunZZS JMK Odsun prvniho pacienta do vhodného zdravotnické-
ho zafizeni.

00:46 | Pfijezd ZZS JMK - IP Dle svého uvazeni pfevezme funkci Vedouciho
zdravotnické slozky.

00:50 | Cervené& oznageni zranéni pfedani do péée | V&ichni &ervené oznadeni zranéni transportovani na

78 lékafskou TRIAGE.

00:50 | Transport Zluté (zelené) oznacenych zra- | ZapoCato s transportem Zlutych (zelenych) oznace-

nénych nych zranénych

01:00 | Prazkum okoli negativni Clenové JPO uréené na propatrani okoli nenadly
Zadnou dalSi zranénou osobu. Jednotky zustavaji na
misté jako zaloha.

01:00 | Zluté (zelen&) oznadeni zranéni predani do | VSichni Zlut& (zelen&) oznateni zranéni predani do

péée ZZS péée ZZS k oSetfeni.

01:10 | Rozkaz dustojnika v dosahu V maximalni mife spolupracovat se ZZS pfi oSetfo-
vani a nasledném transportu; urcit misto pro ulozeni
mrtvych osob a obé mrtvé osoby sem transportovat,
pikryt a stfezit.

01:15 | Cinnost VS ZZS Ukonéeni transportu vSech pacientli do zdravotnic-
kého zafizeni ze strany ZZS JMK

01:17 | Ukonceni Cinnosti nékterych slozek HZS Z mista odjizdi déistojnik v dosahu HZS CR a JPO
PS Vyskov, na misté zlstava JPO PS Bucovice

01:18 | Hlidka DN DI VySkov na misté dopravni | Provadi Setfeni vzniku dopravni nehody, pfebira si

nehody

dostupné informace od hlidky OOP Vyskov. Provadi
zde fotodokumentaci a zaméfeni mista pro budouci
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sestaveni planku mista dopravni nehody. Prostred-
nictvim 10S PCR vola na misto odtahovou sluzbu a
pohfebni sluzbu.
01:20 | Ukonéeni &innost nékterych hlidek PCR Z mista dopravni nehody odjizdi hlidka OOP Vyskov
02:15 | Hlidka DN DI VySkov na misté dopravni | UkonCila Setfeni a velitel hlidky dava pokyn veliteli
nehody zasahu JPO PS Bucovice k uklidu pozemni komuni-
kace.
02:20 | Na misto pfijizdi pohfebni sluzba Pohfebni sluzba naklada a odvazi usmrcenou o0so-
bu.
02:30 | Na misto dopravni nehody pfijizdi odtaho- | Odtahova sluZba naklada poSkozené osobni vozidlo
va sluzba a odjizdi z mista dopravni nehody.
03:00 | Na misto dopravni nehody piijizdi odtaho- | Odtahova sluzba za pomoci JPO PS Bucovice pre-
va sluzba pro autobus vraci autobus na kola, naklada jej a odjizdi z mista
dopravni nehody.
03:30 | Uklid vozovky JPO PS Bucovice provadi uklid mista dopravni
nehody
03:45 | Ukonceni uzavirky komunikace Hlidka DN DI Vy3kov prostfednictvim 10S PCR
obnovuje provoz na pozemnich komunikacich
03:46 | PIné obnoven provoz na komunikaci Z mista odjizdi véechny SaP PCR

Bé&hem spoluprace na misté dopravni nehody slozky IZS spolu komunikuji prostiednictvim
radiostanic. I kdyZ kazda slozka IZS ma vlastni skupinu, kdy se pfi béZzné komunikaci nes-
lysi, tak v kazdé radiostanici jsou naprogramovany hovorové skupiny a ptimy rezim, kde

muzou spolecné mezi sebou komunikovat.

5.2 Vyhodnoceni scénaie dopravni nehody

Zpracovani a tvorbu tabulky jsem provedl dle nasbiranych zkuSenosti u dopravni policie,
poradkové policie a zdravotnické zachranné sluzby. Cilem vytvofeni tabulky bylo pfiblizit
Ctenafi praci slozek IZS na misté dopravni nehody a Casovy sled udalosti, jelikoz spousta
obyvatel v Ceské republice nema viibec ponéti o tom, co se na misté dopravni nehody dgje

a jak je tato prace v ,,terénu‘ narocna.

Z celé prehledné tabulky lze vycist, Zze diky systému NIS IZS, kde si vSechny zékladni
slozky IZS pteposlou informace o vzniklé mimotfadné udélosti, v tomto piipad¢ dopravni
nehod¢ a hned vySlou na misto své sily a prostfedky, ¢imz je zajiSténa rychld pomoc zra-
nénym osobam. Jiny problém vSak vznikd tim, Ze je po urCitou dobu uzaviena pozemni

komunikace pro bézny provoz. V tomto piipad€ policie prostiednictvim svych systému
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informuje média o vzniklé dopravni nehod¢ a objizdné trase. Tato média nasledné¢ mizou
informovat obyvatele o vzniklé situaci a tito se miizou podle toho zatidit. Dale je z tabulky

patrné, co vSechno musi slozky IZS na misté¢ provadeét.

V tabulce nejsou zahrnuty Cinnosti policejnich hlidek, které uzaviraji ptijezdové pozemni
komunikace k mistu dopravni nehody. Tito policisté musi byt velmi trpélivi, jelikoz velké
mnozstvi lidi béhem jizdy ve svych vozidlech radia neposlouchaji a tim padem nejsou in-
formovani o vzniklé dopravni nehod¢. Nésledné tito lidé rizné reaguji na vzniklou situaci.
Nektefi jsou agresivni a chtéji za kazdou cenu projet, jini se neustale vyptavaji z jakého
divodu je misto uzaviené. VSem témto lidem musi hlidky neustdle opakovat objizdnou

trasu. Z toho jsou pak vSichni tito lidé znechuceni a nadévaji na policii.

5.3 Priklady realnych dopravnich nehod

K predstavé o déni na pozemnich komunikacich v Ceské republice jsem vybral 3 realné
dopravni nehody, které se v minulosti udaly. Z diivodti ochrany osobnich udaju a utajova-
nych udaja, kterym jako policista podléham a zamérné neuvadim Zadna jména, zadné re-
gistraéni znacky a zadné jiné bliz§i oznafeni zucCastnénych vozidel. Datum, ¢as a misto

jsou smyslené.

5.3.1 Dopravni nehoda nikladniho a osobniho vozidla na silnici L. tFidy
Datum: 19. Ginora 2018

Cas: 09:00 hod.

Misto:  Silnice €. 1/43

Zranéni: 1x t€Zké zranéni s naslednym umrtim, 1x lehké zranéni

Skoda:  Celkova skoda 345.000,- K¢&

Dne 19. tinora 2018 v 09:00 hod. tidil fidi¢ ndkladni mot. Vozidlo s pfipojenym nakladnim
navésem po silnici 1/43. Pfi sjizdéni klesani silnice 1/43 fidi¢ nakladniho vozidla s navésem
piejel pres vodorovné dopravni znaceni "Podélnd ¢ara souvisla" do protisméru, kde se cel-
né stetl s jedoucim osobnim mot. vozidlem. Osobni vozidlo fidil fidi¢ po silnici /43 ve
sméru do stoupani. Po stietu nakladniho vozidla s osobnim vozidlem doslo k odmrs§téni
osobniho vozidla vzad smérem do blizké kiiZovatky s mistni komunikaci vedouci

k nedaleké obci. Osobni vozidlo narazilo zadni ¢asti do silni¢niho svodidla, které se nacha-
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zi za uvedenou ktizovatkou. Déle osobni vozidlo pokra¢ovalo v pohybu vzad, kde za svo-
didly narazilo do sloupku svislé dopravni znacky, sloupu vedeni kabelové tel. a také do
boxu na posypovy material. Osobni vozidlo se zastavilo na hrané¢ mistni komunikace ve-
douci k nedaleké obci a travnaté strani. Nakladni vozidlo s ndvésem po stietu dal pokraco-
valo v jizd¢ vpted, kdy projelo kiizovatku silnice /43 a mistni komunikace k nedaleké
obci, kdy nésledné¢ opustilo povrch komunikace v misté rohu vySe uvedené kiizovatky,
vpravo pred odbockou do nedaleké obce. Nakladni vozidlo s navésem zastavilo mimo ko-
munikaci pod strani vlevo vedle komunikace 1/43 a pievratilo se 1 s navésem na levy bok.
Pti popisované dopravni nehod¢ zistal v osobnim vozidle zaklinén tidi¢, ktery byl z vozi-
dla vyprostén az za pomoci specialni vyprostovaci techniky HZS. Pii dopravni nehodé
doslo k jeho téZkému zranéni. Tento fidi€¢ byl z mista dopravni nehody transportovan le-
teckou zachrannou sluzbou do nemocnice na oddéleni urgentniho pfijmu. Ridi¢ nakladniho
vozidla byl pfi dopravni nehod¢ lehce zranén a z mista dopravni nehody byl pfevezen vo-
zidlem ZZS do nemocnice na oddéleni traumatologie. Ridi¢ osobniho vozidla po pfevozu
do nemocnice svému zranéni z dopravni nehody podlehl. Pfi dopravni nehodé¢ dale doslo
ke kontaminaci zeminy od provoznich kapalin nakladniho vozidla o objemu cca 100 litrii a
dale ke kontaminaci vodniho toku v délce cca 30 m. Na misté dopravni nehody pfitomna
osoba z obce s rozsifenou pisobnosti za odbor zivotniho prostfedi. Jednotky HZS na mist¢

nehody provedli sana¢ni prace a uklid vozovky.

5.3.2 Dopravni nehoda nakladniho vozidla a osobnich vozidel na dalnici
Datum: 27.0nora.2018

Cas: 12:00 hod.

Misto: DI

Zranéni: 1x lehké zranéni

Skoda:  Celkova skoda 310.000,- K¢&

Dne 27. tinora 2018 v 12:00 hod. tidi€ fidil jizdni soupravu slozenou z nakladniho automo-
bilu a navésu v pravém jizdnim pruhu dalnice D1 smérem na Prahu, kde neptizptisobil
rychlost jizdy zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla (jizdni soupravy) a nakla-
du, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno ptedvidat a narazil
levou pifedni ¢asti svého vozidla do pravé zadni ¢asti osobniho automobilu. Osobni auto-

mobil byl po ndrazu odmrstén smérem doptedu, kde narazil svou ptedni Casti do pred nim
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jedouciho osobniho dodavkového automobilu. Jizdni souprava déale pokracovala v jizde
smérem doptfedu a narazila svou ptfedni ¢asti do zadni ¢asti predni jedouciho druhého
osobniho automobilu. Druhy osobni automobil odrazila jizdni souprava smérem doptedu,
kde druhé osobni vozidlo nasledn¢ narazilo svou piedni ¢asti do pfed nim jedouciho tietiho
osobniho automobilu. Tteti osobni automobil a druhy osobni automobil dale narazily do
osobniho dodavkového vozidla a do pravych délni¢nich svodidel. VySe uvedend jizdni
souprava dale narazila svou pravou bocni ¢asti do pravych dalni¢nich svodidel. Po vyse
uvedené¢ udalosti zlstala zucastnéna vozidla stat v pravém jizdnim pruhu a v odstavné Casti
dalnice. Pfed piijezdem hlidky PCR na misto byla pievezena jedna osoba k vysetfeni do

nemocnice na vysetfeni. Po vySetfeni byla osoba propusténa.

5.3.3 Dopravni nehoda dvou osobnich vozidel ve mésté
Datum: 14. dubna.2018

Cas: 22:00 hod.

Misto:  mésto

Zranéni: 3x t€Zké zranéni

Skoda:  Celkova $koda 250.000,- K&

Dne 14. dubna 2018 v 22:00 hod. fidil fidi¢ osobni motorové vozidlo po ulici €. 1 v okres-
nim mésté, ve smeéru do centra mésta. Na kiizovatce s ulici ¢. 2 odboCoval vlevo na tuto
ulici, pfi¢emZ nedal pfednost v jizdé po hlavni pozemni komunikaci jedoucimu druhému
osobnimu vozidlu, které jelo ve sméru od centra okresniho mésta. V prostoru kiiZzovatky
doslo ke stfetu obou vozidel. Po dopravni nehod¢ bylo prvni osobni vozidlo odhozeno
vpravo mimo komunikaci, kde postupné narazilo do sloupu poulicniho osvétleni, dale do
fasddy domu a nésledné zistalo stat na vyvySené betonové zidce. Druhé osobni vozidlo
zustalo stat vpravo na komunikaci. Pfi dopravni nehodé doslo k blize nespecifikovanému
zranéni obou idi¢h, ktefi byli odvezeni ZZS k 1ékarskému oSetfeni do mistni nemocnice a
spolujedouciho v druhém osobnim vozidle, ktery byl odvezen do nemocnice v krajském

meste.
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5.4 Navrh vlastnich opatieni na zlepSeni stavajiciho stavu

Zlepseni stavajiciho stavu v piipadé dopravnich nehod na pozemnich komunikaci lze zlep-
Sit predevsim prevenci. Tato prevence by méla zacit uz pti vychové malych déti. V dnesni
dob¢ neni dopravni vychova v matetskych skolach, zakladnich Skolach a uz vibec ne na
sttednich Skoldch moc probirané téma. Dopravni vychovu maji v matefskych skolach pou-
ze jako takovy dopln¢k béhem Skolniho roku. Tato dopravni vychova by se méla rozsifit u
deti, které se ptipravuji jit na zékladni Skolu, kdy by jim mélo byt vysvétleno zakladni

chovani v prostorach pozemni komunikace uz béhem tohoto posledniho skolniho roku.

V ptipad¢ skol zakladnich se v ne€kterych obcich ¢i méstech situace s dopravni vychovou
li$i. Tam, kde je moznost navstivit dopravni hiisté jsou déti 1épe informovany. Tam, kde
dopravni hfisté navstivit nelze navitévuje zakladni $koly napf. hlidka PCR, ktera détem
vysvétluje, jak se chovat na pozemnich komunikacich. Policie v§ak nemtize nahradit vy-
chovu déti v roding. Sam jsem byl svédkem toho, jak jsem byl na prednasce na zakladni
Skole, kdy nas poprosil starosta obce Nesovice udé€lat pfednasku o vyuziti ptechodu pro
chodce vedouci pies silnici €. I/50 a prechédzeni ptes néj. Déti to pochopili a uvédomili si,
co se muze stat. V odpolednich hodinach jsem byl v obci Nesovice, kde jsem vykonaval
hlidkovou €innost v blizkosti tohoto pfechodu pro chodce. Po chodniku §la matka s dité-
tem, které bylo na prednaSce, tato matka vedla dit€ pfimo pies stfed kfizovatky, kdy ji dite
tikalo, Ze tudy se nesmi a Ze musi jit pies pfechod. Na to jen matka odpovédéla, aby bylo
dité potichu, Ze budou na druhé¢ stran¢ rychleji. Z toho plyne dalsi navrh na zlepSeni situace
ze strany ucastnikdl a to, provadéni seminditi pro rodiny, které muize provadét nadace

BESIP.

Dal$im opatfenim ke sniZzeni nehodovosti u mladych fidict by bylo umoznit jizdu mladé-
mu fidi¢i po urcitou dobu a ur¢itém najezdu kilometri pod dohledem osoby, kterd ma jiz
fidi¢ské opravnéni né¢jakou dobu. Toto by se dalo kontrolovat tak, Ze vy ve vozidle nainsta-
lovano zafizeni pro zapis jizdnich dat na fidi¢sky priikaz s ¢ipem a zatizeni bylo opatieno
cteckou otiskll prstl, kdy v dneSni dob¢ neni tato technologie nikterak drahd. Jinym pro-
blémem jsou seniofi. Tito se mnohdy pfeceniuji a nejsou k sobé kriticti. Uz jen to, ze jsou
drziteli fidi¢ského opravnéni od dob, kdy platila pouze vyhlaska ¢. 196/1953 U. 1., o pro-
vozu na silnicich. Od té doby uplynulo 65 let a pravidla se n¢kolikrat zménila. Proto by
bylo potieba tyt seniory opakované proSkolovat. Se seniory se poji jesté¢ jedna negativni

vec. To je pii zvySujicim se veéku snizovani jejich reakei pfi fizeni. Pfi pravidelnych Iékat-



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 57

skych prohlidkach, jsou mnohdy lékafem pouze seniofi prohlédnuti tzv. ,,jen na oko*, za-
plati za provedeny tikon a dostanou potvrzeni o tom, Ze jsou schopni fidit motorové vozi-
dlo. Tato skutecnost je tieba kontrolovat. Kontrola by probihala stejné jako v pfipad¢ kon-
troly technického stavu policii v provozu. Pti né€jakych pochybnostech by policista vyzval
seniora, aby jej nasledoval k nejbliz§imu 1ékatskému zatizeni, kde by byl senior vySeten.
K celkovému vysetfeni by se také mohlo ptidat vysetfeni na rychlost reakce pti nenadalé

situaci.

Co se tyce fidict, ktery pozili alkohol nebo jinou navykovou latku a zptsobili dopravni
nehodu nebo byli pouze tcastniky dopravni nehody, neméli by mit moznost navraceni fi-
di¢ského opravnéni.

K postupu slozek integrovaného zachranné¢ho systému pii velké dopravni nehodé v sou-
casné dobé& neni co vytknout. Slozky integrovaného zachranného systému provadi kazdo-
ro¢né nékolik cviceni, kde se zdokonaluji ve svych ¢innostech a spolupraci. Co bych navr-
hoval k lepsi komunikaci a spolupraci téchto slozek je, ze by navzajem jednotlivci procha-
zeli stazi, kde by se seznamili s praxi u vybrané slozky. Dale bych navrhl, aby jednotliva
operacni stiediska slozek integrovaného zachranného systému navzdjem vidéla polohu
jednotlivych vozidel a mohli pohotové reagovat na vzniklou mimotaddnou udalost. Dnes
totiz vozidla policie a vozidla hasi¢ského zachranného systému jsou vybavena automatic-

kym externim defibrilatorem a v ptipadé€ zachrany lidského Zivota jde mnohdy o vtefiny.
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ZAVER
Dopravni nehoda se dnes netyka jen tidi¢ii na silnicich, ale 1 ostatnich ucastnikli na vSech
pozemnich komunikacich. S nariistem hustoty provozu se zvysuje riziko vzniku dopravni

nehody. Soucasna legislativa ochraiiuje ostatni ti€astniky v provozu na pozemnich komu-

nikacich, ale mnozi fidi¢i zakony nedodrzuji.

Tito fidi¢i nedodrzujici zékony, jezdi agresivné a nervozné. Z toho nasledné vznikaji do-
pravni nehody, za které jsou nasledné policii sankcionovani. Pfi téchto vzniklych doprav-
nich nehodach zasahuji slozky integrovaného zadchranného systému. I kdyz se to mize je-
vit, ze kazda slozka dé€la svou praci: hasi¢sky zachranny sbor likviduje nasledky dopravni
nehody, vyprostuje zaklinéné osoby, zdravotnickd zachranna sluzba zranéné osetii a odve-
ze do zdravotnického zatizeni a policie proSetiuje vznik dopravni nehody a zjistuje vinika,

ve skutecnosti vSechny slozky navzéajem spolupracuji.

I kdyz je celkova ptipravenost slozek integrovaného zachranného systému na vysoké Grov-
ni, nejlepsi forma, jak zlepSovat spolupraci jejich slozek pii velké dopravni nehodé€ je pro-
vadét Castéji spolecnd taktickd a provéfovaci cviceni v riznych lokalitach a riznymi jed-
notlivei ze sloZek integrovaného zachranného systému.

I kdyZ jsou tato cviceni finan¢né velmi nakladnd, urcité se pfi ostré dopravni nehod¢ zasa-
hujici slozky jisté vyuziji nasbirané zkuSenosti pii cviceni. Nasledn¢ zachranény Zivot ma

nevycislitelnou cenu.
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