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Bakalatska prace je zaméfena na kontrolu vozidel a pfepravovaného nakladu ze strany pti-
slusnikti bezpecnostnich slozek. V praci je popsano, na co prislusnici bezpe¢nostnich slo-
zek pfi provozu vozidel na pozemnich komunikacich dohlizi a jaké k tomu pouzivaji tech-
nické prostfedky. Pomoci metod analyzy rizik byla identifikovéna vybrana rizika souvise-
jicich s kontrolou vozidel a pfepravované¢ho ndkladu na pozemnich komunikacich. Identi-
fikovana rizika byla ohodnocena a u stanovenych rizik byla navrhnuta opatfeni pro jejich

minimalizaci.
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ABSTRACT

ZAPLETAL, Pavel: Checking Vehicles and transported Cargo on the Roads. [the Bachelor
work]. Tomas Bata University in Zlin. Faculty of Logistics an Crisis Management; Institu-
te for Crisis Management. The Leader: doc. Ing. Miroslav Tomek, Ph.D. The Level of Pro-
fessional Qualification: The Bachelor (Bc.) in a Programme: The Process Engineering, The

Field of Study: The Risk Controle. Zlin: FLKR UTB, 2018, 73 pages.

This dissertation analyses the risks caused by vehicles and transported cargo and discusses
the different methods used by members of security forces to reduce these risks. There are
multiple methods used to control road safety, firstly a risk analysis is carried out to identify
the main issues caused by improper checking of vehicles and transported cargo. Next these
risks are then evaluated and precautionary measures and laws are implied to ensure mi-

nimisation of these risks.
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UvVOD

S kontrolou vozidla se alespoil jednou v zivoté stfetla vétSina z nas. Jednou z moznosti
kontroly, se kterou jsme se mohli setkat, je kontrola vozidla ve stanici technické kontroly
a méfeni emisi silni¢nich vozidel, a to z diivodu kontroly, jestli je vozidlo technicky v po-
fadku. Vozidlo nesmi ohrozovat Zivotni prostfedi, ale piedev§im nesmi ohrozovat ostatni
ucastniky silnicniho provozu. Dalsi moznosti je pak kontrola vozidla a pfepravovaného
nakladu pfislusniky bezpecnostnich slozek (dale jen ,,BS*). Dlvoda kontroly vozidel
a prepravovaného ndkladu maze byt hned nékolik. Vétsina lidi se obava chvile, kdy je za-
stavi policisté, straznici nebo celnici. Hlavnim diivodem obavy byva strach z jakéhokoliv
potrestani ze strany pfislusniki BS. Obava miiZe byt nékdy opravnéna, jelikoZz nékdy svym
jednanim tmyslné ¢i neumyslné ohrozujeme provoz na pozemnich komunikacich. Oproti
tomu je nékdy strach uplné zbyte¢ny, protoze pokud ¢loveék opravdu nic zdkonného nepo-
rusil, tak se nemd ¢eho obavat. Samotna kontrola vozidel ptisluSniky BS bude rozebirana

v mé bakalarské praci.

Téma bakalarské prace ,,Kontrola vozidel a pirepravovaného nakladu na pozemnich komus-
nikacich® jsem si vybral, protoze je mi blizké, jelikoz se danou problematikou zabyvam

v ramci svého povolani prubézné béhem celého roku.

Bakalaiské prace je rozdélena na dvé ¢asti, kdy jako prvni je teoretickd Cast a jako druhd
je prakticka ¢ast. V teoretické Casti je pojednavano o bezpecnosti na pozemnich komunika-
cich, zdkladnich pojmech a pravnich ptedpisech souvisejicich s kontrolou vozidel

a prepravovaného nékladu na pozemnich komunikacich.

V praktické casti je pojednavano o samotné kontrole vozidel a pfepravovaného nakladu
ptislusniky BS, kde je rozebirdno, co je u zastavovanych vozidel kontrolovano a jaké tech-
nické prosttedky jsou ke kontrole pouzivany. Nasledné jsou u vybranych rizik souviseji-
cich s kontrolou vozidel a pfepravovaného nédkladu, provedeny analyzy rizik, které jsou

nasledné i vyhodnoceny.
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I. TEORETICKA CAST
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1 BEZPECNOST NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Na bezpecnost prepravy ndkladi na pozemnich komunikacich dohlizi BS. Nejvice
se na samotnou kontrolu vozidel a jejich nakladu zaméiuje Policie Ceské republiky, Obec-
ni ¢i Méstska policie a Celni sprava. V mé bakalarské praci se zamétim predevsim na kon-

trolu vozidel a piepravovaného nakladu z pohledu piislusnikd Policie Ceské republiky.

Samotny pojem bezpecnost mizeme vymezit jako jistotu, Ze uvazovany systém neobsahuje

zadné nezadouci jevy a udalosti. [1]

Zajistovani bezpecnosti na useku dopravy se Casto probira a diskutuje se o ni, jelikoz
se jedna o problém celkové vSech druhi dopravy. Nejvétsim problémem vsak zatim zlsta-
va nehodovost u silni¢ni dopravy, ktera tvoii vétsinu viech dopravnich nehod. Umrtnost
lidi na silnicich na celém svété presahuje milion roéné. Dne 31. srpna 1869 v Irsku se stala
prvni obéti provozu na pozemnich komunikacich Mary Ward, kdy upadla pod automobil,
ktery byl pohdnén pomoci pary. Pocet mrtvych na silnicich se neustdle navySuje, protoze
na silnicich jezdi stale vétsi pocet motorovych vozidel. K dopravnim nehoddm dochézi
stale, 1 kdyZ se spousta tcastniki silni¢niho provozu a souvisejici instituce snazi nehodo-

vosti predchazet. [2]

PtiC¢iny dopravnich nehod miZeme rozdélit na vozidlo, ¢lovéka, pozemni komunikaci a jeji

okoli.

Nejvice dopravnich nehod byvé zplsobeno selhdnim lidského faktoru z ditvodu ¢asto zby-
te¢nych chyb. Proto je tieba se snazit pomoci riznych prostiedkli co nejvice snizit eventu-
alni rizika souvisejici se vznikem dopravnich nehod a jejich dopadi, aby byla mira chybo-
vosti ze strany fidi¢l na pozemnich komunikacich co nejmensi. U lidského faktoru rozliSu-
jeme konani a chovani v pozici fidi¢e na pozemnich komunikacich. Konani fidice je spoje-
no s jeho zruc¢nosti, védomostmi, schopnosti vnimat a jinymi. Chovanim fidi¢e je mysleno,
jak s danymi vlastnostmi dokaze nalozit. Stale nejCastéjSimi ucastniky dopravnich nehod
byvaji osoby s vékem do pétadvaceti let, pfedevS§im z divodu poziti alkoholu nebo jiné

navykové latky. [2]

Dal$imi pfic¢inami je pak vozidlo, u které¢ho je podstatny jeho systém brzd, spolehlivost
karoserie, systém bezpecnostnich prvkil. Posledni zakladni pfic¢inou je samotnid pozemni
komunikace a jeji okoli. Okolim jsou mysleny fyzické ptekdzky, jako tfeba dopravni zna-

¢eni nebo odvodnéni, které by mély snizit nehodovost na pozemnich komunikacich. [4]
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1.1 Faktory ohrozujici provoz na pozemnich komunikacich

Na pozemnich komunikacich jsou na nas nastrazena mnohé nebezpeci, kterym je potteba
se snazit vyhnout nebo piedchazet. Rizikové oblasti spojené s provozem na pozemnich
komunikacich si rozebereme, avSak diilezité je si vibec fict, co znamend pojem riziko.
Riziko je kvalitativni a kvantitativni vyjadfeni ohrozeni, zaroven riziko vyjadiuje pravde-

podobnost vniku negativniho jevu a dusledky negativniho jevu. [11]

Mezi rizika mizeme zatadit povétrnostni podminky, stav pozemni komunikace, schopnosti
fidica a pfipravenosti fidi¢li. Uvedena rizika ¢i faktory se vzajemné ovliviiuji. Povétrnost-
nimi podminkami je mysleno pocasi a s tim spojené i rocni obdobi. Nejidealnéj$im ptipa-
dem je sucha vozovka a jasno, ale ne vzdy je tomu tak. Ridi¢im miize znesnadiiovat poho-
dlnou jizdu vozovka pokrytd snéhem, paprsky ostrého slunce nebo také husty dést’. Kazda
z vyjmenovanych situaci miize vést ke vzniku dopravnich nehod. Stav pozemni komunika-
ce je rovnéz dulezity. Bohuzel mnoho silnic na uzemi Ceské republiky (dale jen ,,CR*)
neni v Uplné dobrém stavu, coz je dalSim rizikovym faktorem ohrozujicim fidice a jejich
bezpecnost. Jedna se o silnice, které jsou velice zké a tim komplikuji vyhybani se vozidel
projizdgjicich okolo sebe. Casto se v pribéhu jizdy setkavame i s nerovnostmi a vymoly
nachdzejicimi se na naSich silnicich. Nejvétsim problémem jsou velké diry, které fidic
z dalky nemusi vidét. Po vjeti vozidla do takové diry, mize dojit k poSkozeni pneumatiky
kola vozidla, s nasledkem tplného prasknuti pneumatiky. Po vjeti vozidlem do hlubsi diry,
je mozné, ze se podvozek vozidla poSkodi a nebude jiz mozné pokracovat v dalsi jizde.
Neékdy jde o malé diry, ale i ty mohou po vjeti kolem vozidla do nich, zpasobit fidi¢im
komplikace. Jizdni schopnosti fidict a pfipravenost fidict jsou nedilnou soucasti bezpec-
ného provozu vozidel na pozemnich komunikacich. V dne$ni dobé€ se na silnicich pohybuje
¢im dal vice vozidel, ale ne kazdy fidi¢ je opravdu dobrym fidicem. Problém muzZe nastat
J1Z béhem kurzu autoskoly, kdy mlady fidi¢ €1 mlada fidicka po prvnich jizdach v autoSko-
le vyhodnoti, Ze mu fizeni motorového vozidla jde a dohodne se tak s ucitelem autoskoly,
ze neodfidi stanovenou délku zkuSebnich jizd a brzy se pfihlasi k zavére€nym zkouskam
autoskoly. Pii zavérecnych zkouSkach autoskoly spojenych s fizenim vozidla mize mit
fidi¢ ¢i fidicka Stésti a nemusi k Zddné dopravni nehod¢ dojit a bez vétSich problémi zave-
recnou zkousku autoSkoly dokonci, avSak po ziskéani fidi¢ského opravnéni se nevyjezde-
nost fidi¢e mize brzy projevit. DalSim z problémt mize byt nizky ve€k fidi¢h. Spousta
mladych lidi, pfedev§im mladi chlapci po ziskani fidi¢ského opravnéni, chtéji ukazovat

okoli, jak jsou dobrymi jezdci a s minimalnimi nebo Zadnymi zkuSenostmi se na silnicich



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 14

prohdnéji vozidly vysokymi rychlostmi, aniz by vozidlo umé¢li ovladat na dobré urovni.
Ridi¢i vyssiho véku se musi nejdiive Sest mésict pred dovrsenim véku 65 let a nejpozdgji
v den narozenin, podrobit 1ékatské prohlidce platné na tfi roky. Tahle podminka plati i pro
fidice pfed 68 rokem Zivota. Od 68. roku zivota jiz fidi¢i musi podstoupit 1ékaiskou pro-
hlidku kazdé dva roky. V prubéhu zivota nebo i po stanovené lékaiské prohlidce miize
dojit ke zhorSeni zdravotniho stavu fidice, coz mize vést ke snizeni fidi¢skych schopnosti.
Jde naptiklad o zhorSenou schopnost vidéni, vedouci k vyssi pravdépodobnosti vzniku do-
pravnich nehod. Nesmime zapominat ani na ptilezitostné fidice. Ptilezitostny fidic je fidic,
ktery své vozidlo fidi jen minimalné, naptiklad jen v nutnosti dojet k I¢€kati nebo jednou
mesicné zajet na velky rodinny nadkup. Kviili nepravidelnému fizeni si t€lo rychle odvykne
od starych fidi¢skych navykd. Ridi¢ si pak neni jisty nejen svymi fidi¢skymi schopnostmi,
ale 1 jeho reakcemi na necekané situace, vznikajici na silnicich. Ty jiz byvaji pomalej$i nez
u fidi¢a uzivajicich vozidlo kazdy den. Na zavér bych jesté¢ zminil agresivni fidice, ktefi
¢asto nedokazou snést jizdu jiného mnohdy rychlejsiho vozidla pied nimi a tak na jedouci
vozidlo troubi, ¢i jej svételné problikavaji, aby jim ,,nebranili* v jizd¢. Problém nastava
ve chvili, kdy se takovy fidi¢ rozhodne pomaleji jedouci vozidlo piedjizdét. Nekdy agre-

sivni fidi¢i mohou ptehlidnout vozidlo jedouci v protisméru a problém je hned na svéte.

1.2 Prvky pro zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich

Ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich slouzi dopravni znaceni,

migracni objekty, vodici a zadchytna bezpecnostni zatizeni.

Dopravni znaceni se na pozemnich komunikacich pouZiva tak, aby fidi¢i se znalostmi za-
kladnich silni¢nich pfedpisi se svymi vozidly havarovali co nejméné. Dopravni znaceni
1ze rozdélit na vodorovné a svislé dopravni znaceni. Svislé dopravni znacky byvaji umiste-
ny na vozidlech, na pfenosnych sloupcich a stojanech nebo jsou pevné piipevnény na kon-
strukcich a sloupech. Zatimco vodorovné znaceni byva umisténo piimo na pozemnich ko-
munikacich. Mohou byt na pozemnich komunikacich umistény dlouhodobg, ¢i jen po ur¢i-

tou dobu. [4]
Migracni objekty a jejich oploceni se buduje na mistech, kde byva zvySeny pohyb zvére,
aby nedochazelo ke srazkdm vozidel se zveri. [4]

K eliminaci dopravnich nehod také slouzi vodici a zachytna bezpecnostni zafizeni.

K vodicim bezpecnostnim zatfizenim patii vodici prouzky a smérové sloupky. Jako zachyt-
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na bezpecnostni zatizeni slouzi svodidla. Svodidel existuje vice druhti. Jedna se o svodidla
jednostrannd, oboustrannda, zabradelni a v neposledni fad¢ také tlumice narazu. Tlumice
narazu slouzi k zabranéni narazu vozidlem do pevné piekazky. Pouzivaji se zabradli nebo
obrubniky. Vodici bezpeCnostni zafizeni napomaha fidi¢im na silnicich k leps$i orientaci
na vozovce, zejména pii snizené viditelnosti, jakymi mize byt naptiklad dést, tma, mlha,

husté snézeni a dalsi. [4]

1.3 Vymezeni zakladnich pojmii spojenych s kontrolou vozidel na po-

zemnich komunikacich

Pro spravnou orientaci v oblasti kontroly vozidel a pfepravovaného nékladu na pozemnich
komunikacich je tfeba znat pojmy s ni souvisejici. Pojmi spojenych s dopravou je mnoho.
My si objasnime zakladni pojmy souvisejici s problematikou kontroly vozidel a dale také
pfimo pojmy souvisejici s piepravovanym nakladem. Mezi nejvyznamnéjsi zékladni pojmy
patfi:
- Bezpecnost prepravy, kterou je mozné vysvétlit jako stav udrzujici Groven rizika
vzniku mimotadné udalosti, zptsobujici ohrozeni zivotniho prostiedi, zivota, zdravi
osob a majetku na unosné mezi; [2]
- Jizdni souprava je souprava sloZena z jednoho nebo vice motorovych vozidel
a jednoho nebo vice ptipojnych vozidel; [3]
- Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou
a trolejbus; [3]
- Obec je zastavéné uzemi, jehoz zacatek a konec je na pozemni komunikaci oznacen
ptisluSnymi dopravnimi znackami; na ucelovych komunikacich se znacky neosazu-
ji; [3]
- Osobni vozidlo je vozidlo, jehoz celkova hmotnost neptesahuje 3,5 tuny;
- Pozemni komunikace se rozdéluji na dalnice, motorové silnice a silnice pro prvni,
druhou a tfeti tfidu;
- Pfipojnym vozidlem je nemotorovée silni¢ni vozidlo, které je taZeno jinym vozidlem
a tvori tak s pfipojenym vozidlem soupravu; [5]
- Ridi¢ je ulastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery #idi motorové
¢i nemotorové vozidlo nebo tramvaj, ale fidicem je i1 jezdec na zviteti; [3]
- Utastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zptisobem

ucastni provozu na pozemnich komunikacich; [3]
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Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj. [3]

Zakladni pravni prredpisy souvisejici s dohledem nad silni¢nim pro-

vozem

Se samotnym provozem vozidel na pozemnich komunikacich souvisi mnozstvi zakoni

a vyhlasek. Zde budou vyjmenovany a nasledné i obecné popsan jejich obsah. Mezi nejza-

kladnéjsi patfi:

Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékte-
rych zakoni, je zdkonem, obsahujicim pravidla, prava a povinnosti ucastniki,
upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich;

Zakon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni doprave, se zabyva podminkami pro provozovani
silniéni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly, pro svou vlastni potfebu nebo
pro cizi potfebu z divodu podnikdni. Také jsou zde obsazena prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob spojenych s provozem silnicnich vozidel
asprovozem vozidel na pozemnich komunikacich, souvisejici plisobnost
a pravomoc organu statni spravy;

Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, upravujici druhy, stavbu, ochra-
nu a podminky uZzivani pozemnich komunikaci. Dale také obsahuje povinnosti
a prava uZivatelll a vlastnikii pozemnich komunikaci, zadvérem 1 ¢innost spravnich
ufadil spojenych s pozemnimi komunikacemi;

Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb. o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o pojisténi od-
povédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb. Jedna se o zékon,
ve kterém jsou upraveny prava a povinnosti: stanice méfeni emisi, stanice technické
kontroly, majitelli a provozovateld vozidel a osob dovaZejicich, vyrabgjicich a uva-
déjicich vozidla na trh. Tento zdkon upravuje i podminky pro registrovani vozidel,
kontrolu technickych stavii vozidel uZivanych k provozu na pozemnich komunika-
cich a k vykonéavani statniho dozoru a statni spravy v dané oblasti;

Vyhléaska Ministerstva dopravy €. 294/2015 Sb., kterou se provad¢ji pravidla pro-
vozu na pozemnich komunikacich. VyhlaSka pojednava o vSech druzich dopravnich
znacek a jejich pravnich podminkach, o svételnych a akustickych signalech a o do-

pravnich zafizenich a zafizeni pro provozni informace. Jsou zde zminény informace
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o vyjimkéach z omezeni jizdy nekterych vozidel, oznaCovani vozidel, osob a véci
ve zvlastnich pfipadech a informace o fizeni provozu na pozemnich komunikacich;
- Vyhléaska Ministerstva dopravy €. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zptisobi-
losti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
zamétena na technické podminky a schvalovani technické zpisobilosti spojené

s provozem vozidel na pozemnich komunikacich z hlediska pravnich vztahi.

1.5 Ostatni pravni normy souvisejici s dohledem nad silni¢énim provo-

zem

V souvislosti s kontrolou nékladnich vozidel jsou zde i dal$i pravni normy, které jsou pfi-

slusnici BS povinni zohlednovat a kontrolovat.

1.5.1 Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé

Evropskd dohoda o praci oséddek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé (déle jen
LAETR®), je mezinarodni dohodou uzavienou dne 1. Gervence roku 1970 v Zenevé a plat-
nou od 5. ledna roku 1976. Zkratka AETR pochazi z francouzského nazvu Accord eu-
ropéen sir les transports routiers. Obsahem dohody je urceni, jakych Ucastnikli silnicniho
provozu se dohoda tykd. Rovnéz jsou jeji soucésti podminky a ptipady, kdy dohodu neni
tteba ucastniky silni¢niho provozu uplatiovat. Dohoda urcuje pozadavky osadky vozidla
na ve&k fidice, profesni zpusobilost, povinné piestdvky v zdvislosti na jejich délce a
opakovanosti, nejdelsi dobu fizeni, ¢as odpocinku a podminky pro mozné odchyleni se od
stanovenych mezi. Soucasti dohody jsou 1 zplisoby, kterymi se provadi dohled nad
dodrzovanim stanovenych podminek. Kontrola se provadi u kotoucovych tachografii
zhlédnutim zdznamového listu a u digitalnich tachografii stazenim tdajti na flash disk nebo
vytiSténim papirového zdznamu o jizdach a rovnéz zhlédnutim udaji o jizdach a dobéach

odpocinkt fidi¢e vozidla. [13]

1.5.2 Narizeni Rady ¢. 561/2006

Naftizeni Rady ¢. 561/2006 datuje vznik na den 15. bfezna roku 2006 a je platné od 11.
dubna roku 2007. Natizeni obsahuje povinnosti fidi¢l a dopravci, dobu fizeni, dobu odpo-
¢inku a Cerpani prestavek mezi fizenim, a to uvniti Evropské unie (dale jen ,,EU*). Urcuje,
jakym zptisobem mé byt provadéna kontrola dodrZzovani stanovenych podminek. Vztahuje

se na prepravu osob a zbozi prostiednictvim automobilii a dopravnich prostiedkd nad
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3,5 tuny uvniti EU, proto musi byt vybaveny tachografy, které zaznamendvaji a ukladaji
informace u plnéni vySe uvedenych podminek pro moznou kontrolu ze strany policisti.

[13]

1.5.3 Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpeénych latek

Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (dale jen ,,ADR)
byla dne 30. zafi roku 1957 uzaviena pod zastitou Evropské hospodarské komise Organi-
zace spojenych narod v Zenevé. Zkratka ADR je vytvoiena z francouzského nazvu Acord
Dangereuses Route. Obsahem dohody je samotny text a ptilohy A a ptilohy B. Piiloha
A upravuje ustanoveni o nebezpe¢nych latkach a predmétech a tvofi prvni az sedmou cast
priloh. Pfiloha B upravuje ustanoveni o prepravé, dopravnich prostfedcich a tvoii osmou

a devatou ¢ast priloh. [12]

Nebezpecné véci jsou latky a predméty, které z diivodu svych vlastnosti, povahy a stavu
muzou byt pti¢inou pro ohrozeni bezpecnosti osob, véci, zvifat nebo zivotniho prostiedi pti
jejich preprave. Jde vlastné o predméty a latky, u kterych ptilohy A a B z dohody ADR
jejich mezindrodni silnic¢ni pfepravu zakazuji ¢i dovoluji pouze za urcitych podminek.
Konkrétné u silni¢ni dopravy je povolené pifepravovat pouze nebezpecné véci uvedené

v dohod& ADR 1 se stanovenymi podminkami. [12]

Kazdy obal nebezpecné latky musi byt oznafen oficialnim ndzvem pro prepravu,
UN koédem, oznaenim mnozstvi sobsahem latky ohrozujici zivotni prostredi
a bezpecnostni znackou nebo oznacenim nebezpeci podle vzori bezpecnostnich znacek.

UN cislo je identifikaéni ¢islo nebezpecné véci. [13]

Oznaceni prepravy nebezpecnych véci musi nést i dopravni jednotka, kdy dohodou ADR
je pro dopravni jednotku dovolen jenom jeden piiveés nebo navés. Oznaceni je provadéno
pomoci oranzové tabulky Citeln€ a dobie viditeln¢ umisténé na ptedni strané a zadni stran¢
dopravni jednotky. Rozméry tabulek jsou pevné dané. Moznosti rozméra tabulky jsou bud’
400 x 300 mm nebo 300 x 120 mm s uvedenim ¢isla nebezpecnosti a identifika¢niho ¢isla
latky. Tabulka je uprostfed rozdélena vodorovnou ¢arou, kdy nad rozdélovaci €arou
se uvadi identifikacni ¢islo nebezpe€nosti a pod ¢arou se nachazi identifikacni ¢islo latky.
Vozidla cisteren a dopravni jednotky s jednou ¢i vice cisternami piepravujicimi nebezpec-

né latky, musi mit i na bo¢nich sténdch cisterny vyse uvedené oranzové tabulky. [13]
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Na zéklad¢ chemickych, technickych a fyzikalnich vlastnosti, se nebezpecné véci podle

nebezpecnosti rozdéluji do deviti tfid:

- trfida 1 — Vybusné latky a predméty

- tfida 2 — Plyny,

- tfida 3 — Hoflavé kapaliny,

- tfida 4.1 — Hoftlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé
vybusné latky,

- tfida 4.2 — Samozapalné latky,

- tfida 4.3 — Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny,

- trida 5.1 — Latky podporujici hoteni,

- tfida 5.2 — Organické peroxidy,

- tfida 6.1 - Toxicke latky,

- tiida 6.2 — Infekeni latky,

- tfida 7 — Radioaktivni latky,

- t¥ida 8 — Ziravé latky,

- tfida 9 — Jiné nebezpecné latky a pfedméty. [13]

1.6 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je nejstarsi typem dopravy, slouZici k pfesunu lidi, zvitat a véci z jednoho
mista na misto druhé pomoci dopravnich prostiedkii nebo zvifat. V dneSni dobé
se vyuzivaji zejména dopravni prostiedky, protoZze jsou pohodInéjsi. Piesun z bodu
A do bodu B je rychlejsi a zaroven predevSim nakladni vozidla uvezou i vétsSi mnozstvi
nakladu nez zvifata. Z tohoto diivodu se stale buduji nové silnice pro zkvalitnéni piepravy
na pozemnich komunikacich, jelikoz na silnicich pfibyva ¢im dal vice dopravnich pro-
sttedkll a tim padem se i budovanim rychlostnich silnic snazi stat korigovat husty provoz

na pozemnich komunikacich.

Slovo kontrola ma spoustu vyznamu, zélezi, v jakém slovnim spojeni je slovo kontrola
obsazeno. Kontrola miiZze napiiklad znamenat pfezkoumdvani, dohled, ovéfovani ne-

bo dozor. Nas ovSem bude predevsim zajimat slovni spojeni silni¢ni kontrola.
Silni¢ni kontrolou je kontrola vozidel, ptfipojnych souprav i jizdnich kol, provadéna
na pozemnich komunikacich. Silni¢ni kontrolu provadgji pfislusnici Celni spravy CR, Vo-

jenské policie, Obecni nebo Méstské policie a Policie CR. Ridi¢ motorového vozidla
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je povinen piedlozit doklady ptfedepsané k fizeni a provozu motorovych vozidel na po-
zemnich komunikacich na vyzvu policisty, vojenského policisty, straznika a celnika ve
stejnokroji. Ptislusnici BS by pfi provadéni silni¢nich kontrol méli byt fadn¢ a jednotné
vyzbrojeni a ustrojeni. Vozidla rozd€lujeme podle druhu na vozidla silnicni a vozidla
zvlastni. Do silni¢nich vozidel patfi motocykly, osobni automobily, nakladni automobily,
autobusy, pfipojna vozidla, specidlni vozidla a ostatni silni¢ni vozidla. K zvlastnim vozi-
dlim se fadi pfipojné pracovni stroje, samojizdné pracovni stroje, lesnické ¢i zemédélské
traktory a jejich pfipojna vozidla, nemotorové pracovni stroje, nemotorova tazna nebo tla-
¢end vozidla pésky jdouci osobou, invalidni voziky s motorovym pohonem s piesahujici
délkou ¢i Sitkou o jeden metr, konstrukéni rychlosti prevysSujici Sest kilometrii za hodinu
nebo pfevysujici nejvyssi povolenou hmotnost 450 kg. Vozidla se rozdé€luji do kategorii

s pisemnym oznacenim. Jedna se o kategorie pismen:

- L - do kategorie L patii pfedev§im motorova vozidla majici tfi kola a méng¢;

- M — do kategorie M spadaji motorova vozidla se ctyimi a vice koly a vozidla slou-
Zici pro piepravu osob;

- N —do kategorie N se fadi motorova vozidla se ctyfmi a vice koly a vozidla vyuzi-
vajici se k prepravé nakladu,

- O —do kategorie O patti vozidla pfipojna;

- T —do kategorie T spadaji traktory, a to lesnické ¢i zemédélske;

- S —do kategorie S se fadi pracovni stroje;

- R — do kategorie R patii ostatni vozidla, nepattici do ani jedné z vySe uvedenych

kategorii. [5]

1.6.1 Celni sprava Ceské republiky

Celni sprava CR je ozbrojeny bezpeénostni sbor CR a zaroven soustava spravnich organt.
Celni sprava se fidi zdkonem &. 17/2002 Sb. o Celni spravé Ceské republiky, kdy celni
ufady jsou podfizeny Generalnimu feditelstvi cel. Generalni feditelstvi cel je podtizeno

Ministerstvu financi. V ¢ele Generalniho feditelstvi cel je generalni feditel. [8]

Hlavnim tkolem Celni spravy CR je zjistovani ptipadi porusovani celnich a danovych
predpist, které souviseji s tranzitem, vyvozem a dovozem zbozi. V dne$ni dobé€ jsou dané
pfedpisy porusovany predevsim v oblasti elektroniky, textilu, motorovych vozidel, pohon-
nych hmot, potravinaiskych vyrobkl, zemédélskych vyrobkii a zbozi spojenych

se spotfebni dani. Celni sprava CR se zabyva odhalovanim z&vazné trestné ¢innosti, orga-
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nizovaného zlo¢inu a jejich pachatelil. Celni sprava CR také fesi protidrogovou problema-
tiku, k jejimu odhalovani pomahaji sluzebni psi Celni spravy CR, ktefi se vyuZivaji pro

vyhledavani cigaret a drog. [6]

V oblasti dopravy se Celni sprava CR zaméfuje na kontrolu hmotnosti vozidel, kontrolu
poplatki spojenych s uzivanim dalnic (dalni¢ni kupdny), kontrolu zda vozidlo spliuje
podminky uréené pro piepravu nebezpecénych naklada, kontrolu hrazeni mytného, kontrolu
piepravy odpadt a kontrolu prostor nakladnich vozidel spojenou s aktualnim tématem pre-

pravy nelegalnich migrantt.

1.6.2 Armada Ceské republiky

Armada CR se sklada z vice utvart, kdy jednim z nich je i Vojenska policie. Vojenské po-
licie je podiizena ministrovi obrany CR a jejim &ele je naéelnik Vojenské policie. Vojenska
policie se fidi zdkonem ¢. 300/2013 Sb., o Vojenské policii a zméné né&kterych zakon.
Ukoly Vojenské policie je policejni ochrana vojenskych objekti, ozbrojenych
sil a vojenského materidlu, véetné majetku statu, se kterym Ministerstva obrany CR hospo-

dafi. [7]

Ptislusnik vojenské policie ma opravnéni k zastavovani a prohlizeni vozidel fizenych voja-
ky a vozidla ozbrojenych sil. Ve vojenskych objektech a pii vjezdu nebo vyjezdu z nich,
smi vojensky policista zastavovat a kontrolovat jakékoliv vozidlo. Pfi fizeni provozu vozi-
del ozbrojenych sil na pozemnich komunikacich, mé vojensky policista opravnéni zastavo-

vat vozidla stejna jako policista CR. [4]

1.6.3 Obecni a Méstska policie

Obecni policie a Méstska policie se fidi zdkonem €. 553/1991 Sb. o obecni policii. Obecni
(Méstskd) policie je zfizovana obecnim zastupitelstvem na zdkladé obecné zdvazné vy-
hlasky. Obecni policie je fizena starostou obce Ci jiny zastupitelem obce, ktery je zvolen
zastupitelstvem obce. V cele Obecni (Méstské) policie miize byt povétfeny straznik

ze strany zastupitelstva obce na zakladé navrhu starosty. [9]

Pisobnost Obecni (Méstské) policie je na izemi dané obce nebo 1 na uzemi dalSich obci
dle dohody s danou obci. Obecni (Méstskd) policie zajistuje vetejny a vnitini poradek
na uzemi jeji plisobnosti. StraZnici jsou opravnéni provadét kontrolu vozidel na pozemnich

komunikacich. Hlavni rozdily mezi Policii CR a Obecni (Méstkou) policii jsou v tom,
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ze Obecni (M¢stskou) policii zfizuje obec, straznici jsou pfijimani do pracovniho poméru
a pfijem dostavaji z finan¢nich prostfedkl obce. Zatimco policisté Policie CR jsou piiji-
mani do sluzebniho poméru, sluzebni pfijem dostdvaji z finan¢nich prostiedkli statu

a izemni pisobnost maji na uzemi celé¢ CR.

1.6.4 Policie Ceské republiky

Policie CR je celostatné pisobici jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor, fidici se zdkonem
&. 273/2008 Sb. o Policii CR. Hlavnimi ukoly Policie CR je ochrana bezpeénosti
avefejného poradku uvnitt statu. Tyto ukoly policisté plni pofadkovym dozorem
av ptipadé problému pak isamotnou realizaci bezprostiednich zasahi.. Policie CR
je podiizena Ministerstvu vnitra. V &ele Policie CR je policejni prezident. Dohledem nad
provozem vozidel na pozemnich komunikacich a s tim spojené zastavovani vozidel a jejich
kontrolou se zabyvéa zejména sluzba dopravni policie. Policisté dopravnich inspektoratii
se deli na skupinu dopravnich nehod a skupinu dohledu nad plynulosti a bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu. Hlavnim ukolem policistii ze skupiny dopravnich nehod je vySetfovani
dopravnich nehod. Jak je patrno ze samotného nazvu skupiny, je ukolem skupiny dohledu
nad plynulosti a bezpecnosti silnicniho povozu provadét dohled na silnicich v pfimém vy-
konu sluzby, coZ je tedy hlavnim tikolem slozek Policie CR, zabyvajici se kontrolou vozi-
del a pfepravovanym ndkladem. Neznamena to vSak, ze krom¢ hlidky sluzby dopravni po-

licie, neni opravnén vozidlo zastavit 1 policista z jin€ sloZky policie. [10]

1.6.5 Centrum sluZeb pro silni¢ni dopravu

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu (dale jen ,,CSPSD*) je pravnickou osobou a zaroven
statni piispévkovou organizaci, ktera je ziizovana Ministerstvem dopravy CR. Centrum
sluZzeb pro silni¢ni dopravu méa své mobilni externi jednotky, které byly vytvoteny jako
odborné a materidlné technicky vybavené slozky pro podporovani vykonu statniho odbor-
ného dozoru na tseku silni¢ni dopravy Vlady CR od 20. tinora 2002. V soudasnosti ma
CSPSD dohromady patnact mobilnich externich jednotek rozmisténych na tizemi CR, které

spolupracuji predevs§im s dopravni policii. [25]
K hlavnim ukoliim mobilnich externich jednotek patfi:

- posileni, zajisténi kvalitnéjSich a intenzivné&jSich tkoni statniho odborného dozoru

na useku silni¢ni dopravy pfti provadeéni silni¢nich kontrol;
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zajisténi rychlého a kvalitniho uplatnéni evropskych a narodnich pravnich norem
platnych pro silni¢ni dopravu pfi kontrolach v praxi;

odborné zajisténi kontrolni ¢innosti s cilem zvysit ochranu pozemnich komunikaci
a zvysit bezpec¢nost a plynulost silni¢niho provozu;

zajisténi uskutecnéni ukoll stanovenych Ministerstvem dopravy pfi feSeni aktudl-
nich problémt v silni¢ni dopravé;

zajisténi stejnych kontrolnich postupti a pfistupii kontrolnich organi, vcetné zpétné

vazby s Ministerstvem dopravy. [25]

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu uz navazalo mnoho kontaktii se zahrani¢nimi kon-

trolnimi slozkami, jelikoZz jejich pracovnici pravidelné zajist'uji spolecné kontrolni akce

v CR a kromé toho i na uzemi Némecka, Rakouska, Slovenska, Polska a Mad’arska.

[25]

1.6.6 Zastavovani vozidel ostatnimi osobami

Pti vzniku zvlastnich okolnosti a za splnéni urcitych podminek, smi zastavovat vozidla

1jiné osoby neZ piislusnici BS. Jedna se o zastavovani vozidel:

ucastnikem dopravni nehody pro zajiSténi pomoci zranéné osob& nebo k zajisténi
plynulosti a bezpecnosti na pozemnich komunikacich,

zaméstnancem provozovatele vlakovych drah u Zelezni¢nich ptejezdi,

dopravcem pii nutnosti nastoupeni ¢i vystoupeni cestujicich pifimo do vozovky,
privodcem zvifat pro zajiSténi bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich,
Skolnim, pfedSkolnim ¢i pro zdravotné postizené osoby pedagogem vedenym déti
¢1 zdravotné postizené osoby pii piechazeni pies silnici,

osobami vykonavajicimi opravy, budovani nebo tdrzbu pozemnich komunikaci pro
zajisténi bezpecnosti,

osobou povéfenou obecnim ufadem obce s rozSifenou plisobnosti k zajisténi bez-

pecného prechodu déti prres piechod pro chodce. [4]
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2 CILE AMETODY BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalafské prace je zpracovani literarni reSerSe o kontrole vozidel a piepravovaného
ndkladu na pozemnich komunikacich zpohledu BS, identifikaci rizik souvisejicich
s kontrolou vozidel a ptepravovaného nakladu na pozemnich komunikacich a navrhnuti
doporuceni pro minimalizaci rizik souvisejicich s kontrolou vozidel a piepravované¢ho na-

kladu na pozemnich komunikacich.

Bakalatska prace je rozdélena na dvé ¢asti, kdy jako prvni je teoreticka ¢ast a jako druha
je praktickd cast. Teoreticka ¢ast je zpracovana formou literarni reSerSe, kde jsem popsal
faktory a prvky ohrozujici bezpecnost provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
U faktor ohroZujicich provoz na pozemnich komunikacich je vyuZito metody pozorovani
zamétené na povétrnostni podminky, stav pozemnich komunikaci a zranitelné oblasti
u nékterych z fidict. Dale jsou v teoretické ¢asti uvedeny zékladni pojmy a zakladni pravni
predpisy souvisejici s kontrolou vozidel a prepravovaného nakladu na pozemnich komuni-
kacich, kde jsem specifikoval 1 nebezpecné véci. Obsahem teoretické Casti jsou 1 piislusné
BS zabyvajici se kontrolou vozidel a piepravovaného nédkladu na pozemnich komunikacich

a kazda BS je predstavena.

V praktické ¢asti je pojednavano o samotné kontrole vozidel a pfepravovaného nakladu
ptislusniky BS. Je v ni vyuzZito metody syntézy, kde pomoci sjednoceni informaci jsou
informace spojeny v jeden celek a hovoii o tom, co je u zastavovanych vozidel kontrolo-
vano a jakym zplsobem mohou byt kontrolovand vozidla ptfisluSniky BS zastavovana.
V dalsi casti jsou vymezeny technické prostiedky, vyuzivané ptislusniky BS ke kontrole
vozidel. Pomoci metody klasifikace jsou jednotlivé technické prostiedky fazeny do skupin
podle druhu jejich vyuziti. Nasledujici metodou, kterd se v bakalarské praci objevuje,
je metoda srovnavani. Metoda srovnavani je uplatnéna u porovnavani ptistrojii pro zjisténi,
zda neni fidi¢ ovlivnén alkoholem. Pfi této metod¢ jsou srovnavany detekéni trubicky

s elektronickymi pfistroji pro detekci alkoholu.

Nasledné jsou provedeny analyzy vybranych rizik. Prvné jsou identifikovana rizika ohro-
zujici bezpecnost provozu vozidel na pozemnich komunikacich. U rizik ohrozujicich bez-
pecnost provozu vozidel na pozemnich komunikacich je pouZita skoérovaci metoda
s mapou rizik, u které jsou rizika ohodnocena pfislusniky BS zabyvajici se samotnou kon-
trolou vozidel a pfepravovaného ndkladu na pozemnich komunikacich. U danych rizik jsou

stanoveny 1 navrhy opatfeni pro minimalizaci rizik. Také jsou identifikovany rizika souvi-
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sejicich pfimo s kontrolou vozidel a ptepravovaného ndkladu z pohledu pfislusnikii BS
provad¢jicich kontrolu vozidel, a to pomoci Ishikawova diagramu. K ohodnoceni rizik
je vyuzita metoda Failure Mode and Effects Analysis (dale jen ,,FMEA®). Vybrana rizika
jsou pomoci Paretova principu pravidlem 80/20 zhodnocena a pomoci Lorenzovy kiivky
graficky zndzornéna. Pro identifikovand rizika je samoziejmé doporuceno opatieni

k minimalizaci rizik.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

26

II. PRAKTICKA CAST
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3 KONTROLA VOZIDEL PRISLUSNIKY BEZPECNOSTNICH
SLOZEK

Kontrola vozidel a pfepravovaného nakladu je provadéna prislusniky nékterych BS. Mezi
takové BS patii: Policie CR, Celni sprava CR, Obecni (Mé&stska) policie a Armada CR.
Kontrolou vozidel a pfepravovaného nakladu na pozemnich komunikacich se zabyva pie-
devsim Policie CR a Celni sprava CR, kdy dané kontrola bude rozebirana v nasledujicich

odstavcich.

3.1 Kontrola vozidel p¥islusniky Policie Ceské republiky

Hlidky Policie CR republiky zastavuji vozidla z riznych diivoda. Hlavnimi diivody silnig-
nich kontrol u osobnich vozidel a ndkladnich vozidel byva $patny technicky stav vozidla,
ptekroCeni nejvyssi povolené rychlosti, prondsledovani pachatelil trestnych ¢inl a patrani
po nich. U nékladnich vozidel byvaji kontrolovany jesté dalsi véci. Jednou z nich je moz-
nost zkontrolovani, zda nakladni vozidlo svou celkovou hmotnosti véetné nakladu nepte-
kracuje nejvyssi povolenou hmotnost nebo nepiekracuje-li povolenou hmotnost jednotli-
vych naprav Spatnym rozloZzenim ndkladu. Dal§i moznosti kontroly ndkladnich vozidel
muze byt kontrola, zda fidi¢ nadkladniho vozidla nepfekracuje maximalni povolenou dobu
fizeni. U fidi¢t motorovych vozidel byvaji dale kontrolovany doklady predepsané k fizeni
motorovych vozidel na pozemnich komunikacich a také mlize byt zkontrolovdna povinna
vybava vozidla. Ridi¢ motorového vozidla miize byt hlidkou Policie CR vyzvan,
aby se podrobil vySetfeni, zda neni ovlivnén alkoholem ¢i vySetfeni zda neni ovlivnén ji-

nou navykovou latkou.

3.2 Zpusoby zastavovani vozidel p¥islusniky Policie Ceské republiky

Policistt CR mohou zastavovat vozidla n&kolika riznymi zptisoby. Nejjednoduseji
by se dalo zastavovani vozidel ze strany policistli rozd€lit na zastavovani vozidel sluzeb-
nim vozidlem Policie CR s pouZitim zvukovych a signaliza¢nich zafizeni a na zastavovani
vozidel pfimo samotnymi policisty. V piipadé zastaveni vozidla sluzebnim vozidlem jsou
moznosti dvé. Prvni z moZnosti je zastaveni vozidla bud’ sluzebnim vozidlem Policie CR
s napisem Policie a druhou mozZnosti je zastaveni vozidla civilnim vozidlem Policie CR.
Obé& moznosti zastaveni sluzebnim vozidlem Policie CR lze rozdélit na vice zptsobu, ja-

kym je mozné vozidlo zastavit. Jedna se o moznost zastaveni vozidla sluZzebnim vozidlem
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Policie CR nachézejicim se za zastavovanym vozidlem za pouZiti pfednich svételnych sig-
nalizacnich zafizeni s moznosti i zvukového zafizeni nebo piedjetim zastavovaného vozi-
dla a pouzitim zadnich svételnych zafizeni s moznosti pouziti zvukového zafizeni.
V piipadé neuposlechnuti vyzvy fidicem zastavovaného vozidla, mize nasledovat nésilné
zastaveni vozidla bud’ zatarasem cesty pomoci jednoho ¢i vice sluzebnich vozidel Policie
CR nebo pomoci zastavovaciho pasu, kterym byvaji motorizované hlidky Policie CR vy-
baveny. Zastavovaci pas policistim umoznuje rychlejsi zastaveni vozidla, jelikoZ po prejeti
vozidlem je prorazeno jedno ¢i vice kol vozidla, ¢imz dojde k rapidnimu poklesu rychlosti
vozidla a postupné dochdzi k tiplnému tuniku vzduchu z kol vozidla. Pti zastavovani vozi-
del policistou stojicim u silnice by méli byt policisté zastavujici vozidla stejné ustrojeni
a na sobé by mé&li mit obleenou reflexni vestu &i reflexni bundu, kdy u Policie CR se jedna
o reflexni oble€eni zluté barvy. Nasledné policista mize vozidlo zastavit pomoci zastavo-
vaciho terce bilé barvy uprostied s Cervenou kruhovou vyplni, svitilnou ¢ervené barvy ne-

bo pomoci signalizaci rukou.

Jako moZnost k zabranéni dalsi jizdy vozidla slouZi i technicky prostfedek k zabranéni
odjezdu vozidla. Jednd se piedevS§im o piipady, kdy je vozidlo zaparkovédno na mistg,
kde je zakazano stani ¢i zastaveni vozidla, vjezd vozidel zakazan, stojici vozidlo na chod-
niku, provadén neopravnény zabor vefejného prostranstvi nebo kde to neni povoleno. Ja-
ko témét kazdé opravnéni ma své podminky, za kterych je mozné tento prostfedek uzit.
Nelze pouzit technicky prostfedek v ptipadé, Ze vozidlo tvoii pfekazku provozu na pozem-
nich komunikacich a déle i v ptipad¢ viditelného oznaceni vozidla patficiho ozbrojenym
bezpecnostnim sbortim, ozbrojenym silam, rychlé zachranné sluzbé€, pozarni ochrané, inva-
lidovi nebo osobé vyuZivajici imunit ¢i vysad. Pro svou ochranu si pfisluSnici bezpecnost-
nich sbori u poskozenych vozidel, vozidlo fotograficky zadokumentuji, aby tak pfedchaze-
li nepravdivym stiZznostem ze strany vlastnikil vozidel. Technicky prostfedek k zabranéni

odjezdu vozidla se pouziva na ptedni kolo na strané fidice, odkud je dobie viditelny.

3.3 Kontrola dodrZovani nejvyssi povolené rychlosti

K meéfeni rychlosti se pouZivaji technické prostiedky, které mizeme rozdélit do vice sku-
pin podle toho, jaké metody pifi méfeni pouzivame. Zakladni rozd€éleni mefict rychlosti
podle zptisobu zjistovani rychlosti. Podle toho zda jde o méfeni za pohybu nebo z pevného
bodu, rozdélujeme métice rychlosti na mobilni métice rychlosti a stacionarni méfice rych-

losti.
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Pro méfeni rychlosti jsou podle principu méfeni pouzivana tato zatizeni:

- laserové méfice rychlosti,
- radioloka¢ni méfice rychlosti,
- soupravy pro usekové métenti,

- méfice rychlosti fungujici na zéklad¢ porovnani videozaznamu s rychlosti.

3.3.1 Laserové mérice rychlosti

wwe v

Laserové mefice rychlosti funguji na zakladé zachyceni odrazu laserového paprsku od je-
douciho vozidla. Vyhodou laserovych méficii je schopnost fungovani na vétsi vzdalenost,
idedlni je vSak vzdalenost v rozmezi od 50 m do 200 m. Mezi dalsi vyhody lze zatadit
1 nizké hmotnosti, malé rozméry a nizké naroky na obsluhu laserovych métic¢a rychlosti.
Laser je pro lidsky zrak neviditelny, protoZe jeho ¢innost probihd v infracervené Casti své-
telného spektra. Méfeni rychlosti pomoci laserovych métich rychlosti probihé na principu,
ze vzdalenost a poté rychlost jedouciho vozidla je vypocitana ze zpozdéni v ramei vysilani
a nasledovného zachyceni odrazené¢ho laserového paprsku. Zaznamové zatizeni nebo ex-

terni zobrazovaci jednotka byvaji soucasti laserovych métich. [22]
Policisté k laserovému méteni rychlosti pouzivaji méfice:

- ProLASER III od spole¢nosti LAVET,
- LTI 20-20 UltraLite Micro DigiCam,
- TruCAM od spolecnosti ATS-Telcom. [22]

3.3.2 Radioloka¢ni mérice rychlosti

Radiolokacni méfice rychlosti jsou nejpouzivangj$im zpisobem pro méfeni rychlosti je-
doucich vozidel pouzivanych Policii CR. Pro zjistovani rychlosti, pouzivaji radiolokaéni
meéfice detekei fazového posuvu zachycenych radiovych vin vyzatujicich v mikrovinném
pasmu a poté odrazenych od projizd&jicich vozidel. K tomuto zpiisobu méfeni, Policie CR
vyuziva méfi¢ rychlosti RAMER AD 9 a novéjsi typ RAMER AD 10. Oba méfice jsou
dodavané od spolecnosti RAMET. Pro spravné pouziti méfich rychlosti RAMER, je tifeba
dodrzovat zdkladni pravidla. Je rozhodné dulezité, aby méfeni probihalo ve vodorovné
roving, a zdroven se nesmi jednat o zatacku ¢i kopcovity terén, coz by neumoznovalo zmé-
fit rychlost projizdéjicich vozidel. Nutné je také po zapnuti radaru, radar spravné zaméfit

a nastavit parametry méteni, kterymi jsou napiiklad misto, ¢as, maximalni povolena rych-
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lost a smér méfeni. VySe uvedené méfice rychlosti maji velikou pfesnost méfeni nejen
z pevného stanoviste, ale 1 z pohybujiciho se vozidla. Avsak je dalezité jednou za dva roky
méfice metrologicky ovétit. V piipadé, ze by méfi¢ nebyl metrologicky ovéren, nebylo

by mozné méfi¢ k méfeni pouzit. Na obrazku 1 je ukazka takového méteni v praxi. [15]
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Obrazek 1 Méteni rychlosti pfistrojem RAMED AD 10 [vlastni zpracovani]

3.3.3 Soupravy pro usekové méreni

Soupravy pro Gsekové méteni se vyuziva uvnitt obci a mést, kde je tieba, aby byla nejvyssi
povolena rychlost skuteéné dodrzovana. Usekové méfeni je realizované pomoci kamer
umisténych na sloupech. Jedna kamera snima stanovenou silnici a druha kamera snima
stejnou silnici, avSak o nckolik stovek metrii dale. Principem méfeni je zpracovani vi-
deosignalu z obou kamer pomoci pocitace, a to pokazdé kdyz pod danou kamerou projede
jakékoliv vozidlo. V danou chvili kamera zaznamend snimek, na kterém se nachézi vozi-
dlo, jeho registraéni znacka a nesmi chybét cas prlijezdu pod kamerou. Nasledné
se na zaklad¢ databaze k sob¢ ptipojuji souhlasné registracni znacky a porovnava se jejich
¢as. Z odectu Casti mezi prijezdem prvni a druhou kamerou se vypocita primérna rychlost

vozidel v daném tseku. Podle stanovené primérné rychlosti v daném useku je pak urceno,
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zda se tidi¢ vozidla dopousti ptestupkového jednani ¢i nikoliv. Proto i kdyz fidi¢ vozidla
u prvni kamery zpomali a nasledné opét zrychli, tak se stejné prestupkového jednani mize

dopustit. K usekovému méteni se vyuziva zatfizeni Unicam Velocity. [22]

3.3.4 Meérice rychlosti fungujici na zakladé porovnani videozaznamu s rychlosti

Mgéfiée rychlosti funguji na zékladé porovnani rychlosti vozidla Policie CR s metrologicky
ovéfenym méficem rychlosti a s jedoucim vozidlem. V tomto ptipad¢ se srovnd rychlost
vozidla Policie CR s jedoucim vozidlem a nasledn& dojde k zaznamenani rychlosti pomoci
videozaznamu. Dané méfice rychlosti jsou predevsim umist'ovany do sluzebnich osobnich
vozidel ¢i motocyklu, které maji vysokou maximalni rychlost, moznost velkého zrychleni
a velky vykon. Policistim se pfestupci snazi ¢asto ujizdét, proto je dalezité nejen zméfit
rychlost projizdé€jiciho vozidla pomoci métice rychlosti, ale zarovein ujizdéjici vozidlo pro-
nasledovat a pokusit se ho nésledn¢ zastavit. Tyto métice jsou sloZzeny z kamery nachéazeji-
ci se za zadnim sklem policejniho vozidla, kamery nachézejici se za prednim sklem poli-
cejniho vozidla a pfistroje pro zaznamenavani a zpracovavani dat. Vyhodou téchto zatizeni
je také to, ze je mozné zdokumentovat nejen piekroceni nejvyssi povolené rychlosti,
ale 1jiné prestupkové €i trestni jedndni projizdéjiciho vozidla. Mlze se jednat napiiklad
o protipravni jednani fidice projizdé€jiciho vozidla, drzenim v ruce hovorového ¢i jiného
zdznamoveého zafizeni, nepfipoutani se bezpecnostnim pasem nebo nerespektovani do-
pravniho znadeni. Policisté CR pro méfeni rychlosti vyie uvedenym zpisobem, dfive pou-

zivali zafizeni Gesig Travimo a nyni je Policii CR vyuZivané zatizeni PolCam. [22]

3.3.5 Panely pro informaci o rychlosti projizdéjicich vozidel

Panely pro informaci o rychlosti projizdéjicich vozidel vyuZziva obecni policie a jejich pro-
vozovatelem byvaji predev§im magistraty mést. Jednd se o pevné zabudovana zafizeni
ukazujici rychlost projizdéjicich vozidel bez moznosti pfesunu. Néekteré z informacnich
panell jsou vybaveny i maketami kamer, které nevlastni zdznamové zatizeni pro dokumen-
taci prestupkil fidica. Jejich ukolem je prevence pied piekraCovanim nejvyssi povolené
rychlosti. Pii pfiblizeni se vozidlem k radaru, informacni panel projizd¢jicimu fidi¢i zobra-
zi stavajici rychlost jeho vozidla, aby tak v pfipad€ vyssi rychlosti upozornil fidi¢e na nut-
né snizeni rychlosti vozidla. Dosah radaru byva okolo 100 m. Uvniti informacnich radar
pro méteni rychlosti je umistény mikrovinny radar s LED diodovym ¢islicovym ukazate-

lem. [4]
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3.4 Kontrola celkové hmotnosti vozidel

Ke zjisténi, zda vozidlo svou celkovou hmotnosti véetné nékladu neptekracuje nejvyssi
povolenou hmotnost nebo neptekracuje-li povolenou hmotnost jednotlivych naprav Spat-
nym rozlozenim nakladu, se vyuzivaji bud’ vysokorychlostni vahy ¢i mobilni vahy. Kon-
trolni vazeni provadi policisté a celnici, a to vétSinou za pomoci Centra sluzeb pro silni¢ni

dopravu.

3.4.1 Vysokorychlostni vahy

Vysokorychlostni vahy jsou véhy fungujici na principu ohybani desek, pficemz snimac
zatizeni je tvofen predevsim ocelovou plosinou, opatifenou dratkovymi tenzometry zapoje-
nymi do tak zvaného Wheatstoneova mustku. Vysokorychlostni vahy byvaji do pozemnich
komunikaci zabudovéany napevno a tak fidi¢ ani nevi, ze vazeni jeho vozidla bylo provede-
no. Vyhodou vysokorychlostnich vah je okamzité zjisténi hmotnosti vozidla. Na rozdil
od mobilnich vah projizdéjici vozidlo nemusi ménit smér své jizdy tak, aby byla zjisténa

jeho celkova hmotnost. [23]

3.4.2 Mobilni vahy

Vézeni mobilnimi vahami neboli nizko rychlostni kontrolni vaZeni se zabyva kontrolou
nejvetsi povolené hmotnosti silni¢nich vozidel, dalSich hmotnostnich pomért vozidel, nej-
vétsich povolenych rozméri vozidel a jizdnich souprav, nejvétsi povolené hmotnosti
na napravu a skupiny ndprav vozidel. Nizko rychlostni kontrolni vaZeni zajistuje kraj
v ramci své tzemni plsobnosti, ve spolupraci s policisty nebo celniky na silnicich 1. téidy
kromé rychlostnich silnic, a to se souhlasem vlastnika pozemni komunikace. Na ostatnich
pozemnich komunikacich kontrolni vaZeni zajistuje vlastnik pozemni komunikace. U obou
ptipadli rovnéZ pomoci povéfené osoby, piedev§im mobilnich jednotek Centra sluzeb pro
silni¢ni dopravu. Policisté a celnici mohou nizko rychlostni vazeni provadét i sami.
Ke kontrolnimu vézeni na stanovistich jsou vyuzivany vahy PW-10 a Haenni and Cie AG
CH-3033, kdy témito vahami jsou vybavena nékterd z vozidel dopravni policie a vozidel

Celni spravy CR. Ukézka mobilnich vah je zndzornéna na obrazku 2. [24]
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Obrazek 2 Mobilni vahy [vlastni zpracovani]

3.5 Kontrola doby Fizeni vozidel

Dobou fizeni, odpo€inkem a ptestdvkami mezi fizenim se zabyvd AETR a Natizeni Rady
&. 561/2006, jejich dodrzovani kontroluji piislusnici Policie CR a piislusnici Celni spravy
pomoci udaji z tachografi. U kotoucovych tachografii zhlédnutim zaznamového listu
a u digitalnich tachografti stazenim udaji na flash disk nebo vytiSténim papirového
zaznamu o jizdach a rovnéZ zhlédnutim udajh o jizdach a dobach odpocinki fidice vozidla.

[13]

Ridi¢i musi dodrzovat maximalni denni dobu fizeni 9 hodin, kterou je mozné dvakrat tydné
0 hodinu prodlouzit na celkovych 10 hodin. Potom musi nasledovat bézny denni odpocinek
v rozsahu 11 hodin, avSak je mozné ho bez nahrady zkrétit az 3x tydn€ na pouhych 9 ho-
din. BéZny odpocinek 11 hodin Ize rozdélit na dva tseky minimalné 3 hodiny a 9 hodin
béhem 24 hodin, tedy jednoho pracovniho cyklu fidi¢e. Samoziejmeé nesmime opomenout
béhem dob fizeni povinnost dodrZzovat bezpecnostni prestdvky, a to vzdy nejpozdéji
po 4,5 hodinach jizdy v délce minimdlné¢ 45 minut. Pfipadné lze 45 minut rozdélit

nanejméné 15 minut a nejméné 30 minut bezpecnostni prestavky, nikoliv obracené
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(30 minut a 15 minut). Pak je mozné pokracovat v fizeni dal$ich maximalnich 4,5 hodiny
az do dovrSeni maximalnich 9 hodin denni doby fizeni. Pokud bude chtit fidi¢ vyuzit jednu
ze dvou 10 hodinovych smén, musi pied zbyvajici dobou fizeni opét provést 45 minutovou
bezpecnostni piestavku. OvSem musi mit na zfeteli, aby se mu vSechny doby ¢innosti vesly

1 s dennim odpocinkem (miniméln€ 9 hodin) do 24 hodinového cyklu. [13]

Denni dobu odpocinku lze vyjime¢né prerusit pii pfepravé na trajektu, a to nanejvys
2x jinymi ¢innostmi, napt. ndjezd a sjezd z trajektu, avSak nepfesahujicimi celkem dobu
jedné hodiny. V cyklu fizeni vozidla se dvéma tidici, je stanovena doba denniho odpocinku
na nejméné 9 hodin za kazdé obdobi 30 hodin, od skonceni posledniho odpocinku. Piitom-

nost druhého fidic¢e ve vozidle je povinna s vyjimkou prvni hodiny cyklu. [13]

Po maximalné Sesti 24 hodinovych cyklech musi fidi¢ zacit bézny tydenni odpocinek
o0 délce nejméné 45 hodin. Jedenkrat za 14 dni mize byt zkradcen na nejméné 24 hodin,
ovSem chybéjici doba musi byt nahrazena nebo pfifazena k nésledujicimu béznému
45 hodinovému odpocinku, ale vzdy do konce 3. nasledujiciho tydne. Vyjimku u tydenniho
odpocinku nalezneme v pfilezitostné dopravé tzv. 12-ti denni pravidlo. Zde lze tydenni
odpocinek odlozit nejpozdéji az po 12-ti po sobé jdoucich 24 hodinovych cyklech
za ptedpokladu, Ze pfeprava trva déle nez 24 hodin a byla zahéjena v jiné zemi. Po této
odchylce nésleduje odpocinek 2x 45 hodin nebo 45 plus minimalné€ 24 hodin za podminky,
Ze se nahradi zkraceny tydenni odpocinek, a to v celku s nasledujicim 45 hodinovym ty-

dennim odpocinkem pted koncem 3. tydne, nasledujiciho po uplatnéni odchylky. [13]

Ptesun fidi¢e do mista, kde se ujme vozidla nelze vykazat jako odpocinek. Pokud bude
fidit vozidlo, které nespadd do pusobnosti tohoto nafizeni, musi tuto dobu vykazat jako
jinou praci. Dal$i z povinnosti fidice je pfedlozit ke kontrole zdznamové listy z béZného
dne a z ptedchozich 28 kalendafnich dnii. Na obrazku 3 je znazornéno zjisténi ptisluSniky
BS, Ze vozidlo mé na snimaci rychlosti umistén magnet, kdy fidi¢ vozidla pomoci magnetu
vytvoril u tachografu vozidla situaci, jakoby vozidlo viibec nebylo v pohybu a dopousti

se tim protipravniho jednani. [13]
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Obrazek 3 Magnet na snimaci rychlosti [vlastni zpracovani]

3.6 Kontrola technického stavu vozidel

Dobry technicky stav vozidel je dileZitou soucasti nejen pro bezpecnou jizdu osadky vozi-
dla, ale také pro bezpec¢nost ostatnich Gc€astnikli silnicniho provozu. Toto je hlavnim divo-
dem, pro¢ se na kontrolu technického stavu vozidel zamétuji BS. Pfislusnici bezpecnost-
nich slozek pii kontrole technického stavu vozidel kladou diraz na problematiku osvétlent,
pneumatik, zaskleni, vyfukového potrubi a stav karoserie vozidla. Na obrazku 4 je zndzor-

nén technicky nezpiisobily stav pneumatik.
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Obrazek 4 Spatny technicky stav pneumatiky [vlastni zpracovani]

Technicky nezpisobilé vozidlo k provozu na pozemnich komunikacich je vozidlo:

nad miru stanovenou pravnim piredpisem poskozujici zivotni prostiedi,

- s provedenymi neschvalenymi zasahy do identifik4tord vozidla nebo jinymi zmé-
nami,

- Dbezprosttedné ohrozujici bezpeCnost provozu na pozemnich komunikacich
z duvodu zavad v technickém stavu,

- u n¢hoz provozovatel vozidla neprokdze jeho technickou zptlsobilost k provozu

na pozemnich komunikacich. [3]

V piipad¢ zavad ohrozujicich bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, nesmi byt
dané vozidlo pouzivano k provozu na pozemnich komunikacich, jedinou vyjimkou je nou-

zové dojeti.

Na pozemnich komunikacich nesmi provozovatel silniéniho motorového vozidla

a pripojného vozidla provozovat vozidlo:

- nezaregistrované v registru silni¢nich vozidel v CR ¢i v registru silni¢nich vozidel

jiného statu,
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- neopatiené registraéni znackou CR nebo registraéni znadkou jiného statu,

- bez sjednaného pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla,

- nemajici identifikacni udaje v souladu s daji uvedenymi v registru silni¢nich vozi-
del,

- s neplatnym osvédCenim o technické zptisobilosti vydané stanici technické kontroly
a stanici méfeni emisi,

- technicky nezptsobilé k provozu na pozemnich komunikacich. [3]

3.7 Kontrola prepravy nebezpeénych véci

Ptislusnici bezpecnostnich slozek pii kontrole vozidel ptepravujicich nebezpecné véci do-
hlizi na priivodni doklady a vybavu vozidel. Uvnitf motorového vozidla ptepravujiciho

nebezpecné véci musi byt nasledujici privodni doklady:

- osvédceni o registraci vozidla,

- tidi¢sky prukaz fidi¢e vozidla,

- pojisténi odpovédnosti o provozu vozidla,

- osveédceni o profesni zplsobilosti fidice,

- ptepravni doklad,

- povoleni k provedeni ptepravy,

- kopie hlavniho textu zvlaStni dohody (platnost nejvyse 5 let)

- kopie koncesni listiny,

- osvédceni o Skoleni fidicl vozidel prepravujicich nebezpecné véci,

- osvédceni o schvaleni vozidla pro piepravu nebezpecnych véci (kdyZ je pozadova-
no),

- prukaz totoZnosti kazdého ¢lena osadky,

- pisemné pokyny pro ptipad nehody. [16]

Kazdy ¢len osadky musi byt vybaven pienosnou svitilnou bez kovového povrchu, jednim
parem ochrannych rukavic, vystraznou vestou, prostfedkem pro ochranu zraku
a u prepravy nekterych nebezpecnych véci 1 nouzovou unikovou maskou. Kazdé vozidlo
musi byt vybaveno dvéma vystraznymi prostfedky a nejméné jednim zaklddacim klinem
s rozméry odpovidajicimi priméru kol a hmotnosti vozidla. Vystraznymi prostiedky mo-
hou byti napiiklad reflexni kuzely nebo trojihelniky. Soucésti vozidel musi byt nejméné

dva hasici pfistroje, kdy jejich nejmensi kapacita se 1i$i podle nejvétsi povolené hmotnosti
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vozidel. U pirepravy neékterych nebezpecnych véci je potifeba mit ve vybave i lopatu, plas-

tovou sbérnou nadobu a kryt kanalizace. [16]

Program ADRem slouZzi k zjednoduSeni prace nékladnich dopravct zabyvajicich se pie-
pravou nebezpecnych véci. Program obsahuje zpracovanou Evropskou dohodu o mezina-
rodni silniéni pfepravé nebezpecnych véci ADR, diky tomu dopravce jednoduse zjisti
vSechny pozadavky, které musi pii prepravé nebezpecnych véci respektovat. Program
ADRem je neustale aktualizovan. Vyuzivaji jej i kontrolni slozky, kterym umoziuje podle

zadanych udajt vytvoftit kontrolni checklist. [19]

3.8 Kontrola dokladii predepsanych k Fizeni a provozu vozidel na po-

zemnich komunikacich

Ptislusnici BS jsou na zdkladé zékona o silni¢énim provozu opravnéni provadét kontrolu
predepsanych dokladt k fizeni a provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Ridigi
osobnich vozidel jsou povinni na zdklad¢ vyzvy ptisluSnika BS ke kontrole predlozit plat-
ny fidi¢sky prikaz, osvédceni o registraci vozidla a pojisténi odpovédnosti provozu vozi-
dla. Ridi¢i nakladnich vozidel jsou kromé vyse uvedenych dokladi povinni ke kontrole

predlozit i doklad o profesni zptisobilosti.

3.9 Kontrola ridice zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou

latkou

Nedilnou soucasti vybavy hlidek BS jsou i technické prostfedky vedouci ke zjisténi, zda
fidi¢ béhem jizdy ¢i pred jizdou nepozil alkoholicky ndpoj nebo neuzil jiné psychotropni,

omamné¢ latky.

Policisté pro orientacni vySetfeni na ptfitomnost jinych navykovych latek v téle vyuzivaji
ptistroj Drugwipe od spolecnosti Securetec. Drugwipe je piistroj slouzici pouze k jednomu
pouziti, ktery stérem ze slin nebo potu testované osoby dokaze do deseti minut zjistit pét
nejcastéji uzivanych drog, kterymi jsou kokain, marihuana, amfetaminy, metamfetaminy
a opiaty. Vysledek testu se zobrazuje na Drugwipe pomoci rizovych ¢ar, kde se nejen zob-
razi ptipadné pozitivni testy na drogy, ale u pisemného oznaceni CL na Drugwipe je nutné,

aby vybé&hly rtizové kontrolni ¢ary, které ukazuji, ze je test Drugwipe funk¢ni. [18]

Ke kontrole ptitomnosti alkoholu u fidi€e, bylo dfive vyuzivano detek¢nich trubic Altest

a Alcometru Lion SD-400. Detekéni trubice Altest slouzily k jednorazovému pouZiti a vy-



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 39

sledek Altestu byl pouze orientac¢ni. Detekéni trubice Altest fungovaly na zéklad¢ odlome-
ni konce sklenéné trubice, nasunutim do odmérného sacku a nasledného vydechnuti dov-
nitt druhého konce sklenéné trubice Altestu. Vysledek pak urcovala barva naplné detekcni
trubice. Zluta barva znamenala negativni vysledek, hnéda barvy ukazovala piitomnost ni-
kotinu a zelena barva signalizovala pozitivni vysledek. Pii nepiesahnuti délici rysky zele-
nou barvou byl obsah alkoholu v krvi od 0,3 g/kg do 0,8 g/kg. V ptipad¢ presdhnuti délici
rysky zelenou barvou byl obsah alkoholu v krvi nad 0,8 g/kg. Vyhodou Alcometru Lion
SD-400 oproti detek¢nim trubicim Altestu byla hlavné moznost opakovaného pouziti pou-
ze s vymeénou plastového naustku, coz vedlo i k finanénim Gspordm. Naustek pro Alcometr
Lion SD-400 slouzil pouze k jednomu pouziti a poté bylo tfeba jej zlikvidovat. Alcometr
Lion SD-400 je elektronicky pfistroj, ukazujici pfesnou hladinu alkoholu testované osoby
v krvi, po jejim vydechnuti do pfistroje. U tohoto pfistroje je nutna kalibrace pfistroje,
a to jednou za dva roky. Nyni se nej¢astéji vyuziva alkohol tester Drager ¢. 7510, fungujici
jako Alcometer Lion SD-400. Jedna se rovnéz o elektronicky pfistroj, u kterého se po pro-
vedeni dechové zkousky pouze vyménuji plastové naustky a je tfeba jednou za dva roky

provadét kalibraci daného piistroje. [27]

3.10 DalSi technické prostiredky slouzici k dohledu nad silni¢énim provo-

zem

Bezpecnostni slozky vyuZzivaji 1 dalsi technické prosttedky pii dohledu nad silni¢nim pro-
vozem spojenym s kontrolou vozidel. Jednou z véci pro komunikaci mezi operacnim stfe-
diskem a samotnymi hlidkami jsou vyuzivany sluzebni telefony a radiostanice. Ve sluzeb-
nich vozidlech jsou pevnou soucasti palubni desky radiostanice, zaroven jsou hlidky vyba-
veny rucnimi radiostanicemi vyuzivané pii nutnosti opustit vozidlo. Toto je prostiedkem

pro rychlejsi komunikaci hlidek mezi sebou.

Hlidky pro svou vlastni bezpecnost a pro ziskavani diikazl k prestupkovym jednanim fidi-
¢l, uzivaji sluzebnich kamer. SluZebni vozidla policisti byvaji vybaveny pfedni kamerou
umisténou uprostied ¢elniho skla vozidla a zadni kamerou nachdzejici se uprostied zadniho
skla vozidla nad zavazadlovym prostorem. Dale né¢kteti pfislusnici BS vyuZivaji
i minikamery umisténé na svém odévu, ¢imz zajiStuji dikazni prostfedky v piipadé,

ze se pohybuji mimo sluzebni vozidlo.
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Ke kontrole osob a vozidel slouZi lustraéni program v informaénich systémech Policie CR,
jak pfimo v pocitacich na sluzebnach, tak i v tabletu zabudovaném v palubni desce vozidla.
Nejnovéjsim trendem jsou lustracni zafizeni 1 v ne€kterych sluzebnich mobilnich telefo-

nech.

Sluzebni telefony slouzi k okamzitému zkontaktovani se oznamovatele s hlidkou slouzici
ve sluzebnim obvodé, do kterého spada misto, kde doslo ¢i stale dochazi k protipravnimu
jednani. V ptipad¢ kontaktovani piimo hlidky nedochazi k ¢asové prodlevé zplisobené po-
malejSim pienosem informaci, nez se dostanou k hlidce od operacniho distojnika,
coz je spojené i s rychlejsim dojezdem hlidky na misto. Sluzebni telefony jsou vyuzivany
ipro komunikaci samotnych piisluSniki BS s ucastniky protipravniho jednani, ktefi
se jiz po ptijezdu hlidky na misto, na misté nenachdzeji. Nékteré informace jsou piredédvany

opera¢nimu duastojnikovi taktéz prostiednictvim sluzebniho telefonu.

Néktera vozidla obecni, méstské a statni policie jsou vybavena i automatizovanymi exter-
nimi defibrilatory pro zachranu zivotl ob¢ani pii zastavé ob&hu. Nejvice je rozsifen pii-
stroj HeartStart FRx AED od spolecnosti Phillips. Jde o automatizovany pfistroj, ktery
navadi zachrance pomoci zvukového navodce uvniti pfistroje. Pistroj zachranci sdéluje,
jak postupovat pii manipulaci se samotnym pfistrojem krok po kroku, tj. ptilozeni dvou
elektrod na stanovena mista na téle zranéného, kontrola jeho srde¢niho rytmu a poté roz-
hodne, jestli bude elektricky vyboj doporucen ¢i nikoliv. V ptipadé doporuceni elektrické-
ho vyboje, je po stisknuti tlacitka pro vydani elektrického vyboje vydan elektricky vyboj
apo ném je opcétovné sledovan srdeni rytmus. Pokud je elektricky vyboj netcinny,

tak pristroj vydava instrukce k dal$im resuscitaénim kroktim. [17]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 41

4 ANALYZA RIZIK OHROZUJICICH BEZPECNOST PROVOZU
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Pro analyzu rizik ohrozujicich bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich jsem
si vybral skorovaci metodu s mapou rizik. Pomoci skorovaci metody uvedu rizikové fakto-
ry ohrozujici tcastniky silnicniho provozu a kontrolujici ptislusniky bezpecnostnich sborti,
které pak pomoci odpovédi prislusnikit BS vyhodnotim a navrhnu opatieni k minimalizaci
rizik.

Skoérovaci metoda s mapou rizik je rozdélena do tii fazi. V prvni fazi se identifikuji rizika,
ve druhé fazi se hodnoti rizika a v tieti fazi se navrhuji opatieni vedouci ke snizeni danych
rizik. Vysledkem metody je seznam nebezpeci zatazenych do ¢tyt nejdulezitéjSich oblasti
rizik. Jednd se o oblasti projektu technické, finan¢ni, persondlni a obchodni. Rizika
se identifikuji pomoci rizikovych faktort, kdy u kazdého rizikového faktoru se hodnoti
moznost vyskytu rizikového faktoru a jeho dopad pomoci desetibodové stupnice. Pro sta-
noveni expertniho odhadu pro kazdé skore se vyuzivd metoda Team Delphi, kde kazdy
z ¢lenti projektového tymu stanovi svilj vlastni odhad. Ocenéni rizika je vysledkem vyna-
sobeni skoére pravdépodobnosti a skére dopadu a pohybuje se v rozmezi 1-100. Zavérem
se vytvoii mapa rizik, jeZ je tvofena dvojrozmérnou matici pfipominajici bodovy graf.
Pro vétsi prehlednost skorovaci metoda vyuZziva tabulek a na zavér grafické zndzornéni

mapy rizik. [14]
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4.1 Identifikace rizik ohrozujicich bezpe¢nost provozu na pozemnich

komunikacich

Jako prvni ¢asti analyzy rizik je identifikace rizik ohrozujicich bezpec¢nost provozu na po-
zemnich komunikacich, kde si v tabulce 1 vymezime rizikové faktory. Rizikové faktory

byly stanoveny na zéklad¢ Castych prohieskl ze strany fidicu.

Tabulka 1 Tabulka s rizikovymi faktory [vlastni vypracovani]

Poradové ¢islo
rizikového Rizikovy faktor
faktoru
1. Utok na piislusnika BS
2. Spatny technicky stav
3. Nedodrzeni ptestavek a doby fizeni
4. Ptekroceni nejvyssi povolené rychlosti
5. Piekroceni nejvyssi povolené hmotnosti
6. Nerespektovani dopravniho znaceni
7. Ridi¢ pod vlivem alkoholu
8. Ridi¢ pod vlivem jiné navykové latky
9. Ridi¢ neni vlastnikem fidi¢ského opravnéni
10. Uvnitt vozidla nejsou piedepsané doklady
1. Spatné upevnéni nékladu
12. Preprava zakazanych latek
13. Spatny stav pozemni komunikace
14. Teroristicky utok
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4.2 Ohodnoceni rizik ohroZujicich bezpec¢nost provozu na pozemnich

komunikacich

K ohodnoceni rizik jsem vybral pfislusniky BS pfimo zabyvajici se zastavovanim a kontro-
lou vozidel a piepravovaného nakladu, jelikoz je jim tahle problematika znama a proto jsou
vhodnymi hodnoticimi riziky s kontrolou souvisejicimi. Jejich ohodnoceni rizik bude zna-
zornéno v tabulkach 2 - 15. V ptilohach jsou pfilozeny vyplnéné tabulky 1 - 7 od vybra-
nych pfislusnikt BS.

Tabulka 2 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 1 [vlastni vypracovani]

. . Skore
Kyantifikacetyybranchol|sy S8 8 S (85 (N6 |07 | (priumerne
rizika
hodnoty)
Mo?nost vyskytu 6 8 6 ) ) 4 6 4,86
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(Imin.azl0max) | 0| 8| 7 |35 |2 |8 10 8,14
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 39,56

Tabulka 3 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 2 [vlastni vypracovani]

. . Skére
Kvantifikace vybraneho |, | 5 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7. | (pramérné
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu 358|466/ 5 5,29
(1 min. aZ 10 max.)
Dopad
(1 min. a7 10 max.) P TS 34 s 5,43
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 28,72

Tabulka 4 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 3 [vlastni vypracovani]

. . Skore
Kva“t‘ﬁk;;iek?bm“eh“ .| 2 |3 | 4|5 |6 |7 | primémné
hodnoty)
MozZnost vyskytu 5 3 4 5 6 7 8 5.43
(1 min. a7 10 max.) ’
Dopad
(1 min. az 10 max.) ? 6 > 4 7 ? ? 7

Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 38,01
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Tabulka 5 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 4 [vlastni vypracovani]

Kvantifikace vybraného Skére
T e 1. 3. 5. 6. (primérné
hodnoty)
MozZnost vyskytu

(1 min. aZ 10 max.) 8 7 9 8 10 7,71
Dopad

(1 min. az 10 max.) 8 7 S 8 10 | 10 8

61,68

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu

Tabulka 6 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 5 [vlastni vypracovani]

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu

. , Skére
Kvantifikace vybrancho | 3. | 4 |5 |6 |7 | (praméme
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu 4 | 28| 4| 41|36 4,43
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. az 10 max.) > 2 6 4 2 S 6 4,29
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 19
Tabulka 7 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 6 [vlastni vypracovani]
. . Skore
KvantitskacelyybranchoB|sy S B B B S NS 6 S oriianrne
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu 9o | 9| 3| 5|8 /|89 7,29
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. azZ 10 max.) 8 8 4 S 1 o 7 6
43,74

Tabulka 8 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 7 [vlastni vypracovani]

. . Skore
Kvantifikace vybrancho |, | 5 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7. | (pramémé
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu 8 | 4|6 |2]81]6]s 5,57
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. az 10 max.) ? ? 8 8 101 10 ) 10 914
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 50,91
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Tabulka 9 Ohodnoceni rizikového faktoru ¢. 8 [vlastni vypracovani]
. : Skore
Kvantifikace vybraneho | | » | 3 | 4 | 5 | 6 | 7. | (pramérné
rizika
hodnoty)
Mo;nost vyskytu 8 4 8 ) 8 4 5 5,57
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. az 10 max.) ? ? 8 8 8 10 10 8,86
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 49,35
Tabulka 10 Ohodnoceni rizikového faktoru ¢. 9 [vlastni vypracovani]
. . Skére
Kvantifikace vybrancho |, |, | 3 | 4 | 5 | 6 | 7. | (pramérné
rizika
hodnoty)
MozZnost vyskytu ) 5 4 ) 5 5 4 3.86
(1 min. azZ 10 max.) ’
Dopad
(1 min. az 10 max.) 2 S 3 6 6 7 S 4,86
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 18,76
Tabulka 11 Ohodnoceni rizikového faktoru ¢. 10 [vlastni vypracovani]
. . Skore
KvantitskacelyybranchoB|sy S B B B S NS 6 S oriianrne
rizika
hodnoty)
MozZnost vyskytu 4 5 1 ) 3 3 5 3.29
(1 min. aZ 10 max.) ’
Dopad
(1 min. azZ 10 max.) 1 1 1 4 1 2 4 2
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 6,58
Tabulka 12 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 11 [vlastni vypracovani]
. . Skore
Kvantifikace vybrancho |, | 5 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7. | (pramémé
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 2 S S 3 7 3 3 4
Dopad
(1 min. az 10 max.) S 7 S 7 S 7 6 6
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 24




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 46
Tabulka 13 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 12 [vlastni vypracovani]
. : Skore
Kvantifikace vybraneho | | » | 3 | 4 | 5 | 6 | 7. | (pramérné
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 3 1 6 3 2 7 6 4
Dopad
(1 min. az 10 max.) 7 6 S 6 8 2 4 543
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 21,72
Tabulka 14 Ohodnoceni rizikového faktoru €. 13 [vlastni vypracovani]
. . Skére
Kvantifikace vybrancho |, |, | 3 | 4 | 5 | 6 | 7. | (pramérné
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu 6 | 7|5 | 5| 9|6 |7 6,43
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. az 10 max.) 4 S > S 8 6 8 5,86
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 37,68
Tabulka 15 Ohodnoceni rizikového faktoru ¢. 14 [vlastni vypracovani]
. . Skore
KvantitskacelyybranchoB|sy S B B B S NS 6 S oriianrne
rizika
hodnoty)
MozZnost vyskytu 1 1 1 ) ) 1 1 1.29
(1 min. aZ 10 max.) ’
Dopad
(1 min. 2% 10 max.) 10 6 6 7 10 | 10 | 10 8,43
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 10,87
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4.3 Mapa rizik

Na zaklad¢ odpovédi od piislusnikt BS, jsem zavedl hodnoty jednotlivych rizikovych fak-
torl do mapy rizik na obrazku 5. Pro zlepSeni orientace v map¢ rizik, je k map¢ rizik vy-

tvofena i legenda jednotlivych rizikovych faktort na obrazku 6.

10
9 - $
*
8 - M *
7 A *
D
6 * * 1%
° o .
p 5
a 4 L 2
d
3 .
2 @
1 -
0 T T T T T T T T
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Moznost vyskytu

Obrazek 5 Mapa rizik [vlastni vypracovani]

# Utok na prislusnika BS

@ Spatny technicky stav

# NedodrzZeni piestavek a doby Fizeni

@ Pickrodeni nejvyssi povolené rychlosti

#® Pickroceni nejvyssi povolené hmotnosti

< Nerespektovani dopravniho znadeni

# Ridi¢ pod vlivem alkoholu

@ Ridi¢ pod vlivem jiné navykové latky

< Ridi¢ neni vlastnikem fidi¢ského opravnéni
Uvnitt vozidla nejsou pfedepsané doklady

@ Spatné upevnéni nakladu

< Preprava zakazanych latek

* Spatny stav pozemni komunikace

® Teroristicky utok

Obrazek 6 Legenda k mapé rizik [vlastni vypracovani]
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4.4 Navrhy na zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich

V nasledujicim bodé¢ jsem ke kazdému z rizikovych faktort doplnil navrhy na zvyseni bez-
pecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Navrhy na zvyseni bezpecnosti jsou uspo-
radany postupné podle ptifazeného cisla rizikového faktoru od rizikového faktoru 1 az po

rizikovy faktor 14. VSe je zahrnuto v tabulce 16.

Tabulka 16 Navrhy na zvyseni bezpec¢nosti [vlastni vypracovani]

Poradové €islo rizi- | Navrhy na zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich
kového faktoru komunikacich

V¢asné vstoupeni do silnice k zastaveni vozidla, véasné
1. ustupovani ke krajnici pti blizicim vozidlu, pozornost pfi-
slusnika BS, reflexni prvky
Dodrzovani pravidelné technické kontroly, prubézna udrz-
ba vozidla béhem celého roku
Castgjsi dopravné bezpeénostni akce piislusniky BS, mensi
tlak na fidiCe ze strany firem
Driivéjsi doba vyjezdu vozidla, je tieba predvidat moznou
4. dopravni zacpu, budovani radari ¢i jejich maket, budovani

zpomalovacich prahti

5. Castgjsi dopravné bezpeénostni akce ptislusniky BS
6. NiZzsi rychlost vozidla vedouci k vyssi pozornosti fidice

Nepozivani alkoholického népoje pied jizdou ani béhem

7. Jizdy, vyvarovat se fizeni se zbytkovym alkoholem

2 Neuzivani jinych ndvykovych latek pied jizdou ani béhem
' Jizdy

9 DodrZovani zékonnych podminek, nesvérovani vozidel
' lidem bez tidi¢ského opravnéni

10 Kontrola dokladi predepsanych k'fizeni a provozu vozidel
' pted samotnou jizdou

1 Radné upevnéni nakladu, ovéfeni zda je naklad skutecné
' pfipevnén, fadné oznaceni nakladu

12 Castéjsi dopravné bezpeénost'ni' akce pfislusniky BS se
’ zaméefenim na ADR, Skoleni fidi¢i v dané problematice

13 Vybér silni¢nich spoleéno'sti zaméfeny na kvalitu nikoliv
) pouze na nizkou finan¢ni investici, fadné vybérové fizeni

14, Bezpecnostni informacni sluzba na co nejvyssi rovni

z hlediska kvalifikace pracovniki a i jejich motivace
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5 ANALYZA RIZIK SPOJENYCH S KONTROLOU VOZIDEL
PRISLUSNIKY BEZPECNOSTNICH SLOZEK

Ptislusnici BS slozek se béhem kontroly vozidel mohou dostat do nesnazi, proto je tieba
se moznym rizikiim pokusit pfedejit.

5.1 Identifikace rizik spojenych se silni¢ni kontrolou

Pro identifikaci rizik souvisejicich se pribeéhem kontroly vozidel ptislusniky BS, jsem vy-
bral Ishikawtv diagram, ve které jsem graficky znazornil pfiiny a dasledek na obrazku 6.
Ishikawliv diagram je diagram pficin a disledk, s cilem naleznout pficiny feSeného pro-
blému. Nékdy je nazyvany diagramem rybi kosti podle jeho vzhledu a byl zaveden
a popsan Kaoru Ishikawou. Principem daného diagramu je, ze kazdy problém ¢i nasledek
ma svou pricinu nebo kombinaci piicin. [26]

Kontrolovany Fiislugnik BS Ostatni vivy

-I
1 1 - x
| nepfipravencst \ Spatna 1
/ | viditelnost | { |
[ |

fidic e ————————
|. Il | |
Epatny mikrosoEnsk | | meopatrnost | 1 o
rdravotni S ) nesoudinnost ] e e \
stav L il | keontrolujicich | = . (il il
- navykove lsty | o ) | Spatne
osadka T T | demotivace . podnebni T o ik
| i 1 ] ] 1
| | | podmin |t [0
agresivni | | peychicky natiak | o déif | snih | |
1 - 1 1
orbrojend \ ekl | il =d |
| | witr
bez | rozptylovani |
vozidlo [ viditeiného 7 | okolim f o i)
- . ’ | | | |
I cznaleni e 5 | J |
. ! zadne refiesn ! kolegou  chodd |
(tok napfisEnika BS prvky \ |
1 1
\ | \ Ohrogeni
| — [  prisluiniku BS
|
|

f
f
| nekvalitni { = :

| spaty |
————| wbErmismta T

technicke
wybaveni e | wybér
nedostatedné lustradni | | chezne IR |

ratizent f | nedostateine [ | ¥ ’ = et
zafizen | iy | Gzké mistopro  SRELNY StaV |
wozidla ve Spatném P zastavowani PD:E'-_” |

wystrojni technickém stawu { ipatnd fyzicka kondice | omumniicre: |

3 | o x> -

wybaveni ] nekual[tnl { EZpatna ]

: ( lektori 4 | viditelnost [ |
wystrojni sklady s | i — | ! {
nedostatkem rhodi | male edsloutenyd | nerovinna plocha |

| o ot | |
wwzbrojni | nizke | neoswétlena |
T | 7 —_—_ —_— 5
wybaveni | pozadavky | f plocha | | |
! bez | b&hem ! | o |
bez teasery | T SRl | B
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strotvormeho
prosthediu |
Vyowik prislugniki

Wybaveni prislugnikd

Obrazek 7 Ishikawiiv diagram ohrozeni piislusnikti bezpe¢nostnich slozek [vlastni

vypracovani|]
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5.2 Ohodnoceni rizik spojenych se silni¢ni kontrolou

Pro posouzeni rizik souvisejicich s pritbéhem kontroly jsem zvolil hodnoceni rizik metodu
FMEA. Metoda FMEA se d¢€li na dvé ¢asti, kdy prvni Cast je ¢asti textovou, textovou ¢ast
zamétenou na identifikaci mozného vzniku poruch, zpisobd poruch, moznych nasledkt
poruch a druhd ¢ast je Casti ¢iselnou, zamétenou na odhad rizik projektu pomoci tiiparame-

trového indexu RPN. [20]

K identifikaci rizik jsem vyuzil Ishikawiiv diagram, proto budu v prvni ¢asti vyuzivat iden-
tifikovana rizika z daného diagramu. V druhé ¢ésti se budu vénovat vypoctu miry rizika
pomoci tabulek 17 a 18, abych tak zjistil, jestli jde o riziko bezvyznamné nebo zavazné.
Vypocet bude realizovan na zakladé vzorce R = P * N * H, kdy pod pismenem R je skryta
mira rizika, pismeno P tvoii pravdépodobnost vzniku rizika, za pismenem N je skryta za-

vaznost nasledki a pismeno H tvoii schopnost odhaleni rizika. [20]

Tabulka 17 Miry rizik s jejich pravdépodobnostmi vzniku [21]

R Mira rizik P | Pravdépodobnost vzniku rizika
1-3 Bezvyznamné rizik 1 Nahodila
4-10 Akceptovatelné riziko 2 Spise nepravdépodobna
11-50 Mirné riziko 3 Pravdépodobna
51-100 Nezadouci riziko 4 Velmi pravdépodobna
101-125 Nepfijatelné riziko 5 Trvala

Tabulka 18 Zavaznosti nasledki a odhaleni rizika [21]

N Zavaznost nasledka H Odhaleni rizika

1 Maly delikt, mal4 $koda, maly traz 1 | Riziko odhalitelné v dobé€ jeho

spachani

o | Veétsi delikt, Graz s pracovni neschopnos- | 5 Snadno odhalitelné riziko

ti, velka skoda

3 Stredni delikt, Graz s pievozem 3 Odhalitelné riziko

do nemocnice, vyssi Skoda

4 Tézky delikt, t€zky traz s trvalymi na- 4 Nesnadno odhalitelné riziko

sledky, vysoka Skoda

5 | Smrt osob, velmi vysoka Skoda na majet- | s Neodhalitelné riziko

ku
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Vypocet miry rizika u procesnich bezpecnostnich rizik pomoci vzorce R =P * N x H,

je uvedeny v tabulkéach 19 a 20.

Tabulka 19 Tabulka s hodnocenim procesnich rizik [vlastni vypracovani]

Sestupné | Identifikovana procesni |P [N |H |R | Cetnost Kumulativni
poradi rizika cetnost
1. Ridi¢ pOd vlivem névyko- 4 5 4 80 7’143 % 7’143 %
vé latky
2. Mikrospanek tidice 3 5 4 | 60 | 21,429 % 28,572 %
3. Ozbrojena osadka vozidla | 3 4 5 60 | 21,429 % 28,572 %
4. Neznalost zakonu 5 4 3 60 | 21,429 % 28,572 %
5. gpatn}'/ Zdravotni stav f'ldl- 4 3 4 48 7’ 143 % 35’715 %
ce
6. Nedostateéné vyspely | 3| 3 | 5 | 45 | 14286% | 50,001 %
uchazed
7. Malo OdSlOUien},’Ch letu 5 3 3 45 14,286 % 503001 %
BS
8. Utok vozidlem na piislus- | 5 4 5140 | 7,143 % 57.144 %
nika BS
9. Agresivni osadka vozidla | 4 3 3 36 7,143 % 64,287 %
10 Pf'iSIU§l’liCi BS bez reﬂex- 2 4 3 24 14,286 % 78,573 %
niho oznaceni
11. Spatna fyzicka kondice 4 3 2 | 24| 14,286 % 78,573 %
12. Neopatrnost pfislusnikd | 3| 3| 5 | 18| 14286% | 92,859 %
BS
13. NCSOUéiI’IHOSt pfisluénikﬁ 3 3 2 18 14,286 % 92,859 %
BS
14. Rozptylovéni pf‘islu§nika 3 2 2 12 7’143 % 100 %

BS okolim
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Tabulka 20 Tabulka s hodnocenim strukturalnich rizik [vlastni vypracovani]
Sestupné | Identifikovana strukturalni | P [N |H |R | Cetnost | Kumulativni
poradi rizika cetnost
1. Spatna viditelnost 3151460 25% 25%
2. Neosvétlend plocha 3151] 4|60 25% 25%
3. Sluzebni vozidlo ve Spatném | 5 | 5 | 2 | 50 | 1 2,5 % 37,5 %
technickém stavu
4. Nedostatené vyzbrojnivy- | 4 | 4 | 3 | 48 25 9% 62,5 %
baveni
5. Uzké misto pro zastaveni 4 | 4 3 |48 25 % 62,5 %
6. Spatné podnebni podminky | 4 | 3 | 3 | 36 25% 77,5 %
7. Spatny stav pozemni komu- 41313136 25 % 77,5 %
nikace
g Nedostate¢né lustracni zafi- | » | 4 | 2 | 16 12,5 % 100 %

zeni

5.3 Vysledek a vyhodnoceni rizik spojenych se silni¢ni kontrolou

K vyhodnoceni rizik vyuziji vysledky procesnich rizik a vysledky strukturalnich rizik, kte-

ré pomoci Paretova principu pravidlem 80/20 zhodnotim. Podle pravidla 80/20 stanovim,

zda se jedna o rizika pfijatelné nebo o rizika nepfijatelnd. Nepfijatelnd rizika jsou rizika

se souctem kumulativni etnosti do 80 %. Kumulativni ¢etnost u procesnich rizik byla zna-

zornéna na obrazku 7 (strana 49) a s vyuzitim Lorenzovy kiivky u strukturélnich rizik ku-

mulativni cetnost zndzornim na obrazku 8. Nepfiijatelna rizika jsou pro mé rizika

s rizikovym ¢islem R rovnym a vys$§im nez Cislo 50, pfi¢emz kumulativni ¢etnost musi byt

mensi nez 80 %.
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Obrazek 8 Graf pravidla 80/20 s Lorenzovou kiivkou u procesnich rizik [vlastni
vypracovani|
Vysledek rizik je mozny vycist z grafu obrazku 8, kdy mezi nezadouci rizika patii fidi¢
pod vlivem navykové latky, mikrospanek tidice, ozbrojena osaddka vozidla a neznalost za-

konu.
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Obrazek 9 Graf pravidla 80/20 s Lorenzovou kiivkou u strukturalnich rizik [vlast-

ni vypracovani|]
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Jak je z grafu obrazku 9 viditelné, tak mezi nezadouci rizika patii Spatné viditelnost, neo-

svétlend plocha, vozidlo ve $patném technickém stavu.

5.4 Navrhy na opatieni rizik spojenych se silni¢ni kontrolou

U identifikovanych procesnich rizik a strukturdlnich rizik budou uvedena doporuceni
s cilem eliminovat nebo alespoil minimalizovat dand rizika. Navrhy na opatfeni budou
uvadéna sestupné podle vyhodnoceni rizikovosti od nejvice rizikovych po méné rizikové,

kdy nejdiive budou vyhodnocena procesni rizika a nasledné¢ rizika strukturalni.

Do procesnich rizik dle rizikovosti jsou sestupné zatrazena rizika: fidi¢ pod vlivem névyko-
vé latky, mikrospanek fidice, ozbrojend osadka vozidla, neznalost zakoni, Spatny zdravotni
stav fidice, nedostatecné vyspély uchazec¢, lektor s malou praxi u BS, Utok vozidlem
na pfisluSnika BS, agresivni osddka vozidla, pfisluSnici BS bez reflexniho oznaceni, $patna
fyzicka kondice, neopatrnost prislusniki BS, nesoucinnost piislusnikd BS a rozptylovani

ptislusnika BS.

Ridi¢ pod vlivem navykové latky je Gastym problémem na nasich silnicich, kdy takovy
pfivozeny stav miize mit fatalni nasledky nejen na Zivot samotného fidice, ale i jeho okoli.
Do navykovych latek fadime predevSim alkohol a omamné psychotropni latky. SniZeni
daného rizika se odviji od chovani fidi¢e. Clovék by se rozhodné mél vyvarovat poziti al-
koholu nebo uziti jiné navykové latky pfed jizdou a béhem jizdy. To znamena, Ze je tieba
si dat pozor i na zbytkovou hladinu alkoholu v dechu. V dne$ni dobé¢ jiZ existuje mnoho
pristroji pro detekci alkoholu v dechu, kdy si fidi¢ mtze néktery z pfistrojii zakoupit
a ovefit si tak, jestli je pod vlivem alkoholu nebo ne, jesté pied zapocetim jizdy. Samozie-
jmé je potieba peclivé zvazit vybér analyzatoru alkoholu v dechu, kdy levné&jsi pfistroje,
které nevyzaduji pravidelnou kalibraci, byvaji neptesné, a tudiz jejich méteni je pouze ori-
entacni. Ke snizeni takového rizika mohou napomahat 1 ¢ast€j$i dopravné bezpecnostni
akce ze strany pfislusnikti BS se zaméfenim na problematiku alkoholu a drog za volantem.
Dal8im z rizik je mikrospanek. Takové riziko je mozné ovlivnit zejména odpocinkem pied
zapocetim fizeni motorového vozidla nebo svédomitym dodrzovanim piestavek mezi tfize-
nim. Ridi¢ by se mél pied jizdou fadné vyspat, aby nebyl unaven a jeho reakéni schopnost
nebyla zbyte¢né¢ snizena. Ze stran majiteli dopravnich firem cCasto dochazi k nuceni svych
fidica, aby nedodrzovali dobu stanovenych prestdvek. Je vSak tieba si uvédomit, ze toto

jednani, nemusi nutné¢ znamenat zrychleni a zefektivnéni fidie pii dorucovani zasilek.
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Naopak riziko mikrospanku, nedostatek reakénich schopnosti, snizeni reflexii mohou vést
spise k finanénim i Easovym ztratam, kdy se umérné zvysuje riziko nehodovosti. Resenim
je stanoveni rozumného casového harmonogramu pro dobu doruceni zésilky ¢i nakladu
svymi fidi¢i, kdy je tieba pocitat 1 se zdrzenim v podobé kolon, objizdnych tras apod. Oz-
brojena osadka je dal$im z rizik. Minimalizovat riziko spojené s ozbrojenou osadkou kon-
trolovaného vozidla je velice obtizné. Moznostmi jsou pouze vysoka soustfedénost, pozor-
nost a spoluprace kontrolujicich pfislusnika BS. Naroky na pravni kvalifikaci, znalost od-
bornych termini a postupt u piislusniki BS jsou vysoké, pokud tyto naroky ptisluSnik
spliiovat nebude, stava se snadnym ter¢em obcantl, ktefi si takové jednani prisluSnika nata-
¢i zaznamovymi zafizenimi. Timto se pak snazi pfislusnika vyvést z psychické rovnovahy,
sniZit miru jeho soustfedénosti, zesmé&Snit ho nebo vyprovokovat k délani chyb a stanoveni
Spatného postupu. S timto souvisi neustala nutnost pfislusnika se sebevzdélavat, zvySovat
svou kvalifikaci, je nutnd dobra znalost pravni norem a pfisluSnych internich aktd fizeni
jednotlivych slozek. Toto je jednou z moznosti, jak eliminovat toto riziko. V ndvaznosti
na vyse popsané neohleduplné jednani fidici jsou u kazdého piisluSnika provadény testy
zjistujici jeho psychické piedpoklady k vykonavani naro¢ného povolani. Casové i psy-
chicky néaro¢né testovani ma za kol odhalit jak mentalni vyspélost ptislusnika, tak jeho
schopnost sebeovladani, rozhodovaci schopnosti, schopnost asertivniho jednani a dalsi.
[ tady je ovSem moznost pfijeti takového pfislusnika, u kterého tyto vlastnosti nejsou
v idealnim poméru. Toto ma za vysledek zbytecné vyvolavani konfliktll s ob¢any, nedosta-
tek odbornosti a ohroZzovani dobrého jména BS. Tomuto riziku je moZné predejit zkvalit-
novanim psychologického vysSetieni, v€asnym odhalenim takového chovani tim, Ze bude
piislusnik vystavovan psychicky naroénym modelovym situacim. Spatny zdravotni stav
fidi¢e rovnéz patii k rizikiim. Spatny zdravotni stav miize byt dlouhodobym stavem nebo
se miZe jednat o ndhlé, momentalni zhorSeni zdravotniho stavu fidice. Vlivu dlouhodobé-
ho Spatného stavu lze zamezit pravidelnymi 1ékafskymi prohlidkami tidi¢d. M¢lo by byt
pravidelné dochazet k 1ékati a podrobit se Iékarskému vySetieni, zda jsou schopni fidit vo-
zidla. Pfi §patném zdravotnim stavu pfivodénym neocekavanym, ndhlym zhorSenim zdra-
votniho stavu, je mozné riziku predejit nenastoupenim fidi¢e do vozidla, kdyz se neciti
zdravotné dobte. Poptipadé€, pokud fidi¢ pociti ptiznaky Spatného zdravotniho stavu béhem
jizdy, tak zastavit vozidlo pfi pravé krajnici a vozidlo na misté odstavit a nechat se odvézt

taxisluzbou nebo jinou osobou. Dalsi budouci riziko mtze zptsobit lektor s malo odslou-
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zenymi lety u BS. Pro sniZeni rizika je dalezité pfijimat lektory na zdklad¢ vysSich kritérii
kladenych na odbornost a pfipravenost lektora. Dulezitym faktorem jsou zkuSenosti ziska-
né piimym vykonem sluzby v ulicich a pfimy kontakt s obCany. Do procesnich rizik patii
1 utok vozidlem na pfislusnika BS. BohuZel na silnicich se nachézi i osoby, které nechtéji
zastavit vozidlo na zaklad¢ vyzvy pfislusniki BS. Hlavnim divodem jejich odmitnuti za-
stavit je, ze jsou pod vlivem navykové latky nebo vi, Ze jsou v informacnich systémech
vedeni jako hledané osoby, maji nastoupit vykon trestu odnéti svobody, nejsou drziteli
fidi¢ského opravnéni apod., z toho ditvodu nehodlaji na vyzvu policisty zastavit. V tomto
ptipadé mohou pfiisluSnici BS riziko snizit pouze v€asnou reakci a rychlym ustoupenim
z vozovky ve chvili, kdy piislusnik BS uvidi, Ze vozidlo na jeho vyzvu nedba a nesnizuje
rychlost. Z tohoto diivodu je nutné, aby pfisluSnici BS byli ostraziti. Rizikem miize byt
1 agresivni osaddka vozidla, ktera se dopousti slovniho napadani a urdZeni ptislus$niki BS.
S timto rizikem se jiz setkalo ur¢it¢ mnoho ptislusniktt BS. Dle mého nézoru je toto zpiso-
beno tim, ze doposud takové jednani nebylo nijak postizitelné. Takovy problém by mohl
zménit novy piestupkovy zakon ¢islo 250/2016, ve kterém je takové chovani k ufedni oso-
bé prestupkovym jedndnim, toto by mohlo vést k eliminaci arogantnich fidi¢. SniZovani
takového rizika je ovSem tieba posuzovat z mnoha dalSich hledisek. Jednim z faktorti
je zajisténi dikaznich prostiedki a druhym vySe sankce za takové chovani obcand.
Pro zajisténi takového dikazniho materidlu je dtlezité, aby ptislusnici BS nosili sluzebni
kamery, které by protipravni jednani ob¢ana zachytilo a bylo ho tak moZné snadno proka-
zat. Druhym faktorem je vySe sankce, kdy by pfislusny spravni orgdn mél za nepiipustné
chovani obcana k pfislusnikim BS fesit sankci pohybujici se v horni poloviné nejvyssi
pripustné sankce. Do nesnazi se mohou piislusnici BS dostat i z divodu nenosSeni reflexni-
ho oznaceni. PfisluSnici BS jsou vybaveni reflexnimi vestami, které je nutné pii zastavova-
ni vozidel nosit na sob¢, aby tak fidi¢ ptislusnika vidél co nejdiive a mohl ptizptlisobit re-
akci na takto vzniklou situaci. K rizikiim lze zatadit i Spatnou fyzickou kondici ptislusnika
BS. Kazdy pftislusnik BS by se mél udrzovat v dobré fyzické kondici, aby v ptipade¢,
ze dojde k zastaveni podezielé, hledané nebo jinak nebezpecné osoby, bude mozné osobu
vcas zpacifikovat, pfipadné zastavit pokud se bude pokouset o uték. Jednim z diivodu pro¢
takovy zékrok nemusi byt ispésny, je naptiklad nadvaha ptisluSnika, nedostatek fyzickych
pfedpokladli, momentalni Spatny zdravotni stav. Pachatel ¢i nebezpecna osoba tak muze
byt vlivem téchto faktort pti svém uniku Uspésnd, proto je tieba, aby piislusnici ve svém

volnu se fyzicky udrZovali. SniZit takové riziko by rozhodné napomohlo ¢astéjsi zatazova-
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ni télocviku, lekci sebeobrany a taktické ptipravy v ramci sluzebni piipravy piislusniki
BS. Neopatrnost a nesoucinnost piislusnikil je mozné zahrnout dohromady, jelikoz spolu
uzce souvisi. Pislusnici BS by méli dbat vysoké opatrnosti pii kazdé kontrole vozidla
a spolupracovat spolu ve hlidce. Vlivem stereotypu jsou ¢asto pfislusSnici béhem silni¢ni
kontroly méné opatrni. Je tieba si  uvédomit, ze nikdy piislusnik nevi,
co se v zastavovaném vozidle nachdzi za osadku a je tieba ke kazdému vozidlu pfistupovat
jako k potencionalnimu nebezpec¢i. Proto je tieba zvolit vhodny postup, taktické prvky
a spravnou komunikaci s osobou. Poslednim identifikovanym procesnim rizikem je rozpty-
lovani ptislusnikd BS. Ptislusnici mohou byt rozptylovani svymi kolegy, chodci nebo tfeba
mobilnim telefonem. Proto by pfislusnici neméli zastavovat vozidla, kdyz jeden ¢i oba

¢lenové hlidky nejsou plné€ soustiedéni.

Do strukturalnich rizik dle rizikovosti jsou sestupné zafazena rizika: Spatnd viditelnost,
neosvétlena plocha, sluzebni vozidlo ve Spatném technickém stavu, nedostate¢né vyzbrojni
vybaveni, Uzky prostor pro zastavovani vozidel, Spatné podnebni podminky, Spatny stav

pozemni komunikace a nedostatecné lustracni zafizeni.

Spatna viditelnost z ditvodu mlhy nebo ostrého slunce je velkym rizikem, protoZe nejen,
ze tidi¢ muze hire vidét pred sebe, ale to samé plati i pro pfislusniky BS. Proto v piipadé
zastavovani vozidla je nutné, aby pfisluSnici BS méli na sobé oblecenou reflexni vestu
a zastavovali vozidlo pomoci baterky s cervenym svétlem, jelikoZ zastavovaci ter¢ nepo-
muze ke zlepSeni viditelnosti pfisluSnikli. Neosvétlend plocha je dal§im z rizik. Je dulezité,
aby si pfislusnici BS vybirali misto k zastaveni, které je uméle osvétleno ve tmé nebo
za denniho svétla neni ve stinu, kde by mohlo dojit ke snadnému ptehlidnuti hlidky BS.
K rizikiim se tadi i Spatny stav sluzebniho vozidla. Pfedchédzet takovému riziku je mozné
v€asnou kontrolou vozidla pfed zahdjenim sluzby a v pfipadé¢ zjisténi néjakého problému,
dany problém sdélit vedeni a zaevidovat si sluzebni jizdu u jiného sluzebniho vozidla. Me-
zi strukturalni rizika patii 1 nedostatecné vybaveni pfisluSnika. Kazdy policista je vybaven
sluzebni zbrani a pouty, avSak existuji 1 mirnéj$i donucovaci prostredky, které nemusi byt
ptislusnikovi BS pfidéleny. MiZe se jednat o teleskopicky obusek nebo slzotvorny prostie-
dek. Bez takovych donucovacich prostredki se miize piislusnik BS dostat do nesnazi. Pou-
ziti zbran¢€ by mélo byt uzito jen v nejnutnéjSich ptipadech, kdy je pachatel ozbrojen zbra-
ni. K jednodussimu zpacifikovani viditeln€ siln¢jSiho jedince, je vhodné si zakoupit a uzit
teleskopicky obusek a slzotvorny prostfedek. Uzky prostor pro zastaveni miize piislusni-

kim BS zkomplikovat kontrolu vozidla, protoZze je ohroZena bezpe¢nost zastavujicich pii-
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slusnikt BS, jelikoz maji maly prostor pro ustoupeni do bezpecného prostoru pfi zastavo-
vani a rovnéz pii samotné kontrole mize dojit k vychyleni rovnovahy piislusnika napiiklad
kvali nerovnému terénu, nutnosti piejiti pres obrubniky a podobné. Proto by se méli pii-
slusnici BS co nejvice vyhybat takovym mistiim nevhodnym pro zastavovani. Mezi identi-
fikovana rizika spadaji i Spatné podnebné podminky jakou jsou snih, led, dést’ ¢i silny vitr.
V takovych piipadech je dulezité v€asné vstoupeni piislusniki BS do vozovky, aby fidi¢
dlouho doptedu veédel, ze mé zastavit vozidlo ke kontrole. K rizikim patii i Spatny stav
pozemni komunikace, coZ muze vést k necekané zméné¢ jizdy fidice. Toto riziko mize mi-
nimalizovat jedin€ spravce dané pozemni komunikace, at’ uz je to kraj, obec nebo stat, kteti
by méli zajist'ovat bezpecny stav pozemnich komunikaci a v pfipadé zjisténych nedostatkti
zajistit rychlé sjednani naprav. Silnice nici predevSim pretizend vozidla, kterd nerespektu;ji
nejvyssi povolenou hmotnost, proto jsou ke snizeni tohoto faktoru vhodné Castéjs$i doprav-
né bezpecnostni akce se zaméfenim na vazeni vozidel a jejich faktickou i povolenou hmot-
nost. Nedostatecné funk¢ni lustracni zafizeni je dal$im rizikem. V pfipadé nedostatecného
vybaveni lustraénim zafizenim, by pfislusnici BS nemuseli zjistit, Ze se jedna o fidice
s pestrou trestnou minulosti a mohlo by dojit k né¢jaké komplikaci, naptiklad fyzickym uto-
kiim na ptislusniky BS. Kazdé vozidlo by mélo byt vybaveno nejlépe dvéma lustraénimi
zafizenimi, aby se tak v pfipad¢ vybiti jednoho ze zatizeni predchazelo takovému problé-

mu.
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ZAVER

V bakalarské praci je popsan postup kontroly vozidel a prepravovaného nékladu
na pozemnich komunikacich, a to pfedevsim z pohledu BS. Ve své teoretické ¢asti byly
uvedeny prvky a faktory ovlivitujici bezpecnost provozu vozidel na pozemnich komunika-
cich, zékladni pojmy a zdkladni pravni pfedpisy souvisejici s kontrolou vozidel a ptepra-
vovaného nakladu na pozemnich komunikacich. V teoretické ¢asti jsou uvedeny ptislusné
BS zabyvajici se kontrolou vozidel a pfepravovaného nakladu na pozemnich komunika-

cich, kdy vSechny z uvedenych BS jsou charakterizovany.

Cilem praktické casti bakalarské prace bylo analyzovat rizika souvisejici s kontrolou vozi-
del a ptepravovaného nakladu na pozemnich komunikacich. Nejdiive jsem popsal zpiisoby
zastaveni kontrolovanych vozidel ze strany piislusniki BS a kontrolovanou problematiku
u provozu vozidel na pozemnich komunikacich pfislusniky BS. Nasledn¢ jsem provedl
analyzu rizik ohrozujicich bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Pii dané ana-
Iyze jsem vyuzil skérovaci metodu, kdy jsem identifikoval rizika ohroZujici bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich, ktera pak pomoci ¢iselné stupnice ohodnotila skupi-
na ptislusnikti BS zabyvajicich se kontrolou vozidel na pozemnich komunikacich. Na za-
klad¢ ohodnoceni rizik ze strany pfislusnikti BS, byly vSechny hodnoty u kazdého z rizik
zprumérovany a zavedeny do mapy rizik. Zavérem byly uvedeny nédvrhy na opatfeni

ke snizeni kazdého z rizik.

V bakalatské praci byla provedena analyza rizik souvisejicich s kontrolou vozidel ptislus-
niky BS. Jako prvni jsem identifikoval rizika pomoci Ishikawova diagramu a pro danou
analyzu jsem zvolil metodu FMEA. Pomoci metody FMEA jsem identifikovand rizika
ohodnotil podle stanoveného vzorce. K ohodnoceni rizik jsem vyuzil Paretova pravidla
80/20 a diky Lorenzovi kiivky jsem rizika znazornil i formou grafu. Poté jsem k danym
rizikim navrhl opatfeni pro jejich minimalizaci.

Vé&fim, ze navrzena opatieni, které jsem v bakalatské uvedl u kazdé z analyz, mohou vést
ke sniZeni danych rizik. VétSina moznosti sniZeni rizik je zavisla predev§im na lidském

faktoru, proto s absenci tohoto faktoru neni mozné dosdhnout pottebnych vysledk.
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AETR

ADR

BS

CSPSD

EU

FMEA

LED

Accord européen sir les transports routiers
Acord Dangereuses Route
Bezpecnostni slozka

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu
Ceska republika

Evropska unie

Failure Mode and Effects Analysis
Schopnost odhaleni rizika
Light-Emitting Diode

Zavaznost nasledki
Pravdépodobnost vzniku rizika

Mira rizika
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PRILOHA P I: OHODNOCENI RIZIK KRAKOVEC

Analyza rizik ohroZujicich bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich
Iméno a piijmeni hodnoticiho: Roman Krakovec

Datum hodnoceni: 1. 12. 2017

Pracoviété: Policie CR

U kaZdéhao rizikového faktoru se hodnoti moZnost wyskytu rizikového faktoru a jeho dopad pomoci
desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je minimalni a hodnota 10 je maximalni.

et Rizikovy faktor MoRmaL Dopad
faktoru ayskytu
1. Utok na pfisludnika BS f 10
2. Spatny technicky stav 3 Q
3. Medodrzeni prestavek a doby fizeni 5 Q
4. Prekrofeni nejyyiEi povolené rychlosti g8 g
5. Prekroceni nejwyisi povoleng hmotnosti 4 5
6. Merespektovani dopravniho znateni ] ]
7. Ridi¢ pod vlivem alkoholu B g
8. Bidi¢ pod vlivem jiné navykové latky g a
Q. Ridi¢ neni vlastnikem fidi¢ského opravnéni 2 2
10. Uwniti vozidla nejsou predepsané doklady 4 1
11. Spatné upevnéni nakladu 2 5
12. Preprava zakazanych latek 3 7
13. Epatny stav pozemni komunikace ] 4
14, Teraristicky atok 1 10




PRILOHA P II: OHODNOCENI RIZIK MRAKAVA

Analyza rizik ohrozujicich bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich
Iménao a prijmeni hodnaticiho: Roman Mrakava

Datum hodnoceni: 2.12. 2017

Pracoviété: Policie CR

U kaZdeéhao rizikového faktoru se hodnoti moZnost vyskytu rizikového faktoru a jeho dopad pomoci
desetibodoveé stupnice, kdy hodnota 1 je minimalni a hodnota 10 je maximalni.

Pﬂr?m o % Rizikovy faktor Mt Dopad
faktoru by
1. Utok na pfislusnika BS 8 8
2. Epatny technicky stav 5 5
3. Medodrieni prestavek a doby Fizeni 3 B
4. Prekrofeni nejwyisi povolené rychlosti 8 8
5. PrekroCeni nejvyisl povolené hmotnosti 2 2
6. Merespektovani dopravniho znaceni g 8
7 Ridi¢ pod vlivem alkoholu 4 o
8. Ridit pod vlivem jiné névykové latky 4 o
o Ridic neni vlastnikem fidicského opravnéni 5 5
10. Uvnitf vozidla nejsou pfedepsané doklady 5 1
11. Epatné upevnéni nakladu 5 7
12 Preprava zakdzanych latek 1 &
13. Epatny stav pozemni komunikace 7 5
14. Teraristicky Gtok 1 &




PRILOHA P III: OHODNOCENI RIZIK KRATOCHVIL

Analyza rizik ohroZujicich bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich
Iménao a prijmeni hodnoticiho: Jifi Kratochwil

Datum hodnoceni: 2.12. 2017

Pracovisté: Policie CR

I kaZdéhao rizikového faktoru se hodnoti moZnost vyskytu rizikového faktoru a jeho dopad pomoci
desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je minimalni a hodnota 10 je maximalni.

ey Rizikovy faktor Mot Dopad
faktoru wiskytu
1. Utok na pfislusnika BS 6 7
2. Spatny technicky stav g8 7
3. Medodrzeni prestavek a doby fizeni 4 5
4. Prekrofeni nejwyisi povolené rychlosti 7 7
5. Prekrofeni nejwyiii povoleng hmotnosti 8 8
6. Merespektovani dopravniho znateni 3 4
g Ridi¢ pod vlivem alkoholu E B
8. Bidit pod vlivem jiné ndvykové latky 8 8
o Ridit neni vlastnikem fidi¢ského opravnéni 4 3
10. Uvnitf vozidla nejsou pfedepsané doklady 1 1
11. Epatné upevnéni nakladu 5 5
12. Preprava zakdzanych latek 6 5
13 Epatny stav pozemni komunikace 5 5
14. Teroristicky Utok 1 &




PRILOHA P IV: OHODNOCENI RIZIK HAMERNIK

Analyza rizik ohroZujicich bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich
Iménao apfijmeni hodnoticiho: Jan Hamernik

Datum hodnoceni: 3.12. 2017

Pracovisté: Meéstska policie

U kaZdéhao rizikového faktoru se hodnoti moZnost vyskytu rizikového faktoru a jeho dopad pomoci
desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je minimélni a hodnota 10 je maximalni.

Pﬂrr::lkx hc:h Rizikovy faktor Mﬂim Dopad
faktoru ki
1 ok na pfisluénika BS 2 5
2. Epatny technicky stav 4 5
3. Medodrieni prestavek a doby fizeni 5 4
4. Prekrofeni nejvyisi povolené rychlosti 4 5
5. Prekrofeni nejuyisi povoleng hmotnosti 4 4
6. Merespektovani dopravniho znateni 5 5
7. Ridi¢ pod vlivem alkoholu 2 B
B RBidit pod vlivem jiné navykove latky 2 B
9, Ridi¢ neni vlastnikem fidi¢ského oprévnéni 2 ]
10. Uynitf vozidla nejsou predepsané doklady 2 4
11. Epatné upevnéni nakladu 3 7
T2 Preprava zakazanych latek 3 f
13. Epatny stav pozemni komunikace 5 5
14. Teraristicky dtok z 7




PRILOHA P V: OHODNOCENI RIZIK KUCERA

Analyza rizik ohroZujicich bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich
Iméno a pfijmeni hodnoticiho: Jakub Kucera

Datum hodnoceni: 2.12. 2017

Pracovisté: Policie CR

U kazdého rizikového faktoru se hodnoti moznost wwskytu rizikového faktoru a jeho dopad pomoci
desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je minimélni a hodnota 10 je maximalni.

Pﬂr::ikm Ii:h Rizikowvy faktor Muinust Dopad
faktoru Bk
1 Utok na pfislutnika BS 2 Q
2. Spatny technicky stav & 3
3. Medodrieni prestavek a doby Fizeni & 7
4. Prekrofeni nejvyisi povolené rychlosti o 8
5. Prekroceni nejwyiii povolengé hmotnosti 4 2
B Merespektovani dopravniho znaceni g 1
7. Bidi¢ pod vlivem alkoholu 8 10
B. Ridi¢ pod vlivem jiné ndvykové latky g8 g8
Q. Ridi¢ nenivlastnikem fidiéského opravnéni 5 &
10. Uvnitf vozidla nejsou pfedepsanég doklady 3 1
11 Spatné upevnéni nakladu 7 5
12 Preprava zakazanych latek 2 8
13. Epatny stav pozemni komunikace g g
14. Teraristicky dtok z 10




PRILOHA P VI: OHODNOCENI RIZIK ANDROVA

Analyza rizik ohrozujicich bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich
Iménao a pfijmeni hodnoticiho: Marie Androva

Datum hodnoceni: 9.12.2017

Pracovitté: Celni sprava

U kaZdéha rizikového faktoru se hodnoti moZnost vyskytu rizikového faktoru a jeho dopad pomoci
desetibodové stupnice, kdy hodnota 1 je minimalni a2 hodnota 10 je maximalni.

Pﬂﬁ ho ° Rizikovy faktor Mt Dopad
faktoru i i
1. Utok na piislunika BS 4 8
2. Epatny technicky stav & 4
3. Medodrieni prestavek a doby Fizeni 7 g
4. Prekroceni nejuyisi povolené rychlosti 8 10
5. PrekroCeni nejvyisl povolené hmotnosti 3 5
B. Merespektovani dopravniho znateni 8 9
7 Ridi¢ pod vlivem alkoholu E 10
g. Ridit pod vlivem jiné ndvykové latky 4 10
Q. Ridit neni vlastnikem fidicského opravnéni 5 7
10. Lvniti vozidla nejsou predepsané doklady 3 2
11 Epatné upevnéni nakladu 3 7
12 Preprava zakazanych latek 7 2
13. Epatny stav pozemni komunikace 5 6
14, Teroristicky Otak 1 10




PRILOHA P VII: OHODNOCENI RIZIK SVOBODOV A

Analyza rizik ohrozujicich bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich
Iméno a pfijmeni hodnoticiho: Barbora Svobodova

Datum hodnoceni: 10.12.2017

Pracovitté: Celni sprava

L} kazdého rizikového faktoru se hodnoti moznost vyskytu rizikového faktoru @ jeho dopad pomoci
desetibodove stupnice, kdy hodnota 1 je miniméalni @ hodnota 10 je maximalni.

Pc'r::iﬁ Ii:h Rizikovy faktor Mﬂim Dopad
faktoru Sl
1. Utok na pfislusnika BS 6 10
2. Spatny technicky stav 5 5
3. Medodrieni prestavek a doby Fizeni g o
4. Prekrofeni nejvyiii povolené rychlosti 10 10
5. PrekroCeni nejvyiii povolené hmotnosti 6 &
6. Merespektovani dopravniho znaceni g 7
7. Ridi¢ pod vlivem alkoholu 5 10
8. Ridi¢ pod vlivem jiné ndwvykové latky 5 10
o Ridit neni viastnikem fidicckého opravnéni 4 5
10 vniti vozidla nejsou predepsané doklady 5 4
11. Epatné upevnéni nakladu 3 &
12 Preprava zakazanych latek 6 4
13. Epatny stav pozemni komunikace 7 g
14. Teroristicky Gtok 1 10




