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ABSTRAKT

Tato bakalafské prace je zaméfena na podzemni drahy a jejich vizudlni identitu. V teoretické
¢asti popisuji historii stavby podzemnich drah a tvorbu orienta¢niho systému v tomto prostiedi.
Kladu diraz na historii prazského metra a jeho orienta¢ni systém. Zmiiuji vyznamné osobnosti
grafického designu, pohybujici se okolo prazského metra. Popisuji, jaké jsou momentalné
moznosti pii tvorbé orienta¢niho systému, i jak vypadaji vyhlidky do budoucna. V praktické

¢asti navrhuji orientacni systém pro metro budoucnosti.

Kli¢ové slova: orientacni systém, vizudlni styl, metro, brno, praha, prazské metro, piktogramy,

budoucnost

ABSTRACT

This bachelor thesis is focused on underground railways and its visual identity. In the theoretical
part, I describe the history of the construction of underground railways and designing wayfinding
system in this environment. I emphasize the history of the Prague Metro and its wayfinding. [
mention important figures in graphic design in relation to the metro in Prague. I am describing
current possibilities for creating a wayfinding system, as well as the opinions for the future. In

the practical part, I design the wayfinding for the metro of the future.

Key words: wayfinding system, visual identity, metro, underground, brno, prague, pictograms,

future
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UvVOD

Ve své bakalafské praci jsem se zaméfila na orientacni systémy uvnitf podzemnich drah.
Teoretickou ¢ast oteviram historii a vyvojem metra. Doprava se do podzemi piesunula z davodu
kolabujici dopravy ve méstech. Minulost, vyvoj technologii hloubeni tunelt i proména vozidel
mé zaujala stejné€, jako soucasnost a ofekavand budoucnost. Uplynulo vice nez 150 let od
otevieni prvni drahy v Londyné a nové technologie stacily celé odvétvi proménit k nepoznani.
Metro uz neni zélezitost pouze nejvétsich mést. Stal se z néj kazdodenni dopravni prostiedek
pro mnoho lidi po celém svéte, neziidka se objevuje automatizované metro a v piiprave je

mnoho novych linek.

Specificky diraz jsem kladla na prazské metro, z toho diivodu, Ze je mi znamé. Sama jsem
si mohla orientacni systém prohlédnout na vlastni o¢i a posoudit jeho stav. Historie stavby
1 vyvoje orienta¢niho systému je zde velmi zajimava a komplikovana. V kapitole o prazském
metru jsem se také chtéla zaméfit na jméno Jitiho Rathouského, jako vyznamného Ceského
grafika, ktery krom¢ tvorby prvniho orienta¢niho systému prazského metra vytvotfil mnoho

jinych vyznamnych vizualnich identit, kniznich obalek ¢i plakatt.

Cilem mé bakalarské prace bylo vytvorit si piredstavu o odvétvi podzemnich drah a tvorbé
orienta¢niho systému v tomto prostedi. Analyza historie, soucasnosti i budoucnosti podzemnich
drah i orientacnich systémt mi pomohla shromdzdit si zakladni znalosti o této problematice,
které mi pozdéji poslouzily pfi navrhu praktické Casti bakalarské prace — mého vlastniho

orientacniho systému.

Rozhodla jsem se vytvofit orientacni systém pro mé rodné mésto Brno, kde se uz nékolik desitek
let o stavbé metra jedna. Momentalné, s ptipravou stavby nového nadrazi se opét rozjela diskuse
o stavbe€ podzemni dréhy. Z divodu, Ze potencialni stavba je momentéaln¢ otdzkou budoucnosti,
jsem se rozhodla si predstavit, jak takové metro za n€kolik desitek let miize vypadat a podle
toho orientacni systém tvofit. Tim se mi otevielo mnoho moznosti pro moji fantazii. Neni mozné
abych pfesné odhadla, jakd bude budoucnost a s ¢im se budou designéfi potykat. Vzala jsem
v potaz, kam se momentalné technologie ubira, a s dotvofenim fikce se mi naskytla jedine¢na

prilezitost pokusit se navrhnout orientacni systém budoucnosti.
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I. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIE PODZEMNICH DRAH

1.1 Situace pred stavbou

Slovo metro, které se ujalo u nas 1 v mnoha jinych statech, je zkraceny vyraz pro Metropolian
Railway, tedy metropolitini Zeleznice. Pocatky tohoto fenoménu mlZeme hledat v Anglii,
presnéji v Londyné. Na zacatku 19. stoleti bylo zdejsim parlamentem schvaleno osvédceni
k provozovani prvni konské drahy na uizemi Londynského hrabstvi. Ta se vyuzivala nejprve pro
nakladni a pozdéji 1 pro piepravu osobni. Ve stejny rok, tedy 1801, anglican Richard Trevithick
sestavil prvni parni lokomotivu. Tento vynalez se béhem let zdokonaloval, sestrojené vozy z roku
1814 uvezly 30 tun nakladu, na rozdil od prvni lokomotivy Trevithicka, ktera uvezla 10 tun.
Mezi diivody ztrojnasobeni vahy tohoto ndkladu patii také technologicky vyvoj koleji, zména
jejich materialu i zptsob upevnéni. Tyto upravy dovolily vybudovat prvni koniskou zeleznici,
ktera spojovala doly a Zelezarny. Béhem nasledujicich desetileti byly v mnohych svétovych
meéstech zaloZzeny tramvajové i1 autobusové méstské linky s koniskym potahem. Zaroven
dochdazelo k zdokonalovani Zeleznice i parni lokomotivy, vznikla Zeleznice nakladni, i vlakové
dalkové Zeleznice tazené konimi. Na naSem izemi zacala vystavba prvni konské zeleznice roku
1825 z Ceskych Budg&jovic do Lince. V roce 1845 byla dokonéela stavba Zeleznice mezi Prahou

a Olomoucem, kdy také obyvatelé nasi zemé poprvé spatfili parni lokomotivu (Kfivanek, 1986).

Obr. 1 — Parni lokomotiva Richarda Trevithicka Obr. 2 — Piijezd prvniho parniho vlaku do Prahy

Prvni zminky o budouci podzemni draze v Londyné se objevuji v roce 1851 na svétové
pramyslové vystavé. Londyn byl v t& dobé spole¢né s New Yorkem nejvétSim mestem na sveéte
a jiz nékolik desetileti bojoval s problémem prijezdnosti. St¢thovani do mésta za primyslem,
velky rozvoj nakladni lodni pfepravy a vystavba tovaren, skladli a byt pro délniky v okoli

dokil — to vSe zpusobovalo kolaps dopravy jak nakladni(dopluti a vyloZeni nakladd do doki
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mohlo trvat i n€kolik tydnti), tak i t€¢ vozové a pési. Jeden most v dané ¢asti mesta nestacil
a stavbu dal$iho komplikovaly pozadavky — most by musel byt dostatecn¢ vysoky, aby pod
nim projely lod¢€, coz by komplikovalo vyjezd vozidlim po mosté. Zvedaci most by situaci
nevyftesil, protoze by musel byt vétSinu asu nahote. To byl divod, pro¢ zacaly vznikat plany
na stavbu tunelu pod Temzi. Stavba zacala roku 1807, ale z divodu mnoha komplikaci jako
n¢kolikandsobné zaplaveni ¢i zasypani tunelu, rychlost prace, pferuseni stavby na nékolik let
a krachu stavebni spolecnosti se tunel dokoncil az roku 1841. Piivodné mél slouzit 1 pro vozidla,
ale z divodii nedostatku financi byl nakonec pfistupny pouze péSim. Problémy s dopravou to

tehdy nevyftesilo (Bennett, 2005).

Obr. 3 — Razici stit tunelu pod Temzi Obr. 4 — Interiér tunelu pod Temzi

1.2 Prvni svétové podzemni drahy

Prvni podzemni draha v Londyné byla oteviena roku 1863. Trasa méla nazev Metropolitan
ajezdila na useku dlouhém Sest kilometr(i. Soupravu tahla parni lokomotiva, tunely i stanice byly
tedy velmi zakoutfené. Vyznamnou osobou pfi dal§im rozvoji podzemnich tunelovych staveb se
stal James Greathead, ktery postavil druhy tunel pod Temzi. Greathead navrhl kruhovy razici
Stit, ktery byl vyraznym pokrokem v raZeni tunelii. David Bennnet v knize Metro (Bennett, 2005)
pise: ,,Stit mél dva metry v priméru, vazil dvé a ptil tuny a mohli v ném pracovat tfi déInici. Stit
se pohybovat plynule rychlosti 2,7 metru za den a tunel z Tower Hill do Vine Lane dokonc¢il
za 10 mésicii.“ V tunelu byla provozovana jednokolejni draha pohédnéné navijecim lanem. Do
vozu se veslo 12 osob a jeden prevoz stal jednu penci. Z tohoto diivodu draha brzy zkrachovala.
Greathead svlij vynalez zdokonalil — stroj se dodnes jmenuje pravé po ném — a podilel se na
stavbé prvni dvoutunelové hluboké podzemni Zeleznice, kterd jiz byla na elektricky pohon

akterd se oteviela vroce 1890 (Bennett, 2005). Londynské metro ma momentalné jedenéct linek,
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je 402 kilometrh dlouhé a kazdoro¢né preveze kolem miliardy a Etvrt cestujicich (Transport for
London, 2019).

THE WATERLOO AND CITY ELECTRICAL UNDERGROUND RAILWAY

y i gl Lhle gl [ N : M i | | [k e m
, nr/;n:rp‘. : A 'h‘j {LI'J[ !.-. ; .-I \ 1‘ : J " I ]i l

MINEFS AT WORK IN THE SHIELD AT THE FACE FILLING BETWEEN RIBS AND SURFACING THE IRON TUNNEL WITH CONCRETE

Obr. 5 — Razici stit Jamese Greatheada

Obr. 6 — Parni lokomotiva v Londyn¢ Obr. 7 — Schéma linek londynského metra

Druhé nejstarsi podzemni Zeleznice se nachazi v Glasgow. Metro zde tvoii oval, ktery ma dveé
traté¢ v samostatnych tunelech. Délka trati je 15,5 kilometrd a ma 15 stanic. Pfi jeho otevieni
roku 1896 byly vlaky tazeny lanem. K elektrifikaci traté doslo az roku 1935. Nejstar§Sim metrem
na evropském kontinentu je metro v Budapesti. Podzemni drdha zde byla vybudovéana v rdmci
priprav oslav tisice let od pfichodu Mad’arti do stfedni Evropy. Mésto mélo privitat velké
mnozstvi navstévnikli a soucasnd vetrejna autobusova doprava nestacila. Pfipravy i samotna
stavba prob¢hla velmi rychle. Prvni plany zacaly roku 1894 a metro se vefejnosti otevielo jiz
roku 1896. Velkéd pozornost byla vénovana i vyzdob¢ stanic a architekture vstupti. Po vzoru

Budapest'ského metra vzniklo metro v Bostonu. Zde zacala kolabovat v ptedchozich letech
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velmi hojné zavadéna tramvajova doprava. V roce 1892 zde bylo schvaleno feSeni propojeni
nadzemni tramvajové rychlodrahy a podzemniho tunelu. Prvni usek zde byl otevien v cervnu
1897.

V Pafizi se zacalo stavét kvili piipravam na Velkou vystavu v roce 1900. Prvni trasa se vSak
dokoncila az nékolik mésicli po ni. Metro bylo jiz elektrifikované a prvnich 6 piivodnich drah
prejizdi po viaduktech nad Seinou, protoze se zdalo, Ze dobové technologie nejsou tak vyspélé,
aby bylo mozné feku podkopat. Za prvnich Sest mésicii provozu Patizské metro piepravilo
témer 4 miliony cestujicich. V New Yorku se prvni trasa podzemni drahy oteviela v roce 1904
a metro postupné zacalo nahrazovat drahy nadzemni, kterych bylo ve mésté prespfilis a brzdily

plynuly provoz ve mésté (Bennett, 2005).

Kelvinbridge St. George'’s
Cross

Hillhead Cowcaddens

Kelvinhall Buchanan

Street

Partick

Govan Bridge

Ibrox West
Cessnock  Kinnin Shields
Park . Road Street

Obr. 8 — Mapa metra v Glasgow Obr. 9 — Cedule vstupu do metra v Budapesti

1.3 Metro nyni

V soucastnosti je metro denni chleba masy lidi po celém svété. Béhem posledniho stoleti
na svété pribylo velké mnozstvi riznych systémi metra. Technologie tunelovani pokrocila
vyznamné dopfedu a dovoluje tak tvofit tunely rychleji a jednoduseji, at’ uz v podmacenych
terénen, ¢i tvrdych hornindch. Béhem let se vyfeSilo odvétravani a klimatizace ve stanicich,
i pohodlInost a kapacita vozii. Mnoho piivodni systémi metra od svého vzniku proslo velkou
piestavbou a modernizaci. Systémy podzemnich drah se neustdle rozrustaji o dalsi linky
a kilometry, spojujici mésta skrz na skrz i s okrajovym ¢astmi. Nové technologie méni zplisob
ovladani vozi. Roku 1981 se otevielo prvni plné automatizované metro v Japonsku ve mésté

Kobe (UITP, 2018). PIna automatizace béhem let ziskala na popularité.

Podle statistik Mezinarodni asociace vetejné dopravy (UITP) vydané v fijnu 2018 s daty z konce
roku 2017, se systém metra momentalné vyskytuje v 178 méstech v 56 zemich. Od roku 2000

bylo otevieno 75 novych podzemnich drah. Tento rust je dan hlavné vyvojem v nékterych
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zemich Asie. K datu 31.12.2017 méla vSechna svétovd metra dohromady 642 tras délky
13 903 km se 11 084 stanicemi. Primérny pocet cestujicich je 168 milionti denné. Témét
dva kilometry novych drah byly dany do provozu mezi roky 2015 a 2017. Nejdelsi trasa je
v Sanghaji a mé4 82,4 km. Sanghajské metro je také nejdelsi na svété s 639 kilometry. Nasleduje
metro v Pekingu (590km), v Soulu (466), Londyné (436), New Yorku (401), Tokyu (382),
Kantonu (371), Moskvé (348), Madridu (295) a Sen-¢enu (128).

© 4 Eurasia

" 4,700m passengers annually
16 cities
813km of track; 540 stations
8,100 carriages

North America
3,730m passengers annually
18 cltles

1,544km of track; 1270 statlons
14,200 carriages

¥ Latin America

Countries without metro networks

Obr. 10 — Statistika siti metra z roku 2017

1.4 Budoucnost podzemnich drah

V bieznu 2018 délka pIn¢ automatizovanych drah metra ptekonala 1000 kilometrti a momentalné
tvoii 7 procent vSech systémul metra. PIn€ automatizované systémy momentalné funguji v 42
meéstech svéta v 19 zemich. Do roku 2022 mé piibyt 32 pln¢ automatizovanych drah v 16
méstéch Ciny. Ze zpravy UITP vyplyva, Ze v 1été 2018 se stavélo ¢ testovalo 5400 kilometrii
novych tras a 1700 km bylo ve fazi pfiprav a navrhli. Béhem 5 let ma ptibyt vice nez 200 novych
tras at’ uz klasickych, ¢i pln¢ automatizovanych, na vSech kontinentech, véetné afrického.
Stavba metra jiz neni zalezitost pouze téch nejvétsich svétovych metropoli. Mnoho mést sni
o své vlastni podzemni dopravé, kterd by oteviela nové moznosti, pomohla pietizené dopraveé
v centru, zrychlila a zjednodusila dojizdéni a ptidala by na prestizi mésta. Od otevieni prvni

podzemni drahy ubé&hlo vice nez 150 let a za tu dobu metro zménilo charakter mnoha mést.
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2 VIZUALNI STYL METRA
2.1 Orientacni systém

Orientacni systém je ¢asti firemni identity a nedilnou soucasti kazdého prostoru, ve kterém
je potfeba se rychle orientovat a ve kterém by to bez pomoci znacek a napist bylo velmi
komplikované. K orientaci v budovach — knihovny, obchodni centra, kanceldiské prostory,
muzea — ¢asto napomaha architektura a orientacni systém by mél se vzhledem budovy jit ruku
v ruce. V ptipadé€ prostort venkovnich, napiiklad ve mésté, jde o mnohem rozlehlejsi teritorum
a ztratit se zde mize byt obvzlast’ jednoduché. Orientacni systém je proto potieba tvofit na
miru s ohledem na to, kde se nachazi. Vzhledem k prostoru je potieba také dbat na vybrané
technologie. Smérovka v zoo bude odli$na ta od té v podzemi metra. To stejné plati o velikosti

ceduli a pisma.

V prostorech, které jsou spojeny s cestovanim, je dobry orientacni systém obvzlasté dilezity.
Cestovani, jakymkoliv prostfedkem, je Casto hektické a cestujici se chce co nejpohodinéji
a nejrychleji dostat do cile. Na zdlouhavé hledani spradvného nastupisté neni Cas. Orientaci
v ramci dopravy cCasto ztézuje n€kolik faktort. Mnozstvi lidi, omezeny cas, ¢i vizualni smog.
Hledat spravné znaceni sméru v prostoru, kde se nachazi velké mnozstvi reklamy a jinych
vizualnich podméti, mize byt velmi nepiijemné. Nadrazi, letist€ €1 prostory metra jsou navic
mista, se kterymi pfijde do styku velky pocet cizinci, a proto je dulezité, aby znaceni obvzlaste
v téchto prostorech bylo srozumitelné nehledé na jazyk. Samostné stanice jsou prostorem, kde

¢loveék cas dobrovolné netravi, ale pouze je vyuziva k priichodu ¢i k ¢ekani.
2.2 Orientacni systém metra

Pii tvorbé orientacniho systému vétSinou plati, Ze srozumitelnost a Ccitelnost stoji pred
kreativitou designéra. Opét zalezi na tom, kde se orientacni systém nachazi. Na mistech pro
urcitou odbornou skupinu, nebo mensi mnozstvi lidi, se najde vice prostoru pro experiment.
Na konferenci o designu, v muzeu moderniho uméni, nebo na alternativnim festivalu mize byt
moznost dat vétsi prednost kreativité, nez pti vytvareni znacek do mésta ¢i v dopravé. I pies
to vSak muze byt orientacni systém kreativni a diky tomu vdechnout mistu osobitého ducha.
Dobrym piikladem je metro v New Yorku s orientacnim systémem, ktery navrhl Massimo
Vignelli. Cedule s barevnymi kruhy oznacujici ¢islem ¢i pismeny nazvy linek, se staly jednim

ze symbolit New Yorku.
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| | Times Square-

Elevator at 42 St & 7 Av
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Obr. 11 — Orienta¢ni systém metra v New Yorku

Podobné dokazali prazskému metru vdechnout osobitost 1 ¢esti designéti Jifi Rathousky a
Rostislav Van¢k. Rathousky to dokazal hlavné diky pismu na miru, velmi kvalitnimi a osobitymi
piktogramy a sjednoceni celého celku. Vanék, ktery pouzil Helvetiku, kterou mimo jiné pouziva
jiz zminéné metro v New Yorku, to dokéazal rozdélenim informaci, inverznim bilym pismem na
¢erném podkladu, sjednocenim celku, designem piktogramii. Mnohému pomohly i prosvétlené
nosi¢e od Petra Tu¢ného, ve kterych byl informacni systém umistén. Piktogramy, pismo,

mobiliaf, prace s prvky jako s celkem. Moznosti, jak orienta¢ni systém odlisit, je mnoho.

Obr. 12 — Orientacni systém prazského metra Obr. 13 — Orientac¢ni systém prazského metra
od Rostislava Vaiika od Jifiho Rathouského
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2.3. Budoucnost orienta¢niho systému

Nové technologie rychle méni svét v mnoha oblastech a s tim pfichazeji i nové moznosti pro
designéry orientacnich systémul. V soucasnosti, kdy ma uzivatel pfistup k velkému mnozstvi
informaci v mobilnim telefonu kapesni velikosti, se cestovani stalo mnohem jednodusi. Objevuje
se moznost synchronizace dat mezi rliznymi zafizenimi, pfizpisobeni informaci uzivateli na
miru a moznost zobrazeni aktudlnich informaci, naptiklad zpozdéni dopravniho prostiedku.

Takové informace mizou cestujicimu cestu zjednodusit a uSetfit Cas.

Je vsak velkd pravdépodobnost, Ze pfizplisobeni a synchronizace dat povede v budoucnosti
mnohem dél. Designové studio BREAKFAST(Brooklyn, New York) vyvivunlo kinetické
smérové ukazatele ,,Points“, které se aktualizuji a otaceji podle preferenci. Informace lze
pfizplsobut podle pfedmétu zajmu uZzivatele 1 denni doby. Napiiklad ve mésté miZou rano
ukazovat nejblizsi a nejlepsi snidanové podniky a vecer misto toho bary. Lze také zobrazit
nejblizsi udalosti v okoli, jako koncerty. Cedule ukazuji i doplnujici informace v realném case,
jako vzdalenost, ¢as, nebo oteviraci dobu. Points muze byt pouZit nejen k orientaci ve méste,

ale 1 na konferenci ¢i festivalu, nebo v dopravé.(Breakfast, 2013)

13 mi

Obr. 14 — Points od studia Breakfast NY
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Technologie jdou jesté dal. Na letisti Incheon v Soulu v Jizni Koreji byl nedavno spustén provoz
navigacnich robotl. Robot AIRSTAR znacky LG cestujicimu poskytne potiebné informace
a taky ho dovede na pottebné misto. AIRSTAR se pohybuje primérnou rychlosti chodce. Robot

je vicejazy¢ny a ovlada se pies dotykovou obrazovkou nebo hlasem (The Korea Bizwire, 2018).

Obr. 15 — Robot AIRSTAR na letisti v Soulu

I pres technologické novinky vsak klasicky tistény orienta¢ni systém bude pravdépodobné
jesté n¢jakou dobu potieba. Lidé jsou k velkému mnozstvi technologickych novinek skepticti,
prolinaji se nazory né€kolika generaci a potad plati, ze klasicky dobie navrzeny orientacni

systém je spolehlivy a mize mistu vtisknout osobitého ducha.
3 VIZUALNI STYL PRAZSKEHO METRA

3.1 Stavba prazského metra

ey oo

majitele Zelezarské firmy V.J. Rott. Dopis byl adresovan prazské radé a nachdzel se v ném
1 popis tras, které by nové propojily rizné casti mésta. V té dob¢ se i Praha musela vyrovnavat
se stale silicim objemem dopravy. Od roku 1830 zde vznikalo i zanikalo nékolik konéspteznych
drah, prvni pravidelnd pieprava osob elektrickou tramvaji zacala roku 1896 a byla iniciovana
FrantiSkem Kfizikem. Po roce 1918 doslo k velmi rychlému rozvoji Prahy jako hlavniho mésta
nové vzniklého Ceskoslovenska. S rozvojem pramyslu doglo i k vyraznému piibytku obyvatel

a rustu predmésti. Zacalo ptibyvat lidi, ktefi se zabyvali feSenim pfetizené dopravy ve méesté.
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Ing. C. Jifi HruSa se zabyval feSenim vefejné dopravy v Praze pomoci podzemni drahy. Jeho
prace byla soucasti soutéze Americké jednoty ceskosloveskych inzenyri pro posluchace
ceskych technickych skol. Hrusova prace byla jednotou ocenéna. Dne 3. biezna 1926 prednesl
HruSa vefejnou pfednasku nazvanou Podzemni drdhy v Praze. HruSa navrhoval spojeni
nékolika ptimych trati slouzicich k dalkové dopravé a jedné okruzni, kterd spojovala pfimé traté
navzajem. HruSa se mimo jiné zabyval i feSenim informac¢niho systému, odbavovani cestujicich

nebo osvétleni. Stavebni stranku nefesi.

Obr. 16 — Navrh trasy prazského metra od Jittho Hrusi

Zhruba ve stejné dobé vznikla a roku 1926 byla méstu vénovana ,,Studie rychlé méstské drahy
metro v Praze® od ing. Bohumila Belady a ing. Vladimira Lista. Studie obsahovala navrh sité
Ctyt podzemnich trati s moznosti povrchového napojeni od konecnych stanic, odkud by traté
bud’ pokracovaly dal, nebo se vétvily. Vedeni elekrickych podniki studii s kritikou odmitlo
(Kyllar, 2004).



UTB ve Zlin¢, Fakulta multimedialnich komunikaci 20

Obr. 17 — Navrh trasy prazského metra Bohumila Belady a Vladimira Lista

Nasledujici roky probiha nékolik studii, prizkumi a soutézi, které maji vytesit dopravni situaci
v Praze. Zacina se mluvit i o rychlodraze. Az v roce 1939 nechava Praha vypracovat projekt
podzemni rychlodrahy, ,,projekt M.“ Na projektu pracuje fada vyznamnych ceskych architekta
iurbanistd. S ptichodem valky jsou veskeré plany pieruseny. Po valce nasleduji roky opétovnych
pokusii o vyfeSeni situace, avSak bez uspéchu. V Sedesatych letech zacala byt dopravni situace
ve méste nesnesitelnd, centralni oblast mésta byla €asto az nepriijjezdna. Tato situace donutila
vladu roku 1962 k usneseni, ze v nezjatizenéjSich usecich se doprava musi ptfevést pod
zem. V disledku toho se urychlily studijni prace. Zaméry na stavbu podpovrchové tramvaje
byly potvrzeny a stavba zapocala v roce 1966. Byla také podepsana dohoda o spolupraci se
Sovétskym svazem, ktery proptjéil stroje a experty v oboru. Pozdéji byly zakoupeny i sovetské
vozy. O rok pozdeji, jiz béhem stavby prvniho tseku se cely projekt s pomoci sovétskych
expertll ptehodnocuje a projekt podpovrchové tramvaje se méni na projekt mnohem hloubéji

postavené¢ho metra.
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Obr. 18 — Stavba stanice Bud¢jovicka

Obr. 20 — Stavba stanice Vysehrad (Gottwaldova) Obr. 21 — Stavba stanice Hlavni nadrazi

Evzen Kyllar v knize Praha a metro (Kyllar, 2004) situaci popisuje nasledovné: ,,Po usneseni
vlady z roku 1967 zacind nova etapa metra. Dosavadni pifipravy zaméfené na stavbu
podpovrchové tramvaje byly nahrazeny intenzivni a soustavnou projekcni i stavebni ¢innosti
na vystavbé skutecného metra. Po tfech ctvrtich stoleti se tak budovani podzemni dréhy stava
denni realitou mésta. Z pocatku vSichni obyvatelé i navstévnici vnimali pfedevsim jen negativni
projevy dosud nebyvalé rozsahlé stavby, ale za sedm let uz se ocitli v novych rolich jako cestujici

nového prostfedku vetejné dopravy — metra.*

Prvni linka prazského metra — linka C — se otevira roku 1974. Tehdejsi trasa méla devét stanic.
Cesta k tomuto otevieni byla velmi zdlouhava a komplikovana, nékolikrat ovlivnéna politickou
situaci a dal$imi vlivy. PraZzané se vSak dockali a v soucastnosti je metro vyznamnou a nezbytnou

soucasti mésta.
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Obr. 22 — Gustav Husak presttihava pasku pri Obr. 23 — Zahdajeni provozu metra C na Kacerové

slavnostnim otevieni prazského metra
Druha linka metra, trasa A byla zprovoznéna roku 1978 a posledni trasa B roku 1985.
S otevienim této linky bylo také zruSeno nékolik tramvajovych linek, po letech ustaly
stavebni prace v centru mésta a nadzemni dopravé bylo velmi uleveno. V dalsich letech byly
vSechny trasy postupné prodluzovany a v soucastnosti md metro 61 stanic. K poslednimu
prodlouzeni doSlo roku 2015, kdy byla trasa A prodlouZena k nemocnici Motol. Momentélné
probihaji pfipravy na stavbu metra trasy D. Mésto by tuto trasu chtélo zacit stavét do Ctyt let

a mélo by jit o metro automatické bez strojvedouciho, fizené z dispecinku.
3.2 Informacni systém prazského metra

Na vzhledové strance metra spolupracovaly desitky osobnosti z mnoha oborti. Na zacatku
stal také Jifi Rathousky, ktery vytvofil prvni informanci systém pro prazské metro, pro prvni
otevienou trasu C. Podilel se 1 na interiérovém feSeni prvnich stanic. Rathousky v rozhovoru
s Alanem Zarubou pro €asopis Typografia fik4, Ze od doby, kdy byl jmenovan ¢lenem védecko-

architektonické rady, byl se stavbou tak né¢jak neustale propojeny.
3.2.1 Zivot a tvorba Ji¥iho Rathouského

Jiti Rathousky, vyznamny cesky vytvarnik a typograf, se narodil 20.dubna 1924 v Praze.
Béhem druhé svétové valky byl totaln€ nasazen. Po valce, od roku 1945 studoval vytvarnou
vychovu na Pedagogické fakulté Karlovy univerzity v Praze. Z ideologickych diivoda bylo
jeho studium pieruseno a odpromoval az v roce 1993. Rathousky se zajimal se o krasnou knihu
a pismo a od 50. let zacal pracovat pro rlizna nakladatelstvi. Navrhoval knizni obélky pro
nakladatelstvi Artia, Albatros, Academia, Orbis, SNTL, Olympia a dal$i. Pro nakladatelstvi
Odeon v osmdesatych letech vytvarné zpracoval knizni obdlky edice Gama, pro kterou také

vytvofil pismo Alphapipe (Typo, 2010).
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Obr. 25 — Alphapipe Obr. 26 — Jifi Rathousky
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Za svou tvorbu pro Mladou frontu byl ocenén v soutézi o nejkrasnéjsi knihy v roce 1965.
Mezi tyto patii 1 kniha Protokoly od Véclava Havla, obsahujici divadelni hry a eseje. Autofi
knihy D¢&jiny knizni kultury a grafického designu Lenka Janska, LibuSe Stanikova a Jifi Cisler
popisuji obalku této knihy jako ,,vystihujici podstatu Havlovy experimentéalni poezie.“ Dale
dodavaji Ze ,,Rathouského kniZzni design je typicky snahou o interpretaci obsahu knihy. Na
obalce knihy Barvy a rytmus' cituje pointilistckymi body impresionistickou hudbu* (Janska
a dalsi, 2012). Rathousky mél velmi vyrazny rukopis a jeho prace s typografii je velmi odvazna

a zapamatovatelna.

1 Barvy a rytmus je kniha o osobnosti hudebniho skladatele Clauda Debussyho.



UTB ve Zlin¢, Fakulta multimedialnich komunikaci 24

. claude

debussy

Obr. 27 — Barvy a rytmus Obr. 28 — Knizni obalky od Jifiho Rathouského

Kromé jeho obséhlé a vyznamné prace pro knizni nakladatelstvi patii mezi podstatnou ¢ast
jeho dila prace na informacnich systémech a vizudlnich identitach. Vytvofil vizualni identitu
a informanc¢i systém pro hotely Intercontinental a Parkhotel v Praze a pro hotel Thermal
v Karlovych Varech. Pro sportovni klub Sparta Praha vytvofil kromé vizudlni prezentace také
znamé logo. Informacni systém také vytvofil pro Hlavni nadrazi v Praze a pro Novou scénu
Nérodniho divadla. Pro kulturni instituce, v€etné Narodniho divadla, tvofil plakaty. Mezi jeden
z jeho nejznaméjSich plakatd patii filmovy plakat Starci na chmelu. Podilel se na navrzich
ceskoslovenskych expozic na svétovych vystavach Expo. V roce 1958 v Bruselu, 1967
v Montrealu a v Osace v Japonsku roku 1970. Jeho Zenou byla vytvarnice Dora Novéakova.
Spolu stali v roce 1957 u zrodu skupiny M4j a o dva roky pozdéji u skupiny Horizont. Byl také
ve skupiné typografti Typo& 1 v grafickém sdruzeni Hollar.
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Obr. 29 — Znacky Jitiho Rathouského
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3.2.2 Prace pro metro

Rathousky vytvofil prvni orientacni systém pro prazské metro, pro prvni linku C. Pivodné
pocital s rozsiZzenim i na dal$i dopravni prostiedky, kromé metra vSak nebyl systém jinde
realizovan. Zakladem ptvodniho feSeni byl modul 48 x 48 cm a jeho ndsobky. Pro metro
vytvoril specialni font Metron. Pro analogové hodiny v metru Rathousky vytvofil font Digita.
Text byl na bilych prosvicenych butonech proveden cerné. Napisy doprovazely robustni Sipky.
Nekteré piktogramy byly ztvarnény cern€, nékteré s barevnymi detaily, jiné byly provedeny
reverzné na barevnych plochach. Barvy, které Rathousky pouzil jsou Cerna, Cervena, modra,
zluta, oranzova a zelend. Vytvoril také barevné schéma jednotlivych linek metra, které se
zachovalo dodnes. Schéma linky metra bylo ¢erné s barevné nazorné€nou trasou a bilym textem.
Butony byly vyrabény sitotiskem. Pro analogové hodiny v metru Rathousky vytvofil font
Digita. Rathousky vSechny prvky vlozil do katalogu, diky kterému mame dodnes pfehlednou

publikaci sjednocujici v§echny prvky tohoto vyznamného informacniho systému.

A Metro  informacni systém

DOZORCI

(e

Sokolovska

Obr. 30 — Orientacni systém prazského metra od Jifiho Rathouského
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Obr. 31 — Digita
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3.2.3 Metron

Metron je bezpatkové pismo, které Rathousky vytvotil beéhem let 1971-1972 specialné pro
metro. Specifické jsou pro n¢j kolmé ukonceni tahi, které urychluje ¢teni, a hluboké zarezy
v mistech, kde vétsinou vznikaji optické svitky (Typo, 2004). Inspiraci pro Rathouského bylo
pismo Syntax-Antigua od Hanse Eduarda Meiera. Ob¢ pisma maji Spole¢né kolmé ukonceni
Sikmych tahd. Pismo bylo pouzito v metru B na prosvicenych informacénich butonech a také
v litych kovovych literach na sténach nastupisté, které jsou zde dodnes. V roce 2004 vznikla
digitalizovana verze pisma. Autory jsou Marek Pistora a Frantisek Storm pro 1. stieSovickou

ABCDEFG

PORSTUV
WXYZ
abcCdéfghij
kKimnoprsta
VWXYZ

Obr. 32 — Metron Obr. 33 — Metron ve stanici Malostranska

Smérovky jsouvelmi R
dalezitym prvkem N
vizualni orientace. 71
Zmatek na nastupisti —
nemuzeme potrebovat! AN
\/yrazné pismo ridi provoz.

Obr. 34 — Digitalizovany Metron je dostupny v nékolika fezich
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V roce 2010 podal na prazsky méstsky soud zalobu designér Petr Tucny. Ten tvrdil, Ze podklady
pro metron navrhl on uz v letech 1967 az 1968, a Ze Rathousky ud¢lal pouze tzkou verzi
pisma. Petr Tu¢ny je autorem nosi¢ti informacnich prvka — tzv. Butonii — a také autor feseni
vstupnich dvefi vozu metra v Cervené a zluté barveé. Navrhl také nékolik prvk mobiliafe stanic,
ten vSak nikdy nebyl zrealizovan. Spor o autorstvi 1éta branil dal§imu moznému rozsiteni. Petr
Tucny zemiel v roce 2012. Spor skoncil o dva roky pozdéji zpétvzetim zaloby dédici Tu¢ného.
Autorstvi Jifi Rathouského se béhem sporu nepodafilo vyvratit a pismolijna Storm type v roce

2014 font znovu uvedla (Typomonolog, 2014).
3.3 Informacni systém prazského metra od roku 1985

S ptipravou projektu trasy A probéhla soutéz o novy informacni systém, ktery mél byt pouzit pro
vSechny prazské dopravni prostfedky, véetné lanovky, taxi a lodni dopravy. Stavajici svételné
boxy v metru se mély zachovat a do nich bylo potieba vyfesit narist informaci. Do soutéZe byl
pozvan Milan Misek, Jan Solpera a Rostislav Van¢k. Pozdéji byl ptizvan i Rathousky. Solpera

ucast odmitl. Vybran byl navrh Rostislava Varnka.

Rostislav Van€k (1945) je Cesky graficky designér a typograf. Tvofil knizni design, plakaty,
postovni znamky, feSeni vystavnich prostorti. Tvofil pro nakladatelstvi Odeon, Mlada fronta,
Albatros a Lidové noviny. Vytvoftil korporatni identitu ¢eskych aerolinek, Obchodni banky, nebo
Mezinarodniho ménového fondu. Je spoluzakladatelem zdruZeni Typo& a TypoDesignClub.
Do roku 2014 ptisobil jako vedouci ateliéru graficky design na prazské UMPRUM. V poslednich
letech puasobil jako pfedseda Mezindrodniho bienale grafického designu v Brné. Zalozil
pismolijnu Signature Type Foundry a je autorem pisem Clara Sans, Meridianus ¢i Haven.
V roce 2016 mu byla udélena Cena Ladislava Sutnara a v roce 2017 byl uveden do Sin¢ slavy

v ramci Ceny Czech Grand Design (Storm Type, 2019).

Aktion Mer MERID
Clara Serif Clara
Fenomen Qc¢H
Fenomen (QcHomer Qe
-enomer Corridor G
Corridor

Obr. 35 — Fonty od Signature Type Foundry
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Vanék, ktery se domniva, ze metro nepotiebuje vlastni font, nahradil Rathouského Metron
Helvetikou v pultuéné verzi. Pii vybéru fontu uvazoval i nad Akzidenz Grotesk, Helvetiku
vybral, protoze je velmi citelnd a velmi dobfe drzelo fadku. Vanék byl presvédéen, ze
horizontalni ukonceni tahti v Helvetice 1épe vede oko pasazéra. V té dobé Helvetiku pouzivalo

i metro v Milan€ a New Yorku. Pro Helvetiku Van¢k upravil akcenty.

Vanék v rozhovoru pro Typo uvadi, ze v té€ dobé byly velké problémy s realizaci. ,, Texty se
sestavovaly z jednotlivych liter, které byly rozmnozené na filmech, ofezanych tésné k pismu.
Kladenim vedle sebe vznikal velmi nekvalitni rozpal. Texty k sobé byly nahusténé, kiivé
a nemohly drzet ti¢afi. Montédze se nasledné osvitily na sito a tiskly na plexidesky svételnych
butonti zeptedu, takze 1 pti bézné udrzbe¢ bylo mozné¢ je snadno poskrabat. V butonech byly také
velmi nekvalitni zafivky, takze byly bud’ vidét, nebo blikaly, nebo byla jedna do zluta a druhé
do modra.”“ Pro web czechdesign napsal, ze Cistota Rathouského konceptu bohuzel neméla
adekvatni realizaci. S timyslem blikéni zafivek omezit proto Vanck zvolil kombinaci Cerné
plochy s bilym pismem. Nosice informaci rozd€lil Zluty pruh nahote a dalsi informace na ¢erné

plose byly rozd&leny bilym pruhem. Zluty pruh byl nahrazen pruhem oranzovym.

G

Smér Centrum Dolni Pocernice 208
Dablice Dubecé 228
Sporilov Kolodéje 229
Podbaba Hostivar-LécCiva 238
Hostivar Bus &AD

Dolni Mécholupy
Novy Hloubétin
Sidlisté MalesSice
Stérboholy
Kolodéje
Hostivar-LéCiva L ) ¥

9 PNS-Kvétiny Tram
Predprodej 10-11-26-42

d

Obr. 36 — Orientacni systém prazského metra od Rostislava Vanka
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Obr. 37 — Orientacni systém prazského metra od Rostislava Vaiika

3.4 Soucasny stav informacniho systému prazského metra

Vanék spolupraci s dopravnim podnikem v devadesatych letech ukoncil. Roku 1998 se tehdejsi
architekt metra rozhodl zménit soucasné feseni na bilou plochu s ¢ernym textem. Graficky ndvrh
vSak nebyl vytvofen novy, ale pouze byl barevné upraven ten stavajici bez Vaikova védomi.
Prosvétlené nosice vystiidaly nosic¢e plechové zvrchu nasvétlené. Svételny zdroj z dalky
zakryva informace v prvni fadce. Mluv¢i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy Aneta
Rehkova pro Lidové noviny vyménu obhajila tim, Ze: ,,prosvétlované nosi¢e byly zastaralé,
naroc¢né na elektrickou energii 1 neustdlou udrzbu. Vyroba f6lii do prosvétlovanych nosicl byla

nakladna a zdlouhava.«

V roce 2010 doslo ve stanici Karlovo namésti ke zmén¢€ informacniho systému. Ten vytvoftila
agentura Baze 3. Daniel Beitl, jeden z autori nového informac¢niho systému, pro web Typo
uvedl, Ze jde o testovaci stanici a Ze by informacni systém m¢l byt rozsiten do vSech stanic
metra a na ostatni prostiedky MHD. Dals$i vyvoj vSak neprobehl. Agentura Baze 3 s dopravnim
podnikem dlouhodobé spolupracuje na vyrobé propagacnich materiali. Na informacnim
systému spolupracoval také Petr Novak ze studia Novague. Pro informacni systém byl pouZzit

font Stroudley od Rona Carpentera. Beitl uvedl, Ze font zvolili na zéklad¢ vhodnych parametra
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pro informacni design. ,,Piestoze je Sitka fontu kondenzovana, vyska pisma garantuje dobrou

¢itelnost. Dlouhé mistni ndzvy mohou byt komfortné¢ zaznamenany do standardnich rozméra

informac¢nich tabuli.

Obr. 38 Orientac¢ni systém ve stanici Karlovo ndmeésti od agentury Baze 3

CEIACEIACDEENZ aceidciiacdénz 01
Fundamentally, computers just deal with numbers. They store letters and
other characters by assigning a number for each one.

il

Obr. 39 — Stroudley

Délnicka ' Vystavisté Bus 'dalkova dopra Ja,
ZOO ' Bulovka Railway Station
| Prosek ' Letnany Praha - HoleSovice

Obr. 40 — Soucasny stav orienta¢niho systému v prazském metru
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Obr. 41 — Soucasny stav orienta¢niho systému v prazském metru

3.5. Budoucnost informacni systému prazského metra

Mnoho odbornikl se shoduje, Ze je potieba vytvofit novou koncepci informacniho systému,
kterda bude sedét soucasnym pozadavkim na informacéni systém. Také volaji o vyfeSeni
komplexniho orienta¢niho systému pro ostatni druhy dopravy po celé Praze. V roce 2016 na
prazské UMPRUM vznikla diplomova prace, ve které se jeji autorka Markéta Steinert zamé&fila
na navrh orientacniho systému prazského metra. Ta ve své praci dopodrobna fesi zpracovani
kazdého prvku orienta¢niho systému, vcetné grafiky vyluk, jizdnich fada, webovych stranek
iinteraktivniho panelu pro vyhledavani spojeni. Stejné€ jako zamysleli i Jifi Rathousky a Rostislav
Vanék, prace Markéty Steinert poc€itd i s napojenim systému na nadzemni dopravou. Soucasti
jeji prace je 1 115 strankovy manudl vysvétlujici pouziti systému. Steinert pracuje s nosici
velikostné odpovidajicimi tém stavajicim. Chce se vSak vratit k pivodnim podsvécovanym
panelim. Odstranily by se tak zbytecné strisky, které zabranuji Citelnosti a také by se snizil

svételny smog (Czechdesign, 2016).

Prace Markéty Steinert, kterd kompletn¢ propracovany informacni systém vytvofila béhem
nékolika mésict, ukazuje, Ze je to mozné. I s budouci stavbou metra D ptichazi dalsi pfilezitost

dlouhodoby problém orienta¢niho systému vyfesit.
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Obr. 42 — Navrh orienta¢niho systému pro prazské metro od Markéty Steinert

3.6 Logo prazského metra

Logo prazského metra navrhl v roce 1974 Jaromir Windsor. Tomuto logu se zacalo kviili
vzhledu fikat tzv. vrana. V logu je pismeno M spojeno do Sipky a po stranach jsou pfidana tzv.
ktidélka. V roce 1984 se také zacala pouZzivat upravena verze vrany od MiloSe Voldticha. V roce
1999, kdy dopravni podnik dostal novy logotyp, se zaCaly objevovat tendence na vytlaceni
puvodniho loga metra a pouzivani pouze oficialniho loga DPP. V roce 2002 grafické studio
Jerome upravilo dosud nepouZzity navrh loga Jifiho Rathouského z let 1969-1971. S pokusy
o zménu informacniho systému z roku 2010 se zkusebnim provozem ve stanici Karlovo ndmésti,
prislo i studio Baze 3 s upravenou verzi pivodniho loga. V roce 2014, k ptilezitosti Ctyficeti
let prazského metra, se dopravni podnik rozhodl opét vratit k plivodnimu logu ,,vrany* a také
probéhl — po vzoru Londyna — pokus vytvofit z loga metra turisticky symbol Prahy. Proto
vzniklo s potiskem ,,vrany* nékolik suvenyrd, naptiklad tricko ¢i kli¢enka. V soucastnosti

muizZeme v provozu narazit ve vétsi ¢1 mensi mife na vSechny zminéné varianty loga.
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; Obr. 45 — Vyroc¢ni logo, 40 let prazského metra
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Obr. 46 — Vyroc¢ni logo, 30 let prazského metra
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Obr. 43 — Vyvoj loga prazského metra Obr. 47 — Logo Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

METRO PRAHA

Obr. 44 — Podlozka pod mys — suvenyr DPP Obr. 48 — Klicenka s logem metra — suvenyr DPP
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4 METRO V BRNE
4.1 Historie méstské hromadné dopravy v Brné

Méstska hromadnd doprava v Brné byla zahdjena 17.srpna 1869 zprovoznénim prvni
konésptezné drahy u nés. Prvni trat’ vedla od dneSniho Moravského namésti k Semilassu do
Kralova Pole. V roce 1884 byl zahéjen provoz parni tramvaje na trati Pisarky — Kralovo Pole.
Téhoz roku byl provoz rozifen na dali trat’ v aseku Vaclavska — Ustiedni hibitov. Posledni
parni lokomotiva, ktera rozvazela nédkladni vozy, po mésté€ jezdila az do roku 1926. V roce 1900
vznikla akciova spolecnost Gesellschaft der Briinner elektrischen Strassenbahnen” (Spolecnost
brnénskych elektrickych pouli¢nich drah). Tato spolecnost je piimym piedchiidcem DPMB
(Font, 2004). Téhoz roku zacal provoz pouli¢ni drahy s elektrickym pohonem na upravenych
tratich parni drahy. Koncem roku 1903 bylo v provozu 5 trati rozliSenych barevnymi ter¢i. Ve

dvacatych a tricatych letech doslo k velkému rozvoji tramvajové dopravy.

Obr. 49 — Parni tramvaj Obr. 50 — Elektricka tramvaj

Autobusova doprava byla zavedena roku 1930, lodni doprava na udolni piehradé feky Svratky
roku 1946. Trolejbusy zacaly v Brné€ jezdit roku 1949. Koncem 40. let byla akciova spole¢nost,
ktera dosud dopravu provozovala, nahrazena komunalnim podnikem. Podnik roku 1951 dostal
nazev, ktery se pouziva do dnes — Dopravni podnik mésta Brna. Od 70. let s vystavbou novych
sidlist’ byly zahajené nové tramvajové linky. V roce 1998 byla zalozena DPMB a.s (DPMB,
2019).
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Obr. 51 — Schéma méstské hromadné dopravy v Brn¢

4.2 Brnénska podzemni draha

O podzemni tramvajové draze se v Brné¢ uvazuje jiz od pielomu semdesatych a osmdesatych
let dvacatého stoleti. Vznikl projekt nazvany Rychla draha, podle néhoz se méla tramvajova
doprava v centru mésta piresunout pod zem. Tento systém se tykal i Ostravy a Plzné a zavedl
pojem takzvanych diametrti — pateini trasy spojujici okrajové ¢asti mésta. Tento projekt mél
fungovat podobné¢ jako v Praze, kde se tfi trasy metra kiizi v centru. V Brné¢ mélo vétSina
trati vést po povrchu a centru se nofit pod zem. V osmdesatych letech na projektu pracoval
prazsky Metroprojekt a uvazoval o dvou az ¢tyfech trasdch. Nakonec byl navrhnuty systém tii
trati, z toho dvé podjizdély centrum v podzemi. Traté propojovaly Bystrc s Lisni, Re¢kovice
s Modficemi 1 Bohunicemi a Bosonohy s Lesnou. Trasy byly propojené do trojthelniku, po
vzoru prazského metra. V roce 1988 se zacala podrobné ptipravovat prvni trasa. Podzemni trasa
se 1 z finan¢nich divodli neméla razit, ale hloubit, coz by znamenalo vykécet nékteré stromy
pobliz Janackova divadla. Mnoho lidi vSak proti kaceni parku v centru mésta protestovalo

a kvili tomu projekt konci.
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Zacatkem devadesatych let se za¢ind mluvit o propojeni severni ¢asti mésta, kde se rozvijel
Technologicky park s vysokoskolskym aredlem, s jizni, kde méli investoii zajem stavét
velkoobchody (Avion Shopping Park). Mélo jit o tramvajovou rychlodrahu, kterd by zacinala
a koncila na izemi mésta. Mluvilo se o dvou variantach, kdy v jedné by na severu trasa koncila
v Regkovicich, Utvar hlavniho architekta viak prosazoval variantu diametru vedouciho na

severu do Bystrce. Podzemni usek mél byt co nejkratsi. Mluvilo se zhruba o ¢tyfech kilometrech.

Od roku 2001 zacal vznikat Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje a uvazovalo se
o tom, Ze by se severojizni diametr stal jeho soucasti. Na severu by vedl aZ do TiSnova a na jihu
ptes Chrlice do Bteclavi. Trasa by byla 35 kilometr dlouhd, diky se tomu se za¢ind mluvit o
diametru jako o kolejovém. Vozidla by byla néco mezi vlakem a tramvaji. V roce 2002 projekt

nedostal podporu statu a tudiz nepostoupil (Denik.cz, 2009).
4.4 Soucasny stav planovani

Stavba diametru je dloudobé¢ spojena se stavbou nového nadrazi a mnozi uvadéji, ze presun bez
stavby diametru neni mozny. Diametr by zajistil pfesun cestujicich z nového nadrazi do centra.
V unoru roku 2018 zastupitelé mésta Brna schvalili stavbu nového nadrazi v misté pobliz
soucasného dolniho nadrazi s podminkou, ze bude vybudovan i Severojizni kolejovy diametr.
V cervenci téhoz roku projekt nadrazi schvalila i vlada, ministerstvo dopravy vSak ptedalo
vladé verzi bez stavby podzemni drdhy (Ceska televize, 2018). Navrh kolejového diametru,
ktery mél byt predlozen vlade, by propojil Tisnov a Slavkov, trasa by vedla v podzemi pies

centrum Brna.

V prosinci roku 2018 byla ziizena pracovni skupina Zelezniéni uzel Brno, ktera momentalné
pracuje na piipravé stavby nédrazi a rozhoduje i o dalSim postupu v piipravé diametru.
Ve druhém &tvrtleti roku 2019 chee Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) nechat vypracovat
studii proveditelnosti na stavbu podzemni Zeleznice v Brn¢€. Vypracovani studie ma trvat 24
mésicti. Mluvéi SZDC Radka Pistoriusova uvedla, Ze podle ministerstva by nutné nemuselo
Jit o Zeleznici, ale mohlo by jit o tramvaj ¢i metro (Archiweb, 2019). V dubnu 2019 nové
vedeni mésta Brna sdélilo, Ze 1 kdyZz o stavbu podzemni drédhy maji potad zajem, stavba nadrazi

a diametru uz nadéle nejsou vzédjemné podminéné (iDnes.cz, 2019).
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Obr. 52 — Schéma nového nadrazi
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ORIENTACNI SYSTEM PRO METRO V BRNE

Myslenka navrhu orienta¢niho systému pro podzemni drahu mé od zacatku velmi lakala. Na
Brno jsem se zaméfila hlavné z divodu, Ze je to mé rodné mésto. UZ roky slychavam vtipy na
téma Brnénské metro. Z toho diivodu mé velmi piekvapilo, kdyz jsem zjistila, ze Brno neni od
stavby metra zase tak daleko, jak jsem si pavodné myslela. Momentaln¢, s pfipravou stavby
nového nadrazi se opét rozjela diskuze na téma podzemni drahy v Brné. Podle nejaktualnéjsich
zprav to vypada, ze pokud podzemni draha v Brné bude, nebude to paralelné se stavbou nadrazi,
jak se ptivodné doufalo. Odhaduje se, Ze nové nadrazi nebude hotové diive nez v roce 2030.

Z aktudlni situace jsem se proto rozhodla Brnénské metro zasadit zhruba do let 2050 — 2070.

Orientacni systém metra v Brné jsem klidné mohla zasadit do soucasnosti. Pro myslenku
pracovat s budoucnosti, ve které je moznost, ze se opravdu metro bude nachazet, jsem se ale
velmi nadchla. Mam tak moZnost propustit uzdu fantazii, zkusit si piedstavit, jak se asi rozsifi
nekteré technologie, které jsou v soucasnosti v plenkach. Prazské metro se otevielo pied 45
lety. Od té doby se technologicky vyvoj vyrazné posunul. Kdyby se v t¢ dobé nékdo pokusil
navrhnout metro roku 2019, pravdépodobné by se mu soucasnost nepodatilo detailn¢ odhadnout.
Takové metro by v§ak mohlo obsahovat n¢které — mozna az moc futuristické, myslenky — které
by nas fascinovaly a pobavily. Ma ptredstava budoucnost mozna muize byt nadsazena, to vSak

momentalné nejde zjistit. S timto prostiedim se mi velmi dobie pracovalo.

V soucasnosti v kontextu metra v Brné¢ se nejcastéji mluvi o Severo-jiznim kolejovém
diametru(SJKD), ktery by vedl z TiSnova do Slavkova ptes centrum Brna, kde by projizdé¢l
podzemim. Na diametr existuje studie proveditelnosti zlet 2009 — 2011, obsahujici trasu, ndkresy
tuneld, 1jizdni fady. Ve své praci jsem vychdzela z jiz existujiciho navrhu trasy. Existuje n€kolik
variant rozmisténi a pojmenovani zastavek. Vybralajsem sijednu verzi, kde jsou v centru zastavky
rozmisténé blize u sebe. Sama jsem si definovala, které zastavky by se nachéazely v podzemi.
V mém navrhu se jednd o zastavky Hlavni nadrazi, Masarykova, Moravské namésti, Kone¢ného
namésti, Sumavska, Tererova, Kralovopolska a Technologicky park. Zastavku Hlavni nadrazi
jsem se rozhodla piejmenovat na Salingrad, coZ je nézev, ktery vyhral v anket& na pojmenovani
nového vlakového nadrazi. I ptes to, ze diametr neni Gipln€ metro, jsem se rozhodla svoji drahu
za metro oznacit. Také pouZivam vyraz Brnénské metro, 1 kdyz draha neprojizdi pouze Brnem.
Rozhodla jsem se tak ucinit hlavné z diivodu, ze pravé v tomto kontextu se o potencionalni
draze mluvi, tento vyraz je srozumitelnéjsi a taky protoze uz od zacatku jsem byla rozhodnuta,

ze navrhuji orientacni systém pro metro v Brné¢.
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5.1 Orientacni systém budoucnosti

Svoji myslenku jsem zalozila na tom, Ze muj orientacni systém neni klasicky tistény umistény
na nosicich ve stanicich, ale zobrazuje se kazdému cestujicimu individualng, podle toho, kam
cestuje a jakeé jsou jeho preference. K zobrazovani ma kazdy bud’ specialni bryle, nebo kontaktni
cocky. Pocitam s tim, ze v budoucnosti budou kontaktni ¢ocky na takové urovni, ze nebudou
nikomu délat pii nosSeni problém. Orientacni systém by se mohl v brylich zobrazovat podobné,
jako pfi sledovani virtualni reality, nebo se vykreslit jako hologram. Bryle ¢i ¢ocky budou
synchronizované bud’ s pravidelnou trasou cestujiciho — naptiklad do prace, ¢i do skoly. Systém
by mél byt natolik inteligentni, Ze podle dne a denni doby rozpozna, kam ¢lovek prave cestuje.

Byl by synchronizovan s chytrym telefonem, ¢i dal§imi zatizenimi.

Obr. 54 — Chytré bryle Obr. 55 — Chytré kontaktni Cocky

Jiz v dnesni dobé Clovek telefon pouziva k Cinnostem, ze kterych by si inteligentni orientacni
systém mohl domyslet, kdy a kam bude ¢lovék cestovat. Jde naptiklad o vyhledani jizdnich
radi, oteviraci doby obchodu, online ndkup vstupenek do kina, rezervace v restauraci, ¢i
zapsani terminu obchodni schiizky do kalendéafe. Automaticky se pak zobrazi orientacni
systém jemu na miru. Na misté, kde by v klasickém metru byla cedule ukazujici vychod
a nazvy ulic, ¢i linek MHD, kter¢ timto smérem jezdi, by se misto toho naptiklad ukazovalo,
za jak dlouho urcity navazujici spoj jede. Tato informace by navic mohla prostorem cestovat
a v zivém Case se ménit. Zobrazovat by se mohly navic i informace o pfipadném zpozdéni,

vyluce, ¢i pteplnéni dopravniho prostredku.

Turistovi by se orienta¢ni systém zobrazoval jinak, neZ mistnimu, protoze pro kazdého jsou
dilezité jiné informace. Pro ¢lovéka, ktery se pohybuje v nezndmém prostiedi, je hlavni, aby
byl neustéle ptehledn¢ navigovan, Sipka by ho tedy vedla tak dlouho, dokud by to bylo potieba.
Pro pravidelného cestujiciho, ktery se jiz v prostoru dobfe vyzna, jsou klic¢ové hlavné informace

odjezdech, ¢i vylukach. Nastavit by Sel také samoziejmé jazyk, velikost pisma, ptipadné
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1 slang. Existovala by i univerzalni varianta, zobrazujici informace podobné, jak je tomu na
soucasnych cedulich, informace by vSak byly také Zive aktualizované. Ptiklad takové cedule je

vypis nejblizsich odjezdt vsech tramvajovych linek u vychodu k zastavce, kde tyto spoje jezdi.

5.2 Piktogramy

Vzhled piktogrami budoucnosti pro mé byl zasadnim ukolem. Hodné jsem premyslela o tom,
jak se v budoucnosti zméni nastaveni spole¢nosti a co zplisobi technologicky pokrok. Dopravni
prostfedky pravdépodobné nebudou vypadat tak, jak vypadaji v soucasnosti. Jako referenci
jsem si tedy vyhledala navrhy dopravnich prostfedkt budoucnosti a piktogramy stylizovala
podle toho. Z divodu, Ze pracuji s dopravnimi prostiedky, které casto jesté¢ vibec neexistuji,
nebo nejsou tak Casté a v soucasnosti na n¢ nejsme navykli, mizou byt nékteré tvary mych
piktogrami nesrozumitelné. Clovéku v budoucnosti ktery je navykly na nové technologie,
rozkddovani takovych piktogramt nebude délat problém. Pocitala jsem hlavné s dopravnimi
prostiedky bez fidice, napiiklad autonomni autobus, taxi, tramvaj, ¢i vysokorychlostni vlak.
Také brnénské metro by pravdépodobné fungovalo bez fidi¢e. Dale jsem do své budoucnosti
zafadila hyperloop, na brnénské piehradé by mohl jezdit katamaran a vedle inteligentniho
jizdniho kola ptidala i piktogram zobrazujici segway. Futuristicky vzhled ma i détsky kocarek a
letadlo. Pfi tvorbé piktogramii jsem se tedy snazila, aby tvary vypadaly futuristicky, ale zaroven

byly potfad jednoduché.

Obr 56 — 61, jizdni kolo, kocarek, katamaran, hyperloop, autonomni taxi a autobus budoucnosti
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Obr. 64 — Piktogramy dopravnich prostiedki

JiZz dnes se v nékterych zemich mluvi o unisex toaletach. Myslim, Ze zrovna v nasi zemi by
potencidlni pretransformovani spolecnosti a navyknuti pouze na jedny spolecné zachody trvalo
mnohem déle nez ve svété, i pres to jsem se rozhodla unisex toalety do navrhu zasadit, vedle
klasickych ddmskych a panskych. Otazkou pro mé byl také zensky piktogram. Béhem let se ujalo
zobrazovani Zeny jako postavy v Satech. Tahle figura uz vSak neni Upln¢ aktudlni a myslim, ze
v budoucnosti uz nebude platit viibec. Proto jsem se rozhodla vratit k mnohem star§imu zptisobu
zobrazovani postavy — podle kiivek zZenského téla. Co se tyce pohlavi, rozhodla jsem se zaclenit
jesté jednu vyznamnou zménu, kterd vychazi z celého konceptu individudlniho orienta¢niho
systému. VSechny piktogramy zobrazujici lidskou postavu jsem navrhla v muzském i Zenském

provedeni.

Na individuélnost jsem myslela i pfi tvorbé piktogramu vytahu. Vytvoftila jsem nékolik variant
zobrazuji vytah s vozickarem, kocarkem, ¢i segwayem, podle toho, k ¢emu ho ¢lovék pouziva.
Celou fadu jsem se snazila sjednotit kombinaci ostrych a oblych hran a tvard. Velkou vyhodou
digitalniho orientacniho systému je i1 jeho jednoduché aktualizace a pfipadnd zména ¢i piidani

dalsich piktogramai.

Pti vyrobé Sipek jsem vychazela z fontu, ze Sitky malého pismena 1, s ukazateli nato¢enymi
o 135 stupnid. Tato Sipka se vSak nehodila ke zbytku piktogramové sady. Jeji ostré hrany jsem

proto zaoblila, aby vice spliiovala kontrast ostrych a zaoblenych tvard, jak je tomu u zbytku
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piktogramii. Sipky se mizou zobrazovat bud’ vedle informaci na imagindrnich cedulich, nebo
také na zemi, ¢i samy poletovat ve vzduchu a naklanét se v daném sméru. Tato funkce slouzi
2

i
& & e fu

i %

2y
(i)

y 4

/

: @ 4
=2 -4 F

Obr. 65 — Piktogramy postav, ukazka riznych variaci piktograma
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Obr. 66 — Sipky, unikovy vychod a vyluka
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V ramci individudlnosti a proménlivosti mého orientaéniho systému jsem se kromé mé
univerzalni piktogramové fady rozhodla zaradit i moznost pouziti emotikon misto piktogrami.
V dobé¢ vzniku mého metra jsou né siln€¢ navykli vSichni mladsi 50 let. Predpokladam, Ze
v té¢ dobé uz bude design emotikont sjednocen nehledé na znacku telefonu, ¢i socialni sit’. Pfi
pouziti emotikony misto piktogramu nevadi ani vétsi slozitost symbolu, pravé kvili tomu, jak
moc jsou lidé na dany symbol navykli. Emotikony uZz neslouzi pouze k neformalni komunikaci.
Velkou vyhodou pii pouziti emotikoni je i vybér barvy pleti u symbold zobrazujici postavu. Na

ukazku jsem pouzila emotikony od Apple verze iOS 12.2.

Obr. 67 — Ukazka mozného pouziti emotikonti misto piktogramu
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5.3 Pismo

V budoucnosti se trendy a standart pro pismo orienta¢niho systému miize zménit. Pfi vybéru
pisma jsem na to myslela a poéitam s tim, zZe pismo, které jsem vybrala by se do roku 2050
nehodilo a bylo by tedy zménéno podle soucasnych potieb a trendii. Chtéla jsem vybrat pismo
od ceské pismolijny. Pismo Zeppelin od Storm Type Foundry ma vSechny ptredpoklady pro
orienta¢ni systém, je srozumitelné a nechybi mu ani specificka kresba, ktera vSak nenarusuje

¢itelnost. Jako zakladni fez pouzivam Zeppelin 32 a misto tuéného fezu Zeppelin 33.

Zeppelin 32

Piilis Zlutoutky K
Upé&l dabelské 6dy

Obr. 68 — Zeppelin 32

Zeppelin 33

P#lig Zlutou&ky ki
(p8l d4belské 6dy

Obr. 69 — Zeppelin 33

5.4 Barvy

Rozhodla jsem se barevné odlisit kazdou stanici. Barvy jsem vybirala podle barev erbti obci
a méstskych casti, ve kterych se urcita stanice nachazi. Z kazdého erbu jsem vybrala dvé barvy.
Chtéla jsem, aby kazda obec ¢i méstska ¢ast méla svoji vlastni jedine¢nou barevnou kombinaci.
I pfes to jsem se rozhodla barvy z erbu sjednotit a vybrat pouze nékolik odstind. Barva pisma

je vzdy Cerna nebo bila, zalezi na interiéru stanice. V nékterych méstskych ¢astech se nachazi
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vice stanic. V tom piipad¢ je barevna kombinace totozna, liSit se v8ak muze pouziti urcité
barvy na urcity prvek, ¢i jiny pomér pouzitych barev. Barevné oznacené jsou piktogramy, logo
a mapa trasy. Promeénlivost barev by mohla fungovat pfimo i ve vozech metra. Mapa ve voze by

se barevné proménovala podle toho, v jaké zastdvce se momentalné€ viiz nachazi.

SOKOLMICE UJEZD U BRNA SLAVEKOVUBRMA  KREMOVICE
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Obr. 70 — Barvy
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5.5 Logo

Pii navrhu loga jsem vychéazela z pismene M, které pii natoceni o 270 stupnid piipomina
pismeno B. Pridala jsem chybéjici pficku a zaoblila vnéjsi hrany, aby symbol odpovidal stylové
piktogramové sad€. Tim vznikl tvar pismene B. Tvar jsem zkopirovala a otocila zpét, aby
symbol opét ptipominal M. Tim vznikly inicidly BM, nebo také MB — Brnénské metro, nebo
Metro Brno. Logo by bylo hodné proménlivé, vyskytujici se v nékolika kompozicich pismen B

a M, nebo také pouziti pouze jednoho ze symboli. Barevné se logo proménuje podle pouziti v

jednotlivych stanicich. Logo se také pouziva vedle nazvi stanic.

<M EM
sM

Obr. 71 — Faze navrhu loga

Obr. 72 — Barevné varianty a kompozi¢ni feSeni loga
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5.6 Schéma

Schéma mého metra je velmi proménlivé nejen barevné, ale také vzhledoveé. Kromé varianty,
ktera zobrazuje celou trasu, existuji i varianty, které zobrazuji trasu pouze z aktualni zastavky
do zastavky cilové. Po mapé se také pohybuje Sipka, urcujici souc¢asnou polohu, i smér jizdy.

Smér jizdy také naznacuji oblouky, které od sebe graficky oddéluji jednotlivé stanice.
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Obr. 73 — Schéma €.1, viiz je ve stanici Tererova, smér na Slavkov, cilova stanice Uj ezd U Brna
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Obr. 74 — Schéma ¢. 2, viiz je ve stanici Brnénské Ivanovice, Smér Tisnov

trasa cestujiciho: Hostéradky — Novoméstska

5.7 Instalace

Z divodu, ze cely mij koncept je digitalni, jsem se rozhodla uplné vyhnout tisku. Jak takovy
orientacni systém bude ve skute¢nosti vypadat, jsem se rozhodla simulovat pomoci projektoru.
Na sténu tmavé mistnosti se budou promitat jednotlivé prvky orientacniho systému tak, jak by
se zobrazovaly ptimo na misté. Chtéla bych na tom také ukéazat individualni moznosti zobrazeni

informaci pro rtizné typy lidi. Kromé toho vyuzivdm monitort k zobrazeni vizualizaci.
5.7.1 Vizualizace

Navizualizacich jsem chtéla predvést, jak zhruba by orienta¢ni systém vypadal. Cedule s riiznymi
informacemi jsem zasadila do prostori metra. Chtéla jsem ukazat moznosti individualniho
nastaveni systému. Cedule miZou zobrazovat nejblizsi jizdni fady, odjezd konkrétniho vlaku,
¢i smér obchodni schiizky. Podle informaci o uzivateli ¢i situaci mize sam orientacni systém

nabidnout jiné feSeni. Naptiklad pokud ma uZivatel pied obchodni schiizkou ¢as a systém vi, ze
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variantu jiné trasy.
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Obr. 74 — Schéma ¢. 3, cela trasa
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Obr. 76 — Smérovka s informaci, za jak dlouho odjizdi konkrétni vlak
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Obr.77 — Pouziti emotikon misto piktogramt

Obr.78 — Stanice Salingrad
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Obr. 79 — Stanice Ivanovice zobrazujici se japonskému turistovi
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Obr. 80 — Individualni piktogramy Obr. 81— Orientaéni systém informuje o dopravni zacpé
a doporucuje turistovi jinou variantu cesty do hotelu
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ZAVER

Diky své teoretické bakalarské praci jsem si udé€lala prehled o odvétvi, které pro mé bylo vzdy
velmi zahadné. Myslenka navrhu svého vlastniho orientacniho systému mé poprvé napadla
uplynulé 1éto, kdy jsem poprvé cestovala Aténskym a Berlinskym metrem. Vzpominam si,
ze orientacni systém metra v Aténach mi byl velmi sympaticky, zatim co v Berlin¢ jsem m¢la

s orientaci v metru problém.

Diky vybranému zadani, jsem se také poprvé poradné zameéftila na orientacni systém prazského
metra. V minulosti jsem si cestovani prazskym metrem spojovala s hlavné plvodnimi
architektonicky vyznamnymi stanicemi, dlouhymi eskalatory a celkové s zazitkem cestovani
v podzemi, na co jako roddk z Brna nejsem zvykla. Problém se zde zorientovat jsem c¢asto
méla, nikdy jsem se vSak nezaméfila na to, pro¢ tomu tak je. Diky vlastni peclivé prohlidce
a naslednému studovani problému jsem védéla, ¢eho se pii vlastnim ndvrhu vyvarovat.
Orienta¢ni systém v prazském metru momentalné neni nijak sjednocen, objevuje se zde vedle
sebe nekolik druhti ceduli, Vaiikkiv navrh byl bez svoleni ne pfili§ $tastné upraven a osvétleni
nad nosici zaryva pllku sdéleni. Prave studie problému prazského metra pro mé byla takovy
odrazovym mustkem do svéta tvorby orienta¢niho systému. Mésice jsem poté peclive studovala,

jak nejlépe takovy systém navrhnout.

Na zacatku jsem viibec netuSila, ze se nakonec rozhodnu pro metro budoucnosti. Tohle
rozhodnuti vyplynulo také z neustalé se ménici situace ohledné teoretické vystavby Brnénského
Severo-jizniho kolejového diametru, ktery by centrem Brna projizd€l v podzemi. Nechtéla jsem
svlj orientacni systém zatadit do soucasnosti, kdyz jsem védé€la, ze pokud by né¢kdy mnou
vybrana drdha vznikla, byl by zde diky pokroku technologii orientacni systém fesen Uplné
jinak. Proto jsem se rozhodla pokusit si tuto situaci predstavit a orientacni systém si vytvofit
v této predstave. Budoucnost mi oteviela nepfeberné mnozstvi novych moznosti. Mohla jsem
si navrhnout, jak ja osobné chci, aby svét za par desitek let vypadal. Zaméfit se pro jednou na
budoucnost, kterd nemé zadnou spravnou, ¢i Spatnou odpoveéd’ a urcita pravidla, byl velice

svobodny, ale i pies to narocny ukol.

Z mésict studie a prace vySel mij orientacni systém budoucnosti, ktery je plné digitalni

a zalozeny hlavné na piedani individualnich informaci kazdému cestujicimu.
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Obr. 18 — 23 https://www.metro.cz/foto.aspx?r=metro-praha&c=A150403 010733 co-se-deje
jsk&foto=JSK5a4d34 Metro Historie 25 05.jpg

Obr. 18 — Stavba stanice Budé&jovicka

Obr. 19 — Stavba stanice Muzeum
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Obr. 20 — Stavba stanice Vysehrad (Gottwaldova)

Obr. 21 — Stavba stanice Hlavni nadrazi

Obr. 22 — Gustav Husak prestiihava pasku pii slavnostnim otevieni prazského metra
Obr. 23 — Zahajeni provozu metra C na Kacerove

Obr. 24 — Edice Gama https://www.briefcasetype.com/fonts/bc-alphapipe/about
Obr. 25 — Alphapipe https://www.briefcasetype.com/fonts/bc-alphapipe/about

Obr. 26 — Jiti Rathousky https://www.briefcasetype.com/fonts/bc-alphapipe/about

Obr. 27 — Barvy a rytmus https://www.s-antikvariat.cz/antikvariat/knihy/hudba/claude-debussy-barvy-
a-rytmus.html

Obr. 28 — Knizni obalky od Jitiho Rathouského https://www.elpida.cz/jiri-rathousky

Obr. 29 — Znacky Jifiho Rathouského https://blog.abchistory.cz/c1301-vystava--jiri-rathousky--autor-
loga-firem-albatros--olympia--narodni-divadlo-a-vizualu-metra.htm

Obr. 30 — Orientac¢ni systém prazského metra od Jitiho Rathouského https://www.elpida.cz/jiri-
rathousky

Obr. 31 — Digita https://www.myfonts.com/fonts/storm/metron?tab=techSpecs
Obr. 32 — Metron https://cs.wikipedia.org/wiki/Metron

Obr. 33 — Metron ve stanici Malostranska http://www.czechdesign.cz/temata-a-rubriky/ztracena-
identita-prazskeho-metra

Obr. 34 — Digitalizovany Metron je dostupny v n¢kolika fezich https://www.myfonts.com/fonts/storm/
metron?tab=techSpecs

Obr. 35 — Fonty od Signature Type Foundry http://www.czechdesign.cz/temata-a-rubriky/rostislav-
vanek-pismo-odrazi-charakter-tvurce

Obr. 36 — Orientacni systém prazského metra od Rostislava Vafika http://www.czechdesign.cz/temata-
a-rubriky/po-stopach-orientacniho-systemu-prazskeho-metra-s-rostislavem-vankem

Obr. 37 — OrientaCni systém prazskeho metra od Rostislava Varika http://www.czechdesign.cz/temata-
a-rubriky/po-stopach-orientacniho-systemu-prazskeho-metra-s-rostislavem-vankem

Obr. 38 Orientacni systém ve stanici Karlovo ndmésti od agentury Baze 3 http://www.typo.cz/novy-
design-prazskeho-metra-1/

Obr. 39 — Stroudley https://www.fonts.com/font/dalton-maag/stroudley/regular
Obr. 40 — Soucasny stav orientacniho systému v prazském metru vlastni zdroj

Obr. 41 — Soucasny stav orientatniho systému v prazském metru http://www.czechdesign.cz/temata-a-
rubriky/po-stopach-orientacniho-systemu-prazskeho-metra-s-rostislavem-vankem
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Obr. 42 — Navrh orientacniho systému pro prazské metro od Markéty Steinert http://www.czechdesign.
cz/temata-a-rubriky/graficka-marketa-steinert-novy-orientacni-system-pro-prazskou-dopravu-nemusi-
byt-nakladna-investice

Obr. 43 — Vyvoj loga prazského metra http://www.font.cz/logo/40-let-prazskeho-metra-a-historie-loga-
metra.html

Obr. 44 — Podlozka pod mys — suvenyr DPP https://fanshop.dpp.cz/produkt/podlozka-pod-mys-s-
piktogramy-26

Obr. 45 — Vyrocni logo, 40 let prazského metra http://www.font.cz/logo/40-let-prazskeho-metra-a-
historie-loga-metra.html

Obr. 46 — Vyro¢ni logo, 30 let prazského metra http://www.font.cz/logo/40-let-prazskeho-metra-a-
historie-loga-metra.html

Obr. 47 — Logo Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy https://www.dpp.cz/logo/

Obr. 48 — Klicenka s logem metra — suvenyr DPP https://fanshop.dpp.cz/produkt/privesek-s-logem-
metra-a-122

Obr. 49 — Parni tramvaj https://www.dpmb.cz/cs/firma-historie
Obr. 50 — Elektrickd tramvaj https://www.dpmb.cz/cs/firma-historie
Obr. 51 — Schéma méstské hromadné dopravy v Brng https://kupnisila.cz/mhd-brno-cenik-jizdni-rady/

Obr. 52 — https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/1014752-brno-si-pojistilo-nakup-pozemku-pro-
odsunute-nadrazi

Obr. 53 — Navrh trasy Severo-jizniho kolejového diametru http://www.boucnik.cz/sp2011-prehledna-
situace-1-50000-kraj/

Obr. 54 — Chytré bryle https://www.ubreakifix.com/blog/smart-glasses

Obr. 55 — Chytre kontaktni Cocky https://hitconsultant.net/2014/12/22/7-google-ventures-poised-to-
revolutionize-healthcare/google-smart-contact-lenses-project-for-better-monitoring-the-glucose-level/

Obr. 56 — Jizdni kolo budocnosti https://www.telegraph.co.uk/sport/othersports/cycling/6010317/
Intelligent-bicycle-of-the-future-unveiled.html

Obr. 57 — Détsky kocarek budoucnosti http://itechfuture.com/concept-of-futuristic-stroller/
Obr. 58 — Katamaran https://www.pouted.com/top-10-craziest-future-boat-designs/

Obr. 59 — Hyperloop https://www.dezeen.com/2017/09/26/priestmangoode-reveals-designs-for-
hyperloop-passenger-cabins/

Obr. 60 — Autonomni taxi http://www.takepart.com/video/2015/07/07/self-driving-robot-taxis/
Obr. 61 — Autonomni Autobus http://tiny.cc/e9sh6y/

Obr. 64 — 81 Archiv autora



