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ABSTRAKT  

Tato pr§ce se zamŊŚuje na hodnocen² kumulovanĨch rizik pŢsob²c²ch na kritickou 

infrastrukturu. Teoretick§ ļ§st popisuje legislativu vztahuj²c² se k t®matu a z§kladn² pojmy. 

D§le seznamuje ļten§Śe s hlavn²mi f§zemi Ś²zen² rizik, popisuje postupy tvorby mapov§n² 

rizik a definuje geografickĨ informaļn² syst®m. Praktick§ ļ§st pŚedstavuje JihomoravskĨ 

kraj, vĨļet rizik, kter® jsou v tomto kraji identifikov§ny a pomoc² metody modelov§n² 

je na mapov®m podkladu vytypov§no nŊkolik prvkŢ kritick® infrastruktury a zmapovan§ 

rizika, kter§ je ohroģuj². D§le je navrhnuto Śeġen², jak tato kumulovan§ rizika hodnotit. 

 

Kl²ļov§ slova: hodnocen² rizik, mapov§n² rizik, kritick§ infrastruktura, GIS 

 

 

 

ABSTRACT 

This work focuses on the cumulative  risks assessment which can affect critical 

infrastructure. The theoretical part describes the legislation related to the topic and basic 

concepts. The work also introduces the reader to the main phases of risk management, 

describes the procedures for creating risk mapping and defines the geographic information 

system. The practical part presents the South Moravian Region, a list of risks that are 

identified in this region and using the modeling method, several elements of critical 

infrastructure and mapped risks which are threat are selected on a map. Furthermore, 

a solution is proposed to assess these cumulative risks. 

 

Keywords: risk assessment, risk mapping, critical infrastructure, GIS 
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ĐVOD 

SvŊt kolem n§s je plnĨ n§strah, rizik a hrozeb. Kaģdou chv²li hroz² kdekoli na planetŊ 

riziko vzniku mimoŚ§dn® ud§losti, kter§ m§ neblahĨ vliv na lidsk® zdrav² a ģivot nebo tak® 

na materi§ln² a kulturn² hodnoty. Za spoustou mimoŚ§dnĨch ud§losti stoj² pŚ²mo matka 

pŚ²roda. Dalġ²m zdrojem mimoŚ§dnĨch ud§lost² je samotnĨ ļlovŊk, na kter®ho jsou 

v dneġn² uspŊchan® dobŊ kladeny vysok® n§roky a ļlovŊk jako takovĨ nen² neomylnĨ 

a jeho chybou mŢģe bĨt zpŢsobena obrovsk§ ¼jma na chr§nŊnĨch aktivech. Za lidskou 

pŚ²ļinou zk§zy nen² bohuģel vģdy jen chybov® jedn§n² ļi selh§n². Jsou mezi n§mi 

i zvr§cen² lid®, kteŚ² zpŢsobuj² ġkody na majetku nebo ztr§ty na ģivotech a zdrav² z§mŊrnŊ. 

V neposledn² ŚadŊ se naġe spoleļnost st§le v²ce potĨk§ se selh§n²m nŊjak®ho technick®ho 

prvku. 

Veġker® tyto negativn² aspekty n§m mimo jin® pŢsob² i na prvky kritick® infrastruktury, 

kter® jsou pro fungov§n² naġ² spoleļnosti mimoŚ§dnŊ dŢleģit® a jejich ochrana 

je prvoŚadĨm ¼kolem odpovŊdnĨch org§nŢ. Aby mohlo doj²t k eliminaci ohroģuj²c²ch 

rizik, je potŚeba spr§vnŊ vġechna tato rizika identifikovat a analyzovat. D§le je tŚeba 

je spr§vnou metodou ohodnotit. Aby to nebylo tak jednoduch®, tak se prakticky v kaģd®m 

pŚ²padŊ st§v§, ģe na jeden urļitĨ chr§nŊnĨ prvek pŢsob² souļasnŊ nŊkolik rizik. Tento jev 

je nazĨv§n kumulac² rizik. Nejl®pe se tato kumulace rizik identifikuje na mapov®m 

podkladu. V t®to pr§ci se pokus²m vytypovat nŊkolik prvkŢ kritick® infrastruktury, kter® 

metodou modelov§n² zanesu na mapovĨ podklad, stejnŊ jako rizika, kter§ tyto prvky 

ohroģuj². Jakmile budou identifikov§na kumulovan§ rizika, navrhnu zpŢsob, jak tato 

kumulovan§ rizika ohodnotit. 
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CĉLE A METODY PRĆCE 

C²lem t®to diplomov® pr§ce je navrhnout metodu hodnocen² kumulovanĨch rizik. V pr§ci 

bude metodou modelov§n² vytypov§no nŊkolik prvkŢ kritick® infrastruktury nach§zej²c²ch 

se na ¼zem² Jihomoravsk®ho kraje. Tento kraj bude kr§tce pŚedstaven, budou vyļteny 

identifikovan® hrozby tĨkaj²c² se tohoto kraje a bude provedeno kr§tk® zamyġlen² nad t²m, 

co by se stalo, kdyby doġlo ke znefunkļnŊn² v jednotlivĨch oblastech kritick® 

infrastruktury. 

Mezi metodami pouģitĨmi v t®to pr§ci je analĨza a synt®za a rovnŊģ indukce a dedukce. 

Metodou modelov§n² budou do mapov®ho podkladu zaneseny vytypovan® prvky kritick® 

infrastruktury spoleļnŊ s riziky, kter® na nŊ pŢsob². Zanesen²m rizik do mapovĨch 

podkladŢ bude odhalena kumulace rizik. K tomuto modelov§n² bude pouģit geografickĨ 

informaļn² software QGIS. PŚi pr§ci s t²mto softwarem budou vyuģ²v§ny mapy 

OpenStreetMaps, bude vyuģ²v§no typologick®ho modelu ZABAGEDÈ a budu pracovat 

s daty z DIBAVODu, POVISu a s daty z ĻĐZK. 
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I.   TEORETICKĆ ĻĆST 
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1 REĠERĠE 

Tato diplomov§ pr§ce se zabĨv§ problematikou hodnocen² kumulovanĨch rizik kritick® 

infrastruktury. Reġerġe popisuje hlavn² zdroje, kter® se vŊnuj² hodnocen² rizik a zobrazen² 

rizik na mapov®m podkladu. Toto zobrazen² je velice dŢleģit® pro odhalen² kumulovanĨch 

rizik. 

Metody analĨzy rizik jsou pops§ny kupŚ²kladu v publikac²ch vydanĨch Vysokou 

vojenskou ġkolou pozemn²ho vojska ve VyġkovŊ, a to v pŚ²ruļce Ģiveln² pohromy (řĉHA, 

2006) a v pŚ²ruļce Prevence a likvidace hav§ri² (MELKES, 2001). 

Problematiku mapov§n² rizik a prostorov®ho hodnocen² zpracov§v§ hned nŊkolik prac². 

StŊģejn²m dokumentem, kterĨ Śeġ² analĨzu rizik v rovinŊ Evropsk® unie je Risk 

Assessment and Mapping Guidelines for Disaster Management (EK, 2011). K tomuto 

t®matu se vztahuje tak® Mapov§n² rizik ï n§vrh jednotn® metodiky (SIPROCI, 2007). 

Tento dokument porovn§v§ metody nŊkolika zem² Evropsk® unie a za c²l si d§v§ 

navrhnout spoleļnou metodiku. V pr§ci A methodological approach for the definition of 

multi-risk maps at regional level: first application (CARPIGNANO, 2009) je praktick§ 

uk§zka mapov§ni rizik a rozeb²r§ metody kvantifikace rizik. V Ļesk® republice vyġla 

metodika Mapov§n² rizik (KR¥MER, 2010), kter§ plynnŊ navazuje na pr§ci SIPROCI, kde 

v jednoduġġ² formŊ pŚedstavuje jednu metodu vŊnuj²c² se prostorov®mu hodnocen² rizik. 

Bohuģel se v t®to pr§ci naplno nevyuģil kartografickĨ potenci§l. NemŢģeme t®ģ opomenout 

pr§ci Vybran® kapitoly z kartografie (DRĆPELA, 1983), kter§ osvŊtluje tvorbu mapovĨch 

tematickĨch vĨstupŢ. Jedna z nejvĨznamnŊjġ²ch publikac², kter§ je zamŊŚena pŚ²mo 

na kartografickou vizualizaci rizik je d²lo Successful Response Starts with a Map: 

Improving Geospatial Support for Disaster Management (GOODCHILD a kol., 2007), 

kter® je reakc² na MU v USA a podsouv§ mapovou informaci jako dŢleģitĨ n§stroj 

krizov®ho managementu pro eliminov§n² n§sledkŢ MU. Nem®nŊ dŢleģitou publikac² 

je Geographic Information and Cartography for Risk and Cisis Management (KONECNY, 

ZLATANOVA, BANDROVA, 2010). Tato pr§ce vn§ġ² do vizualizace geografickĨch dat 

novŊjġ² pŚ²stupy v krizov®m Ś²zen² a zamŊŚuje se na pod§n² srozumitelnŊjġ²ch vĨstupŢ pro 

koncov®ho uģivatele. Dalġ² vĨznamn§ pr§ce v oblasti krizov®ho Ś²zen² je Dynamick§ 

geovizualizace v krizov®m Ś²zen² (KONECNY, 2012). Tato pr§ce smŊŚuje svou pozornost 

na vizualizaci geoinformaļn²ch procesŢ v krizov®m Ś²zen² a pŚedstavuje novinky ve vyuģit² 

geoinformaļn² infrastruktury v krizov®m managementu. Hodnotu geografickĨch informac² 
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pro krizov® Ś²zen² vyzdvihuje pr§ce The Value of Geoinformation for Disaster and Risk 

Management (ALTAN a kol., 2013). 

Abychom se spr§vnŊ orientovali v t®matu je nezbytn§ znalost k t®matu se vztahuj²c²ch 

pr§vn²ch norem jako je Z§kon ļ. 240/2000 Sb. o krizov®m Ś²zen² a o zmŊnŊ nŊkterĨch 

z§konŢ, Z§kon ļ. 239/2000 Sb. o integrovan®m z§chrann®m syst®mu a o zmŊnŊ nŊkterĨch 

z§konŢ nebo Z§kon ļ. 224/2015 Sb. o prevenci z§vaģnĨch hav§ri². NŊkter® dalġ² definice 

pouģitĨch pojmŢ nalezneme v norm§ch ISO 31010: Risk management ï Risk assessment 

techniques a ISO Guide 73: Risk management ï Vocabulary. 
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2 ZĆKLADNĉ POJMY 

Pro lepġ² orientaci v t®to pr§ci vymez²m nŊkolik dŢleģitĨch pojmŢ. 

Infrastruktura ï tento pojem se poprv® vyskytl ve Francii v 19. stolet². V nejz§kladnŊjġ²m 

vĨznamu oznaļuje mnoģinu poloģek, kter§ propojuje prvky syst®mu, kter® udrģuj² celou 

kostru pospolu. Definice infrastruktury: Infrastruktura je odvŊtv² zajiġŠuj²c² ekonomick® 

a soci§ln² syst®mov® funkce (napŚ. doprava, energetika, stavby ġkol a zdravotnickĨch 

zaŚ²zen²). Jinak Śeļeno infrastrukturu mŢģeme ch§pat jako mnoģinu prvkŢ, kter® jsou 

vz§jemnŊ propojeny, strukturov§ny a podporuj² urļitĨ celek. Tento pojem se pouģ²v§ pro 

ty celky, kter® jsou vytvoŚeny umŊle. PatŚ² sem vġe, co zaruļuje funkci rozdŊlen² ¼kolŢ 

v n§rodn²m hospod§Śstv² z hlediska materi§ln²ho, person§ln²ho a institucion§ln²ho druhu 

(PROCHĆZKOVĆ, 2012), (LINHART, 2007). 

Kritick§ infrastruktura ï definice pojmu KI se v rŢznĨch zem²ch m²rnŊ liġ², ovġem 

z§kladn² koncept je vģdy stejnĨ. Definice MV ĻR: ĂKI se rozum² vĨrobn² a nevĨrobn² 

syst®my a sluģby, jejichģ nefunkļnost by mŊla z§vaģnĨ dopad na bezpeļnost st§tu, 

ekonomiku, veŚejnou spr§vu a zabezpeļen² z§kladn²ch ģivotn²ch potŚeb obyvatelstvañ 

(MVCR, 2021). KI mŢģeme rozdŊlit na n§rodn² a evropskou. N§rodn² KI je takov§, kter§ 

je specifikov§na pro kaģdĨ ļlenskĨ st§t samostatnŊ. Evropsk§ KI je takov§, jej²ģ zniļen² 

ļi naruġen² by mŊlo dopad na dva a v²ce ļlensk® st§ty najednou (KES, 2019)[6]. 

Technologie ï tento pojem je ch§p§n jako tvorba, pouģ²v§n² a znalost technik, Śemesel, 

strojŢ, syst®mŢ ļi metod organizace s c²lem Śeġit probl®m nebo prov®st urļitou funkci. 

Pomoc² technologi² ļlovŊk Ś²d² a pŚizpŢsobuje okol² (PROCHĆZKOVĆ, 2012). 

Kr ize ï je takovĨ stav, ve kter®m je naruġena rovnov§ha mezi z§kladn²mi vlastnostmi 

syst®mu na jedn® stranŊ a postojem okoln²ho prostŚed² k dan®mu syst®mu na stranŊ druh®. 

Krize je tedy stav, kdy doch§z² k neģ§douc² situaci, a to pŚekroļen²m nŊjak® hranice, nebo 

posunut²m samotn® hranice, kterou pokl§d§me za kritickou (LINHART, 2004). 

Krizov§ situace ï podle z§kona 240/2000 Sb. o krizov®m Ś²zen² a z§kona 110/1998 Sb. 

o bezpeļnosti ĻR je: Krizov§ situace, nebo t®ģ krizovĨ stav, je mimoŚ§dn§ ud§lost, pŚi n²ģ 

se vyhlaġuje stav nebezpeļ², nouzovĨ stav, stav ohroģen² nebo v§leļnĨ stav. Je to takov§ 

situace, kter§ ohroģuje ģivoty a zdrav², majetek, ģivotn² prostŚed², vnitŚn² bezpeļnost 

a veŚejnĨ poŚ§dek (ĻESKO, 2010-2021). 
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Krizov® Ś²zen² ï Ăje to souhrn Ś²d²c²ch ļinnost² vŊcnŊ pŚ²sluġnĨch org§nŢ zamŊŚenĨch 

na analĨzu a vyhodnocen² bezpeļnostn²ch rizik, pl§nov§n², organizov§n², realizaci 

a kontrolu ļinnosti prov§dŊnĨch v souvislosti s Śeġen²m krizov® situaceñ (LINHART, 

2004). 

MimoŚ§dn§ ud§lost ï Ăje ġkodliv® pŢsoben² sil a jevŢ vyvolanĨch ļinnost² ļlovŊka, 

pŚ²rodn²mi vlivy, a tak® hav§rie, kter® ohroģuj² ģivot, zdrav², majetek nebo ģivotn² 

prostŚed² a vyģaduj² proveden² z§chrannĨch a likvidaļn²ch prac²ñ (MVCR, 2021). 

Objekt (prvek) kritick® infrastruktury ï stavba ļi zaŚ²zen², kter® zajiġŠuje fungov§n² KI 

(MVCR, 2021). Provozovatelem prvkŢ KI je st§t nebo soukromĨ subjekt. 

Subjekt kritick® infrastruktury ï subjektem se rozum² provozovatel prvku KI. Jelikoģ 

jsou subjekty KI z vŊtġ² ļ§sti soukrom®, je potŚebn§ nutnost spolupr§ce a komunikace mezi 

st§tn²m a veŚejnĨm sektorem (MVCR, 2021). 

Katastrofa ï je neoļek§van§ ud§lost, kter§ je dŢsledkem lidsk® (antropogenn²) nebo 

pŚ²rodn² ļinnosti a niļivŊ postihuje pŚ²rodu nebo spoleļnost. NegativnŊ pozmŊŔuje 

pŚedchoz² stav prostŚed². Pro katastrofu je specifickĨ velkĨ poļet obŊt² nebo rozsah ġkod, 

kterĨ nen² moģn® zvl§dnout bŊģnĨmi a m²stn²mi prostŚedky (OLD.CHMI.CZ, 2021). 

Ohroģen² ï je v obecn®m slova smyslu stav, kdy se jedinec ocit§ v nebezpeļ². Ohroģen² 

je zmŊna stavu z bezpeļn®ho na stav novĨ vlivem vnŊjġ²ho ļi vnitŚn²ho nebezpeļ² 

(PROCHĆZKOVĆ, a dalġ², 2004). 

Ochrana kritick® infrastruktury ï souhrn rŢznĨch opatŚen², kterĨmi zabr§n²me jej²mu 

naruġen² pŚi zohlednŊn² moģnĨch rizik (MVCR, 2021). 

Aktivum ï je cokoliv, co m§ urļitou hodnotu a pŚi pŢsoben² hrozby mŢģe doj²t ke sn²ģen² 

t®to hodnoty. RozdŊlujeme je na hmotn§ a nehmotn§. Aktivem mŢģeme oznaļit i samotnĨ 

subjekt, jelikoģ hrozba mŢģe ovlivnit jeho samotnou existenci (SMEJKAL, a dalġ², 2010). 

Riziko ï tento pojem se pouģ²v§ v mnoha souvislostech. Je to nebezpeļ² vzniku ġkody, 

poġkozen², ztr§ty ļi zniļen², pŚ²padnŊ nezdaru pŚi podnik§n². Riziko ġkod v souvislosti 

s hrozbou a koneļnou ztr§tou. Rizikem je pravdŊpodobnost ġkody. PravdŊpodobnost 

ļi moģnost vzniku ztr§ty, tedy nezdaru. Variabilita moģnĨch vĨsledkŢ nebo nejistota jejich 

dosaģen². Odchylka skuteļnĨch a oļek§vanĨch vĨsledkŢ. Nebezpeļ² negativn² odchylky 

od c²le (tzv. ļist® riziko). Nebezpeļ² chybn®ho rozhodnut². Moģnost vzniku ztr§ty nebo 

zisku (tzv. spekulativn² riziko). Neurļitost spojen§ s vĨvojem hodnoty aktiva 
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(tzv. investiļn² riziko). Moģnost, ģe urļit§ hrozba vyuģije urļitou zranitelnost syst®mu. 

Kombinace pravdŊpodobnosti ud§losti a jej²ho n§sledku. Je pravdŊpodobn§ velikost ġkod, 

ztr§t a ¼jmy na chr§nŊnĨch aktivech, kter§ odpov²d§ ohroģen² spojen® s pohromou, kter® 

je normativnŊ stanoven® (KRAUS, 2005; SMEJKAL, a dalġ², 2013; PROCHĆZKOVĆ, 

2018). 

Hrozba ï je s²la, ud§lost, aktivita nebo osoba, kter§ mŢģe zpŢsobit ztr§tu, ġkodu a m²t vliv 

na bezpeļnost aktiv, ģivotn²ho prostŚed², zdrav² nebo ģivota ļlovŊka. Hrozby jsou 

pŚ²rodn²ho nebo lidsk®ho pŢvodu a mohou bĨt ¼mysln® nebo n§hodn®. Ztr§ta, kter§ pŢsob² 

na aktivum, se nazĨv§ dopad hrozby (LINHART, 2004; SMEJKAL, a dalġ², 2013). 

Nebezpeļ² ï je zdroj ohroģen². Zdroj potenci§ln²ho poġkozen² ļi situace s potenci§lem 

zpŢsobit ¼raz, zranŊn² nebo jin® poġkozen² zdrav² (JH.cz, 2008). 

Bezpeļnost ï je soubor opatŚen² a ļinnost² k zajiġtŊn² bezpeļ² a udrģiteln®ho rozvoje 

syst®mu. MŢģe se jednat o syst®m spoleļenskĨ, technickĨ ļi pŚ²rodn². ZvĨġen² bezpeļnosti 

nezŚ²dka vede ke sniģov§n² spolehlivosti syst®mu ļi omezov§n² svobod 

(PROCHĆZKOVĆ, 2018). 

Zranitelnost ï je pojem oznaļuj²c² slabinu ļi nedostatek, kterĨ umoģn² uplatnŊn² 

(SMEJKAL, a dalġ², 2010). 
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3 INFRASTRUKTURA A KRITICKĆ INFRASTRUKTURA 

DETAILNŉJI 

Mus²me vz²t na vŊdom², ģe infrastruktura i technologie spadaj² do z§kladn²ch chr§nŊnĨch 

aktiv spoleļensk®ho syst®mu. C²lem tŊchto aktiv je zajistit vybran® sluģby, vļetnŊ zajiġtŊn² 

dodavatelsk®ho ŚetŊzce, tedy jistou kvalitu ģivota. M²ra obsluģnosti ¼zem² spoļ²v§ 

v posouzen² odliġnĨch druhŢ sluģeb, kter® maj² odliġnĨ vĨznam z hlediska lidsk®ho byt² 

a bezpeļ² v integr§ln²m pojet². Je tŚeba si uvŊdomit, ģe k zajiġtŊn² pŚeģit² lid² staļ² jen urļit§ 

ļ§st vybudovan® infrastruktury a urļit® technologie, kter® nazĨv§me kritick® 

a ty si zasluhuj² zvĨġenou pozornost (PROCHĆZKOVĆ, 2012). 

3.1 Infrastruktura  

Pojem infrastruktura, jak jiģ bylo pŚedesl§no vĨġe, mŢģe oznaļovat souhrn inģenĨrskĨch 

s²t², komunikac² a dalġ²ch sluģeb, kter® propojuj² obydlen® m²sto s okoln²m svŊtem 

a zajiġŠuj² tak rŢzn® potŚeby obyvatelstva, podnikatelŢ a n§vġtŊvn²kŢ ï jako napŚ²klad 

kanalizace, vodovod, dopravn² komunikace a sluģby obļansk® vybavenosti 

(PROCHĆZKOVĆ, 2012). 

Dle pravidel a z§sad n§zvoslov² ¼zemn²ho pl§nov§n² (z§kon ļ. 183/2006 Sb.) 

a urbanistick® praxe je infrastruktura ch§p§na jako souhrn vodohospod§ŚskĨch, 

energetickĨch, dopravn²ch a telekomunikaļn²ch provozn²ch souborŢ, zaŚ²zen² a ploch, 

kter® podmiŔuj² vĨrobn² i nevĨrobn² ļinnost na urļit®m ¼zem² (PROCHĆZKOVĆ, 2012). 

Z§kon ļ. 225/2017 Sb., kterĨm se mŊn² z§kon ļ. 183/2006 Sb., o ¼zemn²m pl§nov§n² 

a stavebn²m Ś§du (stavebn² z§kon), definuje veŚejnou infrastrukturu takto: ĂveŚejnou 

infrastrukturou jsou pozemky, stavby, zaŚ²zen² a to: 

ü dopravn² infrastruktura, kterou jsou napŚ. pozemn² komunikace, ģelezniļn² tratŊ, vodn² 

cesty, letiġtŊ a s nimi souvisej²c²ch zaŚ²zen², 

ü technick§ infrastruktura, kterou jsou stavby a veden² a s nimi provoznŊ souvisej²c² 

zaŚ²zen² technick®ho vybaven², jako je vodovod, vodojem, kanalizaļn² soustava, 

ļist²rna odpadn²ch vod, stavby a zaŚ²zen² pro nakl§d§n² s odpady, trafostanice, 

energetick® veden², komunikaļn² veden² veŚejn® komunikaļn² s²tŊ a elektronick® 

komunikaļn² zaŚ²zen² veŚejn® komunikaļn² s²tŊ, produktovody, 

ü obļansk® vybaven², kterĨm jsou stavby, zaŚ²zen² a pozemky slouģ²c² napŚ. pro 

vzdŊl§v§n² a vĨchovu (ġkolky, ġkoly, j²delny), stavby pro obchod a sluģby (obchodn² 
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centra, salony, prodejny, logistick§ centra) soci§ln² sluģby a p®ļi o rodiny, zdravotn² 

sluģby, kulturu, veŚejnou spr§vu, ochranu obyvatelstva, 

ü veŚejn® prostranstv², zŚizovan® nebo uģ²van® ve veŚejn®m z§jmuñ (PROCHĆZKOVĆ, 

2012). 

Infrastruktura vġak nen² jen veŚejn® zaŚ²zen², ale t®ģ i jeho spr§va, ¼drģba a rozvoj, kterĨ 

souvis² s poģadavky spoleļnosti a okoln²m svŊtem (PROCHĆZKOVĆ, 2012). 

Societ§ln² hledisko infrastrukturou rozum² vz§jemnŊ propojen® s²tŊ ļi syst®my obsahuj²c² 

identifikovateln§ odvŊtv², instituce poskytuj²c² spolehlivĨ tok produktŢ a sluģeb 

vĨznamnĨch pro obranu st§tu a ekonomickou bezpeļnost, kterou ch§peme jako 

konkurenceschopnost st§tu na glob§ln²ch trz²ch a pŚiļemģ je na pŚijateln® ¼rovni udrģov§n 

re§lnĨ pŚ²jem obyvatel a fungov§n² veŚejn® spr§vy na vġech ¼rovn²ch spoleļnosti 

(PROCHĆZKOVĆ, 2011). 

3.2 Kritick§ infrastruktura 

Z vĨġe uveden®ho vyplĨv§, ģe kritick§ infrastruktura je tedy ta ļ§st infrastruktury, kter§ 

je ģivotnŊ dŢleģit§ pro chod spoleļnosti. 

V literatuŚe se uv§d², ģe kritick§ infrastruktura zahrnuje vĨrobn² a nevĨrobn² syst®my 

a sluģby, jejichģ znefunkļnŊn² by mŊlo z§vaģnĨ dopad na bezpeļnost st§tu, veŚejnou 

spr§vu, ekonomii a zabezpeļen² z§kladn²ch ģivotn²ch potŚeb obyvatelstva (ĠENOVSKħ, a 

dalġ², 2007). 

Dalġ² definice vymezuje pojem kritick® infrastruktury jako syst®my jak®koliv povahy, 

kter® mohou m²t vliv na funkci ekonomiky, st§tu a na zvl§d§n² nouzovĨch a kritickĨch 

situac² (PROCHĆZKOVĆ, 2012). 

V oblasti kritick® infrastruktury ovġem uģ nejde jen o mimoŚ§dn® situace, pŚi kterĨch 

doch§z² k ohroģen² ģivotŢ a st§tu, ale jde t®ģ o zachov§n² bŊģn®ho chodu spoleļnosti. Mus² 

se tedy pŚedch§zet situac²m, kdy infrastruktura neposkytuje sluģby v potŚebn®m ļase 

a kvalitŊ a je nutn® Ś²dit s²ly, zdroje a prostŚedky tak, aby k tŊmto situac²m buŅ vŢbec 

nedoch§zelo, nebo aby dopady mimoŚ§dn® situace nepŢsobily niļivŊ na lidskou 

spoleļnost (PROCHĆZKOVĆ, 2012). 

Co se tĨļe legislativy, je pojem kritick§ infrastruktura zakotven do ļesk®ho pr§vn²ho Ś§du 

v z§konŊ ļ. 240/2000 Sb., z§kon o krizov®m Ś²zen² a o zmŊnŊ nŊkterĨch z§konŢ (krizovĨ 

z§kon), kde byla poprv® zaļlenŊna v roce 2011 novelou z§kona ļ. 430/2010 Sb. (schv§len 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 20 

 

v r. 2010, v platnosti od r. 2011), jej²mģ ¼ļelem bylo implementovat smŊrnici Evropsk® 

unie ļ. 2008/114/ES do ļesk®ho pr§vn²ho Ś§du. 

3.2.1 Ochrana kritick® infrastruktury 

Ochrana kritick® infrastruktury je proces zabezpeļen² jej²ho spr§vn®ho fungov§n². Prvky 

kritick® infrastruktury jsou prakticky neust§le vystaveny rŢznĨm hrozb§m. Jedn²m 

z nejdŢleģitŊjġ²ch ¼kolŢ lidsk® spoleļnosti je schopnost zabezpeļit ģivotnŊ dŢleģit® prvky 

kritick® infrastruktury. Jak tedy z textu vyplĨv§, c²lem ochrany kritick® infrastruktury 

je zajiġtŊn² Ś§dn®ho fungov§n² kritick® infrastruktury aŠ uģ za norm§ln²ho stavu svŊta, nebo 

za mimoŚ§dnĨch ud§lost², a to zejm®na sniģov§n²m zranitelnosti a zvyġov§n²m odolnosti 

prvkŢ kritick® infrastruktury (KOœAřĉK, 2012). 

Podle Proch§zkov® se ochranou kritick® infrastruktury rozum² proces, jenģ pŚi zohlednŊn² 

hrozeb a rizik zajiġŠuje fungov§n² prvkŢ kritick® infrastruktury a vazeb mezi nimi. 

Snaģ²me se tedy za pomoci rŢznĨch preventivn²ch opatŚen² zabr§nit vzniku mimoŚ§dnĨch 

ud§lost² nebo sn²ģit rozsah ġkod zpŢsobenĨch mimoŚ§dnou ud§lost² (PROCHĆZKOVĆ, 

2012). 

3.2.2 ĐrovnŊ ochrany kritick® infrastruktury 

Kritick§ infrastruktura je v ĻR strukturov§na do tŚ² ¼rovn². Na nejvyġġ²m stupni se nach§z² 

oblast evropsk® kritick® infrastruktury. Na druh®m stupni je n§rodn² kritick§ infrastruktura 

a tŚet² stupeŔ tvoŚ² soukromĨ sektor. 

Do oblasti evropsk® kritick® infrastruktury patŚ² takov® prvky, kter® v pŚ²padŊ naruġen² 

ļi zniļen² postihuj² dva ļi v²ce ļlensk® st§ty. 

Naruġen² ļi zniļen² prvkŢ kritick® infrastruktury, kter® maj² dopad jen na ĻR, patŚ² 

do oblasti n§rodn² kritick® infrastruktury. Za tuto oblast zodpov²daj² jednotliv® st§ty. 

3.2.3 Subjekty a objekty kritick® infrastruktury 

Dalġ² dva pojmy z oblasti kritick® infrastruktury, kter® je nutn® si vyjasnit, jsou subjekty 

a objekty kritick® infrastruktury. 

Subjekty kritick® infrastruktury 

Subjekt kritick® infrastruktury znamen§ provozovatel nebo vlastn²k kritick® infrastruktury. 

Objekt  kritick® infrastruktury 
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Je zaŚ²zen², stavba nebo jinĨ fyzickĨ prvek, kterĨ vlastn² ļi provozuje subjekt kritick® 

infrastruktury. 

3.2.4 Krit®ria pro prvky kritick® infrastruktury 

Kter® prvky spadaj² pod pojem kritick® infrastruktury n§m objasŔuje naŚ²zen² vl§dy 

ļ. 432/2010 Sb., o krit®ri²ch pro urļen² prvku kritick® infrastruktury. Toto naŚ²zen² 

stanovuje dvŊ z§kladn² krit®ria, dle kterĨch je moģn® posoudit, zda zkouman® zaŚ²zen² patŚ² 

do kritick® infrastruktury, ļi nikoliv. 

Prvn² krit®rium je tzv. prŢŚezov® a rozhoduj² tyto tŚi body: 

V Ăpoļet obŊt² s mezn² hodnotou v²ce neģ 250 mrtvĨch nebo v²ce neģ 2500 osob 

s n§slednou hospitalizac² po dobu delġ² neģ 24 hodinñ, 

V ĂekonomickĨ dopad s mezn² hodnotou hospod§Śsk® ztr§ty st§tu vyġġ² neģ 0,5 % 

hrub®ho dom§c²ho produktuñ, 

V Ădopad na veŚejnost s mezn² hodnotou rozs§hl®ho omezen² poskytov§n² nezbytnĨch 

sluģeb nebo jin®ho z§vaģn®ho z§sahu do kaģdodenn²ho ģivota postihuj²c²ho v²ce 

neģ 25000 osobñ (ĻESKO, 2010-2021). 

Pro zaŚazen² zaŚ²zen² na seznam kritick® infrastruktury je postaļuj²c² splnŊn² alespoŔ 

jednoho z vĨġe uvedenĨch bodŢ. 

Druh§ krit®ria jsou tzv. odvŊtvov§. Tyto krit®ria urļuj² podm²nky nastaven® pŚ²mo 

na urļit® odvŊtv². Ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ jsou pro vġechna odvŊtv² nastaveny krit®ria 

z hlediska velikosti, vĨkonu, kapacity atd. (ĻESKO, 2010-2021). 

3.2.5 Oblasti kritick® infrastruktury 

M§-li bĨt zajiġtŊna bezpeļnost kritick® infrastruktury, mus² bĨt br§na v potaz jej² technick§ 

struktura, legislativa, vlastnick® vztahy a finanļn² moģnosti vlastn²kŢ. Kritick§ 

infrastruktura je tvoŚena prvky a s²tŊmi mezi tŊmito prvky, coģ dohromady tvoŚ² ucelenĨ 

syst®m. 

Kritick§ infrastruktura se dle naŚ²zen² vl§dy ļ. 432/2010 Sb. dŊl² na tyto oblasti: 

× Ăenergetika, 

× vodn² hospod§Śstv², 

× zdravotn² p®ļe, 
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× potravin§Śstv² a zemŊdŊlstv², 

× zdravotnictv², 

× doprava, 

× finanļn² trh a mŊna, 

× nouzov® sluģby, 

× veŚejn§ spr§vañ (ĻESKO, 2010-2021). 

Jednotliv® skupiny odvŊtvovĨch krit®ri² podl®haj² jeġtŊ podrobnŊjġ²mu ļlenŊn² 

na podskupiny. V tŊchto podskupin§ch jsou urļena dalġ² krit®ria. T²mto ļlenŊn²m 

je dosaģeno pŚesnŊjġ²ho nastaven² krit®ri² v danĨch oblastech (PROCHĆZKOVĆ, 2012; 

HZSCR.cz, 2011). 
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Obr§zek 1 Oblasti kritick® infrastruktury (KADLĻĉKOVĆ, 2016) 
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4 IDENTIFIKACE RIZIK  

C²lem identifikace rizik, je nal®zt v ide§ln²m pŚ²padŊ vġechny moģn® hrozby. Ty existuj²c², 

i ty, kter® mohou ohrozit chr§nŊn§ aktiva v budoucnu. Mus² bĨt vytvoŚen seznam vġech 

rizik, malĨch i velkĨch. Je vģdy lepġ² pŚi identifikaci nal®zt v²ce rizik a pozdŊji vyŚadit 

ta rizika, kter§ vyhodnot²me jako zanedbateln§, neģ nŊjak® riziko opomenout ļi vynechat. 

RovnŊģ je dŢleģit® popsat identifikovan§ rizika. Takov§ rizika lze sn§ze pochopit 

a n§slednŊ je l®pe Ś²dit (KORECKY, a dalġ², 2011). 

ZpŢsobŢ, jak identifikovat rizika je hned nŊkolik. Zde je nŊkolik nejļastŊji pouģ²vanĨch 

n§strojŢ identifikace: 

Kontroln² seznam. 

Kognitivn² mapy. 

Rozhovory. 

N§stroje strategickĨch analĨz. 

Revize dokumentŢ (HNILICA, a dalġ², 2009; BOYLE, 2018). 
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5 ANALħZA RIZIK 

Po identifikaci rizik pŚich§z² na Śadu analĨza rizik. Je to proces, kterĨm definujeme hrozby, 

urļujeme pravdŊpodobnost jejich uskuteļnŊn² a dopad na chr§nŊn§ aktiva. C²lem 

je minimalizovat moģn® ġkody. Pro spr§vn® rozhodov§n² potŚebujeme analyzovat rizika 

a t²m z²sk§me nezbytn® informaļn² podklady pro minimalizov§n² rizik. PreciznŊ proveden§ 

analĨza rizik je z§kladn²m stavebn²m kamenem pro jak®koliv efektivn² Śeġen². 

Tyto ot§zky je potŚeba si poloģit v poļ§tc²ch kaģd® analĨzy rizik: 

1. Jak® negativn² ud§losti mŢģou nastat? 

2. Jak§ je pravdŊpodobnost vzniku tŊchto ud§lost²? 

3. Jak velk® ġkody nastanou pŚi aktivaci negativn² ud§losti (SMEJKAL, a dalġ², 2010; 

FEI.VSB.cz, 2014)? 

Pokud m§me odpovŊdi na tyto ot§zky, jsme schopni urļit n§sleduj²c² kroky, kter® bude 

obsahovat analĨza rizik. Jde o: 

1. Identifikaci aktiv ï vymezit subjekt a urļit jeho aktiva. 

2. Stanoven² hodnoty aktiv ï urļit hodnotu aktiv a vĨznam tŊchto aktiv pro subjekt, 

zhodnotit moģnĨ dopad, jestliģe nastane jejich zmŊna, poġkozen² nebo ztr§ta. 

3. Identifikace hrozeb a slabin ï stanovit ud§losti a akce, kter® maj² schopnost 

negativn²ho ovlivnŊn² hodnoty aktiv a nalezen² slabĨch m²st, na kter® mohou 

pŢsobit hrozby. 

4. Stanoven² z§vaģnosti hrozeb a m²ry zranitelnosti ï urļit pravdŊpodobnost vĨskytu 

hrozby a m²ru n§chylnosti subjektu vŢļi dan® hrozbŊ. 

5. Posouzen² dopadŢ na konkr®tn² aktiva a ļinnost ï jakĨ bude dopad aktivovan® 

hrozby na aktiva a funkci subjektu 

6. Stanoven² ¼rovnŊ jednotlivĨch rizik. 

7. Rozhodnut² o akceptovatelnosti jednotlivĨch rizik (SMEJKAL, a dalġ², 2010). 

5.1 Metody analĨzy rizik 

Pro prov§dŊn² analĨzy rizik existuj² dvŊ hlavn² kategorie. Metody kvalitativn² 

a kvantitativn². 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 26 

 

5.1.1 Kvalitativn² metoda 

Tato metoda je zaloģena na slovn²m popisu pravdŊpodobnosti, ģe se dan§ ud§lost stane 

a na z§vaģnosti jej²ho dopadu. ĐroveŔ rizika je vŊtġinou urļov§na kvalifikovanĨm 

odhadem. Kvalitativn² metody se vyuģ²vaj² pŚev§ģnŊ pro upŚesnŊn² postupŢ pŚi detailn² 

analĨze rizik a t®ģ pŚi nedostatku ļ²selnĨch ¼dajŢ co se kvality i kvantity tĨļe. V porovn§n² 

s kvantitativn²mi metodami jsou tyto metody m®nŊ n§roļn® a nemaj² takov® n§roky 

na zdroje a ļas. Mezi hlavn² nedostatky patŚ² ġpatn§ kontrola n§kladŢ z dŢvodu, ģe v t®to 

metodŊ nejsou stanoveny pŚesn® ļ§stky. T²m p§dem nelze porovnat vĨġe zpŢsoben® ġkody 

s n§klady na zaveden§ opatŚen² (SMEJKAL, a dalġ², 2013; ĻERMĆK, 2010). 

5.1.2 Kvantitativn² metoda 

Tyto metody vych§zej² z matematick®ho vĨpoļtu rizika z frekvence vĨskytu hrozby 

a jej²ho dopadu. PŚi oceŔov§n² dopadu dan® ud§losti i pŚi pravdŊpodobnosti vzniku 

ud§losti se pouģ²v§ ļ²seln® ohodnocen². Mezi hlavn² vĨhody patŚ² to, ģe hodnocen² 

je vyj§dŚeno v penŊģn²ch jednotk§ch. V penŊz²ch je vyj§dŚena jak hodnota chr§nŊn®ho 

aktiva, tak i nab²zen§ opatŚen² coģ vĨraznŊ usnadŔuje vĨbŊr nejvhodnŊjġ²ch opatŚen² 

ke zvl§dnut² rizika (SMEJKAL, a dalġ², 2013; ĻERMĆK, 2010). 

Ne vģdy je moģn® pŚesnŊ urļit, kterou metodu je nejvhodnŊjġ² pouģ²t. Z§vis² to na mnoha 

parametrech, jako dostupnost dat, informac², ¼ļelu a c²li a rovnŊģ tak® na znalostech 

a zkuġenostech rizikov®ho manaģera. Ģ§dn§ univerz§ln² metoda neexistuje, kaģdĨ pŚ²pad 

je jinĨ a je tŚeba uģ²t jinou metodu ļi kombinaci metod. Kter§ metoda bude nakonec 

vybr§na, z§leģ² ļistŊ na krizov®m manaģerovi. DŢleģit® je, aby vġechny vĨstupy z pouģit® 

metody byly srozumiteln® pŚedevġ²m bŊģn®mu uģivateli, kterĨ bude s vĨstupy pracovat 

(HZSCR.cz, 2010). 

5.2 Vyuģ²van® metody v kritick® infrastruktuŚe 

FAULT TREE ANALYSIS - FTA (analĨza stromu poruch), 

EVENT TREE ANALYSIS - ETA (analĨza stromu ud§lost²), 

FAILURE MODE AND EFFECT ANALYSIS - FMEA (analĨza selh§n² a jejich dopadŢ), 

HUMAN RELIABILITY ANALYSIS - HRA (analĨza lidsk® spolehlivosti), 

CLA - CHECKLIST (kontroln² seznam), 

Metoda PNH, 
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Metoda ĂWHAT IFñ (co se stane, kdyģé). 
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6 HODNOCENĉ RIZIK 

Po analĨze rizik pŚich§z² na Śadu hodnocen² rizik. To n§m slouģ² k vyhodnocen², o jak® 

riziko se jedn§, jakĨ bude jeho rozsah a jeho dopad na chr§nŊn® aktivum. Hodnocen²m 

rozdŊl²me rizika na ta, kter§ pro n§s maj² neopomenutelnĨ dopad a je potŚeba tyto rizika 

oġetŚit a na ta, u kterĨch je dopad zanedbatelnĨ a nevyģaduj² naġi pozornost. Pro hodnocen² 

rizik lze vyuģ²t tŚi druhy metod hodnocen² z§vaģnosti. Kvalitativn² hodnocen², kvantitativn² 

hodnocen² a kombinovan® hodnocen² tŊchto dvou metod (KRULIĠ, 2011). 

6.1 Kvantitativn² metody 

Kvantitativn² metody jsou pouģ²v§ny pŚedevġ²m u technickĨch nebo finanļn²ch rizik nebo 

v informaļn²ch technologi²ch. Metody vych§zej² z pravdŊpodobnost², k jak® ztr§tŊ by 

mohlo doj²t. Ļasto se k vĨpoļtu pouģ²v§ tento vzorec (KRULIĠ, 2011): 

R = p x N 

kde R = riziko, p = pravdŊpodobnost rizika, N = vĨġe ġkody. 

Negativem tŊchto metod je fakt, ģe data na vstupu nejsou zcela dostateļn§, platn§, 

spolehliv§ a zda vŢbec existuj². V ģ§dnĨch an§lech nelze nal®zt pŚesnĨ n§vod, jak z²skat 

kĨģenou pravdŊpodobnost a rozsah ġkod v tak pŚesnĨch ļ²slech, se kterĨmi by se dalo 

dŢvŊryhodnŊ pracovat. Na kaģdĨ nehodovĨ dŊj i na lidsk® chov§n² pŢsob² rozliļn® faktory, 

kter® nelze s pŚesnost² pŚedv²dat, jsou zcela nahodil® a mnohdy se navz§jem ovlivŔuj². 

6.2 Kvalitativn² metody 

Kvalitativn² metody hodnocen² rizik spoļ²vaj² v tom, ģe analyzovan§ rizika jsou tŚ²dŊna dle 

m²ry ohroģen² a dle pravdŊpodobnosti, s jakou mohou tato rizika nastat. Rizika 

kvalitativn²ch metod vn§ġ²me nejļastŊji do t®to tabulky: 
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Obr§zek 2 Matice rizik (VĆCHAL, a dalġ², 2013) 

 

Tato jednoduch§ matice je vġak pro podrobnŊjġ² analĨzu hodnocen² rizik nedostateļn§. 

Pro kvalitnŊjġ² analĨzu je vyuģ²v§no v²cekriteri§ln² rozhodov§n². 

V²cekriteri§ln² rozhodov§n² je postaveno na posouzen² krit®ri², kter§ jsou navz§jem 

konfliktn². Za pomoci hodnot²c²ch krit®ri², variant a vazeb mezi jednotlivĨmi krit®rii lze 

sestrojit multikriteri§ln² matematickĨ model ï v²cekriteri§ln² matici. D²ky t®to matici 

je moģn® prov®st ohodnocen² rizika daleko pŚesnŊji neģ pomoc² jednoduġġ² matice popsan® 

vĨġe. PŚi pokroļilĨch analĨz§ch je dŢleģitĨ pŚevod na porovnateln® jednotky. VŊtġina 

metod tŊchto sloģitŊjġ²ch analĨz vyģaduje urļen² a znalost vah krit®ri², kter§ jsou vŊtġinou 

vyj§dŚena v bodov® ġk§le. 

Formulaci v²cekriteri§ln²ho hodnocen² lze rozdŊlit na: 

seznam variant A = {a1, a2, ..., an} a seznam hodnot²c²ch krit®ri² K = {k1, k2, ..., kk}. 

Varianty ai, i = 1, 2, ..., n jsou n§slednŊ pops§ny vektory kriteri§ln²ch hodnot (yi1, yi2,..., 

yik). N§slednŊ vznikne kriteri§ln² matice v²cekriteri§ln²ho hodnoceni: Y = (yij) (ĻERNħ, a 

dalġ², 1987) 
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Obr§zek 3 V²cekriteri§ln² matice rizik (ĻERNħ, a dalġ², 1987) 

 

Mezi metody kvalitativn²ho hodnocen² patŚ²: 

Å brainstorming, 

Å metoda Delphi, 

Å kritick§ analĨza moģnĨch vad a jejich pŚ²ļin (FMECA ï Failure Modes and 

Effects Criticality Analysis), 

Å kontroln² seznamy, 

Å registry, 

Å mapov§n² rizika. 

6.3 Kombinovan§ metoda 

Kombinovan® metody jsou postaveny na synergick®m efektu obou vĨġe popsanĨch metod. 

Jsou zde skloubeny ļ²seln® vĨsledky z kvantitativn²ch metod s vĨsledky z kvalitativn²ch 

metod. VĨsledky kombinovanĨch metod se d²ky ucelen®mu pohledu na riziko nejv²ce bl²ģ² 

skuteļnosti. 
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7 MAPOVĆNĉ RIZIKA A JEHO FĆZE  

Mapov§n² rizik je metoda slouģ²c² ke zn§zornŊn² rizik na mapŊ. Ch§peme ji jako proces 

identifikace ¼zem² s rŢznou m²rou rizika. 

Metoda mapov§n² rizik slouģ² ke zn§zornŊn² rizik na mapov®m podkladu. Je to proces 

identifikace ¼zem² s odliġnou m²rou rizika. 

Prvn² f§ze procesu mapov§n² rizik je tvorba mapy nebezpeļ². Na mapovĨ podklad jsou 

zakresleny dopady jednotlivĨch typŢ mimoŚ§dnĨch ud§lost, kter® stanov² m²ru rizika. 

Ve druh® f§zi je vytvoŚena mapa zranitelnosti. Jde o vn²mavost ¼zem², kde teoreticky 

dojde k mimoŚ§dn® ud§losti. 

Spojen²m mapy zranitelnosti a mapy nebezpeļ² vznikne ve tŚet² f§zi mapa kumulovan®ho 

rizika, kter§ stanovuje hodnotu kumulovan®ho rizika. 

Ve ļtvrt® f§zi Śeġ²me tvorbu mapy pŚipravenosti. Do mapy jsou zav§dŊny prvky, kter® 

vedou k minimalizaci dopadŢ mimoŚ§dn® ud§losti. Jde o prvky jako dostupnost sil 

a prostŚedkŢ (sloģek IZS apod.) a dostupnost prostŚedkŢ ochrany obyvatelstva. 

Posledn² f§z² je vytvoŚen² mapy korigovan®ho rizika. Mapa je vytvoŚena vz§jemnou 

interakc² map kumulovan®ho rizika a map pŚipravenosti. Ļ²m vyġġ² je hodnota 

korigovan®ho rizika, t²m vyġġ² je stupeŔ nebezpeļ² na dan®m ¼zem² (KR¥MER, a dalġ², 

2010). 

7.1 Metody mapov§n² rizik 

V Ļesk® republice je jiģ nŊkolik let pouģ²v§na metoda, kter§ vznikla d²ky mezin§rodn² 

spolupr§ci. PŚedlohou pro tvorbu mapov§n² rizik jsou metody rŢznĨch projektŢ ļlenskĨch 

st§tŢ EU. 

7.1.1 Doporuļen® metody mapov§n² rizik v EU 

Evropsk§ komise v roce 2011 navrhla a schv§lila dokument ĂRisk Assessment and 

Mapping Guidelines for Disaster Managementñ. V tomto dokumentu je pops§na prevence 

pŚed katastrofami a minimalizace dopadŢ mimoŚ§dnĨch ud§lost². Kladen je dŢraz 

na hospodaŚen² s vodou, z§vaģn® hav§rie spojen® s ¼nikem nebezpeļnĨch l§tek, povodnŊ, 

nebo naopak obdob² sucha (Management, 2010; KR¥MER, a dalġ², 2010). 
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V r§mci evropsk®ho projektu Interreg IIIC SIPROCI ï ĂMeziregion§ln² reakce na pŚ²rodn² 

a ļlovŊkem zpŢsoben® katastrofyñ byla navrhnuta pŚ²ruļka pro mapov§n² rizik. Jedn§ 

se o cennŊjġ² materi§l, neģ je dokument od EK. Tato pŚ²ruļka definuje postupy pro tvorbu 

mapy rizik a jejich d²lļ²ch komponent. Đvod dokumentu definuje pozitiva pŚijet² jednotn® 

metodiky mapov§n² rizik a uv§d² pŚedevġ²m variantu jednotn®ho pŚedpov²d§n² a prevence 

pŚed mimoŚ§dnĨmi ud§lostmi. RovnŊģ poukazuje na to, ģe by jednotn§ evropsk§ 

klasifikace umoģnila z²sk§n² objektivn²ch krit®ri² pro dŊlbu finanļn²ch dotac² 

do jednotlivĨch regionŢ. Mapov§n² rizik podle t®to pŚ²ruļky by postavilo z§kladn² stavebn² 

k§men spoleļn® strategie pro minimalizaci a zm²rŔov§n² rizik na nadn§rodn² ¼rovni 

(SIPROCI, 2007). 

7.1.2 Mapov§n² rizik v ĻR ï metoda HZS Moravskoslezsk®ho kraje 

HasiļskĨ z§chrannĨ sbor Moravskoslezsk®ho kraje vydal v roce 2010 metodiku zamŊŚenou 

na mapov§n² kumulativn²ch rizik v ĻR. Tato metodika navazuje pŚedevġ²m na pŚ²ruļku 

ĂMapov§n² rizik ï n§vrh jednotn® metodikyñ, vypracovanou v r§mci projektu Interreg IIIC 

SIPROCI. 

Đvod pr§ce se zamŊŚuje na vġeobecnou analĨzu a hodnocen² rizik a popisuje t®ģ 

kvantitativn² vn²m§n² rizika, kter® se pouģ²v§ pŚi mapov§n² rizik (KR¥MER, a dalġ², 

2010). 

Dalġ² ļ§st prob²r§ vĨchodiska, definice a oļek§van® vĨsledky mapov§n² rizik. RovnŊģ 

je zde vyspecifikov§na matice rizika a f§ze mapov§n² rizik. AutoŚi zde tak® zpŚehlednili 

vĨpoļet rizika ĂRñ, kdy jej definuj² jako souļin m²ry rizika ĂMRñ a zranitelnosti ĂZñ. M²ra 

rizika je hodnotov® vyj§dŚen² intenzity a pravdŊpodobnosti mimoŚ§dn® ud§losti. 

Zranitelnost je br§na jako koncentrace ohroģenĨch prvkŢ v urļit®m bodŊ (KR¥MER, a 

dalġ², 2010). 

Kumulovan® riziko ĂRkumñ je pak sumou vġech ĂRñ v dan®m bodŊ a je z²sk§no vĨpoļtem 

(KR¥MER, a dalġ², 2010): 

Rkum = (ɆnMRxi) Ĭ Z 

K zjednoduġen² vĨpoļetn²ch operac² a zajiġtŊn² schopnosti rŢznĨch syst®mu vz§jemnŊ 

spolupracovat metodika doporuļuje urļit intenzitu promŊnnĨch vyuģit²m principu fuzzy 

logiky pro kaģdĨ jev z polozavŚen®ho intervalu (0;1ἃ. Tento interval by mŊl bĨt rozdŊlen 

line§rnŊ, tedy napŚ²klad: {0,25; 0,5; 0,75; 1} (KR¥MER, a dalġ², 2010). 
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Dalġ² tŚi ļ§sti pr§ce se vŊnuj² jednotlivĨm f§z²m mapov§n² rizik. Tj. stanoven² m²ry rizika 

a tvorbŊ mapy nebezpeļ², stanoven² zranitelnosti a tvorbŊ mapy zranitelnosti a tvorbŊ 

mapy kumulovan®ho rizika. 

M²ra rizika se stanovuje z n§sobku koeficientu ļetnosti moģn®ho vzniku MU pro urļitĨ 

hazard ĂFñ a pŚedpokl§danĨch n§sledkŢ MU ĂNñ, kter® jsou vyj§dŚeny jako (KR¥MER, a 

dalġ², 2010): 

N = (Kt Ĭ Kohr Ĭ KIZS / Pr) 

ĂKtñ vyjadŚuje koeficient odhadovan® doby trv§n² MU, ĂKohrñ koeficient ohroģen², ĂKIZSñ 

koeficient potŚeby sil a prostŚedkŢ IZS a ĂPrñ koeficient moģnosti ļasov® pŚedpovŊdi 

ud§losti. Koeficient ļetnosti je posl®ze rozdŊlen do intervalŢ od vzniku ud§losti jednou 

bŊhem nŊkolika mŊs²cŢ, aģ po pravdŊpodobnĨ vznik ud§losti jednou za tis²c let ļi v²ce. 

Podobn® intervaly byly stanoveny i pro ostatn² koeficienty. Metodika zohledŔuje 

i rozd²lnost intenzity pŢsoben² nebezpeļ² na ploġe, na kter® se hazard vyskytuje. 

Prvky zranitelnosti dle autorŢ tvoŚ² kritick§ infrastruktura, veŚejn§ infrastruktura, 

obyvatelstvo a ģivotn² prostŚed². Suma vġech zranitelnost² v urļit®m bodŊ je pr§vŊ 

kumulovan§ zranitelnost. Interakc² mapy zranitelnosti a mapy nebezpeļ² jako jejich 

vz§jemnĨ souļin v indexov®m rozpŊt² intervalu (0;1ἃ vznik§ mapa kumulovan®ho rizika. 

AutoŚi pro kartografickou vizualizaci navrhuj² klasifikaci, kter§ neodpov²d§ zavedenĨm 

standardŢm pro stanovov§n² intervalŢ. 

 

Obr§zek 4 Navrhovan® intervaly pro mapu rizik (KR¥MER, a dalġ², 2010 str. 66) 

 

Tabulka 1 Slovn² vyj§dŚen² hodnot intervalŢ pro mapu rizik (KR¥MER, a dalġ², 2010 str. 

66) 

INDEX R SLOVNĉ VYJĆDřENĉ 

< 0,1 velmi n²zk® 

0,1 ï 0,2 n²zk® 
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0,3 ï 0,4 stŚedn² 

0,5 ï 0,6 vysok® 

> 0,6 velmi vysok® 

 

Metodika d§le Śeġ² tvorbu mapy korigovan®ho rizika, kde pŚ²tomnost sloģek IZS sniģuje 

m²ru rizika. 

7.2 Mapa nebezpeļ² 

Mapov§n² nebezpeļ² je z§kladn² prvek v procesu mapov§n² rizik. Podklady pro mapy jsou 

tvoŚeny mapami jednotlivĨch typŢ nebezpeļ². Na mapŊ je pak vidŊt dopad urļit® 

mimoŚ§dn® ud§losti. Abychom mohli jednotliv§ nebezpeļ² porovnat, mus² bĨt kaģd®mu 

nebezpeļ² urļena m²ra rizika vyj§dŚen§ ļ²slem (KR¥MER, a dalġ², 2010). 

7.2.1 Typy nebezpeļ² 

Pro ĻR jsou typick® tyto typy nebezpeļ²: poģ§ry, hav§rie v silniļn², ģelezniļn² a leteck® 

dopravŊ sesuvy pŢdy, radiaļn² hav§rie (aŠ uģ na naġem ¼zem² nebo u sousedŢ) a pŚedevġ²m 

povodnŊ, kter® n§m v posledn²ch letech zpŢsobily nemal® ġkody. Dalġ² typy nebezpeļ² jde 

na z§kladŊ analĨzy oblast² kdykoliv pŚid§vat ļi ub²rat. V tabulce ļ. 2 je vĨļet typŢ 

nebezpeļ² pro ĻR. 

Tabulka 2 Typy nebezpeļ² (KR¥MER, a dalġ², 2010) 

P. ļ. Typ nebezpeļ² Zdroj  GIS data 

1. PŚirozen§ povodeŔ vodn² tok 
5 - let§, 20 - let§ a 100let§ 

povodeŔ 

2. Zvl§ġtn² povodeŔ vodn² d²lo 
¼zem² ohroģen® prŢlomovou 

vodou 

3. 
Đnik nebezpeļn® toxick® 

l§tky 

zaŚ²zen² 

provozovatele 

z·ny havarijn²ho pl§nov§n², 

z·ny ohroģen² 

4. ChŚipka pt§kŢ velkochov dislokace chovŢ 

5. 
Hav§rie v leteck® 

dopravŊ 
letadlo 

dislokace letiġŠ, letov® 

koridory 

6. 
Hav§rie v silniļn² 

dopravŊ 
silniļn² vozidlo silniļn² s²Š 

7. 
Hav§rie v ģelezniļn² 

dopravŊ 
dr§ģn² vozidlo ģelezniļn² s²Š 

8. SnŊhov§ kalamita  mapa snŊhovĨch oblast² 

9. VŊtrn§ bouŚe  mapa vŊtrnĨch oblast² 

10. NekontrolovatelnĨ vĨstup  oblast ¼niku metanu 
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dŢln²ch plynŢ na povrch 

11. Lesn² poģ§r  lesn² porost 

12. Radiaļn² hav§rie jadern§ elektr§rna z·na havarijn²ho pl§nov§n² 

13. PŚ²valov§ povodeŔ  oblast ¼niku metanu 

14. Sesuv pŢdy  ¼zem² sesuvŢ 

15. Poģ§r  statistick® ¼daje 

7.3 Koeficient nebezpeļ² 

PŚi urļov§n² koeficientu nebezpeļ² mus²me zohlednit odliġnou intenzitu pŢsoben² 

nebezpeļ² v prostoru. Je zŚejm®, ģe intenzivnŊjġ² nebezpeļ² je v bl²zkosti zdroje, kterĨ 

vyvol§v§ nebezpeļ², neģ je tomu u prostorŢ vzd§lenŊjġ²ch. Za t²mto ¼ļelem je vyuģ²v§na 

fuzzy logika, jak zn§zorŔuje obr§zek ļ. 5 (KR¥MER, a dalġ², 2010). 

 

Obr§zek 5 Koeficient nebezpeļ² (KR¥MER, a dalġ², 2010 str. 65) 

 

7.4 Mapa zranitelnosti 

Ve f§zi tvorby mapy zranitelnosti je nutn® hodnotovŊ vyj§dŚit ukazatel kumulovan® 

zranitelnosti ¼zem jako souļet jednotlivĨch prvkŢ zranitelnosti na mapov®m podkladŊ. 

Tabulka ļ. 3 uv§d² identifikovan® prvky zranitelnosti, pro kter® existuje zpŢsob zakreslen² 
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v mapŊ, t®ģ typ zdrojovĨch digit§ln²ch dat a v§hu kaģd®ho prvku zranitelnosti (KR¥MER, 

a dalġ², 2010). 

Tabulka 3 Koeficient vĨznamnosti prvkŢ zranitelnosti (KR¥MER, a dalġ², 2010 str. 65). 

Prvek zranitelnosti Vyuģiteln§ data (vrstvy GIS) V§ha 

Obyvatelstvo hustota obyvatel (poļet obyvatel na plochu) 0,22 

Kritick§ infrastruktura dislokace subjektŢ a prvkŢ (adresn² body) 0,17 

VĨznamn® objekty dislokace objektŢ (napŚ. ġkoly, soc. a zdrav. zaŚ²zen²) 0,15 

Rozvodn§ elektrick§ s²Š rozvodn§ elektrick§ s²Š 0,13 

Silnice silniļn² s²Š 0,13 

Ģeleznice ģelezniļn² s²Š 0,10 

Ģivotn² biotick® prostŚed² CHKO, vegetace, vodn² plochy (souļ§st ZABAGED) 0,06 

Kulturn² pam§tky dislokace kulturn²ch pam§tek 0,04 

 

7.5 Mapa kumulovan®ho rizika 

Mapov§n² rizik mŢģe zachytit pouze takov® typy nebezpeļ², kter® jsme schopni zan®st 

na mapovĨ podklad. Mnohdy se v jednom m²stŊ pŚekrĨv§ v²ce rŢznĨch typŢ nebezpeļ², 

a pr§vŊ v tomto m²stŊ pŚekryt² vznik§ kumulovan® riziko (KR¥MER, a dalġ², 2010 str. 62). 

 

Obr§zek 6 Kumulovan® riziko (KR¥MER, a dalġ², 2010 str. 63) 
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7.6 Mapa pŚipravenosti 

PŚipravenost je na mapov®m podkladu ch§p§no jako pŚipravenost lidskĨch, materi§ln²ch 

a dalġ²ch jinĨch potŚebnĨch zdrojŢ potŚebnĨch k eliminaci ¼ļinkŢ MU. Mapa pŚipravenosti 

je sloģena z jednotlivĨch prvkŢ pŚipravenosti. Tyto prvky, jako s²ly a prostŚedky, mohou 

pŢsobit na dan®m ¼zem² a pŚedstavuj² je sloģky IZS (KR¥MER, a dalġ², 2010 str. 66). 

7.7 Mapa korigovan®ho rizika 

Jde o posledn² f§zi procesu mapov§n² rizik. Mapa korigovan®ho rizika je tvoŚena 

vz§jemnou interakc² mapy kumulovan®ho rizika a mapy pŚipravenosti. Korigovan® riziko 

lze vyj§dŚit vzorcem: 

Rkor = Rkum / P 

Ļ²m vyġġ² je hodnota korigovan®ho rizika, t²m vyġġ² je stupeŔ nebezpeļ² ve sledovan® 

oblasti. 
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8 GEOGRAFICKħ INFORMAĻNĉ SYST£M 

GeografickĨ informaļn² syst®m (d§le jen GIS) je syst®m tvoŚenĨ z hardwarov® techniky, 

softwarov®ho vybaven², uģivatelŢ a geografickĨch dat. Tento syst®m slouģ² uģivateli 

k efektivn²mu z²sk§v§n² dat, analyzov§n², zobrazov§n² a ukl§d§n² geografickĨch informac². 

Pouģ²v§ se v mnoha odvŊtv²ch, napŚ. v zemŊdŊlstv², v lesnictv², ve spr§vŊ inģenĨrskĨch 

s²t², ve veŚejn® spr§vŊ, v krizov®m managementu aj (JEDLIĻKA, a dalġ², 2003). 

Informace mus² bĨt k dispozici za jakĨchkoliv podm²nek, a to u vġech sloģek krizov®ho 

Ś²zen². Mus² bĨt bezpodm²neļnŊ kladen dŢraz na ochranu dat proti zneuģit². K datŢm mus² 

bĨt zajiġtŊn pŚ²stup vġem sloģk§m, coģ zajiġŠuje centr§ln² ¼loģiġtŊ. Skrze aplikaci GIS 

je usnadnŊna pr§ce operaļn²m dozorļ²m, kteŚ² maj² k dispozici informace na mapov®m 

podkladŊ, rychle pŚed§vaj² informace o zkouman®m ¼zem², o pohybu jednotek IZS atd. 

Vġechny tyto funkce pom§haj² zrychlit z§sah pŚi mimoŚ§dnĨch ud§lostech a t²m sn²ģit 

negativn² dopady na chr§nŊn§ aktiva. 

8.1.1 Datov® modely GIS 

Pouģ²van® datov® modely v GIS jsou rozdŊleny do tŚ² z§kladn²ch typŢ informac²: 

Prostorov® informace, kter® urļuj² pozici a tvar a tak® vztah k jinĨm objektŢm ļi ¼zem²m. 

Popisn§ informace a atributy. Ty definuj² detailnŊjġ² informace o vlastnostech 

jednotlivĨch ¼zem² nebo o jednotlivĨch objektech. Atributov§ data mŢģou bĨt nositelem 

informac², kter® jsou podstatn® pro analĨzu na zkouman®m ¼zem², d§le data a informace 

statistick®, popisn® a doplŔuj²c². 

Ļasov§ informace obsahuje datum, kter® ud§v§ posledn² ¼pravu dan®ho prvku. 

8.1.2 Prostorov§ data 

Prostorov§ data a jejich prezentace v map§ch jsou vyj§dŚeny tŊmito prvky: 

Bod 

Bod nelze zmŊŚit, nem§ ģ§dnĨ rozmŊr. Bod vyjadŚuje malĨ objekt ļi m²sto a nemus² bĨt 

zn§zornŊn plochou ļi lini². 

Linie 

Linie se d§ mŊŚit pouze v jednom rozmŊru a je charakterizov§na d®lkou. Jde pŚedevġ²m 

o vrstevnice, silnice, Śeky a ¼zk® objekty, kter® nen² tŚeba vyobrazovat ploġnŊ. 
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Plocha 

Plochu urļuj² dva rozmŊry. Jde o oblast, kter§ je uzavŚen§ hranicemi, napŚ.: pole, jezera, 

lesy a zastavŊn® ¼zem². 

8.1.3 VektorovĨ datovĨ model 

Definuj² ho 3 z§kladn² geometrick® prvky a to bod, linie a polygon. Jde o orientovanou 

¼seļku, tedy vektor tvoŚenĨ souŚadnicemi. Jak naznaļuje obr§zek ļ. 7, nemus² se vģdy 

jednat pouze o ¼seļku, nĨbrģ ho lze zobrazit i jako kŚivku. 

 

Obr§zek 7 VektorovĨ model (LIBUĠA, 2014) 

8.1.4 RastrovĨ datovĨ model 

Tento model je zaloģen na buŔce, kter§ je vŊtġinou zobrazena jako ļtverec. Dalġ² varianty 

jsou troj¼heln²k, obd®ln²k nebo osmi¼heln²k. Kaģd® rastrov® buŔce n§leģ² hodnota 

specifick® veliļiny v urļit®m m²stŊ. 

 

Obr§zek 8 RastrovĨ model (LIBUĠA, 2014) 
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8.2 PŚ²prava vstupn²ch dat 

Aby byla zajiġtŊna spr§vn§ aplikace vstupn²ch dat, je v oblasti mapov§n² rizik bezvĨhradnŊ 

nutn®, aby pouģit§ data byla jednoho typu, tedy vektorov§ ļ rastrov§. Pro tyto pŚ²pady 

existuje moģnost pŚechodu z jednoho typu na druhĨ a obr§cenŊ. ObecnŊ se doporuļuje 

pracovat s vektorovĨm typem modelŢ kvŢli jeho menġ² datov® velikosti a moģnosti 

propojit v²cero vrstev z urļit® datab§ze. 

8.3 Zdroje prostorovĨch dat 

Prostorov§ data nab²z² hned nŊkolik poskytovatelŢ, aŠ uģ za ¼platu, ļi jako volnŊ dostupn§. 

Skrze internet jsou sd²lena data pŚes sluģbu WMS ï webov§ mapov§ sluģba. NapŚ. WMS 

katastr§ln²ch map, pŚehledov® mapy ĻR, ortofoto mapy, digit§ln² b§ze vodohospod§ŚskĨch 

dat (DIBAVOD) nebo z§kladn² b§ze geografickĨch dat (ZABAGED) (DIBAVOD.cz, 

2015; GEOPORTAL.CUZK.cz, 2015). 

8.4 Software GIS 

Pro pr§ci s GIS daty je velk§ spousta softwaru. MŢģeme ho rozdŊlit na komerļn² 

a nekomerļn² programy. Uvedu pŚ²klad dvou nejpouģ²vanŊjġ²ch. 

Quantum GIS (QGIS) je geografickĨ informaļn² syst®m, kterĨ je na trhu jiģ od roku 

2009. V tomto SW lze prohl²ģet, tvoŚit a editovat geodeta. Pracuje s GPS a lehce a rychle 

se tu tvoŚ² rŢzn® mapov® vĨstupy. Je to nejv²c rozġ²ŚenĨ open source GIS program, a i j§ jej 

ve sv® pr§ci pŚi mapov§n² hrozeb pouģil. 

ArcGIS je software, kterĨ je nejpouģ²vanŊjġ² ve st§tn² spr§vŊ. VytvoŚila ho spoleļnost 

ESRI a uģivatelŢm je poskytov§na zkuġebn² verze na 20 dn² zdarma. 
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II.   PRAKTICKĆ ĻĆST 
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9 JIHOMORAVSKħ KRAJ  

JihomoravskĨ kraj se nach§z² v jihovĨchodn² ļ§sti Ļesk® republiky pŚi hranic²ch 

s Rakouskem a Slovenskem. Centrem kraje je Brno ï druh® nejvŊtġ² mŊsto Ļesk® 

republiky, jeģ je vĨznamnĨm ekonomickĨm a spr§vn²m centrem, stŚediskem justice, 

univerzitn²m a veletrģn²m mŊstem. 

Rozloha Jihomoravsk®ho kraje je 719 630 ha. Kraj je rozdŊlen na 7 okresŢ, v nich 

se nach§z² 21 obc² s rozġ²Śenou pŢsobnost² a na jehoģ ¼zem² ģilo ke konci z§Ś² 2020 

1 195 226 obyvatel (ĻSĐ.cz, 2021). 

 

Obr§zek 9 Poloha JMK (Wikimedia, 2010) 
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Obr§zek 10 RozdŊlen² JMK (RIS.cz, 2019) 

 

Geologick® soustavy Ļesk®ho masivu a Karpat jsou urļuj²c² pro charakter krajiny. Kraj 

je vĨznamnou evropskou dopravn² kŚiģovatkou. Kostra dopravn²ho syst®mu je tvoŚena 

d§lnic² D1, D2, rychlostn² silnic² R52 a silnic² I/43. D§le se v tomto kraji nach§z² t®ģ 

kŚiģovatka ģelezniļn²ch koridorŢ nadn§rodn²ho vĨznamu. V BrnŊ je rovnŊģ veŚejn® 

mezin§rodn² letiġtŊ. 

Co se tĨļe bezpeļnostn²ch rizik, tak se na ¼zem² JMK nal®zaj² vġechny druhy rizik 

vyskytuj²c² se v cel® Ļesk® republice. Z naturogenn²ch hrozeb jsou nejvĨznamnŊjġ² 

hrozbou vġechny druhy povodn² a rizika spojen§ se suchem. Z antropogenn²ch hrozeb jsou 

to pŚedevġ²m rizika vypl²vaj²c² z dopravn²ch syst®mŢ. Nezanedbatelnou hrozbou jsou 

rizikov® provozy nach§zej²c² se na ¼zem² kraje a rovnŊģ z·na havarijn²ho pl§nov§n² 

jadern® elektr§rny Dukovany, kter§ do kraje zasahuje. MŢģeme tak® zm²nit nŊkter® 

soci§ln² hazardy, jako je existence soci§lnŊ vylouļenĨch lokalit ve vŊtġ²ch mŊstech, 

ļi paġov§n² neleg§ln²ch migrantŢ prchaj²c²ch smŊr NŊmecko. 
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10 IDENTIFIKOVAN£ HROZBY V JIHOMORAVSK£M KRAJI 

Na webov®m port§le krizport.cz je dostupnĨ seznam identifikovanĨch hrozeb v JMK, kter® 

byly vyhodnoceny pŚi sv® aktivaci jako krizov® situace. Je jich 15 a n²ģe je jejich seznam 

a z§kladn² charakteristika. 

10.1 Naturogenn² hrozby 

PovodeŔ 

Pod pojmem povodeŔ se skrĨv§ vĨrazn§ a zvĨġen§ hladina vodn²ho toku ļi jin® povrchov® 

vody a tato voda zpŢsobuje ġkody zaplaven²m ¼zem² mimo sv® tradiļn² koryto. 

PovodnŊ jsou vŊtġinou zpŢsobeny dlouhotrvaj²c²mi region§ln²mi deġti, pŚ²valovou povodn², 

t§n²m snŊhu a ledovĨmi jevy (ĻESKO, 2010-2021). 

PovodnŊ v JMK: 

× NejtragiļtŊjġ² povodnŊ, kter® 4. ï 14. ļervence 1997 zpustoġily jednu tŚetinu ĻR. 

Nejv²ce tedy Moravu a vĨchod Ļech. PŚ²ļinou byly dlouhotrvaj²c² sr§ģky. Jestli 

se d§ v tomto tragick®m pŚ²padŊ mluvit o nŊļem pozitivn²m, tak je to to, ģe se tato 

straġn§ ud§lost stala start®rem pro vytvoŚen² legislativy k Śeġen² mimoŚ§dnĨch 

ud§lost² velk®ho rozsahu. 

× Na konci bŚezna roku 2006 pŚiġla dalġ² pohroma. Po zimŊ bohat® na sn²h, kterĨ 

vydrģel dlouho do jara, n§sledovalo prudk® oteplen², a to bylo nav²c doprov§zeno 

prudkĨmi lij§ky. Toky byly rozvodnŊn® prakticky v cel® republice. V JMK to byla 

zejm®na Dyje a doln² Morava. 

PŚ²valov§ povodeŔ 

Jedn²m ze specifickĨch typŢ povodn² je pŚ²valov§ povodeŔ. Vznik§ n§sledkem rychl®ho 

odtoku pŚ²valovĨch sr§ģek, kter® se v ļlenit®m ter®nu rychle koncentruj² do Ś²ļn² s²tŊ. Tyto 

kr§tkodob® sr§ģky velk® intenzity zasahuj² pŚev§ģnŊ mal§ ¼zem². 

Znakem bĨv§ velice rychlĨ vzestup hladiny vody s n§slednĨm rychlĨm poklesem. 

DŢleģitou roli zde t®ģ hraje schopnost povrchu zadrģovat/vsakovat tuto vodu aŠ uģ t²m, 

jakou podobu m§ typ vegetaļn²ho porostu ļi pŚijat§ protierozn² opatŚen², ļlenitost ter®nu 

a tak® stav nasycen² pŢdy vodou dŚ²vŊjġ²mi sr§ģkami. Tyto pŚ²valov® povodnŊ se vyskytuj² 

kdekoliv na ¼zem² ĻR, a to i tam, kde nen² trval§ s²Š vodn²ch tokŢ (ĻESKO, 2010-2021). 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 45 

 

Moģnost pŚedv²dat pŚ²valov® povodnŊ je velmi omezen§. Meteorologick® podm²nky pro 

vznik tohoto jevu se pŚedpovŊdŊt sice daj², ovġem predikce pŚesn® lokality vĨskytu, dobu 

trv§n² a intenzitu je t®mŊŚ nemoģn§. 

Dlouhodob® sucho 

Tento jev je zpŢsoben zejm®na nedostatkem sr§ģek, kterĨ zapŚ²ļin² vĨraznĨ pokles vody 

ve vġech ļ§stech hydrologick®ho celku, tzn. v atmosf®Śe, v pŢdŊ, v podzemn²ch 

struktur§ch, ve vodn²ch toc²ch a n§slednŊ tedy ve vodn²ch zdroj²ch. Sucho m§ schopnost 

ohrozit funkļnost kritick® infrastruktury, mŢģe zpŢsobit znaļn® hospod§Śsk® ġkody, mŢģe 

ohrozit zdrav² a ģivot obyvatel. D§le n§sledkem sucha stoup§ riziko vniku a ġ²Śen² poģ§rŢ, 

poġkozuje se lesn² porost a porost zemŊdŊlskĨch kultur. 

Sucho nastupuje relativnŊ pomalu. Rozvoj sucha z§vis² na intenzitŊ a dobŊ trv§n² 

nedostatku sr§ģek, na poļ§teļn²m stavu z§sob vody a na dalġ²ch klimatickĨch faktorech 

jako napŚ. vysok® teploty, n²zk§ vlhkost ovzduġ², v²tr a fenologick§ f§ze vegetace. JMK 

patŚ² mezi kraje, kter® jsou dlouhotrvaj²c²m suchem nejv²ce zraniteln® (KRIZPORT.cz, 

2020). 

VĨskyt extr®mnŊ vysok® teploty 

Tento jev se v ĻR mŢģe vyskytovat v obdob² ļerven aģ srpen, v menġ² m²Śe pak na konci 

kvŊtna a na zaļ§tku z§Ś². V prob²haj²c²m obdob² s extr®mnŊ vysokĨmi teplotami obvykle 

pŚekraļuje denn² maxim§ln² teplota vzduchu hodnotu 30 ÁC po dobu nŊkolika dn². Toto 

obdob² mŢģe trvat nŊkolik dn² aģ nŊkolik tĨdnŢ. Nejdelġ² obdob² s extr®mnŊ vysokĨmi 

teplotami bylo zaznamen§no v z§padn²ch, severoz§padn²ch, stŚedn²ch a vĨchodn²ch 

Ļech§ch a na jiģn² MoravŊ. UmocnŊn² pŚich§z² s pŚ²mĨm sluneļn²m z§Śen²m, kter® 

v letn²ch mŊs²c²ch ohŚ²v§ umŊl® povrchy, takģe pŚedevġ²m ve mŊstech jsou teploty jeġtŊ 

vyġġ² neģ ve voln® krajinŊ. Jedn§ se o tzv. tepelnĨ ostrov mŊsta. K t®mŊŚ identick® situaci 

doch§z² tak® na rozlehlĨch, ļasto odvodnŊnĨch zemŊdŊlskĨch ploch§ch. Tyto plochy 

se za vysokĨch letn²ch teplot extr®mnŊ zahŚ²vaj², od nich se ohŚ²v§ okoln² vzduch, pŚiļemģ 

d§le vysouġ² vġe okolo a sloupce hork®ho vzduchu zabraŔuj² v pŚ²sunu atmosf®rickĨch 

sr§ģek. Extr®mnŊ vysok® teploty a vlny veder zpŢsobuj² v EvropŊ mnohon§sobnŊ v²ce 

obŊt² na ģivotech neģ mrazy (KRIZPORT.cz, 2020). 
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Epidemie (hromadn® n§kazy osob) 

Za epidemii se povaģuje takovĨ vĨskyt infekļn²ho onemocnŊn², kdy na urļit®m m²stŊ 

a v urļitĨ ļas vzroste nemocnost nŊjakĨm infekļn²m onemocnŊn²m nad urļitou hranici, 

kter§ je obvykl§ ve zkouman® lokalitŊ v urļit®m obdob². 

V ĻR se vyskytuj² epidemie infekc², kter® se zde objevuj² s urļitou pravidelnost² nebo jen 

zŚ²dka, nebo se sem dostanou z jinĨch zem², kde se vyskytuj² endemicky, anebo se mŢģe 

t®ģ jednat o naprosto novĨ typ infekļn²ho onemocnŊn². Đzem² mŢģe bĨt tak® zasaģeno 

epidemi², kter§ pŚekraļuje kontinenty. V takov®m pŚ²padŊ hovoŚ²me o pandemii. 

Epidemie, kter§ n§s uvrhla do nejvŊtġ² krizov® situace v dŊjin§ch naġ² vlasti, co do poļtu 

obŊt² a vĨġi ekonomickĨch ġkod, proģ²v§me pr§vŊ nyn². Jiģ nŊkolikr§t byl vyhl§ġen 

a prodluģov§n nouzovĨ stav pro cel® ¼zem² ĻR kvŢli pandemii respiraļn²ho onemocnŊn² 

zpŢsoben®ho novĨm druhem coronaviru oznaļovanĨm jako SARS CoV-2 (COVID-19). 

Jiģ od roku 2020 vl§da vyhlaġuje mimoŚ§dn§ protiepidemick§ a krizov§ opatŚen², kter§ 

znaļnĨm zpŢsobem zasahuj² do pr§v a svobod svĨch obļanŢ (KRIZPORT.cz, 2020). 

10.2 Antropogenn² hrozby 

Nehoda v silniļn² dopravŊ 

Jedn²m z nejļastŊjġ²ch druhŢ MU, u kterĨch dennŊ zasahuj² sloģky IZS, jsou dopravn² 

nehody v silniļn² dopravŊ. I pŚes to, ģe poļty mrtvĨch a zranŊnĨch maj², dle policejn²ch 

statistik, v posledn²ch letech klesaj²c² tendenci, tak dopravn² nehody velmi v§ģnŊ zasahuj² 

do ģivota vġech obyvatel, aŠ uģ tedy s nehodou spojenĨmi lok§ln²mi dopravn²mi z§cpami, 

odkl§nŊn²m dopravy atp. Dopravn² nehoda mŢģe bĨt v kombinaci s ¼nikem nebezpeļn® 

l§tky (KRIZPORT.cz, 2020). Na ¼zem² JMK se v roce 2020 stalo 7 039 dopravn²ch nehod, 

resp. bylo ohl§ġeno. Ve skuteļnosti jich bylo zhruba dvakr§t tolik, ale od roku 2009 

se zmŊnila pravidla pro ohlaġov§n² dopravn²ch nehod, a ne vġechny jsou tedy zaneseny 

do statistik. (ĻSĐ, 2021) 

Zvl§ġtn² povodeŔ Je takov§ povodeŔ, kter§ je zpŢsobena urļitou poruchou nebo hav§ri² 

vodn²ho d²la, nebo kdyģ se v nouzi Śeġ² kritick§ situace na vodn²m d²le, kter® vyvol§ 

mimoŚ§dnou ud§lost v oblasti pod vodn²m d²lem (ĻESKO, 2010-2021). V JMK se nach§z² 

vĨznamn® vodn² n§drģe jako Vranov, Brno (Kn²niļky), Znojmo, Letovice, Opatovice 

a NovomlĨnsk® n§drģe. 
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Naruġen² dod§vek elektrick® energie velk®ho rozsahu 

Naruġen² dod§vek elektrick® energie velk®ho rozsahu (zn§m® rovnŊģ jako blackout) 

je krizov§ situace, kter§ m§ rozs§hl® dopady na veġker® fungov§n² JMK. Ohroģeny jsou t®ģ 

ģivoty a zdrav² osob, kter® jsou nŊjakĨm zpŢsobem z§visl² na pŚ²stroj²ch, kter® podporuj² 

a zabezpeļuj² z§kladn² ģivotn² funkce. PŚ²ļinou t®to kritick® situace jsou zejm®na 

nestabiln² pŚenosov® soustavy, extr®mn² klimatick® jevy, chyby oper§torŢ, poruchy, 

hav§rie ļi teroristick® ¼toky na pŚenosovou soustavu. Kombinac² v²ce tŊchto faktorŢ 

se zvyġuje pravdŊpodobnost vĨskytu t®to krizov® situace. 

PŚi vĨskytu blackoutu je vysoce re§lnĨ pŚedpoklad vyvol§n² domino efektu napŚ. v oblasti 

komunikaļn² infrastruktury, dopravn² infrastruktury, z§sobov§n² obyvatel pitnou vodou, 

potravinami ļi teplem a pohonnĨmi hmotami. Ohroģenou skupinou jsou pŚedevġ²m 

obyvatel® mŊst, kteŚ² jsou zcela z§visl² na dod§vce energi² od dodavatelŢ a nemaj² 

prostŚedky k zabezpeļen² uspokojen² tŊchto potŚeb (KRIZPORT.cz, 2020). 

Naruġen² dod§vek ropy a ropnĨch produktŢ velk®ho rozsahu 

Je takov§ situace, kdy doch§z² k dlouhodobŊjġ²m vĨpadkŢm v dod§vk§ch ropy a ostatn²ch 

ropnĨch produktŢ ze zahraniļn²ch, ale i z dom§c²ch zdrojŢ (dom§c² zdroje jsou 

v porovn§n² se zahraniļn²mi naprosto nepatrn®), kter§ nelze zvl§dnout standardn²mi 

mechanizmy. Rozsah t®to krizov® situace bude celorepublikovĨ a lze oļek§vat 

dlouhodobŊjġ² pŢsoben² tohoto negativn²ho jevu. 

Za vznik t®to krizov® situace lze s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² povaģovat pŚeruġen² dod§vek 

ze zahraniļ² z politickĨch, technickĨch ļi ekonomickĨch dŢvodŢ. Vznik t®to situace 

si vyģaduje vyhl§ġen² stavu ropn® nouze, kdy je nutn® regulovat prodej ropnĨch produktŢ. 

Mezi dŢvody vzniku t®to krizov® situace zasahuj²c² pouze ¼zem² ĻR mŢģou bĨt i rozs§hl® 

hav§rie zpŢsoben® pŚ²rodn² katastrofou, teroristickĨm ¼tokem nebo technologickou 

chybou. V pŚ²padŊ t®to situace se nevyhlaġuje stav ropn® nouze (KRIZPORT.cz, 2020). 

Naruġen² dod§vek pitn® vody velk®ho rozsahu 

Naruġen² dod§vek pitn® vody velk®ho rozsahu je vŊtġinou situace zasahuj²c² oblast pouze 

lok§lnŊ a zpŢsobuje ji z§vaģn§ technick§ porucha na vod§rensk® soustavŊ nebo naruġen² 

kvality pitn® vody. Mezi moģn® dŢsledky patŚ² ohroģen² ģivota ļi zdrav² pit²m 

kontaminovan® vody nebo vody z neovŊŚenĨch zdrojŢ, ġ²Śen² epidemi² nebo hromadnĨch 

onemocnŊn² (KRIZPORT.cz, 2020). 
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Naruġen² dod§vek potravin velk®ho rozsahu 

V souļasn® dobŊ, kdy existuje dostateļn§ plocha zemŊdŊlsk® pŢdy, pastvin, sadŢ, 

dostateļnĨ poļet vĨrobn²ch potravin§ŚskĨch podnikŢ, poļty chovŢ a gigantick® s²tŊ 

velkoprodejen a k nim n§leģ²c² sklady, je vznik t®to krizov® situace v m²rov®m obdob² 

m®nŊ pravdŊpodobnĨ. Mnohem pravdŊpodobnŊjġ² vznik t®to krizov® situace nastane 

n§sledkem jin® mimoŚ§dn® ud§losti, jako napŚ. rozs§hl® povodnŊ, zvl§ġtn² povodnŊ, 

dlouhodob®ho sucha, nedostatkem pitn® vody, vĨpadky elektrick® energie, epidemie 

a enzootie, naruġen² dopravn² infrastruktury, technologick® hav§rie nebo terorismus. 

Pohled do budoucnosti naznaļuje, ģe nepŚ²zniv® klimatick® jevy a jejich dopady, jako 

degradace pŢdy, extr®mn² sr§ģky, extr®mn² sucho stŚ²daj²c² se s povodnŊmi a z§plavami, 

zmŊny biodiverzity atd., budou m²t enormn² vliv na zemŊdŊlskou ļinnost ļi na produkci 

potravin ve svŊtŊ, ale i u n§s (KRIZPORT.cz, 2020). 

Naruġen² funkļnosti vĨznamnĨch syst®mŢ elektronickĨch komunikac² 

Je takov§ krizov§ situace, kter§ nast§v§ v pŚ²padŊ ztr§ty funkļnosti prvkŢ pevn®, mobiln², 

r§diov® a druģicov® s²tŊ a s²tŊ pro rozhlasov® a televizn² vys²l§n². VĨpadky ve fungov§n² 

telekomunikaļn²ch s²t² nast§vaj² pŚ²mĨm poġkozen²m provozn²ch zaŚ²zen² a tak® zvĨġen²m 

n§rŢstu r§diov®ho provozu na s²ti, naruġen²m dod§vky elektŚiny, kybernetickĨm ¼tokem 

nebo elektromagnetickĨm ruġen²m sign§lu. Pokud vĨpadky nezpŢsob² konkr®tn² 

mimoŚ§dn§ ud§lost, jako napŚ. povodeŔ, nelze predikovat ani pŚesn® m²sto a ani dobu 

trv§n² t®to mimoŚ§dn® ud§losti (KRIZPORT.cz, 2020). 

Naruġen² bezpeļnosti informac² kritick® informaļn² infrastruktury 

Je takov§ krizov§ situace, kter§ souvis² se z§sahem do informaļn²ch a komunikaļn²ch 

syst®mŢ prvkŢ KI zejm®na v oblasti jako je energetika, elektronick® komunikace, veŚejn§ 

spr§va ļi finanļn² trh a mŊna. Naruġen² mŢģe nastat ne¼myslnŊ, kdy selģe technologie 

ļi lidskĨ faktor, nebo vlivem ¼mysln®ho napaden². Rozsah a dopad mŢģe bĨt jak m²stn², 

tak celost§tn² a z hlediska ļasu mŢģe trvat hodiny aģ dny (KRIZPORT.cz, 2020). 

Naruġen² finanļn²ho a devizov®ho hospod§Śstv² st§tu velk®ho rozsahu 

Je mimoŚ§dn§ ud§lost, kter§ zasahuje celou ĻR svou nestabilitou ve financov§n² chodu 

st§tu. Proto nelze definovat dopady na kraj a pŚijat§ opatŚen² pro zajiġtŊn² funkce kraje. 

PŚ²ļiny tedy mŢģou m²t glob§ln² pŢvod, tj. ekonomick§ recese, nebo pŢvod v r§mci 

republiky, tj. politickĨ a legislativn² vĨvoj ļi nestabilita z makroekonomick®ho hlediska 

(KRIZPORT.cz, 2020). 
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Migraļn² vlny velk®ho rozsahu 

Je krizovou situac², kter§ se projevuje v pŚ²padŊ, kdy tlaky osob ciz²ch n§rodnost² zesiluj² 

a ohroģuj² st§tn² hranice Ļesk® republiky a jejich c²l je aŠ uģ pr§vem ļi nepr§vem tyto 

hranice pŚekroļit a pokraļovat pŚes ¼zem² st§tu do jin®ho st§tu, nebo na nŊm zŢstat. Tato 

situace neblaze dopad§ na ekonomiku, bezpeļnostn² situaci, soci§ln² sf®ru a jedn§n² 

obļanŢ. 

PŚes ¼zem² JMK se vine hlavn² trasa neleg§ln²ch migrantŢ, smŊŚuj²c²ch z vĨchodu 

na z§pad. VŊtġina migrantŢ je odhalena na d§lniļn²m uzlu u Vyġkova, kde jsou pro 

zastavov§n² vozidel vġech velikost² d²ky pŚilehl®mu letiġti perfektn² podm²nky a aktivita 

PĻR i Celn² spr§vy zde dosahuje vrcholov® ¼rovnŊ. 

SpouġtŊļem migraļn²ch vln je v§leļnĨ konflikt, politickĨ syst®m, poruġov§n² lidskĨch pr§v 

a svobod, n§rodnostn², rasov® a n§boģensk® konflikty, ģiveln² pohromy, klimatick® zmŊny 

nebo spatn§ ekonomick§ situace v zemi pŢvodu migrantŢ (KRIZPORT.cz, 2020). 
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11 DOPADY NEFUNKĻNĉ KRITICK£ INFRASTRUKTURY 

V n§sleduj²c² kapitole nast²n²m moģn® dopady pŚi naruġen² funkļnosti kritick® 

infrastruktury. 

11.1 Energetika 

KI spadaj²c² do oblasti energetiky je tvoŚena pŚedevġ²m s²t² elektr§ren a distribuļn²ch s²t² 

elektrick® energie, plynovodŢ a ropovodŢ. 

Elektrick§ energie 

Elektrizaļn² soustava je syst®m na celost§tn² ¼rovni a je nav§z§n na t®mŊŚ stejn® soustavy 

sousedn²ch st§tŢ. VĨpadek t®to soustavy v urļit®m st§tŊ tak mŢģe zle ovlivŔovat soustavu 

st§tu jin®ho. To samozŚejmŊ plat² i v kladn®m slova smyslu, tedy ģe kdyģ dojde k vĨpadku 

soustavy v nŊkter®m st§tŊ, tak propojenou soustavou lze tento vĨpadek Śeġit ze soustavy 

jin®ho ļi jinĨch st§tŢ. 

ElektŚina se uģ ze sv® podstaty ned§ nikterak skladovat, a tud²ģ je nadm²ru nutn® udrģovat 

v soustavŊ rovnov§hu mezi vyrobenĨm/dod§vanĨm a spotŚebov§vanĨm mnoģstv²m. 

Elektrosoustava mus² bĨt pŚipravena na zmŊny, kter® bŊhem dne nast§vaj². Tedy zmŊny 

poģadavkŢ na velikost spotŚeby a t®ģ zmŊny poģadavkŢ na vĨrobu elektŚiny. Tento jev 

nast§v§ kaģd® r§no, kdy se r§no rozjede vĨroba ve vġech odvŊtv²ch a enormnŊ stoup§ 

spotŚeba a n§roky na zvĨġenou vĨrobu a distribuci elektŚiny. Existuje i druhĨ extr®m, 

a to napŚ²klad pŚi siln®m vŊtru, kdy ve st§tech s velkĨm poļtem vŊtrnĨch elektr§ren 

skokovŊ roste vĨroba elektrick®ho proudu. 

Pokud dojde ke ztr§tŊ funkļnosti nebo poġkozen² nŊkter®ho z prvkŢ KI v syst®mu vĨroby 

nebo distribuce elektŚiny, doch§z² k hav§rii na region§ln² a nŊkdy dokonce na celost§tn² 

¼rovni. Jiģ v nŊkolika zem²ch na cel® planetŊ nastala situace, kdy po ztr§tŊ funkļnosti 

nastal absolutn² vĨpadek elektrosoustavy nazĨvanĨ t®ģ jako blackout. 

Bez dod§vek elektŚiny trp² t®mŊŚ vġechny ostatn² oblasti KI. Negativn² dopady pŚeruġen® 

dod§vky elektrick® energie znamenaj² pŚedevġ²m: 

- omezen² nebo pŚeruġen² dod§vek elektŚiny do zdravotnickĨch zaŚ²zen², t²m 

je ohroģeno zdrav² a ģivoty obyvatelstva, jsou dotļeny ¼stavy soci§ln² p®ļe, v zimŊ 

dojde k vĨpadkŢm dod§vek tepla, doch§z² k naruġen² z§sobov§n² obyvatel vodou, 

potravinami, l®ky a je naruġeno hospodaŚen² a nakl§d§n² s odpady, 
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- je zcela ochromena ekonomika a doch§z² k vĨznamnĨm ztr§t§m ve finanļn²m 

a bankovn²m sektoru, niļiv® ztr§ty zas§hnou sluģby, prŢmysl a zemŊdŊlstv². 

NejzranitelnŊjġ² ļ§st² v cel®m soukol² energetiky je soustava urļen§ pro pŚenos a distribuci. 

Soustavu n§m mŢģou vyŚadit z provozu takov® banality jako silnĨ v²tr nebo n§mraza. Tak® 

mŢģe bĨt kvŢli sv® pŚ²stupnosti lehce terļem teroristick®ho ¼toku nebo jin® ¼mysln® 

ļinnosti (BLAĢEK, 2014). 

Plyn 

V Ļesk® republice je dle Ļesk®ho statistick®ho ¼Śadu vysok® procento plynofikace. Obce 

s poļtem obyvatel nad 2tis jsou pŚipojeny na plyn ve v²ce neģ 90 % pŚ²padŢ. Menġ² obce 

o poļtu obyvatel od 500 do 2000, jsou napojeny na plyn v polovinŊ pŚ²padŢ. Dom§cnost², 

jeģ vyuģ²vaj² plyn k vaŚen², topen² ļi ohŚevu vody je v ĻR 66 %. Pokud by doġlo 

k pŚeruġen² dod§vky plynu, vġechny tyto ļinnosti by byly nemoģn® (BLAĢEK, 2014). 

Ļesk§ republika m§ sice i sv® zdroje zemn²ho plynu, ale tyto zdroje jsou velice mal® 

a v ģ§dn®m pŚ²padŊ nemohou pokrĨt poģadavky a potŚeby vġech subjektŢ. Jednou z vĨhod 

zemn²ho plynu je jeho relativnŊ snadn® skladov§n². Pro tyto ¼ļely slouģ² podzemn² 

z§sobn²ky. V souļasn® dobŊ je skladovac² kapacita na pŊtadvaceti aģ tŚiceti procentech 

dom§c² roļn² spotŚeby. Toto mnoģstv² t®mŊŚ eliminuje vznik krizov® situace zpŢsoben® 

n§hlĨm a neoļek§vanĨm vĨpadkem v dod§vk§ch zemn²ho plynu (BLAĢEK, 2014). 

Tepeln§ energie 

Dod§vky tepla zajiġŠuje vŊtġ² poļet tepl§ren. Soustavy jsou na sobŊ nez§visl®, nepropojen® 

a maj² pouze lok§ln² vĨznam. T²mto je prakticky vylouļeno riziko, ģe dojde k vĨpadku 

ve vŊtġ²m rozsahu. 

Ropa a ropn® produkty 

V tomto odvŊtv² je to velice podobn® jako u plynu. Vlastn²ch zdrojŢ m§me miniaturn² 

mnoģstv² a jsme tak odk§z§n² na import ze zahraniļ². Pokud by doġlo k vĨpadkŢm dod§vek 

ropy, mohli bychom nŊkolik mŊs²cŢ ļerpat z vytvoŚenĨch z§sob. 

PŚi dlouhodobŊjġ²m vĨpadku dod§vek ropy by se prakticky zastavil ģivot v cel® ļesk® 

republice. Lid® by byli nuceni soustŚedit svou spotŚebu pouze na m²stn² producenty. Pro 

doj²ģdŊj²c² do zamŊstn§n² by bylo obt²ģn® se vŢbec do zamŊstn§n² dostat. V ¼vahu pŚipad§ 

pouze elektrifikovan§ ģelezniļn² traŠ, kter§ m§ vġak omezen® moģnosti. Ze st§tn²ch rezerv 

by byly z§sobov§ny prim§rnŊ HZS, ZZS a Policie ĻR. Vznikaly by obļansk® nepokoje 
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a rabov§n². Zamrzl® obrany st§tu by v tŊch nejhorġ²ch sc®n§Ś²ch mohl vyuģ²t nepŚ²tel 

a mohlo by doj²t k naġemu napaden² (BLAĢEK, 2014). 

11.2 Oblast vodn²ho hospod§Śstv² 

K poruch§m v dod§vk§ch pitn® a uģitkov® vody doch§z² d²ky zastaral®mu potrub² pomŊrnŊ 

ļasto. Pokud je tato porucha v menġ²m mŊŚ²tku a je zasaģeno jen m§lo obyvatel a mal§ 

lokalita, Śeġ² pŚ²sluġn® subjekty n§hradn² z§sobov§n² obyvatel. Pokud by ale doġlo 

k mimoŚ§dnŊ velkĨm vĨpadkŢm v dod§vk§ch a bylo by zasaģeno velk® mnoģstv² obyvatel, 

Śeġ² se tato situace nouzovĨm z§sobov§n²m pitnou a uģitkovou vodou. PŚi tomto typu 

Śeġen² t®to mimoŚ§dn® ud§losti se poļ²t§ s t²m, ģe provozy z§visl® na vodŊ budou v r§mci 

¼spor odstaveny (BLAĢEK, 2014). 

PŚi celoploġn®m a dlouhodobŊjġ²m nedostatku pitn® vody by nastala naprost§ zk§za. 

Rabov§n² a kr§deģe by byly na denn²m poŚ§dku. Doch§zelo by k napad§n² tŊch, kteŚ² 

vlastn² na sv®m pozemku studnu. Pouģ²vala by se voda, kter§ nen² vhodn§ k pit². 

Rozm§haly by se nemoci a infekce. Lid® by houfnŊ migrovali za lepġ²mi podm²nkami. 

11.3 Oblast potravin§Śstv² a zemŊdŊlstv² 

V dneġn² dobŊ, kdy existuje obrovsk§ s²Š velkoobchodŢ a k nim n§leģ²c²ch skladŢ je velice 

nepravdŊpodobn®, ģe by doġlo k velkĨm vĨpadkŢm v dod§vk§ch potravin. Takov®to 

vĨpadky velk®ho rozsahu mohou ovġem nastat jako sekund§rn² jev pŚi projevech jin® 

mimoŚ§dn® ud§losti, napŚ. vĨpadky dod§vek pitn® vody potŚebn® pro vĨrobu potravin nebo 

pŚi rozs§hlĨch povodn²ch (BLAĢEK, 2014). 

Pokud by tedy doġlo k tomuto katastrofick®mu sc®n§Śi a doġlo by k dlouhodob®mu 

nedostatku potravin, nastala by podobn§ apokalypsa jako v pŚ²padŊ, kdy je nedostatek 

vody. Naplnily by se ty nejļernŊjġ² moģn® sc®n§Śe. PŚeci jen ļlovŊk dok§ģe pŚeļkat a pŚeģ²t 

spousty ¼skal², ale potraviny a vodu potŚebuje bezpodm²neļnŊ a pokus se mu tohoto 

nedost§v§, je schopen uļinit vġe moģn® i nemoģn® pro pŚeģit² sv® a svĨch bliģn²ch. 

11.4 Oblast zdravotn² p®ļe 

Zdravotnick§ zaŚ²zen² jsou rozeseta po cel®m ¼zem² ĻR a je jich vysokĨ poļet. Nehroz² 

tedy sn²ģen² kvality poskytovan® zdravotn² p®ļe. PŚi vĨpadku nŊkter®ho ze zdravotnickĨch 

zaŚ²zen² by toto zaŚ²zen² bylo nahrazeno jinĨmi, kter® by pŚ²padn® pacienty pŚijaly. PŚi 

nejļernŊjġ²ch sc®n§Ś²ch a vĨpadku vŊtġ²ho mnoģstv² zdravotnickĨch zaŚ²zen² by byly 
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v ohroģen² osoby, kter® vyģaduj² zvl§ġtn² p®ļi, osoby, kter® vlivem zranŊn² vyģaduj² 

okamģitou urgentn² p®ļi, osoby nemocn®, osoby vypl§novan® na operace zabezpeļuj²c² 

ģivotn² funkce atd (BLAĢEK, 2014). 

11.5 Oblast dopravy 

Oblast dopravy je velice dŢleģit® odvŊtv² pro celou ekonomiku st§tu. Ztr§ta funkļnosti t®to 

oblasti by mŊla neblahĨ chod na celou spoleļnost a naruġila by hospod§Śsk® styky 

se zahraniļ²m. NaġtŊst² je silniļn² s²Š tak hust§ a rozs§hl§, ģe i pŚi velkĨch vĨpadc²ch 

ve sj²zdnosti urļitĨch cest je poŚ§d moģnost n§hrady i za cenu vyġġ²ch n§kladŢ na PHM 

a zvĨġenĨch n§rokŢ na ļas (BLAĢEK, 2014). 

11.6 Oblast komunikaļn²ch a informaļn²ch syst®mŢ 

Jedno z nejdŢleģitŊjġ²ch odvŊtv² KI je pr§vŊ oblast informaļn²ch a komunikaļn²ch 

syst®mŢ. Bez tŊchto syst®mŢ nemŢģe v ģ§dn®m pŚ²padŊ fungovat veŚejn§ spr§va. 

V souļasn® dobŊ je vġe Ś²zen® nebo z§visl® na ICT. V pŚ²padŊ vĨpadkŢ tŊchto syst®mŢ 

dojde k paralyzov§n² prakticky vġech ostatn²ch oblast² KI. Nejhorġ² by byly zŚejmŊ dopady 

ve zdravotnictv². MŢģe t®ģ doj²t k ¼niku a zneuģit² citlivĨch dat anebo se tak® mŢģe st§t, 

ģe mŢģe doj²t k vnŊjġ²mu napaden² st§tu, jelikoģ jeho obrana je d²ky vĨpadkŢm 

informaļn²ch a komunikaļn²ch syst®mŢ omezena a zpomalena. Arm§da je vġak i na toto 

pŚipravena a m§ v z§loze i jin® komunikaļn² prostŚedky, kter® jsou mnohem l®pe chr§nŊn®. 

Co se tĨļe zdravotnickĨch i ostatn²ch zaŚ²zen², tak tyto prvky maj² sv§ data z§lohovan§ 

a v pŚ²padŊ napŚ. hackersk®ho ¼toku lze syst®my relativnŊ rychle obnovit (BLAĢEK, 

2014). 

11.7 Bankovn² a finanļn² sektor 

Jde opŊt o sektor, jehoģ zhroucen² by ovlivnilo ostatn² oblasti kritick® infrastruktury. U t®to 

oblasti to plat² i obr§cenŊ. VĨpadky jinĨch oblast² neblaze ovlivŔuj² i bankovn² a finanļn² 

sektor. Zhroucen² tohoto syst®mu by destabilizovalo celou zemi. Pen²ze by ztratily svŢj 

vĨznam. Spoleļnost by se vr§tila ke smŊnn®mu obchodu, ļi by jako prostŚedek smŊny 

fungovaly drah® kovy. Doch§zelo by k obļanskĨm nepokojŢm, sebevraģd§m a kr§deģ²m 

(BLAĢEK, 2014). 
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11.8 Nouzov® sluģby 

U t®to oblasti je opŊt jej² vyŚazen² z provozu krajnŊ nepravdŊpodobn®. Uģ ze sv® podstaty 

jsou tyto prvky budov§ny a organizov§ny tak, aby i za krizov®ho stavu byla jejich funkce 

zachov§na. SamozŚejmŊ mŢģe nastat i m§lo pravdŊpodobnĨ hororovĨ sc®n§Ś a mŢģe bĨt 

vyŚazeno vŊtġ² mnoģstv² nouzovĨch sluģeb a t²m mŢģe doj²t k velkĨm probl®mŢm v chodu 

a ve fungov§n² cel® naġ² spoleļnosti. Jako moģn® mimoŚ§dn® ud§losti, kter® by byly 

schopn® naplnit tyto ļern® sc®n§Śe se Śad² napŚ.: p§d meteoritu, zemŊtŚesen² ļi povodnŊ, 

kter® zdevastuj² vŊtġinu ¼zem². Dopady jsou pak jasnŊ zŚeteln®. Nebudou dostupn® sluģby 

Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru, Policie ĻR ani Arm§dy ĻR. St§t jako takovĨ by bez 

pomoci ze zahraniļ² pŚestal fungovat. Doch§zelo by k rabov§n² a prakticky k rozpadu 

spoleļnosti. Strhla by se vlna migrace (BLAĢEK, 2014). 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 55 

 

12 MODELOVĆNĉ KUMULACE RIZIK 

Abychom odhalili dŚ²ve identifikovan§ rizika, kter§ pŢsob² na jednotliv® prvky kritick® 

infrastruktury, je zapotŚeb² zan®st ohroģenou oblast, kterou zpŢsobuje jednotliv® riziko 

na geografickĨ podklad. Na mapŊ je rovnŊģ vyobrazeno pŊt bodŢ, kter® jsem vytypoval 

a kter® budou imitovat jednotliv® prvky kritick® infrastruktury. 

Mezi vytypovan® prvky jsem zaŚadil napŚ. trafostanici a stanici HZS ve VyġkovŊ, d§le 

tepl§rnu, ¼pravnu vody a stanici HZS v BrnŊ. Tyto prvky jsem peļlivŊ vybral tak, aby byly 

v ohroģen² v²cero riziky, povodnŊmi poļ²naje a prŢmyslovou nehodou konļe. 

Pro modelov§n² rŢznorodĨch typŢ rizik na mnou vytypovan® prvky KI jsem pouģil 

software QGIS. Data a mapov® podklady byly ļerp§ny z POVISu, ZABAGEDu, 

DIBAVODu a z webu ĻĐZK. 

S re§lnou mapou prvkŢ kritick® infrastruktury bohuģel pracovat nebudeme, jelikoģ ta nen² 

urļena zrakŢm ġirok® veŚejnosti.  

12.1 Trafostanice ve VyġkovŊ 

Jako prvn² prvek KI jsem vybral trafostanici ve VyġkovŊ. Tato trafostanice zajiġŠuje 

dod§vky elektŚiny pro cel® mŊsto. Na tento objekt pŢsob² v m®m modelu tŚi rizika. 

Je ohroģen n§sledky dopravn² nehody na frekventovan® silnici vedouc² kolem objektu. 

Tato silnice t®mŊŚ dokonale kop²ruje d§lnici D46 ve smŊru z Vyġkova na Olomouc. Pokud 

je vĨġe jmenovan§ d§lnice z jak®hokoliv dŢvodu uzavŚena, veġkerĨ provoz se pŚesouv§ 

pr§vŊ na tuto bĨvalou tepnu spojuj²c² Brno s Olomouc² a Ostravou. Za norm§ln²ho stavu 

se po t®to komunikaci pŚepravuj² nejrŢznŊjġ² nebezpeļn® chemick® l§tky do prŢmyslov® 

z·ny, ve kter® se nach§z² i pr§vŊ tato trafostanice. D§le je tento objekt ohroģen vĨbuchem 

nedalek®ho prŢmyslov®ho zaŚ²zen², kde je soustŚeŅov§no, skladov§no a nakl§d§no 

s vĨbuġninami. Do tŚetice je objekt ohroģen vĨbuchem pŚilehl® ļerpac² stanice, kter§ 

se nach§z² pŚ²mo pŚes silnici. Na t®to ļerpac² stanici se nach§z² nŊkolik metrŢ kubickĨch 

vysoce hoŚlav®ho a vĨbuġn®ho benz²nu, d§le nŊkolik metrŢ kubickĨch stlaļen®ho zemn²ho 

plynu a nafty. 
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Obr§zek 11 Trafostanice ohroģen§ n§sledkem DN (mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, 

DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 

 

Obr§zek 12 Trafostanice ohroģen§ n§sledkem DN a n§sledkem vĨbuchu ļerpac² stanice 

(mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 
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Obr§zek 13 Obr§zek 14 Trafostanice ohroģen§ n§sledkem DN, n§sledkem vĨbuchu ļerpac² 

stanice a n§sledkem vĨbuchu prŢmyslov®ho objektu (mapu podle dat POVISu, 

ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 

12.2 Stanice HZS Vyġkov 

DruhĨm vytypovanĨm prvkem KI je stanice HZS ve VyġkovŊ. Je to jedin§ stanice 

profesion§ln²ch hasiļŢ v katastru mŊsta. Dalġ² nejbliģġ² stanice se nach§z² aģ v Buļovic²ch. 

Poġkozen²m t®to stanice by byly znaļnŊ naruġeny sluģby poskytovan® obļanŢm a znaļnŊ 

by se zvĨġily dojezdov® ļasy. Bylo by zde ļasov® okno, neģ by tato stanice byla 

zastoupena sbory dobrovolnĨch hasiļŢ. Tento prvek KI je ohroģen nehodou prŢmyslov®ho 

zaŚ²zen², kter® se nach§z² v jeho bezprostŚedn² bl²zkosti. D§le je tak® ohroģen n§sledkem 

dopravn² nehody na silnici vedouc² okolo stanice, kter§ spojuje dvŊ frekventovan® 

rovnobŊģn® silnice a kde je relativnŊ vysokĨ provoz. 
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Obr§zek 15 Stanice HZS ohroģen§ n§sledkem DN (mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, 

DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 

 

Obr§zek 16 Stanice HZS ohroģen§ n§sledkem DN a n§sledkem vĨbuchu prŢmyslov®ho 

zaŚ²zen² (mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 

 

12.3 Tepl§rna ve Star®m BrnŊ 

TŚet²m vytypovanĨm prvkem je tepl§rna nach§zej²c² se ve stŚedu Star®ho Brna. Tepl§rna 

dod§v§ obyvatelŢm Brna teplo a teplou vodu spalov§n²m zemn²ho plynu. Celkem jsou 
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na ¼zem² Brna 4 tepl§rny. Tento prvek je ohroģen tŚemi riziky. N§sledkem dopravn² 

nehody na silnici, kter§ vede kolem objektu a po kter® jsou dopravov§ny nebezpeļn® 

chemick® l§tky do m²stn² prŢmyslov® z·ny nebo tŚeba zemn² plyn pr§vŊ do t®to tepl§rny. 

Druh® ohroģen² Ăzabezpeļujeñ nehoda prŢmyslov®ho zaŚ²zen². Toto zaŚ²zen² se nach§z² 

v bezprostŚedn² bl²zkosti z§jmov®ho objetu a doch§z² v nŊm k vĨrobŊ zemŊdŊlskĨch hnojiv 

za pouģit² rŢznĨch chemickĨch l§tek schopnĨch detonace ļi deflagrace. TŚet²m ohroģen²m 

je fakt, ģe se tento objekt nach§z² v z§plavov®m ¼zem² stolet® vody Śeky Svratky. 

 

 

Obr§zek 17 Tepl§rna ohroģen§ n§sledkem DN (mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, 

DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 
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Obr§zek 18 Tepl§rna ohroģen§ n§sledkem DN a stoletou povodn² (mapu podle dat 

POVISu, ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 

 

 

Obr§zek 19 Tepl§rna ohroģen§ n§sledkem DN, stoletou povodn² a vĨbuchem 

prŢmyslov®ho zaŚ²zen² (mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK 

vytvoŚil autor) 
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12.4 Stanice HZS v BrnŊ 

Dalġ²m prvkem v tomto modelu je stanice HZS nach§zej²c² se v brnŊnsk®m Star®m 

L²skovci. Naruġen² t®to stanice by znamenalo navĨġen² dojezdovĨch ļasŢ k poģ§rŢm 

a hav§ri²m v hasebn²m obvodu. Tuto stanici ohroģuj² rizika spjat§ s nehodou v dopravŊ 

na frekventovan® ulici Klob§sova a s povodn², jelikoģ se nach§z² v z§plavov® oblasti 

dvacetilet® vody. 

 

Obr§zek 20 Stanice HZS ohroģen§ n§sledkem DN (mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, 

DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 

 

 

Obr§zek 21 Stanice HZS ohroģen§ n§sledkem DN a dvacetiletou vodou (mapu podle dat 

POVISu, ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 
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12.5 Đpravna vody v BrnŊ 

Posledn²m vytypovanĨm prvkem KI je ¼pravna vody, kter§ se nach§z² v brnŊnskĨch 

Pis§rk§ch. Pokud by doġlo k vĨpadkŢm ve funkļnosti, byla by znemoģnŊna dod§vka pitn® 

vody velk®mu poļtu obyvatel Brna. Dod§vky obyvatelŢm by musely bĨt Śeġeny n§hradn²m 

zpŢsobem. Tuto ¼pravnu ohroģuje hnedle trojice rizik. Objekt se nach§z² v z§plavov®m 

¼zem² stolet® vody Śeky Svratky. D§le je ohroģen n§sledkem dopravn² nehody na silnici 

ļ. 42. Tato silnice je vysoce frekventovan§ a jsou po n² pŚev§ģeny vġechny druhy 

nebezpeļnĨch n§kladŢ. RovnŊģ se v bl²zkosti tohoto objektu nach§z² prŢmyslov® zaŚ²zen², 

ve kter®m se zpracov§vaj² nebezpeļn® l§tky a pŚi nenad§l®m vĨbuchu by okol² t®to firmy 

bylo srovn§no se zem². 

 

Obr§zek 22 Đpravna vody ohroģen§ n§sledkem DN (mapu podle dat POVISu, 

ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 
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Obr§zek 23 Đpravna vody ohroģen§ n§sledkem DN a stoletou vodou (mapu podle dat 

POVISu, ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK vytvoŚil autor) 

 

 

Obr§zek 24 Đpravna vody ohroģen§ n§sledkem DN, stoletou vodou a vĨbuchem 

prŢmyslov®ho zaŚ²zen² (mapu podle dat POVISu, ZABAGEDu, DIBAVODu a ĻĐZK 

vytvoŚil autor) 


































