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ABSTRAKT

Diplomové prace se zabyva bezpecnosti prepravy vedlejsich zivocisSnych produktt, kdy
a terminologii v ramci této problematiky. Dale teoreticka c¢ast obsahuje kategorizaci
vedlejSich zivocisSnych produkti a zajiSténi jejich bezpecné prepravy, misto a ulohu organt
statni spravy a vycet povinnosti a potfebnych dokumentt k pfepravé vedlejSich zivocisnych
produkt. Prakticka Cast je zaméfena na feSeni modelové situace, c¢innosti slozek
integrovaného zachranného systému béhem zéasahu, rozbor a analyzu rizik bezpecnosti
ptepravy vedlejSich zZivoc¢isnych produkti. Vysledkem je stanoveni zakladniho postupu
¢innosti pfi podobnych dopravnich nehoddch ¢i jinych mimofadnych udélostech
s ptitomnosti vedlej$ich zivoc¢isnych produktii a posouzeni moznych rizik a hrozeb, které
mohou takovy zasah ohrozit.

-----

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the safety of transport of animal by-products, where in the
theoretical part deals with the most important legal standards and professional publications
in this area, and also contains some of the most important concepts and terminology in this
area. Furthermore, the theoretical part contains a categorization of animal by-products and
ensuring their safe transport, the place and role of state administration bodies, and a list of

obligations and necessary documents for the transport of animal by-products.

The practical part is focused on the solution of the model situation, the activities of the
integrated rescue system in the case of model intervention and solves the risk analysis of
such a situation, as well as an analysis of the risks of the current state of transport of animal
by-products. The result is the establishment of a basic course of action in similar traffic
accidents or other incidents with the presence of animal by-products, as well as an

assessment of the potential risks and threats that such intervention may endanger.

Keywords: animal by-product, integrated rescue systém, logistics, transport, safety
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UvVOD

V piimé souvislosti s rozvijejici se vyrobou pramyslovou, zivo¢isnou i rostlinou, roste také
potieba kvalitni a bezpecné piepravy téchto produkti. Doprava je zptsob premist'ovani véci
v Case 1 prostoru. Objektem piepravy mohou byt pfedméty, osoby, zvifata a zbytky
zivocisnych produktt. Jiz od davné historie doprava byla, je a bude pfirozenou soucasti nasi
civilizace. Primyslova ¢innost spolecné¢ s velkym pokrokem lidstva pfindsi 1 fadu

negativnich projevi.

Malokdo si je védom toho, Ze problematika dopravy nebezpe¢nych véci se tykéd i jeho
samotného, pfitom denné vidime kolem sebe projizdét nakladni automobily ptevazejici
zvitata, zivo€isné produkty nebo jejich odpad a témet nikdo si neuvédomuje, jak vysoké
riziko pfi havarii takového nakladniho automobilu hrozi. Za nebezpecné véci mizeme
povazovat ty, které jsou soucasti naseho kazdodenniho Zivota, ty, co nam slouzi, ale pfi
neopatrném zachdzeni ndm mohou byt nebezpecné, a to nejen v doprave. Nebezpedi, které
tyto véci a latky predstavuji, vyplyva z podstaty jejich vlastnosti a neni dano jejich tvarem,
hmotnosti, rozméry, skladnosti nebo neskladnosti, balenim, povrchem a jinymi fyzikalnimi
projevy. Souvisi vyhradné s projevy jejich chemickych, biologickych, biochemickych,
nakazlivych, jedovatych a jinych vlastnosti. Jsou to vlastnosti samotnych latek a predmétd,
jakoz 1 jejich sklonu k ucasti na procesech, jejichZ privodnim jevem je nebezpecnost pro
samotnou zasilku a jeji okoli. Dopravni nehoda za ucasti dopravniho prostiedku
pievazejiciho nebezpecny néaklad neni velkym rizikem pouze pro fidi¢e tohoto vozidla, pro
dalsi ucastniky nehody, jako je tomu u nehod béznych vozidel, ale miize zpisobit katastrofu
ve vztahu k ostatnimu obyvatelstvu nebo k 1 zivotnimu prostfedi. TéZko si v dne$ni dobé&
nevS§imnout nariistajici kamionové dopravy, s kterou vzrista i pfeprava nebezpecnych véci
po silnicich na uzemi nasi republiky, a tim se zvySuje i rizikovy potencidl, ktery tato pteprava
nese. Ceska republika figuruje v ramci integrovaného dopravniho systému jako tranzitni
zeme, priCemzZ v soucasné¢ dobé projede pres naSe tizemi desitka automobili denné, které
prevazi nebezpecné véci. Progndzy do budoucnosti tvrdi, Ze se pteprava po silnicich bude 1
nadale zvySovat, a tak bude analogicky dochézet 1 k naristu vozidel pfevaZzejicich po silnici

nebezpecny naklad.

Z preventivnich opatfeni pii nebezpecnych véci vyplyva, Ze pfed negativnimi vlivy je nutno
béhem prepravovani chranit: osoby, majetek a zivotni prostiedi. Jedna o ochranu osob, které
s nakladem manipuluji nebo s nimi ptichazi do styku z titulu svého pracovniho zatazeni, ale

1 vSech osob, které mohou byt témito vécmi néjak ohrozeny. Vzhledem k tomu, ze pfeprava
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probiha v prostoru a Case, miize se ohrozeni tykat kohokoli — jde o moznost obecného
ohrozeni. Druhym faktorem je ochrana majetku. Pod pojmem majetek je nutno chapat nejen
majetek odesilatelt a ptijemcu zasilek a dopravct (zde predevsim dopravnich prostredkit),
ale také ohroZeni ostatnich piepravovanych zasilek, v mnohych pfipadech i ohrozeni
majetku, ktery se nachazi v dosahu negativnich ucinkii nebezpecnych véci béhem piepravy,
tedy dopravni cesty a jejiho zafizeni, movitého i nemovitého majetku vSeho druhu od
riznych vlastnikt, ktefi k samotné piepravé nemuseji mit zddny vztah. Tietim ohrozenym
faktorem muze byt zivotni prostfedi. Ohrozeno muze byt ovzdusi, piida a vody, a to jak
povrchové, tak spodni vody. Prostiednictvim negativniho vlivu na zivotni prostfedi mohou
byt opét ohrozeny jednak osoby a majetek, také vSak zivotni formy vSeobecné — fléra a
fauna. Toto poskozeni miize byt bud’ jednorazové, nebo dlouhodobé anebo trvalé. Jedna z
cest, jak omezit negativni vlivy plynouci ze silni¢niho provozu spoc¢iva v tom, ze se stanovi
vyrobctim vozidel, jejich provozovatelim a dal$im ucastnikim pfepravniho procesu a
silni¢niho provozu podminky, kterym musi odpovidat vozidla, prepravované véci a chovani
osob pfi jejich piepravé. Z vySe uvedencho je ziejmé, ze pieprava nebezpe¢ného nakladu, tj.
pfeprava zivoc¢isnych produkti, je velice slozitou pfepravou, kterd je upravena do velkych

podrobnosti pravnimi normami.

Reseni mimotadnych udalosti nebo krizovych situaci, provadéni zachrannych a likvidaénich
praci a pfijimani opatfeni v oblasti ochrany obyvatelstva ma v naSich podminkach pomérné
bohatou minulost, at’ se tato opatfeni v zavislosti na aktualni politické a spolecenské situaci
a tomu odpovidajicimu legislativnimu oSetieni. Sily a prostedky, které byly k plnéni téchto
ukolu vyclenovany a pripravovany, se postupn¢ vytvaiely, rozvijely, transformovaly, rusily
a znovu vytvarely, opét s ohledem zejména na aktudlni politickou situaci a samoziejmé na
mnozstvi finan¢nich prostfedkd, které mél stat k tomuto ucelu k dispozici pro integrovany

zachranny systém.
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CILE PRACE A POUZITE METODY

Cilem této diplomové prace je posoudit bezpecnost prepravy vedlejSich zivociSnych
produkt (dale jen ,,VZP“) a s vyuzitim modelové situace navrhnout vhodna opatfeni

k zvySeni bezpecnosti pieprav.

Dil¢im cilem prace je nastinéni mozného postupu pfi takové situaci, ktery by se mohl dale
vyuzit v praxi nebo pfi takto zaméfeném taktickém cviceni pro slozky integrovaného
zachranného systému (dale jen ,,IZS*). DalSimi dil¢imi cily jsou posouzeni arozbor
jednotlivych rizik nebo hrozeb, které by mohly zasah u takové mimotadné udalosti (dale jen
,»MU*) ohrozit, nebo by mohly vést k jejimu vzniku a je zapottebi pfijmout proti nim u¢inna
opatieni nebo také rozsiteni obecného povédomi mezi vefejnosti o existenci VZP a nutnosti
jejich spravné identifikace a bezpecné prepravy do asanacniho podniku. Jednim z vlastnich
navrhll prace je snizeni zatézovani dopravnich komunikaci ndkladnimi vozidly pfevazejici

nejen VZP, ale i jiné nebezpeené latky.

Metody prace

Zejména v praktické ¢asti prace autorka vyuziva tii védeckych metod zpracovani diplomové

prace. Jedna se o tyto védecké metody:

Abstrakce je forma mySlenkového procesu, ktery je charakteristicky svymi syntetickymi
a analytickymi postupy. Abstrakce je zaméfena na vlastnosti a vztahy v daném systému nebo
problematice a pomoci abstrakce vymezuje jisté¢ vztahy a vlastnosti reality. Vysledkem
abstrakce jsou pojmy, teorie a modely urCitych procesu a vztahti. Tato metoda je vyuZita pii
tvorb€ vlastniho modelu na zéklad¢ vlastnosti a vztahl tykajici se bezpe€nosti piepravy

obecné a bezpe&nosti piepravy VZP véetné jejich spravné identifikace a kategorizace.

Model je zjednoduSena forma reality. Na abstrakci zvolna navazuje metoda modelu, ktera
zobrazuje urcity priklad, nebo slouzi jako predloha (napt. ptedloha urcitého postupu). Tato

metoda je pouZita pfi tvorbé konkrétni smyslené, ne vSak nerealné situace dopravni nehody.

Analyza je rozbor nebo rozklad zkoumaného systému, procesu nebo jiné problematice
na jednodussi prvky tak, ze zobrazuje prvky podstatné a dulezité pro feSeny problém. Cilem
této metody je vyzdvihnout dalezité prvky a skutecnosti a pfipsat jim tak podstatny vyznam
v feSeném problému. Tuto metodu autorka vyuZila pfi posouzeni a rozboru jednotlivych rizik

a hrozeb.
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I. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 13

1 PRAVNI NORMY, ODBORNE PUBLIKACE POJEDNAVAJICI
O PREPRAVE VEDLEJSICH ZIVOCISNYCH PRODUKTU
A VYBRANE POJMY

Bezpecnost prepravy vedlejsich zivocisSnych produktii je problematikou, ktera je vSak velmi
dalezitd v rdmci bezpecnosti pfepravy obecné. V ptipadé dopravni nehody s pritomnosti
VZP je velmi dillezity spravny postup pfi zajisténi nahradni dopravy, a piedevsim likvidace
tohoto materialu. Nejen likvidace, ale 1 ostatni nakladani s témito produkty jsou blize

popsany ve vztaznych pravnich norméch a odbornych publikacich.

1.1 Pravni normy zabyvajici se prepravou vedlejSich Zivoc¢iSnych

produktii

Stejné jako jina problematika je i preprava, likvidace a ostatni nakladani s VZP zakotvena
a vyhlasek pravniho ramce CR je nutné je$té doplnit o pravni normy platné na tzemi
Evropské unie (déle jen ,,EU%), a které jsou v ramci prepravy VZP velmi vyznamné. Je to
predevsim proto, e VZP coby odpad piedstavuje pomérné vysoké zdravotni riziko jako je
pfenos riznych infekci nebo nemoci a jeho likvidace mlZe pii nespravném provedeni také
znamenat znacny dopad na Zivotni prostiedi. Tento pravni rdmec zahrnuje pfedevsim tyto

pravni normy:

e Zikon ¢. 156/1998 Sb. Zikon o hnojivech, upravuje podminky uvadéni hnojiv
a sediment do ob¢hu, skladovani a pouzivani hnojiv a sedimentdi, pomocnych
pudnich latek, pomocnych rostlinnych piipravkl a substrat, podminky
agrochemického  zkouSeni  zemédé€lskych  pid, podminky  zjiStovani
pudnich vlastnosti lesnich pozemku a né€které podminky pouZzivani upravenych kal
a pusobnost organii odborného dozoru nad dodrzovanim povinnosti stanovenych

timto zdkonem, v¢etné pravomoci ukladat spravni tresty. (Zakon ¢. 156/1998 Sb.)

e Zikon €. 166/1999 Sb. Veterinarni zakon, ktery stanovuje pozadavky veterinarni
pé&e na chov a zdravi zvifat a na Zivotni prostiedi (dale jen ,,ZP%), a dale upravuje
prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob, plsobnost a pravomoci organti

statni spravy v oblasti veterindrni péce a jejich vykon. (Zékon €. 166/1999 Sb.)

e Zakon ¢&. 541/2020 Sb. Zakon o odpadech zajist'uje vysokou trovei ochrany ZP

a zdravi lidi a trvale udrzitelné vyuzivani pfirodnich zdroji, dale upravuje pravidla
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pro pfedchazeni vzniku odpadu a pro naklddani s nim, prdva a povinnosti osob
v odpadovém hospodafstvi a plsobnost organii vetejné spravy v odpadovém

hospodaistvi'. (Zakon &. 541/2020 Sb.)

e Zakon ¢. 146/2002 Sb. Zakon o Statni zemédélské a potravinarské inspekci,
jehoz smyslem je zfizeni Statni zeméd¢€lské a potravindiské inspekce, ktera je
spravnim ufadem podiizenym Ministerstvu zemédélstvi a dale stanovuje jeji

pusobnost pro vykon statniho dozoru. (Zakon ¢. 146/2002 Sb.)

e Zakon ¢. 201/2012 Sb. Zakon o ochrané ovzdusi, ktery upravuje piipustné irovné
znecisténi ovzdusi, zpisob posuzovani této pripustné urovné a jeji vyhodnoceni,
nastroje ke snizovani znecisténi ovzdusi, dale prava a povinnosti osob a ptisobnost
organli vefejné spravy pii ochran¢ ovzdusi a prava a povinnosti osob uvadéjicich
motorové benziny nebo naftu na trh a plsobnost organii vefejné spravy pfi
monitorovani a snizovani emisi sklenikovych plyni z pohonnych hmot doprave.

(Zakon €. 201/2012 Sb.)

e Vyhlaska ¢. 299/2003 Sb. Vyhlaska o opatienich pro predchazeni a zdolavani

nakaz a nemoci prenosnych ze zvirat na ¢lovéka (Vyhlaska ¢. 299/2003 Sb.)

e Vyhlaska ¢. 289/2007 Sb. Vyhlaska o veterinarnich a hygienickych poZadavcich
na zivo¢iSné produkty, které nejsou upraveny piimo pouZitelnymi piedpisy

Evropskych spolecenstvi (Vyhlaska ¢. 289/2007 Sb.)

e Vyhlaska ¢. 94/2010 Sb. Vyhlaska o nékterych veterinarnich a hygienickych
poZadavcich na prepravu a zpracovani vedlejSich zivociSnych produkti (Vyhlaska

¢. 94/2010 Sb.)

e Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1069/2009 ze dne 21. Fijna 2009
o hygienickych pravidlech pro vedlejsi produkty ZivociSného plvodu a ziskané

produkty, které nejsou ureny k lidské spotieb&, a o zruSeni nafizeni (ES)

Cx

. 1774/2002 (natfizeni o vedlejSich produktech ZivocisSného plvodu). (Nafizeni
. 1069/2009 Sb.)

Cx

e Provadéci narizeni komise EU 2019/627 ze dne 15. brezna 2019, kterym se

stanovi jednotna prakticka opatieni pro provadéni ufednich kontrol produkta

! PGvodni zékon €. 185/2001 Sb., byl ke dni 1. 1. 2021 zru$en a nahrazen stavajicim zékonem &. 541/2020 Sb.
platnym od 23. 12. 2020 s t¢innosti od 1. 1. 2021
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zivocisného puvodu uréenych k lidské spotiebé v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2017/625 a kterym se méni nafizeni Komise (ES)
2074/2005, pokud jde o uiedni kontroly (Natizeni ¢. 2019/627)

1.2 Odborné publikace pojednavajici o problematice prepravy
vedlejsich Zivoc¢iSnych produkta

Autor Rosie Hatch ve své zahrani¢ni knize ,,Livestock and Animal Products®, v ptekladu
Hospodatska zvifata a zivociSné produkty z roku 2020 pojedndvad mimo jiné o druzich
hospodaiskych zvitat a také o rozdéleni zivoc¢iSnych produkti a zpusobu jejich vyuziti.

(Hatch, 2020)

Autofi Miroslav Tomek a Jualia Mihokova Jakubéekova poskytuji ve svych skriptech
,Specilne prepravy* z roku 2010 zékladni informace o problematice pieprav specifickych
materiald a latek (i nebezpecné latky a materidly) a zamétuji se také na zachranu osob
a zéchranné prace pii MU spojenych s touto piepravou. Specifikuji také problematiku
prepravy zivych zvitat, lidskych pozistatkli a ostatkd, dale pfepravu nadrozmérnych
nakladt, potravin a rychle se kazicich potravin a vedlejsich zivo¢isnych produktt. (Tomek,

Jakubcekova, 2010)

Skripta ,,Transport nebezpecnych latek a odpadi“ od Hany Véznikové tesi specifika
pfepravy nebezpecnych latek a odpadi, dale se zabyvaji evropskou dohodou ADR a jejimi
predpisy, klasifikace tunelii v rdmci této piepravy a také dopravni nehody s touto piepravou
spojené. Skripta slouzi jako ucebni texty pro studenty v tomto oboru a obsahuji také
doplilyjici otazky, tipy autorky a pod kazdym tématem také vycet skuteCnosti, které je

dualezité si zapamatovat. (Véznikova, 2014)

1.3 Vybrané zakladni pojmy ve vztahu k vedlejSim Zivo¢iSnym

produktim

Z pravnich norem, ale 1 z odbornych publikaci vyplyva cela fada zakladnich pojmt, které

Ize vztahnout na bezpeénost piepravy VZP. K nejvyznamnéjsim Ize zatadit:

e Analyza rizik urcuje, jakym hrozbam je spolecnost nebo systém vystaven, v jaké
mife jsou jejich aktiva zranitelnd v0i¢i danym hrozbam, jak vysokd je
pravdépodobnost, Ze hrozba prolomi urcitou zranitelnost a jaky by mohl byt dopad

na spolecnost nebo systém. Analyza rizik tika, co vSechno se miiZe stat, pro¢ nebo



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 16

z jakého divodu se to mize stat, jakym zptisobem, kde a koho se to bude tykat.
Existuje nékolik jejich druhil a metod, kde kazda z nich ma svoje klady a zapory a je

vice ¢i méné pouzitelna pro danou situaci. (Cermak, 2010)

e Bezpecnost je dle terminologického slovniku ministerstva vnitra (2016) je to stav,
kdy je dany systém schopen odolavat jak zndmym a predvidatelnym, tak i nenadalym
vnéjSim a vnitinim hrozbam, které mohou negativné puasobit na jednotlivé prvky
nebo cely systém a to tak, Ze je zachovéna struktura, spolehlivost a svrchovanost

systému, piip. je zachovéna tzv. cilovost tohoto systému. (MVCR, 2016)

o Kafilérie je asana¢ni podnik nebo firma, kterd provozuje spalovnu vedlejSich
zivociSnych produkti, které nemaji zadné dalsi vyuziti.

e Riziko je moznost, ze suritou mirou pravdépodobnosti vznikne nebo miize
vzniknout udalost, kterou povazujeme z bezpe¢nostniho hlediska za nezadouci nebo
nebezpecnou. Riziko je vzdy odvoditelné a odvozené z konkrétni hrozby. Miru
rizika, tedy pravdépodobnost a disledky Skodlivych nasledkl vyplyvajicich z hrozby
a ze zranitelnosti zajmu, je mozno posoudit na zékladé tzv. analyzy rizik, ktera

vychazi 1 z posouzeni nasi pfipravenosti hrozbam celit, reagovat na n€ a odolat jim.

(Bezpecnostni strategie CR, 2003). (MVCR, 2003)

e Rizikova situace je takova situace, pfi niZ je systém nebo osoba vystavena ur¢itému

riziku nebo hrozbé (zranéni, havarie apod.). (Cermak, 2013)

e Veterinarni asanace jsou ¢innosti, spadajici pod veterinarni asanaci podle zédkona
¢. 166/1999 Sb. (veterinarni zékon). Tyto specializované ¢innosti mohou provozovat
pouze osoby odborné zpusobilé, s ¢istym vypisem z rejstiiku trestll a s povolenim
mistné piislusné krajské veterinarni spravy. Jedna se naptiklad o odchyt toulavych a
opusténych zvitat a dalsi ¢innosti (Obr. 1), které 1ze shrnout pod zkratku ,,ochranna
DDD*“ — neboli ochranna dezinfekce, deratizace a dezinsekce (déle jen ,,DDD%).
Ochrannd DDD je definovand v zakoné €. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi

(§ 55), kde se ochranna DDD dale déli na béznou a specialni DDD. (SVS, 2000)
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Obr. 1 Veterinarni asanace trusu méstskych holubt (PestCorp)

e Zivo&isny produkt je produkt Zivo¢isného ptivodu, ktery je uréeny k lidské spotiebs
nebo konzumaci. Jsou to produkty jako naptiklad maso uréené ke konzumaci,
kolagen (napt. k vyzivé kloubtl), mléko (kefir, syrovatka, jogurt, tvaroh, atd.), vejce,
med, apod. Déle to jsou i produkty Zivoc¢isného ptivodu, které neslouzi k ptimé lidské
spotiebé a jsou urené k likvidaci nebo se z nich vyrabi jiné produkty — VZP. Miizou
jimi byt zbytky z vyroby — napf. mlékarny ¢i jatek nebo uhynuld zvifata vcéetné
vajicek, embryi a spermatu. Jsou jakousi podmnozinou zivocisnych produktt jako
takovych a jsou ur¢ené bud’ k likvidaci, nebo mizou mit ptipadné dalsi vyuziti jako
surovina pro vyrobu jinych produkti (zivoc¢isné uhli, kostice velryby — keratin,

kozesiny, glycerol, slonovina, véeli vosk...).> (SVS, 2020)

2 Zajimavosti je, ze mezi VZP nepatfi uhynuld volné Zijici zvifata jako srna nebo potkan — pokud zde neni
podezteni z n¢jaké nakazy a také sem nespada autem nebo vlakem srazeny divocak nebo srna.
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2 KATEGORIZACE VEDLEJSICH ZIVOCISNYCH PRODUKTU
A ZPUSOB JEJICH BEZPECNE PREPRAVY

-----

do specifickych kategorii. S ohledem na riziko pro Clovéka, anebo pro ostatni zvifata.
Ty jsou vytvoieny s ohledem na riziko bud’ pro ¢lovéka, nebo ptipadné pro ostatni zvitata,
pokud tyto produkty budou dale vyuzity jako slozka pti vyrobé krmiv nebo podobnych
vyrobkil. Kazda z téchto kategorii uvaluje na konkrétni VZP uréita pravidla, a proto kazdy
VZP mize spadat pouze do jedné kategorie. Z kategorie také nemize zadny produkt
vymizet, pouze mlze zménit svou kategorizaci — to mize zplsobit zmirnéni nebo naopak

zvétseni rizika pro Cloveka pfip. ostatni zvirata.

2.1 Kategorie prvni vedlejSiho Zivoc¢iSného produktu

vvvvv

(dale jen ,,SRM"). Je zakdzano tento material vyuzit ke krmeni dobytka a zakazan je i import
a export takového materidlu do zemi EU a z nich. Tento materidl musi byt sbiran,

pfepravovan a oznacovan dle zdkona bez neopodstatnéného prodleni a obsahuje:
e Vesker¢ Casti zvifecich tél, véetné kuzi:
» zvifata usmrcend v ramci opatfeni k omezeni Sifeni nebo pii podezieni

pfenosné nemoci Silenych krav, toto plati 1 pro zvifata, u kterych byla tato

nakaza ufedné potvrzena,

» téla zvirat, kterd nejsou hospodarska a ani volné€ Zijici na uzemi CR (napf.
zvitata ze zoologickych zahrad, cirkusu, zvifata v zdjmovém chovu jako psi
a kocky nebo pokusnd zvitata),

» voln¢ zijici zvifata, kterd jsou podezielda z ndkazy nemoci, kterd je

prenositelna na lidi ¢i zvifata a tim padem piedstavuji zdravotni riziko.

e Specifikovany rizikovy materidl jsou celd téla mrtvych zvifat, kterd jsou

kontaminovéna timto specifikovanym rizikovym materialem.

vvvvv

vvvvv

a mohou tak znecistit zivotni prosttedi. (Cupalova, 2011), (Natizeni EP, 2009)
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Odstranéni nebo zneskodnéni materialu 1. kategorie probiha tak, ze se:

e zneSkodni pfimo jako odpad spéalenim ve spalovné,
e zpracovava ve schvaleném zpracovatelském zatizeni,

e vyuziva jako palivo pro spalovani a energetické ucely. (Cupalova, 2011), (Natizeni

EP, 2009)

Pfechodnd wuskladnéni nebo manipulace stimto materidlem smi probihat pouze
ve schvalenych zafizenich, ktera jsou pfisluSnym organem schvélena. V piipad¢é materialu
1. kategorie musi zafizeni vykonavat &innosti jako manipulace s VZP po jejich sbéru -
tiidéni, déleni, mrazeni, skladovani. Vznikl¢ produkty je nezbytné likvidovat pfimym
spalovanim a to pfi dostate¢n¢ vysoké teplot¢ cca 1 000 C° a pii dostate¢ném mnozstvi

kysliku tak, aby doslo ke zneskodnéni vSech nezadoucich patogenii.

2.2 Kategorie druha vedlejSiho ZivocisSného produktu

Vedlejsi zivocisné produkty druhé kategorie nesmi byt samostatné uveden na trh a nesmi byt
exportovan nebo importovan do zemi EU. Tento material musi byt sbirdn, oznacovan,

uskladiiovan a pfepravovan bez neopodstatnéného prodleni a obsahuje:
e Cisty hntij nebo obsahy traviciho traktu zvitat,
e VZP sesbirané z odpadnich vod nebo z odtokii firem,
e VZP obsahujici rezidua veterinarnich 1é¢iv a zne&istujicich latek,
e uhynuld hospodarska zvitata,

e VZP, které osahuji cizoroda télesa a jsou tak nevhodné k lidské spotiebé nebo ke

spotiebé ke krmeni ostatnich zvitat,

e VZP, ktery nespada do 1. kategorie, ale ani jako material 3. kategorie (zvifata
usmrcena za ucelem utlumeni nakazy, zvifata, ktera uhynula jinak nez porazkou,
embrya a sperma, které nejsou urceny k chovatelskym ucelim, plody zvifat).

(Cupalova, 2011), (Natizeni EP, 2009)

ZneSkodnovani a odstraiiovani materialu této kategorie:
e zneSkodnén jako odpad spalenim ve spalovnach (ptimo, bez pfedchoziho zpracovani

nebo po zpracovani, tlakovou sterilizaci - toto mize natidit 1 pfisluSny organ),
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e zpracovani ve zpracovatelskych zatizenich pro vyrobu organickych hnojiv, ptidni

piipravky, vyroba bioplynu (vyrobky musi mit uvedeno, Ze obsahuji tyto VZP),

e vyroba a produkce loveckych trofeji i celych tél volné Zijicich zvirat nebo jejich ¢asti,
za podminky, Ze zvifata nejsou podeziela z infekce nebo nemoci, kterd je prenosna

na ¢lovéka. (Cupalova, 2011), (Natizeni EP, 2009).

2.3 Kategorie ti‘eti vedlejSiho Zivocisného produktu

-----

veterinar tato zvifata oznacil za zdrava. Pfechodna skladovani a manipulace s materidlem
3. kategorie smi probihat pouze v zafizenich, kterd jsou pro tento i¢el schvélena. Tento
material musi byt sbirdn, pfepravovan a oznafovan bez neopodstatnéné¢ho prodleni

a obsahuje:

e (asti porazenych zvifat, ktera by dle pravnich predpisii mohla byt pozivatelna, ale
z obchodnich divodl nejsou urcené pro lidskou spotiebu (nevyhovujici velikost,

zlomené nohy, diive také tzv. nuceny vysek),

e jatecné upravena téla a jejich casti a VZP z drlibeZe a tzv. zajicovitych poraZenych
na farmé (nejsou vhodna k lidské spotiebé a zaroven nevykazuji Zadné ptfiznaky
nemoci pienositelné na ¢lovéka nebo zvitata — hlavy dribeze, kiize, rohy, koncetiny,
Stétiny ¢i peti),

e krev zvifat, kterd po veterinarnim vySetfeni nevykazovala Zadné ptfiznaky nemoci

prenosné na ¢lovéka nebo zvitata,
e VZP, které vznikly pfi vyrobé produktil uréenych k lidské spotiebg,

e VZP nebo i potraviny, které obsahuji VZP, a které z obchodnich déivodéi nebo
z diivodu zmetkové potraviny, vyrobnich vad, vad baleni nebo jinych vad nejsou

vhodné k prodeji, avSak neni zde zadné zdravotni riziko,

e syrové mléko zvitat, které nevykazuje ptiznaky nemoci pifenosné na ¢loveéka nebo

zvifata,
e vedlejsi produkty z umélych lihni, skofapky a produkty z porusenych vajec a ostatni
produkty Zivo¢isného pivodu, u kterych se neprokazaly klinické ptiznaky nemoci

pfenosnych na lidi nebo zvitata. (Cupalova, 2011), (Nafizeni EP, 2009).
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Zneskodnéni a odstranéni VZP 3. kategorie se provadi:
e jako odpad spalenim,
e zpracovanim ve zpracovatelském zatizeni, ktery je schvalen jako zpracovatelské

zafizeni pro material 3. kategorie,

e pfeménénim v technickém zatizeni, které je schvaleno jako zatizeni na vyrobu krmiv

pro zvitata v zdjmovém chovu nebo technickych zatizenich,
e pfeménénim v zafizeni na vyrobu bioplynu nebo kompostu,
e ulozenim na povolenou skladku po zpracovani,

e pouzitim jako palivo pro spalovani pro energetické ucely. (Cupalova, 2011),

(Natizeni EP, 2009).

2.4 Interni kategorie vedlejSiho Zivoc¢iSného produktu

Mimo rozdéleni do kategorii danych evropskymi normami, mizou jednotlivé firmy vyuzivat
1 jinych rozdéleni. Nejcastéji to byva rozdéleni na:
e pevné odpady (vnitinosti jednotlivych zvitat, kosti, Slachy, kize, rohy, kopyta,

paznehty, atd.),

e kapalné odpady, zde se jedné ptedevs§im o krev porazenych zvitat. (Cupalova, 2011),

(Naftizeni EP, 2009).

2.5 Dopravni prostiedky na prepravu vedlejSich ZivociSnych produkti

Pieprava VZP miize byt uskute¢néna riiznymi dopravnimi prosttedky. V zasadé lze ¥ici, ze
se vzdy jednd o nakladni automobil nad 3,5 tuny s rGznymi druhy pfepravnich kontejnert,
které se od sebe odliSuji nejen svym tvarem a vlastnostmi (napf. oteviratelny kontejner,
kontejner s otevienym vrchem, vanovy kontejner apod.), ale predev§im mirou hmotnosti ¢i

objemu, ktery jsou schopné pojmout a uvézt (Tab. 1).

V zavislosti na piepravované hmotnosti VZP lze zaméiovat nakladni vozidla dle sily
a vykonu. Vyrobcil takovych vozidel je nékolik, ale mezi nej€astéji se vyskytujici patii napf.

vozidla znatky MAN, AVIA, LIAZ, RENAULT nebo IVECO.
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Tab. 1 Typy nakladnich vozidel dle ptepravovaného materialu (upraveno, ECOMISSIO,
2019, Kunovsky, 2020)

Typ Nosnost | Prepravitelny Prikladovy obrazek vozidla
nakladniho nebo material znacky MAN
vozidla objem y
Pteprava
sypkych )
Vozidlo 10 tun odpadu' uwm@pW |
. s kontejnery é
s kontejnerem | peho . .
1 s certifikaci
nebo nadrzi 3
9m ADR,
pieprava
kapalného
nebezpecného
odpadu a VZP
Kontejnerové | S Sypky nebo
vozidlo se pfivésem | pevny odpad,
dvéma 18 tun kalovy odpad
rameny, bez | peho a VZP
privésu nebo 6-8 m’ v kontejnerech
s piivésem b s certifikaci
ez
Wy ADR
privesu,
12m’s
privésem
Vozidlobez | 7,5 tuny | Pieprava
piivésu s nebo pevného nebo
plosinou nebo 10 18 sypkého
kontejnerem odpadu s
kontejnery s
certifikaci
ADR

Nejéastéjsi typy nakladnich kontejnerti pro piepravu VZP se nachizeji na nakladnich

vozidlech znacky MAN.
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2.5.1 Kontejnery na nakladni vozy

Kontejnery na nakladni vozy lze pouzit na ndkladni vozidla znacek LIAZ, AVIA, MAN
a IVECO (Obr. 2).

Obr. 2 Kontejner pro nakladni vozidla (Kunovsky, 2020)

Pojmou objem od 3 m® do 20 m? a rozdélit je lze dle typu upevnéni na hakovy systém nebo
lanovy systém. K doplitkové vybavé téchto kontejnert patii naptiklad odnimatelna sedlova
sttecha, uzamykatelné viko nebo sklopné bocnice. Jednd se o nejCastéji vyuzivané
kontejnery a to predevsim ve stavebnictvi k odvozu sypkych materiali. Lze je ale vyuzit

i k pfepravé pevnych VZP.

2.5.2 Kontejnery ABROLL

Kontejnery ABROLL jsou uréeny zejména pro svoz pevného odpadu, sypkych hmot nebo
jako nadrze pro kapalny odpad. Objem téchto kontejnerii je od 5 m* do 40 m?, délka od
4,5 m do 7 m a vySka maximalné 2,44 m. Jsou vyrabény z plechu o tloust’ce dna 5 mm a boki

3 mm a jejich zavirani je feSeno bud’ dvoukiidlové nebo jako vyklopna vrata (Obr. 3).
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Obr. 3 Kontejner ABROLL (Kunovsky, 2020)

Jako doplitkkova vybava téchto kontejnerti se vyrabi vyklopna stfecha, ktera lze v ptipadé

potieby z kontejneru zcela vyjmout.
2.5.3 Vanové kontejnery

Vanové kontejnery — tzv. muldy - jsou vyrabény pfedevs§im pro sbér a odvoz komundlniho,
pramyslového ¢i stavebniho odpadu a také patii velmi Casto k vybavé vozovych parki

asanac¢nich podnikl neboli kafilérii (Obr. 4).

Obr. 4 Vanovy kontejner (Kunovsky, 2020)

Jejich objem je od 5 m?® do 10 m>. Vyrabi se ve variantach:

e otevieny vanovy kontejner symetricky nebo asymetricky,
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e vanovy kontejner s vyklopnym celem,

e vanovy kontejner s vikem.
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3 BEZPECNOST PREPRAVY VEDLEJSICH ZIVOCISNYCH
PRODUKTU

Problematiku piepravy VZP maji v gesci piisluiné tfady spadajici pod Ministerstvo
zemé&délstvi CR, které pfijima zadosti a jejich piipadnd povoleni o vyrobé a dovozu krmiv,
a to pro vyzkumné ucely. V piipadé vzniku dopravni nehody pii piepravé VZP vyznamné
misto sehravaji u jednotky pozarni ochrany (dale jen ,, JPO*). Neodd¢litelnou soucasti

v ramci bezpeéné piepravy VZP je i dokumentace a oznaceni vozidla.

3.1 Vybrané organy statni spravy v oblasti prepravy vedlejSich
Zivoc¢iSnych produkti

Nezastupitelné misto v oblasti likvidace vedlejSich zivociSnych produkti sehravaji ptislusné

organy statni spravy, k nejvyznamnégj$im lze zaradit:

o Krajska veterinarni sprava piijima registrace — resp. zadosti o registrace dopravce
a daného podniku, ktery manipuluje, produkuje nebo jinak naklada s VZP. Dale také
pfijima oznameni o ukonceni nebo pferuseni této podnikatelské Cinnosti. K jejim
dal$im tkolim vztahujicim se k této problematice patii registrace osob podilejicich
se na obchodovani se zvifaty a VZP, piijima hlaseni o dodavkach jate¢nich zvitat a
s tim spojenych VZP od provozovatelii jate¢nich podniki, vydava provozni fady a
schvaluje povoleni podnikiim vykonavajicim veterinarni a asanac¢ni ¢innosti, vydava
souhlas ¢&i nesouhlas mistim, kde likviduji VZP nebo cht&ji tyto VZP premistit

(transportovat).

e Odbory zemédélské agentury a pozemkové tifady Ministerstva zemédélstvi CR,
které archivuji Zadosti, jak schvélené, tak neschvalené a provadi nckterd mistni
Setfeni (kontroly). (Valta, 2007)

3.2 Dokumentace na prepravu vedlejSich ZivociSnych produkti

Pii pfepravé VZP musi pfepravce nebo piimo asanaéni podnik, ktery tuto pfepravu zajistuje

dodrzovat tyto zakladni kroky:
e dbat na vhodny vybér a odbornou piipravu (Skoleni) fidict,

e dohliZet na zodpovédné plnéni jejich povinnosti,
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e udrzovat vyhovujici technicky stav vozidla a dbat na spravny zpusob jeho

oznacovani,
e dodrzovat uplnost a spravnost dokumentace potiebné k prepravé VZP,
e dbat na spravnou manipulaci, ulozeni a zajisténi nakladu v ramci piepravy VZP,

e zajistit spravné a odpovidajici havarijni vybaveni vozidel uréenych k prepravé VZP.

(Cupalova 2011)

Ptepravce nebo pfimo asanacni podnik, ktery tuto pfepravu zajistuje, musi pii prepravé VZP

dodrzet tyto povinnosti:

e piepravu VZP zajistovat v zaplombovanych novych obalech nebo zakrytych

nepropustnych nadobach (kontejnerech),

e udrzovat vozidla a piepravni prostory nebo kontejner v Cistoté a zajistit, aby byly

suché pted znovupouzitim,

e provadét po kazdém pouziti dezinfekci téchto nddob a pifepravnich prostor jako
preventivni opatfeni s ohledem na zdravotni rizika vyplyvajici z povahy

piepravovaného materialu — s tim souvisi zabranéni kontaminace,
e {adné odstranovat obalovy material ureny k jednordzovému pouZiti,

e u piepravy VZP uréenych ke krmnym uéeltim (nap¥. pro zvitata v zajmovém chovu)

musi tato pieprava probihat za odpovidajici teplotnich podminek?.

Jako vychozi dokumentace potiebna k piepravé VZP slouzi Obchodni doklad nebo
veterinarni osvédéeni k piepravé VZP. Tuto dokumentaci vystavuje podnik, u kterého
VZP vznikaji. Obchodni doklad musi byt vzdy minimalné ve tfech stejnych vyhotovenich,
kdy original je odeslan spolu s pfepravovanym nakladem a je uchovén u piijemce — tedy
u asana¢niho podniku, nebo jiného subjektu, ktery bude dale VZP zpracovavat. Dalsi dvé
vyhotoveni se rozdéli mezi samotného piepravce a vychozim producentem, ktery tyto VZP
odesila jako naklad. V ptipadég, ze piepravu zajistuje piimo konecny zpracovatel (asanacni

podnik, ktery zajiSt'uje 1 ptepravu) ponecha si jednu kopii a original obchodniho dokladu.

3V pFipadé VZP z masa a masnych vyrobkii je to teplota max. 7 °C. Nezpracovany materidl 3. kategorie jako
krmnd surovina musi byt ukladan a prepravovan chlazeny, zmrazeny nebo zesilazovany pokud nent zpracovain
do 24 h po sbéru nebo ukoncent skladovani ve zchlazené ¢i zmrazeni podobé, obdobné podminky plati pro VZP
z mléka.” (VFU Brno, 2011)
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Clenské staty EU mohou pozadovat, &tvrtou kopii obchodniho dokladu nebo doklad
o doru¢eni VZP prostiednictvim systému TRACES. Lhita pro uchovani a archivaci

obchodnich dokladi je 2 roky, a to pro vSechny subjekty, které se na dané preprave podileji.
Obchodni doklad musi spliiovat tyto nalezitosti:
e datum prevzeti materialu ze zafizeni (od producenta),

e popis prepravovaného materidlu véetné identifikace, zivocisného druhu, nebo ¢isla

usnich znamek zvitete, zdravotni prikaz apod.,
e mnozstvi materidlu (objem, hmotnost, pocet),
e misto pivodu pfepravovaného materialu,
o identifikaci ptepravce, identifikaci pfijemce, identifikaci odesilatele,
e pouzity dopravni prostiedek (VFU Brno, 2011).

Vozidla, ktera zajidt'uji pfepravu VZP musi mit osvédéeni o schvaleni vozidla pro dany druh
dopravy. V tomto konkrétnim piipad¢ se jedné o ,,Osvédceni o schvéleni vozidla na piepravu
vedlejsich ZivociSnych produkti®. Toto osvédceni potvrzuje, Ze je takové vozidlo pro tuto
prepravu fadné registrovano a splituje veskeré pozadavky na piepravu VZP (&islo osvédéent,
vyrobce vozidla, identifikacni Cislo vozidla, registratni znacka vozidla, identifikace
pfepravce nebo vlastnika vozidla, popis vozidla, oznaceni vozidla dle platnych predpist,

platnost tohoto osvédceni atd.).

Kromé osvédceni vozidla musi mit fidi¢ také ,,Osveédceni o Skoleni osadky vozidla®“, které
potvrzuje, e spéiné slozil zavéreénou zkousku a je zpisobily provadét prepravu VZP. Toto
osv&dceni fidi¢ ziskd po UspéSném zakonceni odborného Skoleni, které seznami fidice
s moznymi riziky béhem této ptepravy, pouci ho o pfedchazeni vzniku dopravni nehody
nebo havarie, pouc¢i ho o opatfenich v ramci vlastni bezpecnosti, bezpecnosti Zivotniho

prostfedi a vetejného zdravi. (Cupalova, 2011)

3.3 Povinnosti prepravce béhem prepravy vedlejSich Zivoc¢iSnych
produkti
Béhem piepravy VZP musi byt na obale s timto materialem, kartonu, nebo jiném obalovém

materialu uvedena etiketa udavajici kategorii VZP, o kterou se jedna nebo z jaké kategorie

byl naklad vyroben (v piipads, Ze se jednd o jiz zpracovany vyrobek z VZP). K lepsimu,
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snadnéjSimu a rychlejsimu rozliSeni ptepravovanych VZP se vyuziva barevného rozliseni

jednotlivych etiket (Tab. 2), kdy:

e Kategorie prvni vedlejSiho Zivoc¢isného produktu a zpracované vyrobky z tohoto

materialu, oznageno vétou ,,URCENO POUZE K LIKVIDACI“ — &ervena barva,

e Kategorie druhd vedlejsiho zivocisného produktu kromé hnoje a obsahu traviciho
traktu a zpracované vyrobky z tohoto materialu, ozna¢eno vétou ,NENI URCENO
PRO ZIVOCISNOU SPOTREBU* (nebo ,Neni uréeno ke krmeni zvifat) — zluta

barva,

e Kategorie tfeti vedlejsiho Zivogisného produktu, oznaéeno vétou ,,NENI URCENO

PRO LIDSKOU SPOTREBU* — zelena barva. (Tomek, Jakub&ekova, 2010)
Tab. 2 Barevné a slovni ozna&eni etiket pro VZP

(upraveno, Tomek, Jakubéekova, 2010)

BAREVNE KODOVANI / BAREVNE OZNACENI ETIKET

Material 1. kategorie VZP

, NENI URCENO PRO

Material 2. kategorie VZP . - y ..
ZIVOCISNOU SPOTREBU* ¢i

,,Neni uréeno ke krmeni zvirat

Material 3. kategorie VZP

Material VZP musi byt pfepravovan v zapeéeténych obalech nebo nepropustnych nadobach
(kontejnerech). Vsechny znovupouzitelné obaly a nadoby, ptipadné prostiedky a veskera
zafizent, ktera pfisla s VZP do styku musi byt fadné dezinfikovana po kazdém pouziti. P¥ed
kazdym dal$im pouzitim tedy musi byt Cisté a suché.

Vsechen nezpracovany materidl tieti kategorie, ktery je ur€eny k vyrobé krmiv pro domaci

nebo hospodaiska zvitata musi byt prepravovan chlazeny nebo zamrazeny, a to v ptipade¢,

ze nedojde k jeho zpracovani do 24 hodin od odeslani.
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3.4 Cinnosti jednotek poZarni ochrany dle Metodickych listi

Pfi bliz§im zaméfeni na ¢innost jednotek JPO Hasi¢ského zachranného sboru (dale jen
,HZS*) Kraje Vyso¢ina pii feSeni MU spojenych s piepravou VZP se jednd o &innosti dle

Bojového tadu jednotek pozarni ochrany (z 1. 1. 2018), které jsou obsazeny v:

o metodickém listu kapitoly D s vyuzitim listh Dopravni nehoda na pozemnich
komunikacich — obecné (Obr. 5), Vyprostovani u dopravnich nehod, Odstraiiovani

nasledkt dopravnich nehod na pozemnich komunikacich,

havarovana vozidla

i PER jistici vozidlo x
Y — hasi¢i (CAS) i

Obr. 5 Vhodné ustaveni techniky podle ML — dopravni nehoda (HZS, 2021)
e metodickém listu kapitoly L: Cinnost hasi¢ti v ndstupnim prostoru, Cinnost hasiét v
nebezpecné zoné, Komunikace a signaly pii ¢innosti hasi¢ii v nebezpecné zoné,

Dekontaminace, dekontaminac¢ni prostor, Dekontaminace zasahujicich,

e vyuziti kapitoly z metodického listu, kterd ma zkratku N: jako nebezpecni, zde je asi

v

kromé jinych nejzasadné;si list Nebezpeci na pozemnich komunikacich,

e metodickém listu kapitoly O: Piijeti zpravy o udalosti, Vyhlaseni poplachu jednotce,
Vyjezd jednotky, Doprava na misto zasahu, Pfijezd na misto zasahu, Prizkum,
Zachrana osob, Pfedani mista zadsahu, Odjezd z mista zdsahu, Uvedeni jednotky do
akceschopnosti po pfijezdu z mista zdsahu a Usmérniovani provozu na pozemnich

komunikacich,

e metodickém list kapitoly R, jako Fizeni, tedy Rizeni zasahu, Velitel zasahu pfi Fizeni
pozarniho zasahu a zachrannych praci jednotek, Stab velitele zasahu, Velitel useku,
velitel sektoru, Velitel jednotky na misté zasahu, Cinnost hasi¢t na misté zasahu,
Organizace mista zasahu, Zpisob komunikace na misté zasahu (rozkaz, pokyn,
ptikaz nebo povel), Prostiedky fizeni a komunikace na misté zasahu, Uzavieni mista

zasahu, Prace se sdélovacimi prostiedky pii zdsahu a Zprava o zésahu,
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e zmetodického listu kapitoly S Ize vyuzit list s ndzvem Zdravotnickd zachranna

sluzba.
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4 ZAVERECNA KAPITOLA TEORETICKE CASTI

Bezpecnost prepravy zivocisSnych produktii je dilezitym aspektem v bezpecnosti piepravy
obecné. MlZe vSak nastat situace, kdy 1 pies veskera bezpec¢nostni opatieni, dojde k dopravni
nehodg. U dopravni nehody s piitomnosti VZP je diilezity spravny postup u zachrany Zivot,
majetku a zivotniho prostiedi a pfedevSim spravna likvidace téchto materiali. Popisem
likvidace a nakladanim s VZP se zabyvaji pravni normy a vyhlasky pravniho ramce CR,
které jsou téZ platné na Gizemi Evropské unie. Kromé pravnich norem se problematikou VZP
zabyvaji rizné odborné publikace, které vychdzeji jak z teoretick¢ého ramce, tak ze

zku$enosti z praxe.

V piipadé nastalé dopravni nehody je prvorada kategorizace VZP. Spravné uréeni kategorie
muze eliminovat nebo omezit riziko pro ¢lovéka, ostatni zvitata, Zivotni prostiedi a majetek.
VZP se mohou prepravovat riiznymi typy vozidel, které jsou rozdélovany podle tvaru a
objemu, ktery pojmou. Zajisténi nakladu v téchto kontejnerech je taktéz zasadni pro

bezpecnou piepravu.

Nezastupitelné misto v oblasti likvidace VZP zastavaji organy statni spravy jako Krajska
veterinarni sprav, pozemkové ufady ministerstva zemé&délstvi CR a rizné zemédélské

odbory a agentury.

Samotni pfepravci jsou povinni vést peclivou agendu a dokumentaci dodrzovat barevné
oznaceni nakladu. V ptipadé havarii nelze opomenout ¢innost slozek IZS a jednotek poZarni

ochrany HZS CR.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 MIMORADNE A JINE SITUACE PRI PREPRAVE VEDLEJSICH
ZIVOCISNYCH PRODUKTU A ZIVYCH ZVIRAT

Situace, kdy doglo k dopravni nehodé b&hem piepravy VZP uz v minulosti nékolikrat nastaly
a vzhledem k piepravovanému materialu tento typ dopravni nehody neni nic pfijemného a
je tieba misto ditkladné uklidit a zabezpecit znovu zprovoznéni daného mista nebo tseku,

kde se nehoda stala.

5.1 Nehoda na dalnici D1 — Velka Bites

Ve stfedu 25. 7. 2012 na dalnici D1 u Velké BiteSe se za deStivého pocasi vylil z ndkladniho
auta kafilerni tuk. Ten utvofil v kombinaci s deStém velmi kluzky povrch, na kterém

nasledné havarovalo pét osobnich aut a jedna dodavka (Obr. 6).

Obr. 6 Hromadna nehoda diky kluzkému kafilernimu tuku (Foto: Policie CR)

Nasledkem dopravni nehody bylo pieruseni plynulosti dopravy nejenom na délnici, ale i na

okolnich komunikacich a zranéni tii osob.

"Nakladnimu vozu prevazejicimu ostatky ke zpracovani do kafilérie se oteviely zadni dvere
(Obr. 7) a na vozovku se v délce 150 metrii vysypala cast nakladu véetné kafilerniho tuku,"”

uvedla tehdy jihlavska policejni mluvéi Dana Cirtkova. (Vokag L., 2012)

Uklid vozovky, ktery provadéla specializovana firma pro uklid kafilerniho materialu, byl
vzhledem k pocasi a vylitému materidlu velmi slozity a déalnice tak musela byt dokonce
tfikrat v fadu nékolika desitek minut zcela uzaviena. Vzhledem k velmi kluzkému povrchu
bylo i pro vozidla jednotek pozarni ochrany (dale jen ,,JPO*) problémem dostat se az k mistu
nehody. Z tohoto diivodu byli na misto povolani také silnicafi, kteti tuk a ostatni kafilerni

material z vozovky odklizeli klasickym pluhem.
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Obr. 7 Otevieni dvefi nakladniho automobilu
b&hem jizdy po D1 (Foto: Policie CR)

Celou tuto dopravni situaci zkomplikovala i snaha ostatnich fidici vyhnout se tomuto mistu
a pripadnému zdrzeni se v kolon¢ a sjet tak z dalnice D1 v Domasové. Tento sjezd se velmi
rychle ucpal. Podobna situace nastala i na soubéZné silnici ¢. 602, kterd vede do Velké
BiteSe. Podle policejni mluv¢i se tak odehral nejhorsi scénaf, jaky mohl v dané situaci nastat.
Jednalo se totiz o ranni dopravni S$picku a v terénu se tak v tu dobu snazilo o usnadnéni

situace mnozstvi piislusnikii Policie CR. (Vokag, 2012)

5.2 Nehoda na dalnici D46 - Brodek u Prostéjova

Ve ¢tvrtek 22. 8. 2019 se na délnici D46 u Brodku u Prostéjova (Obr. 7) vysypal kafilerni
naklad, kdyZ automobil pievaZzejici zivociSny odpad do kafilérie zde byl vlivem momentalni
dopravni situace ptfinucen k prudkému brzdéni. Vlivem brzdéni tak doslo k pteliti jeho
obsahu pies kabinu fidi¢e (Obr. 8) a vozovka byla pokryta souvislou vrstvou biologického
materialu, a to v délce pies 50 metrti. Nejprve musel byt uzavien jen jeden jizdni pruh dalnice
D46, kvili tiklidu silnice se ale nakonec omezeni tykalo obou jizdnich pruhd, a to pfedevs§im
kvtli bezpe€nosti zasahujicich hasici, ktefi vozovku uklizeli. Dalnice byla ve sméru na
Vyskov zcela uzaviena po ¢as uklidu. K uklidu vozovky bylo povolano také vozidlo Bobcat,
které se u JPO jinak pouziva pti Zivelnich pohromach, po pfivalovych destich, kdy je potieba

odklidit silné vrstvy bahna a naplavenin (Obr. 9).

., K uddlosti vyjeli profesiondlni hasic¢i z Prostéjova a Olomouce spolecné s jednotkou

dobrovolnych hasicii z Brodku u Prostéjova. Na misté pak s pomoci malého nakladace
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vozovku ocistili a odpad nalozili zpét na ndakladni viiz, ktery ho pak odvezl, “ tekla médiim

mluv¢i krajského hasi¢ského sboru Lucie Balazova. (Kamensky, 2019)
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Obr. 8 Misto nehody kafilerniho vozu (Mapy.cz)

Obr. 9 Kabina fidice po prudkém brzdéni
(HZS Olomouckého kraje)

Na misté nehody nemusela zasahovat jednotka zdravotnické zachranné sluzby, protoze

nehoda se na$tésti obesla bez zranéni. Uklid mista nehody byl ale komplikovany v tom, Ze

Slo o biologicky odpad, ktery v letnim pocasi predstavoval velmi nepfijemnou praci pro

zasahujici jednotky hasi¢ii. Diky teplému pocasi tato nehoda také predstavovala mozné

zdravotni riziko, které plynulo z povahy vysypaného nékladu. To bylo feSeno preventivni

desinfekci roztokem chloru. Desinfikovaly se pouzité prostiedky, jako byly lopaty, kost'ata

a jiné naradi a technika, v€etné vozu Bobcat (Obr. 10).
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Obr. 10 Nakladani vysypaného biologického materialu
(HZS Olomouckého kraje)

Na zavér uklidu byl povolan jesté kropici viz, kterym se desinfikovala celd zasazena plocha

vozovky. (Novinky.cz, 2019)

5.3 Nehoda kamionu v Biezné

V patek 13. 3. 2020 zasahoval JPO HZS Usteckého kraje v obci Bfezno, v izemnim odboru
Chomutov. V rannich hodinach se zde pfevratil na bok kamion pievazejici Ziva prasata.
Hasic¢i vyhnali pfezivsi prasata z kamionu za pfipravené zastény (Obr. 11), odkud je museli

ptelozit do ndhradniho kamionu.

Obr. 11 Nehoda kamionu ptfevazejiciho zZiva prasata
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Mrtva zvifata se musela nalozit do vozu kafilérie a odvést do piislusného asanacniho

podniku.

5.4 Nehoda kamionu u Nechyby

V pondéli 18. ervence 2011 rannich hodindch havaroval kamion jate¢ni firmy mezi
Ceskym Sternberkem a Uhlifskymi Janovicemi nedaleko osady Nechyba. I tato dopravni
nehoda si vyzadala nékolik uhynulych zvitat (Obr. 12), ktera musela byt nasledné odvezena

do kafilérie.

Obr. 12 Pevraceny kamion s Zivymi prasaty (DEN{K/Ondiej Dvoiék)

Nékladni viiz, ktery piivodné ptevazel 180 kust zivych prasat, skoncil v pravém ptikopu.
Uhynulo nékolik kust prasat a ta ziva byla za pomoci hasi¢ti z HZS Stifedoceského kraje,
pracovnikll odtahové suzby, veterinaifi a pracovnikli kafilérie odchytana a nahnana
do ndhradniho ndkladniho vozu (Obr. 13 a 14). U nehody také poméhali zasahovat ptimo

pracovnici dotéené firmy Jatky Cesky Brod a. s.
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Obr. 13 Nahanéni prasat do nahradniho vozu 1
(DENIK/Ondiej Dvorak)

Obr. 14 Nahanéni prasat do nahradniho vozu 2
(DENIK/Ondfej Dvoiak)

Provoz na silnici Fidili kyvadlové piislu$nici Policie CR. Odchytové, odtahové a uklidové

prace zablokovali provoz na celé dopoledne. (Jerie, 2011)
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6 MODELOVA SITUACE

Cilem modelové situace je nastinit situaci, ktera miiZze nastat béhem prepravy VZP z mista
odvozu do asana¢niho podniku (kafilérie). Mimo obnoveni provozu je také zapotiebi zajistit,
aby nedoslo ke znecisténi prostfedi (nebo Zivotniho prostfedi) nebo dokonce k vyskytu
zdravotniho rizika, které vyplyva z povahy ptepravovaného materialu, ktery by mol byt

zdrojem Sifeni né¢jaké nakazy — napiiklad ptaci chiipky apod.

Vysledkem bude stanoveni urcitého zakladniho postupu, jako vzor pro podobné typy dopravnich
nehod, ktery bude slouzit predevsim k zachrané osob, které se zrani béhem takové dopravni
nehody a soucasné minimalizuje rizika ohrozujici zachranované osoby, zasahujici hasice,
zdravotniky, policisty a jiné jednotky pfivolané na misto. Dale zivotni prostiedi, a pokud je to

mozné tak i majetek.

Situace — Nakladni vozidlo znatky MAN TGL 12.180 s hakovym nosi¢em kontejnerti, ktery
veze muldovy (vanovy) kontejner SD10*, miii z obce Habry ptes Havli¢kiiv Brod do asanaéniho
podniku ASAP V¢éz s. r. 0., aby zde vylozil biologicky naklad vedlejSich zivocisnych produktt
z dribezi lihné a mohlo tak dojit k jeho likvidaci. Béhem cesty dojde k dopravni nehodé na

ktizovatce mezi obcemi Skuhrov a Olesna (Obr. 15).

Vestee o
Cihost Libice i
d Doubravou Kan
. Chotébor (34]
Ledec
nad Sazavou b i
. - S Krucemburk
e Svetla o TIST0 NEHODY Zdirec Vojniv, Ma:
‘nad Sazavou , nad Doubravou y
25min © 34 Ea

27 km Ceska Béla

Havli¢kav 7
Brod”™ "
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nad Sazavou
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N Lipa <iw

Obr. 15 Znazornéni modelové situace na map¢ v bod¢ 2

Zdar
nad Sazavou
Zere

~ Pfibyslav

(upraveno, Mapy.cz)

Pfi dopravni nehodé, kterd vznikla vinou fidice ptedjizdé€jiciho vozidlo v protisméru, dochazi
k tomu, Ze fidi¢ nékladniho vozidla prudce strhne volant doprava a dojde tak k pfevraceni

vozidla na bok a vysypani/vyliti biologického materialu (VZP) na vozovku v délce nejméné 40

4SD10 je oznaceni pro vanovy kontejner, ktery dokdZe pojmout objem az 10 m>.
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metrd. Ridi¢ utrpi sttedné t€zka poranéni a v misté nehody se za¢ind rychle tvofit kolona vozidel,

protoze silnice 38 je hlavnim tahem vedoucim stiedem CR.

V modelové situaci prevazi nakladni vozidlo VZP z dribezi lihng XAVEROV, a.s., ktera se
nachazi v obci Habry. Jedna se o spolecnost s nejdelsi tradici produkce tzv. nasadovych
vajec a také lihné kufat v CR. Zaroveii je v sou¢asnosti nejvétsim producentem jednodennich
brojlerovych kufat v CR. ProtoZe se jedna o produkci Zivo&isnych produkti, vznika zde také

mnozstvi VZP, a to zejména:

téla uhynulych zvirat,

e embrya a sperma urcené pro plemenitbu a chov,
e nepouzitelna vejce a odumiela vejce,

e vajecné skofapky,

e vykaly a mo€ z chovnych prostor lihnég.

V tomto konkrétnim modelovém piipad¢ nékladni automobil znacky MAN TGL 12.180
s hdkovym nosi¢em kontejnert pifevazi téla uhynulych zvifat spolu s odumielymi vejci
a vajeCnymi skofapkami. Dle veterinarni kontroly se nejedna o nebezpecny material prvni
kategorie (neni podezieni z nakazy ptaéi chfipkou ani jinou nidkazou), tyto VZP budou tedy

pfepravovany a likvidovany jako VZP druhé kategorie.

V piipad¢ potieby odvozu a likvidace tohoto materialu dribezi lihein Xaverov Habry vyuzije
sluzeb asana¢niho podniku ASAP VézZ s. r. o., kterd sidli nékolik kilometrii za Havlickovym

Brodem ve sméru na Humpolec. Jedna se o vzdalenost 27.

6.1 Reseni modelové situace

Ptipad modelové situace se odehrdva na hlavnim tahu mezi Prahou a Jihlavou, takze
konkrétni vyvoj situace zavisi také na Casu piipadné nehody a s tim souvisejici hustotou
provozu. Pokud by se nejednalo pfimo o ranni dopravni $picku, situace by se méla v tomto
misté vytesit pomérné rychle, v fadu nékolika hodin.

Dle grafického shrnuti situace béhem nehody (Obr. 16), je nasledné dualezité rozebrat

jednotlivé ¢innosti a postupy vSech dotéenych slozek 1ZS, které budou situaci fesit.

Thned po nehodé¢ jeden ze svédkl dopravni nehody (jiny z fidi¢li) zavoléd na jednu z tisiiovych
linek. Zde ohlési vSe, co vidél veetn€ informace o pfepravovaném materialu a oznami také

zranéného fidice. Krajské operacni a informacni stfedisko (dale jen ,,KOPIS*) HZS Kraje
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Vysocina, na které¢ byla nehoda prvotné hladSena, nasledné¢ vyhlasi soucinnost s ostatnimi

slozkami 1ZS.

dopravni nehoda

uvolnéni nakladu - vanovy
kontejner SD10

kafilerniho vozu

jedna osoba uvnitf kabiny

-

5 vysypani/vyliti vanového kontejneru
7 SD10 na vozovku

—

\’§|r

Oy O FiO

Obr. 16 Grafické znazornéni situace béhem dopravni nehody

(upraveno, Outlines, 2021)

Prvnim tkonem je to, Ze volajiciho pfepoji na linku 155 — zdravotnickou zachrannou sluzbu
(dale jen ,,ZZS*), ktera volajiciho presné navede k tomu, jak ma poskytnout prvni pomoc,
ptipadné jak moc smi se zranénou osobou hybat ¢i nikoli. Na misto proto kromé jednotky
pozéarni ochrany s hydraulickou technikou pro vystiihdni a vyprosténi zranéné osoby uvnitt
vraku vozidla vyrazi jednotka ZZS s jednim sanitnim vozem, protoze doslo ke zranéni pouze
jedné osoby (fidi¢ nédkladniho vozidla, ktery utrpé€l stiedné téZka poranéni hlavy a nékolik
zlomenin). Déle se na misto vydava dopravni policie, ktera k nehod€& ptivola i silni¢aie
s technickym vozidlem Bob Cat a kropicim vozem povolanymi k tklidu a dezinfekci

vozovky.

Dojde-li k haviérii vozidla ptepravujiciho VZP, je zasadni dbat nasledujicich zasad:

cvwr

e maximalné sniZit riziko ohroZeni zdravi osob na nejniz§i moZnou miru v misté

nehody a okoli a pokusit se zabranit dal§im rizikim,

e na tisnovou linku, nebo na jinou linku slozek IZS (150, 155, 158) nahlasit co

v

nejpiesnéjsi informace z mista nehody,

e pii vSech tikonech v misté nehody dbat na svoji bezpecnost a neriskovat sviij
Zivot,

e obléct si vystraznou Zlutou nebo oranzovou vestu, umistit vystrazny trojuhelnik

ptipadné (bezpecn€) uzaviit prostor havarie,
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zjistit zda se jedna o havarii s unikem néjakych nebezpecnych latek jako latky
piepravované nebo unikajici z havarovaného vozidla jako napiiklad nafta, benzin
apod., a tuto skute¢nost oznamit nékteré¢ ze slozek 1ZS (pracuji v sou€innosti, takze

si ptipadnou informaci piedaji),

zhodnotit dal$i aspekty havarie s diirazem na viditelny kouf, vznikly nebo teprve

vznikajici pozar, vice zranénych osob atd.,

v ptipad¢ potfeby vyuzit povinné vybavy automobilu bud’ svého, nebo nékladniho,

pokud je bezpecné se k této vybave dostat,

pokud tak nemiize u€init sam tidi¢ vozidla a je to bezpecné, vypnout motor, z kabiny

fidice prevzit dokumentaci k ndkladu a ptedat ji jednotkdm hasi¢t nebo policie.

Dalsimi aspekty, které ovlivni situaci v misté nehody, jsou:

charakteristika a vlastnosti daného terénu (osidleni izemi, blizkost plynovodu nebo
vodovodu apod., pfipadné jiné ohroZzujici faktory v blizkosti mista nehody),
pocasi v daném misté (silny vitr, dést, mlha apod.),

aspekty, které mohou ovlivnit moznost vzniku nebo rozvoje pozaru (otevieny ohen,
unikajici palivo z havarovaného vozidla, spadlé elektrické vedeni, pieprava

hotlavych latek aj.)°. (Ledvinova, 2002)

Pro hladky prabéh feSeni dopravni nehody je nutné zajistit:

co nejvetsi plynulost provozu napt. kyvadlovou dopravou, odklonem dopravy na

objizdnou trasu, zajistuje Policie CR (dale jen ,,PCR*),

co nejrychlejsi poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam a zajisténi jejich pfevozu
do nejbliz§i nemocnice, ptfipadné nejbliz§i nemocnice s konkrétnim zaméfenim
(centrum popalenin apod.), zajiSt'uji ptipadni svédci nehody a ZZS,

zajisténi a likvidace nebezpecného materialu, ktery unikl v disledku dopravni
nehody, zajistuje JPO piipadné jina specializovand firma (v tomto piipadé tak

zajiStuje v sou€innosti asanacni podnik),

5 Odpovédnost za asanaéni opatieni v misté nehody nese asanacni podnik (v tomto ptipad& ASAP Vézs. r. 0.)
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A4

e uklid mista nehody a snizeni veskerych vzniklych rizik na nejniz$i moznou miru —
taktéz zajist'uje JPO piipadné jina specializovana firma (v tomto piipadé tak zajistuje

v soucinnosti asanacni podnik).

Po zajiSténi mista nehody a transportu ranéné osoby do nemocnice je zapotiebi tuto oblast
uklidit a co nejdiive obnovit dopravni provoz. V tomto piipad¢ je nutné misto nejen uklidit,
ale vzhledem k povaze vysypanych VZP také zajistit dezinfekci vozovky a pouzité techniky.
Tyto ¢innost lze oznacit zkratkou DDD —neboli dezinfekce, deratizace a dezinsekce. Béznou
DDD muze ve své domdacnosti délat kazdy svépomoci, s pouzitim bézn¢ dostupnych
prosttedk, jako jsou volné prodejné saponaty a dezinfekce, ptipadné jedy na krysy apod.
Specidlni DDD ale mohou provadét pouze osoby odborn¢ zplsobilé s povolenim.

V potravinaiskych nebo zeméd¢€lskych provozech ji mize vykonavat pouze osoba, ktera:

e absolvovala specialni mistrovsky kurz, nebo jinym zpisobem ziskala odborné
znalosti a praktické dovednosti v rozsahu upraveném provadécim pravnim

predpisem,
e ma platné osvédCeni o odborné zptisobilosti,

e ma povoleni k vykonu veterindrni asanac¢ni ¢innosti vydané mistn¢ ptislusnou
krajskou veterinarni spravou. Bez tohoto povoleni specialni DDD vykonavat nelze.

(SVS, 2021)

Vysypany biologicky materidl je nutné¢ odvézt ndhradnim vozidlem do cilové nebo jiné
nejbliz§iho asanacniho zafizeni, kterd tento material dale zpracuje nebo zlikviduje. V tomto
ptipadé€ je cilové asanani zafizeni zaroven tou nejblizsi, takze zajist'uje 1 ndhradni vozidlo,
do kterého silni¢ati spolu s JPO budou vysypané VZP nakladat. Pokud by byly tyto VZP
znecistény napiiklad vytékajici motorovou naftou, musi byt dale likvidovany tentokrat

uz jako material prvni kategorie VZP — tedy jako nebezpeény odpad.

6.2 Cinnost jednotek integrovaného zachranného systému v ¢asovém

snimku

Cinnosti jednotlivych slozek IZS probihaji dle pfedem dané metodiky na kazdém misté
zasahu dle predem jasnych pravidel. Metodika kazdého zdsahu se odviji od konkrétnich
okolnosti, pfi kterych dana MU vznikla a podle moznych rizik, kterd by mohla ovlivnit jeji

vyvoj a piipadné¢ dopady. Pokud jde o shrnuti celého scénafe této dopravni nehody
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do jednoho casového snimku, odehréla by se celd tato modelova situace nasledovné (Tab.

3).
Tab. 3 Cinnosti IZS v ¢asovém snimku (vlastni)
Casova Vlastni ¢innosti I1ZS Poznamka
posloupnost
1. Ptijezd JPO HZS kraje Vysoc€ina ze stanice | S vyjezdem ze stanice do
Havli¢ktv Brod. 2 minut od pfevzeti
informace a pfijezdem na
misto do 15 az 20 minut.
2. Prizkum na misté nehody, eliminace hrozby
a rozvoje pozaru z vytékajiciho paliva.
3. Vymezeni nebezpecné zony, protoze hasici
uz doptfedu maji informace od KOPIS.
Zachrana zranéné osoby, kdy je nutné, aby
4 se hasi¢i dostali dovnitt vozidla i za cenu
vyuziti vyprostovacich prostredkt
(hydraulické ntizky apod.)
Dle okolnosti velitel zasahu (dale jen ,,VZ*)
5 rozhodne o stupni poplachu.
Vyprostovani osob probiha obvykle dle Na misté nehody je pouze
zavaznosti zranéni od nejakutnéjsich jedna zranéna osoba,
6 ptipadt k tém lehkym. vyprostovani se mize
soustiedit pouze na ni
a neni tfeba vyhlaSovat
traumatologicky plan.
Premisténi zranéné osoby do tyloveého 778 zajisti dalsi péci
7. prostoru, konkrétné do sektoru zdravotnické | a transport ranén¢ho do

slozky a jejich pfedani ptisluSnikim ZZS.

krajské nemocnice

v Havli¢koveé Brodé.
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Tab. 3 Cinnosti IZS v ¢asovém snimku - pokraCovani

Casova Vlastni ¢innosti 1ZS Poznamka
posloupnost
8. Piijezd dopravni Policie CR.
9. Ptijezd ndhradniho vozu asana¢niho zatizeni a

silnicari, ktefi nasledné po ukonceni zasahu

zajisti Uklid mista nehody.

10. Ukonceni zasahu, likvidace nasledka.

11. Dezinfekce vozovky a pouzité techniky.

12. Dekontaminace zasahujicich hasict a ostatnich Provadi se v miste
zucastnénych osob a pouzité techniky. pro dekontaminaci

ve vnéjsi zong.

Komunikace mezi jednotlivymi sloZkami IZS na misté dopravni nehody je provadéna
na spolecné frekvenci radiostanic (vysilacek). Tato komunikace mezi slozkami IZS na misté

zasahu se nazyva tzv. kritickd komunikace a probiha na radiové siti PEGAS.
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7 POSOUZENI RIZIK PREPRAVY VEDLEJSICH ZIVOCISNYCH
PRODUKTU A JEJICH MINIMALIZACE

V ramci posouzeni rizik jsou vybrany tii védecké metody, které se touto oblasti zabyvaji. Za
prvé je to metoda Ishikawa diagramu, kterd hleda piic¢iny vzniklého dasledku (dopravni
nehody), za druhé se jedna o SWOT analyzu zaméfenou na silné a slabé stranky konkrétniho
systému a za tfeti je to metoda ,,What if*, ktera shrnuje mozné hrozby, které mizou dany

systém narusit nebo ohrozit.

7.1 Aplikace Ishikawa diagramu na posouzeni rizik p¥i prepravé
vedlejSich zivoc¢iSnych produktii

Diagram Ishikawa (pojmenovany podle podle Kaoru Ishikawy) je také jinak znamy jako
»diagram rybi kostry*“. Je to z toho diivodu, ze symbolizuje tvarem kostru ryby, kde se po
jednotlivych kostech hleda cesta k tomu, co pfedchazelo feSenému problému, zde jde

o nalezeni pfi¢iny, kterd ptedchdzela dopravni nehodé kafilerniho vozu (Obr. 17).

Ishikawa diagram je v tomto pfipad¢ zaméfen na Ctyfi hlavni oblasti, a to prostredi, Fidic,
stroj a servisni technik. Prostfedim je myslena konkrétni situace v daném case na daném
misté — tedy dany tsek silnice ¢. 38 ve sméru na Havlickidv Brod. Oblast fidi¢ symbolizuje
chovani fidice béhem této nehody, strojem je mysleno konkrétni ndkladni vozidlo a mozné
technické pfi€iny toho, pro¢ havarovalo. Oblast servisni technik potom symbolizuje ¢innosti
servisnich technikli, ktefi udrzuji vozidlo ve spravném technickém stavu. Ze scénare
modelové situace vSak vyplyva, Ze k dopravni nehod¢ doSlo zavinénim fidice, ktery
predjizdél vozidlo v protisméru, proto je tfeba se zaméfit predevS$im na oblasti Fidi¢

a prostredi.

Oblasti servisni technik a stroj ziistavaji pro tuto chvili okrajovymi, ne vSak neredlnymi,
protoze nejsou zcela vyloucené a mohly byt ptic¢inou nebo spise jednou z pficin této dopravni

nehody.

Mnohem pravdépodobnéji k nehodé vSak doslo vlivem selhani lidského faktoru, které
mohlo byt zplisobeno nepozornosti jednoho nebo vice fidi¢i, kteti se nachézeli v dany Cas
na daném miste, nebo se tak mohlo stat vlivem piekroceni maximalni povolené hmotnosti,
jakou mohlo nékladni vozidlo vést a doslo tak mnohem snadnéji k ptevraceni tohoto vozidla,
dal§imi moZznymi pfi¢inami mohlo byt riskantni predjizdéni ¢i nepfimétena vysoka rychlost

(ptipadné kombinace n€kolika téchto faktori).
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Se selhanim lidského faktoru velmi tzce souvisi také druhd hlavni oblast diagramu —

wrwe

ostré slunce, mlha, dést’ nebo snih), kluzka vozovka nebo nepiehledny usek v misté nehody

(lamani horizontu, ostra zatacka apod.).

7.2 Aplikace metody SWOT analyzy na FeSeny problém

Metoda SWOT analyzy je analytickou technikou, kterd se pouziva pro zhodnoceni vnitinich
a vn&jSich faktorti ovliviiujicich uspésnost konkrétniho zdméru, systému, organizace nebo
feSeni. Nejcastéji se tato analyza pouziva jako situacni analyza strategického fizeni a
marketingu. Autorem SWOT analyzy z Sedesatych let 20. stoleti je Albert Humphrey.
(Management mania, 2020)

Vzhledem k vybéru ptedchozi metody, ktera byla zaméfena na hledani pticiny dopravni
nehody kafilerntho vozu, soustfedi se tato metoda na posouzeni soucasného stavu
bezpe&nosti piepravy VZP a na uspé&$nost feseni jiz vzniklé nehody — tedy ispénost zasahu

pii feSeni MU (dopravni nehody).
Slovo SWOT v sobé skryva z anglického origindlu tyto Ctyfi oblasti:
e Strengths - silné stranky — vyzdvihuje nejsilngjsi vlastnosti zkoumané oblasti
e Weaknesses - slabé stranky - vyzdvihuje nejslabsi vlastnosti zkoumané oblasti
e Opportunities — pfilezitosti — poukazuje na to, co mize dand oblast vyuZit
e Threats —hrozby — poukazuje na to, jaka jsou rizika a na co je tieba se zaméfit v ramci

opatfeni a ochrany (Management mania, 2020)

7.3 Aplikace SWOT analyzy pro posouzeni soucasného stavu

bezpe&nosti piepravy VZP rozepsat

V prvnim ptipadé je tedy SWOT analyza zaméfena na zhodnoceni soucasného stavu

bezpecnosti piepravy VZP (Tab. 4).
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Tab. 4 Aplikace SWOT analyzy sou¢asného stavu bezpeénosti prepravy VZP

(vlastni)

Silné stranky

Slabé stranky

Silny pravni ramec v oblasti bezpecnosti

piepravy VZP (5)
Pravidelné kontroly (veterinarni kontroly)(4)

Technika na vyspélé urovni (pieprava,

infrastruktura) (5)
Vybaveni vozidel, které piepravuji VZP (3)

Vys$i pozadavky na osadku vozidel, skoleni

fidica (3)

Vysoka mira nezodpovédnosti osadky (-2)
Neohleduplnost mezi fidi¢i obecné (-5)
Nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu(-5)
Mnohdy zastaraly vozovy park (-3)

Pouzivani nevhodnych pfepravnich

kontejnert (-3)

Prilezitosti

Hrozby

Vyssi pozadavky na nutnost Skoleni a
osvédéenti pro fidiée piepravujici VZP (3)
Obnova vozového parku v nékterych
podnicich (4)

Zavedeni prisn&jSich kontrol v zabezpeceni
prepravy VZP (4)

Zvyseni povédomi o vSech rizicich pro
viechny osoby podilejici se na piepravé VZP
v ramci této prepravy (2)

Ptisnéjsi postihy za nedodrzovani pravidel

silni¢niho provozu (4)

Vznik dopravni nehody s VZP (-5)
Nespravné zajisténi nakladu VZP (-5)

Chybna identifikace VZP vramci jejich

kategorizace (-5)

Nedodrzovani povinnych piestavek, Unava

osadky (-4)

Nebezpeéi pienosu nakazy z VZP (-4)

Z vystupu této analyzy vyplyvaji nejsiln€jsi oblasti dané problematiky a dale ptilezitosti
(Obr. 18). Véaha kazdého bodu je v tabulce uvedena v zavorce. Nejvétsi hrozby a slabé
stranky jsou zejména nespravna identifikace VZP, nedostateéné zajisténi nakladu a
predevsim lidsky faktor. Lidsky faktor jako takovy ale nebude nikdy neomylny, proto je

t&zké nalézt néjaké opatieni, které by zajistilo maximalni bezpe&nost piepravy VZP v tomto

vvvvvvvv

strankami zejména neohleduplnosti mezi fidi¢i (a to nejen v ramci piepravy VZP, ale
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obecné) a stim spojené cCasté nedodrzovani dopravnich ptedpisit a pravidel jizdy

(odpocinkové pauzy apod.).

Grafické zobrazeni SWOT analyzy soucasného soucasného stavu bezpecnosti
prepravy VZP

Silné stranky Slabé Prilezitosti

B Vystup s nejvyssi vahou M Vystup s nejnizzsi vahou

Obr. 18 Grafické zobrazeni SWOT analyzy soucasného stavu bezpecnosti

piepravy VZP (vlastni)

Analyzu lze zobrazit jako jeden celek, ktery je rozdélen na Ctyii ¢asti (oblasti) — silné stranky,

slabé stranky, ptilezitosti a hrozby. V ramci feSeného problému je tfeba udrzet silné stranky,

v

moznou miru.

V ramci SWOT analyzy sou¢asného stavu bezpe&nosti piepravy VZP Ize uvést nejdileitéjsi

body z kazd¢ jednotlivé oblasti:
e Silné stranky — technické parametry vozidel a jejich vybaveni.
e Slab¢ stranky — neohleduplnost mezi fidi¢i obecné.
e Piilezitosti - zavedeni ptisnéjsich kontrol v zabezpe&eni piepravy VZP.

e Hrozby — vznik dopravni nehody s p¥itomnosti VZP.
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Samoziejmé ani jeden z bodl nelze povazovat za bezvyznamny. Tyto body, které jsou

uvedeny ve vyctu vyse, jsou vSak témi, které mohou kazdou z oblasti jasn¢ charakterizovat

a jsou nejzasadnéjSimi zastupci kazdé z téchto oblasti.

7.4 Aplikace SWOT analyzy na uspéSnost zasahu pri mimoradné

udalosti

V druhém piipad¢ je SWOT analyza zamétena na zhodnoceni Gspésnosti a efektivity zasahu

pfi feseni MU — dopravni nehody nakladniho vozidla pfepravujictho VZP (Tab. 5).

Tab. 5 Aplikace SWOT analyzy na sp&snost zasahu pii MU s VZP (vlastni)

Silné stranky

Slabé stranky

Rychlost a zkusenosti ¢lent JPO (5)
Rychlost a kvalita komunikace s KOPIS (4)

Technika na vyspélé urovni (pieprava,

infrastruktura) (4)
Zdravotnictvi na pomérné vyspelé trovni(2)

Spolehlivost slozek 1ZS (5)

Rozhodovani na zodpovédnost jednoho VZ(-3)
Nedostatek jednotek ZZS a sanitnich vozi (-5)

Nedostatek pracovnikil nehodové policie, tzn.

delsi ¢as dojezdu na misto (-4)

Nutnost peclivéjsiho uklidu a dezinfekce
vozovky od VZP, tzn. delii ¢as do obnovy

provozu (-2)

Neznalost ostatnich fidict, ktefi blokuji slozky

IZS béhem jizdy na misto MU (-5)

Prilezitosti

Hrozby

Atraktivni nabor novych pracovnikt do

1ZS(4)
Obnova vozovych parki IZS (4)

Takticka cviceni na téma podobnych
ptipadi (4)
Pecliva ptiprava na MU (5)

Pravidelné kontroly zasahové techniky (5)

Selhani techniky slozek IZS (-4)

Selhani radiové komunikace mezi [ZS

v soucinnosti a KOPIS (-4)
P1ili§ dlouhy dojezdovy ¢as na misto MU (-4)
Problémy v soucinnosti mezi slozkami 1ZS (-2)

Nebezpeéi pienosu nakazy z VZP (-4)
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Z vystupt této analyzy vyplyva, Ze usp&snost zasahi I1ZS pii MU v CR je na pomérné vysoké
urovni (Obr. 19). Vahové zhodnoceni je opét uvedeno v zavorce za kazdym z bodl. Ve vyctu
slabych stranek se vSak casto vyskytuje slovo ,nedostatek a to pfedev§im nedostatek
pracovnikll ve slozkach IZS. Naptiklad ve velkych méstech je zndm pfili§ maly pocet
sanitnich voza a hrozi tak riziko, ze pfi nahlém vyskytu vice MU najednou nebude pocet
sanitek dostacujici. Dal$im vyznamnym faktorem je to, ze ostatni fidi¢i neumi spravné
reagovat (nebo nejsou dostatecné soustfedéni na jizdu) a v€as uvolnit misto nebo uhnout
z cesty projizd¢jicim vozidlim IZS. S ohledem na konkrétni modelovou situaci — tedy
dopravni nehodu s ptitomnosti VZP je nejvyznamnéjim faktorem to, Ze trva del3i dobu, nez
se znovu obnovi bézny provoz na komunikaci, a to z divodu nutnosti peclivéjsiho uklidu a
dezinfekce vozovky, aby se zamezilo riziku Sifeni pfipadné nékazy, zejména v letnich

mésicich.

Grafické zobrazeni SWOT analyzy pfi MU

| .
0

Silné stranky Slabé rnych PrileZitosti Hr zapornych
o) otach
-2

M Vystup s nejvyssi vahou M Vystup s nejnizsi vahou

Obr. 19 Grafické zobrazeni SWOT analyzy pii MU (vlastni)

Z grafického zobrazeni této pouzit¢ SWOT analyzy vyplyvaji v modrém sloupecku
jednotlivé oblasti a oranZovy sloupecek zndzorniuje nejzasadnéjsi aspekty kazdé oblasti —
tedy vsilnych strankdch rychlost a zkuSenosti, ve slabych strankdch nedostatek
pracovniki, v pfilezitostech nabor novych pracovniki a v hrozbach nejvice prevlada

selhani (techniky, radiové komunikace apod.)
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7.5 Aplikace metody ,,What if** na bezpecnost prepravy vedlejSich
ZivociSnych produkti

Metoda ,,Co se stane, kdyz“ z anglického spojeni ,,What if*“ je pomérné jednoduchou
metodou, ktera je vSak velmi G¢inna v hledani moznych rizik a hrozeb v ramci zkoumaného

systému nebo procesu (Tab. 6). Postup ,,What if* analyzy:
e definovat oblasti zajm1, které je tieba ochranit,

e definovat dalsi dil¢i cilové z4jmy (napf. financni rizika, environmentalni problémy,

bezpecnost pii praci, atd.),
e generovat pomoci brainstormingu jednotlivé otazky (co se stane, kdyz),

e generovat odpovédi na piedchozi otazky,

e generovat konkrétni opatfeni na rizika a hrozby vyplyvajici z otazek.

Tab. 6 Aplikace metody ,,What if** (vlastni)

Co kdyz — ,,What if*

Mozné dopady

Piijata/planovana

opatreni

Netplnost povinné

dokumentace k prepravé.

Nelze zahajit pfepravu,

chybéjici nutné informace.

Pravidelna kontrola
dokumentt, sank¢ni

opatteni pro pfepravce.

Nespravna identifikace

VZP.

Nespravné oznaceni
vozidla, nespravné vyuziti
VZP v asanaCnim zafizeni,

zdravotni rizika.

Identifikace VZP dle vice
kritérii pro omezeni rizika

omylu v kategorizaci.

Neptizen pocasi béhem

piepravy.

Dopravni nehoda.

Ptizplisobeni jizdy pocasi,
odloZeni terminu pfepravy

(Ize-li).

Selhani lidského faktoru
(ridice).

Dopravni nehoda, zranéni
osob, Skoda na Zivotnim

prostfedi a majetku.

Pravidelné prestavky
béhem delSich tras,
zdravotni zpusobilost

fidice, Skoleni fidict.
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Tab. 6 Aplikace metody ,,What if* - pokracovani

Co kdyZ — ,,What if*

Mozné dopady

Prijata/planovana

opatieni

Dopravni situace béhem

Kolony, objizd’ky atd. —

Dobry naviga¢ni systém,

behem piepravy.

osob, Skoda na Zivotnim

prostiedi a majetku.

piepravy. v letnich mésicich roste izolované kontejnery,
zdravotni riziko plynouci bezpecné upevnéni
z povahy VZP. nakladu.

Uvolnéni ndkladu VZP Dopravni nehoda, zranéni Bezpecné upevnéni

a zajisténi nakladu.

Technicka porucha na

vozidle.

Dopravni nehoda, zranéni
osob, Skoda na Zivotnim

prostfedi a majetku.

Pravidelné technické
kontroly vozovych parkl

piepravce.

Ptenos nakazy

z prepravovanych VZP

Sifeni nakazy.

Dodrzovéni hygienickych
opatfeni, spravna
identifikace a oznacent

nakladu.

Nezpisobilost fidice

k ptepravé VZP.

Sank¢ni opatieni pfepravei

a f1di¢1, dopravni nehoda.

Provétovani zplisobilosti

ridic¢e, kontrolni ¢innosti.

Jednd se o systematickou analytickou techniku, kterd vSak nemusi byt pfisn€ a jasné

strukturovana. V zasad¢ je to intuitivni technika zalozena na diskuzi odbornych tymu

analytikt. VyuZiti této metody je zcela univerzalni a 1ze ji vyuzit v fadé€ ptipadi napfic celym

spektrem feSenych systémil a procesti. (Management mania, 2020)

Uvedené mozné dopady, které vyplyvaji pro bezpeénost piepravy VZP velmi zasadni, a je

velmi dualezité zavést veSkera opatieni, ktera minimalizuji rizika vzniku téchto dopadi.

I ptesto, Ze riziko jako takové nelze nikdy zcela eliminovat, navrZzena opatfeni musi vzdy

vznik takového rizika poniZit na minimum.
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8 NAVRHY NA MINIMALIZACI RIZiK A ZVYSENI
BEZPECNOSTI PREPRAVY VEDLEJSICH ZIVOCISNYCH
PRODUKTU

Jako vlastni navrhy opatfeni k zajisténi bezpecnosti piepravy vedlejSich zivocisnych
produkti autorka uvadi piedevsim disledngjsi kontroly pii identifikaci kategorii VZP.
Spravna identifikace jednotlivych kategorii VZP je totiz velmi dileZitd zejména kvili
moznému zdravotnimu riziku, které vyplyva z povahy tohoto materidlu. Toto riziko je vyssi
predevsim pii prepravé VZP v letnich mésicich, kdy vlivem teplého pocasi toto riziko
stoupa.

K dal$im navrhiim opatfeni patii vEtSi provétovani a Skoleni fidict, ktefi tento material
pfevazi. Presto, Ze se toto Skoleni b&zné provadi, navrhuje autorka navySeni poctu

vyucovacich hodin a také navysSeni Cetnosti takovych skoleni (Tab. 7).

Tab. 7 Navrh $koleni pro osoby podilejici se na ptepravé VZP (vlastni)

Pocet vyucovacich * v ,
et o tnost Skoleni
Zaméreni Skoleni . LR
hodin

Vseobecné bezpecnostni Skoleni —
zaméfeno na vSeobecné podminky 3 Jedenkrét rocnd
v prepravé VZP a mozna rizika.
Podrobné skoleni — zaméfeno na
specifické situace a pracovni tkoly 4 Jedenkrét rocnd
b&hem prepravy VZP.
Bezpecnostni §koleni — zaméfeno na
bezpecnost prace a ukony béhem 2 Dvakrat rodne
piipadné dopravni nehody.

Dale je tfeba k dalSim navrhovanym opatfenim pfipojit také zvySeni bezpecnosti na
jednotlivych silni¢nich komunikacich. PfedevSim v neptehlednych tsecich, totiz cCasto
dochazi k dopravnim nehodam. Jako névrh opatfeni v tomto ptipad€ lze uvést napiiklad
vhodné dopravni znaceni v takovych usecich — tzn. naptiklad znacky, které upozoriuji fidice

na bliZici se ostrou zatacku, znacky které signalizuji, Ze se blizi usek Castych dopravnich
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nehod, znacky které upozornuji fidi¢e na kluzkou vozovku za desté¢ nebo béhem zimnich
mésict nebo vystrazné znaceni, svitici svodidla, problikavajici Sipky ve sméru ostré zatacky
apod. Na mnoha mistech v CR je jiz mozné takovéto dopravni znacky vidét, avsak velmi
mnoho neptehlednych usekl zlistava stale neoznaceno a jsou tak nebezpecné i pro mistni,
zejména vSak pro fidice, ktefi danou trasu neznaji a jedou zde naptiklad poprvé. Pokud
nakladni automobil veze rozmérny kontejner, ve vysoké rychlosti miize snadnéji dojit

k ptrevraceni vozidla v zatdCce nebo rozkyvani soupravy vlivem poryvu vétru.

A v neposledni fade¢ je tieba uvést také znaceni vysek mostil, kde mtize taktéz dojit ke kolizi
a naslednym komplikacim v dopravé. Jako navrh opatfeni autorka uvadi zavedeni téchto
o . N4 7 o 9 v 7 4 7 N4 we
parametri do navigacnich systémut — at’ uz zabudovanych pfimo v palubnim pocita¢i nebo
v samostatném pfistroji. Navigacni systém by tak fidi¢e dopfedu upozornil na bliZici se most

s malou vyskou, pfipadné by navrhl trasu, na které se zddny nizky most nenachazi.

Ze situaci popsanych v kapitolach vyse plyne, Ze pocet dopravnich nehod s ucasti vozidla,
které prevazi nebezpeéné latky (zivocisného ptivodu) je téméf vzdy s inikem téchto latek na
komunikaci nebo do zZivotniho prostiedi v okoli. Pro sniZzeni nejen nehodovosti vozidel s
nebezpeénymi latkami, a samoziejm& 1 pro ostatni vozidla, je dilezity dobry stav
komunikaci. Mnoho délnic, silnic a silnic nizsi tfidy je v katastrofalnim stavu a bylo by
vhodné je opravit. V tuto dobu po zimnim obdobi a v dobé€, kdy chod mnoha oblasti
hospodaftstvi ovlivnilo jiz déle nez rok trvajici opatfeni s civilizacnim onemocnénim SARS
COVID-19 nejsou dostatecné financni prostfedky. Postupné ovSem k mirné opravé a k
obnové kvality silnic dochézi, at’ uz se jedna o délnice a silnice I. tfid, silnice II. a III. t¥id.

Neni vyjimkou, Ze vozidla ptrevazejici vedlejsi zivoc€isné produkty projizdi 1 centry mést a
obci a ptipadnou nehodou tohoto vozidla je ohroZeno obyvatelstvo, které se zde nachazi
predevsim v pracovni dny tydne. Vzhledem k tomu, Ze pracovni doba vétSiny obyvatelstva
je rozlozena do ¢asového useku 6:00 az 17:00 hodin, kdy centry mé&st mohou projizdét
automobily s nebezpetnym nakladem, bylo by vhodné omezit ptepravu tohoto odpadu do
pozdnich odpolednich hodin, kdy se v centru mést pohybuje jiz mensi pocet obyvatel.
Ackoliv neni mozné se na havarii s nebezpeCnymi latkami stoprocentné piipravit, méla by

byt v pracovnich dnech a pfedevsim v téchto hodinach zvySend pozornost ze strany 1ZS.
Plan piepravy VZP by proto mohl vypadat napiiklad takto:

e VZP, které se klasifikuji jako nebezpedné pievazet jen v uréité dny v tydnu nebo

v urc¢itou hodinu béhem dne,
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e Rychle se kazici VZP, které 1ze dale vyuZit pfepravovat ihned a v rannich hodinach,
e Vétsi mnozstvi ndkladnich aut prevazejicich VZP ohlasovat slozkam IZS,

e Upravit plan prepravy VZP zvlast pro letni a zimni mésice, tzn. v 16t& vozit ¢astéji a

v menSich ndkladech, v zimn¢ naopak staci mensi Cetnost jizd.

Z hlediska tohoto zjiSténi by méla probihat cviceni IZS na zasah u dopravni nehody s tcasti
vozidla ptevazejici prave tyto latky zivocisného ptivodu. Problémem pro navrzeni zlepseni
v ptipravé na zésah u dopravni nehody s i¢asti vozidla s nebezpecnou latkou je nemoznost
presnéjSiho stanoveni mista dopravni nehody, Casu a druhu pievazené latky. Mozné feseni
by se mohlo hledat ve vylepSeni navigacnich zatizeni, ve zvySeném poctu jejich montaze do

vozidel ptepravujicich nebezpecné produkty, ale i do vozidel IZS.

Moznosti, jak se alesponn Castecné pfipravit, je neustalé procvicovani a prezkuSovani
dovednosti a védomosti ¢lentt HZS CR a Policie CR na zasah pii dopravni nehodé s tinikem
nebezpecnych latek. Opatienim, jak by se mohla zlepsit situace a odvratit nebezpeci je 1
pfipravenost na havarii, a informovanost obyvatelstva o mozném ohrozeni. Jen maly zlomek
obyvatelstva vi, Ze je pfevazeno mnozstvi nebezpecnych latek, neznaji vyznam informacnich
tabulek na vozidlech a ani neznaji misto, kde by mohli vyznam zjistit. Velkym problémem
je téz, Ze mnoho obc¢antll ani neznd krizova telefonni ¢isla 150, 155, 156, 158 ¢i 112, na které
by mohli v pfipad¢ ucasti na nehod¢ s vozidlem piepravujicim nebezpecnou latku volat a

piivolat tak pomoc.

Jako posledni navrh autorka uvadi tato doporuceni pro zlepSeni pfipravenosti na havarii pti

ptfepraveé nebezpecnych latek:
e Udrzovani vhodného stavu vozovky,
e Vystavba obchvati, které neprochdzeji husté zalidnénym Gzemim,
e Provadéni taktickych a provétovacich cviceni jednotek 1ZS,
e Zvyseni pozornosti na vznik dopravni nehody pii pfevozu VZP v pondéli a v patek,

e Informovani obyvatelstva o mozném ohroZeni.
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ZAVER

Smyslem diplomové prace bylo pojednat z dostupnych informaci a odbornych materialii o
vztahu v pfepravé nebezpecnych latek se zaméfenim na silnicni pfepravu vedlejSich
zivocisnych produkti a o celkové bezpecnosti této prepravy. Celd prace obsahuje poznatky
a priklady z praxe a mohla by slouzit také jako zéklad pro uvedeni do problematiky piepravy

nebezpecnych produktii naptiklad pro studenty ¢i pro laickou vefejnost.

Bezpecnost silnicniho provozu je jednim ze zavaznych probléma nasi doby. Vysoka
intenzita pfepravy na silnicich klade stale vyssi zatéz na piepravce a nelze ji podceinovat z
divodu velkého mnozstvi rizik, jako je poSkozeni zdravi, ohrozeni zivotli nebo vznik
ekonomickych ztrat. K nehoddm s unikem nebezpecnych latek diive dochazelo Castéji, byla
vSak zavedena mnohd bezpecnostni opatieni. Pro spésné predchazeni meznim situacim je
nutna znalost vlastnosti a charakteristik latek, které je potieba oznacit riznymi informacnimi
systémy jako jsou znalky, symboly nebezpeénosti. Tomuto znadeni ve vztahu k VZP
pfedchéazi predevSim spravna kategorizace téchto produktl, kterda je v praci nékolikrat

zminéna a to z toho divodu, Ze je velmi dulezita.

Prevenci nezadoucich rizik je také aktualizace a sjednoceni pravni Gpravy pro podminky CR.
Vznika tak fada opatteni, piedpist ¢i doporuceni, kterd maji spolecny cil chranit ¢lovéka a
zivotni prostfedi ¢i majetek ptfed specifickymi nebezpecimi spojenymi s piepravou
nebezpecnych produktii Zivocisného ptivodu. Je potieba klast dliraz, aby vSichni dodrzovali
tyto pfedpisy a tim doslo ke skutecnému a trvalému snizeni rizik. Zasadnim problémem
piepravy VZP je predev§im jeji nepfedvidatelnost. Nelze predem uréit, kdy k havarii dojde,
o jaky konkrétni druh VZP se bude jednat, ani jaké mnozstvi §kodlivého materialu unikne
do naseho okoli. K eliminaci rizik je proto potieba pfistupovat zodpovédné a zabyvat se
nejen teoretickymi, ale 1 praktickymi otazkami. Tykaji se bezpecnostnich prestavek fidica,
upraveni jizdni doby, dostate¢cného mnozstvi odstavnych parkovist’ a jejich vybaveni. Za
zminku stoji 1 uklddani vysSich postihii fidi¢tim, ktefi nerespektuji zadkon o provozu na
pozemnich komunikacich. Nebo snahu vyloucit rizikové trasy ze silni¢ni pfepravy vibec
(viz kapitola Vlastni navrhy). Pro zajisténi ochrany a eliminaci rizik do budoucna je tieba
vénovat pozornost pfipravenosti. Hlavnim tkolem je zajistit kvalifikovanou odezvu. Lze ji
zajistit napiiklad lep$im zpracovanim ceskych pravnich norem, zvySenim narokli na
pfepravce, jejich odpoveédnosti za spravu a kvalitu vedené¢ dokumentace nebo spravné
zvolené a naloZené vozidlo véetné stavu vozidla. U hasi¢i, policie a dalSich bezpe€nostnich

slozek, na které je uloZena hlavni tiha zodpovédnosti za zvladnuti odezvy, zajistit vice
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opatfenim je viak plosné zvyseni znalosti o nejéast&ji prepravovanych latkach (nejen VZP
ale 1 ostatni nebezpecné latky) a o osobni ochrané pted jejich dopady 1 pro laickou vetejnost,
jelikoz nejcastéji zastoupenymi ucastniky dopravy na pozemnich komunikacich jsou prave
obcané. V této souvislosti bylo vytvotfeno nékolik databazi, které obsahuji informace, ale
také zpusoby, jak se v pfipadé dopravni nehody s nakladnim vozidlem pievazejicim
neznamy material zachovat. I pfes zvysend bezpecnostni opatieni, Skoleni fidicu a veskerou
opatrnost vSech ucastnikli nelze rizika dopravnich nehod zcela vyloucit. V piipadé, ze

nastanou, mohou vést k velmi zavaznym dopadiim, a proto je pfipravenost nutna.

Nedokaze-li se riziko spravné identifikovat a analyzovat, neni moznost se proti nému u¢inné
branit ani pfijimat spravna opatfeni. Nebezpecné latky a pteprava vedlejSich zivocisnych

produktt se staly nezbytnou souc¢ésti naseho zivota a tak tomu bude 1 v budoucnu.

Z vybranych rizik, kterd jsou vystupem jejich posouzeni v praktické ¢asti prace jsou asi
nejzasadnéjSimi nedostatek pracovnikti ve slozkach IZS a v nemocni¢nich zafizenich a
pfedev§im neohleduplnost mezi fidi¢i napfic¢ celym spektrem dopravy. Mimo eliminace
jinych rizik jsou tato dvé velmi zasadni a rozhodné ptii mezi ta dlouhodobd, proti kterym je

tieba se branit souborem nekolika G€innych opatieni.
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Ministerstvo vnitra — generdlni Feditelstvi Hasicského zichranného sboru Ceské republiky

Bojovy rad jednotek poZzarni ochrany — taktické postupy zasahu

Nazev: 1

Dopravni nehoda na pozemnich Metodicky list ¢islo D

komunikacich — obecné

Vydano dne: 30. listopadu 2017 Stran: 4

1)

2)

3)

4)

3)

L

Charakteristika
Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, nap¥iklad
havarie nebo srdatka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a p¥i
ni{ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majethu v primé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu *.

Pii zachrannych a likvidacnich pracich je nutna spoluprace s ostatnimi slozkami 1ZS
a vyuziti jejich kompetenci ke specidlnim &innostem napf. fizeni dopravy, odstranéni
piekazky silniéniho provozu, zajisténi sjizdnosti vozovky apod.

Cilem ¢&innosti jednotek pfi zasahu na dopravnich nehoddch na pozemnich
komunikacich je zejména:

a)  zajiSténi mista a okoli dopravni nehody,

b)  poskytnuti prvni pomoci zranénym,

¢)  provedeni protipozarnich opatieni,

d)  vyprosténi zranénych a ohrozenych osob nebo zvirat,

e)  vyprodténi nebo zajisténi prevazeného nakladu nebo predmeti

f)  zamezeni Gniku nebezpecnych latek a latek ohrozujicich okoli,

g)  poskytnuti nezbytné humanitirni pomoci postizenym osobam.

Nasazeni sil a prostiedku ovliviiuje zejména:

a)  kategorie pozemni komunikace a hustota silni¢niho provozu (dalnice, silnice,
mistni komunikace a ti¢elové komunikace),

b)  misto nehody (kfizovatka, zelezni¢ni prejezd, neprehledny Gsek apod.),

¢) druh a pocet havarovanych dopravnich prostiedk(i (osobni, nakladni, hromadna
pieprava osob),

d)  charakter prevazeného nakladu (zvifata, nebezpecné latky),

e)  meteorologické podminky (teplota, dést’, mlha, naledi, snih).

Pii1 dopravnich nehodach dochazi k:

a)  zranéni osob,

b)  wvzniku pozaru a vybuchu, ohroZeni zivotniho prostiedi,

¢)  uniku pohonnych a provoznich kapalin,

d)  ohroZeni pfevazenym nakladem nebo piredméty,

e)  ohroZeni (znehodnoceni) pievazeného nakladu nebo predméta,

f)  naruseni plynulosti dopravy,

g) omezeni sjizdnosti a poskozeni komunikace nebo dopravnich zatizeni.
II.

1§ 47 odst. 1 zékona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéich ndkterych zdkond
(zakon o silniénim provozu) ve znéni pozdéjsich pfedpist.
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0)

)

8)

9

10)

Ukoly a postup &innosti

Cinnost na misté¢ zasahu spoliva zejména v opatfenich, sméfujicich k zachrané
ohroZenych osob nebo zvitat a snizeni nasledkd dopravnich nehod na okoli.

Po piijezdu na misto zasahu ustavit vhodn& techniku, zvlasté s ohledem na zajiténi
bezpecnosti zasahujicich pfed silni€énim provozem. Vhodnym feSenim je tzv.
haraznikove™ postaveni, kdy pozarni vozidla oddéluji misto zasahu od okolniho
provozu a tim chrani zasahujici.

I havarovana vozidla

jistici vozidlo i
hasi¢i (CAS) i '

——

Piijeti nezbytnych opatieni pro ochranu Zzivoti a zdravi zahrnuje:

a) zvyraznéni mista zasahu pomoci vSech dostupnych prostiedkl, zejména
zvlastnich vystraznych zafizeni, varovnych svétel, vystraznych oranzovych
blikajicich svétel na zadi vozidel, ptenosné zabrany a kuzely, vytyCovaci pasky,
vystrazné trojuhelniky,

b)  zvyraznéni a zajisténi vy$§i bezpednosti zasahujicich reflexnimi vestami hasicl,
kteti usmériiuji silni¢ni provoz, ostatni hasiéi v zasahovych od&vech pro hasige *
reflexni vestu mit nemusi; pohyb a vstup zasahujicich a ostatnich osob do prostoru
s probihajici dopravou omezit na minimum,

¢)  zajisténi mista nehody, fizeni nebo odklon dopravy apod. provede Policie CR ve
spolupraci s vlastnikem komunikace.

Prizkumem u dopravnich nehod zejména zjistujeme:

a)  pocet a druh havarovanych vozidel,

b)  moznost ohrozeni prevazenym nakladem nebo pfedméty, moznost vzniku pozaru
havarovanych vozidel nebo jejich nakladu,

¢) pocet a polohu zranénych osob nebo zvirfat na misté nehody a v okoli, vCetné
odhadu jejich poranéni,

d)  ohrozeni pfevazenych zvifat a zivotniho prostiedi,

e)  nestabilitu havarovanych vozidel,

f)  mozny unik pohonnych hmot a provoznich kapalin nebo nebezpeéi vyplyvajici
z pohonu vozidel (benzin, LPG, CNG, Ha, elektricky proud atd.),

g)  potfebu nasazeni specialni vyprostovaci techniky a prostfedku.

Moznosti vzniku pozaru havarovanych dopravnich prostfedkli nebo jejich nakladu
predchazime provedenim protipozarnich opatieni. Spoéivaji zejména v:
a)  odpojeni akumulatord, pfipadné rozpojeni elektrickych obvodu,

? Jedna se o tiivrstvy nebo jednovrstvy zasahovy odév ve smyslu piiloh €. 5 a €. 6 vyhlasky
¢. 69/2014 Sb., o technickych podminkach véenych prostiedki pozarni ochrany.
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b)  wvylouleni pritomnosti moznych iniciacnich zdroji (otevieny ohen, kuiaci),
¢)  pripravé na piipadny pozami zasah (zavodnény utocny proud, pfenosny hasici
pfistroj a jiné).
11) Pfed vyprostovanim zranénych nebo ohrozenych osob nebo zvifat je nutné provést
stabilizaci havarovaného vozidla. Stabilizaci zajistime havarované vozidlo proti
nezadoucimu pohybu po dobu zdchrannych praci zejména pii vyprostovani.

12) Velitel jednotky vyzaduje soucinnost s dalsimi slozkami IZS a vécné prislusnymi
organy pro zabezpe&eni nékterych innosti souvisejicich s dopravni nehodou zejména
pri:

a)  odstranéni prekazky silniéniho provozu, zajisténi sjizdnosti komunikace
(1 ocisténi komunikace), opravé dopravniho zafizeni (vlastnik nebo spravce
komunikace),

b)  poskytnuti zdravotnické pomoci zranénym (zdravotnicka zachranna sluzba),

¢)  zabezpeleni zranénych zvifat (organ veterindrni spravy),

d)  regulace dopravy nebo uzavieni komunikace (policie),

e)  havarijni znecisténi podzemnich a povrchovych vod (vodopravni Grad, spravce
vodniho toku, plivodce havarie),

f)  zajisténi psychosocidini pomoci osobdm zasaZenym mimorddnou uddlost,

g)  ochran¢ majetku zasazenych osob.

111.
Oc¢ekavané zvlastnosti

13) Pfi Cinnosti na mist& zdsahu dopravni nehody je nutné pocitat zejména s nasledujicimi
komplikacemi:

a)  neuplné informace o dopravni nehodg a jejim mists,

b)  nepiehlednost mista zasahu (hromadné a fetézové nehody, nepfistupny terén,
vozidlo po dopravni nehod€ mimo vozovku apod.),

¢) nemoznost (nepristupnost) odpojeni akumulatori nebo rozpojeni elektrickych
obvodl u havarovanych vozidel (pod sedadly, v nepfistupném prostoru, vice kusi
akumulatort v jednom vozidle),

d)  nedostupnost mista zasahu, obtizny pfijezd na misto zasahu (nepfistupnost, vznik
kolony vozidel, dopravni neprijezdnost),

e)  nedostupné prostiedky pro zajisténi dostatecné stabilizace,

)  velky pocet zranénych, obtizna komunikace s nimi (cizinei, zdravotné postizeni),

g)  ohroZeni zasahujicich okolni dopravou,

h)  nepfedvidatelné jednani zasazenych osob (vlivem Soku, alkoholu a omamnych
latek se mlize projevit zvySend agresivita, popf. snaha z mista dopravni nehody
utéei apod.),

i)  nebezpeci ohrozeni prevaZenymi zvitaty,

i) unik  velkého mnozstvi pohonnych hmot a provoznich kapalin, zvlaste
u dopravnich nehod v ndkladni a autobusové prepravé,

k)  nepfedpokladany vyskyt a pfitomnost nebezpecné latky,

I)  rizné typy, stafi a technicky stav havarovanych vozidel (neznimé a netypické
konstrukéni provedeni vozidel, bezpecnostni prvky),

m) nedostatecéné prostiedky k provadéni vyprostovacich praci,

n)  potieba nasazeni tezké techniky a dalSich specialnich prostiedki,

0) moZnost vzniku dal§i dopravni nehody.
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