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ABSTRAKT
Abstrakt cesky

Bakalafska prace se zabyva analyzou silni¢nich dopravnich nehod a jejich pfi¢inami
v nehodovych mistech obce Zlin. V teoretické ¢asti je zpracovana literarni reSerSe tykajici
se dopravnich nehod a jejich pfiCin. Prakticka ¢ast je zaméfena na stanoveni nehodovych
mist v obci Zlin podle dostupnych statistik a vyhodnoceni pfi¢in dopravnich nehod v téchto
mistech metodou Analyza kofenovych pfi¢in. V zavéru price jsou uvedena opatieni

pro zlepSeni situace v silnicnim provozu ve zjiSténych nehodovych mistech obce Zlin.

Klicova slova: bezpecnost, doprava, misto, nehoda, pfi¢ina, riziko, silnice, Zlin

ABSTRACT

Abstrakt ve svétovém jazyce

The bachelor's thesis deals with the analysis of road traffic accidents and their causes in
accident sites in the village of Zlin. The theoretical part deals with a literature search on
traffic accidents and their causes. The practical part is focused on the determination of
accident sites in the village of Zlin according to available statistics and evaluation of the
causes of traffic accidents in these sites using the Root Cause Analysis method. At the end
of the work are measures to improve the situation in road traffic in the identified accident

sites of the village of Zlin.

Keywords: safety, transport, place, accident, cause, risk, road, Zlin
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UvVoD

Doprava je podstatnou soucasti zivota kazdého z nés. PocCet dopravnich prostiedkt
a dopravnich cest neustdle roste, s tim se zvySuje pocet negativnich jevl souvisejicich
s dopravou. Jednim z negativnich jevl dopravy je dopravni nehodovost. V roce 2011 zacala
platit dalS$i Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu (dile jen ,NSBSP®).
Soucasnym strategickym cilem NSBSP je oproti vychozimu roku 2009 do roku 2020 sniZit

pocet usmrcenych lidi v silniénim provozu o 60 % a pocet téZce zranénych o 40 %.

Ze soucasnych statistik vyplyva, Ze je velmi nepravdépodobné, Ze bude dosaZeno cile
NSBSP, zejména v poétu dmrti na silnicich do roku 2020. Ekonomické ztrita v Ceské
republice (déle jen ,,CR*) v disledku silni¢nich dopravnich nehod se v soudasné dobé

odhaduje na 2 % hrubého doméciho produktu CR.

Pro sniZeni nehodovosti v CR i nasledkti dopravnich nehod je potieba ptijimat nova vhodna
opatieni, vytvaret efektivni procesy vedouci ke zjiSténi pfiCin, tyto pfi¢iny spravné

vyhodnotit a eliminovat.

Jednou z mozZnosti sniZzeni nehodovosti je analyzovat jednotlivd nehodova mista, tato

nehodova mista detailné vyhodnotit, zjistit mozné pfi¢iny nehod, pti¢iny spravné pochopit

a pfijmout opatieni, kterd by sniZila pocty nehod nebo sniZila jejich Skodlivé nasledky.

Na pocatku této prace je potieba uvést, Ze v bakalafské praci se budu zabyvat pouze
silni¢nimi dopravnimi nehodami, nebot’ nehody souvisejici s dopravou jsou také Zeleznicni,

letecké a plavebni.

Hlavnim cilem bakalafské prace je navrhnout opatieni ke zlepSeni dopravni situace
v nehodovych mistech v obci Zlin. Na zdkladé€ hlavniho cile jsem si stanovil dva dil¢i cile.
Prvnim dil¢im cilem bude zjistit za pomoci shromézdénych dat o nehodovosti v obci Zlin
nehodova mista. Druhym dil¢im cilem bude vyhodnotit ve stanovenych nehodovych mistech

pfiCiny nehod a u nehod stejného typu zjistit pfiinnou souvislost, tedy pro¢ dochéazi

k opakujicim se nehodam ve vytipovaném nehodovém miste.

Ke zjisténi nehodovych mist a castych pfic¢in dopravnich nehod pouziji statisticka
data za obdobi 5 let zvefejnéna Policejnim prezidiem CR a také b&Zné nezvefejiiovana
policejni data o nehodéich, které policie shromaZd'uje pro sluZebni potiebu. PricCiny

opakujicich se dopravnich nehod ve stanovenych nehodovych mistech budu identifikovat
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MoV

a analyzovat metodou Analyza kotfenovych piicin, metodou kontrolniho seznamu mozného

nebezpeci a diagramu poruchovych stavi.

Na zakladé vysledku analyzy navrhnu opatteni ke zlepSeni dopravni situace a toto predloZim
piisluSnému policejnimu oddéleni, které se zabyva dopravné inZenyrskymi ¢innostmi v obci

Zlin.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

11

I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVNI NEHODY V PRAVNICH NORMACH A V ODBORNE
LITERATURE

V CR kazdy den dochézi na nasich silnicich k dopravnim nehodiam. Na jejich feSeni se
podileji piislusnici Policie CR, kteif musi tuto ¢innost provadét v souladu s piisluinymi

pravnimi normami. Dalsi celd fada poznatkli se nachazi i v odbornych publikacich.

1.1 Dopravni nehody v pravnich predpisech

Definici silni¢ni dopravni nehody lze nalézt v § 47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist. Dopravni nehoda je udalost
v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo srazka, kterd se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke Skodé¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu [1].
Zakladni pravni normy souvisejici s dopravou a dopravnimi nehodami jsou:

e Zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakonl, ve znéni pozdéjSich predpisti zapracovava piislusné predpisy
Evropské unie (déle je ,,EU*) a upravuje priva a povinnosti tcastnikii provozu
na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, dpravu
afizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské priukazy,
plsobnost a pravomoc organd stitni spravy a Policie CR ve vécech provozu
na pozemnich komunikacich [1].

e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpisti upravuje
v navaznosti na piimo pouZzitelné predpisy EU podminky provozovani silni¢ni
dopravy silni¢nimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi potieby
za ucelem podnikani, jakoz i prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim
spojené a pravomoc a pisobnost organtl statni spravy na tomto tseku [2].

e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé€jsich predpist
zapracovava prislusné piedpisy EU a upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci,
jejich stavbu, podminky uZivani a jejich ochranu, pridva a povinnosti vlastniki
pozemnich komunikaci a jejich uZivatell a vykon statni spravy ve vécech pozemnich

komunikaci pfislusnymi silni¢nimi spravnimi utrady [3].
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1.2

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zméné zdkona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou
provozem vozidla a o zméné nckterych souvisejicich zakonl, ve znéni zdkona
¢. 307/1999 Sb. zapracovava piislusné ptredpisy EU, zaroven navazuje na piimo
pouzitelné predpisy EU a upravuje tyto podminky provozu vozidel na pozemnich
komunikacich: registraci vozidel, technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel
a zvlastnich vozidel a schvalovéni jejich technické zptsobilosti, prava a povinnosti
osob, které vyrabéji, dovazeji a uvadeji na trh vozidla, prava a povinnosti vlastnikli
a provozovatell vozidel, priva a povinnosti stanice technické kontroly a stanice
meéfeni emisi a kontroly technického stavu vozidel v provozu [4].

VyhlaSka €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, upravuje vyznam, uziti, provedeni a tvary vSech
dopravnich znacek a dopravnich zafizeni [5].

Vyhléska €. 32/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spojti o evidenci dopravnich nehod
upravuje zpusob vedeni zdznaml v evidenci dopravnich nehod, podrobnosti
o udajich vedenych v evidenci dopravnich nehod a zptsob ptfedavani podklada

do centrilni evidence dopravnich nehod [6].

Dopravni nehody v odborné literatuie

Podrobnym rozborem pojmu silni€ni dopravni nehody a jejimi znaky se zabyva [8],

Vv s

jednodussim zptsobem vysvétluje definici [7]. Novym, modernim zplisobem zkouma

silniéni dopravni nehody a jejich pfi¢inné souvislosti Centrum dopravniho vyzkumu,

pricemz vychazi z poznatkti hloubkové analyzy nehod.

Dopravou a dopravnimi nehodami se zabyvaji mimo jiné nasledujici odborné publikace:

Metodika vySetfovani jednotlivych druht trestnych ¢ind (autor Zdenék Konrad
a kolektiv), kterd pojednava o metodach odhalovani a vySetfovéni skupin trestnych
¢ind, spojenych spole¢nou kriminalistickou charakteristikou. Po stru¢ném pojednani
o obecnych zasadach a struktuie metodiky vySetfovani se podrobné rozebiraji dil¢i
metodiky vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod [7].

VysSetiovani silni¢nich dopravnich nehod (autor Jan Chmelik), ktera se zabyva
dopravnimi nehodami v celkovém komplexu teoretickych i praktickych otazek.

Je ptehledné rozdélena do ¢tyt zdkladnich uzce spolu souvisicich ¢asti. Prvni ¢ast se
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vénuje teorii dopravnich nehod véetné trestnépravnich a kriminalistickych aspektl
jejich vySetfovani. Druhd cast se zabyvd nejfrekventovanéjSimi dopravnimi
nehodami, tedy dopravnimi nehodami silni¢nimi. Ve tieti ¢asti publikace se autofi
vénuji otazkdm spojenym s dopravnimi nehodami na Zeleznici a plavebnimi
nehodami, ¢tvrta, zavérecna Cast pojednava o leteckych nehodach [8].

e Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi (autor Viktor Porada), kterd v potfebném
rozsahu feSi oblast silni€nich dopravnich nehod z pohledu soudniho inZenyrstvi,
psychologie vzniku silni¢ni dopravni nehody a vySetfovani silni¢nich nehod.
Publikace se zabyvad analyzou pohybu vozidla béhem nehodového dé&je
a dokumentovani dopravnich nehod [9].

® (Obcan a dopravni nehoda (autor Zdenék Kopecky), ktera definuje silni¢ni dopravni
nehodu, jak ji predchazet a déile poskytuje vyklad piislusnych pravnich norem,
od situace bezprostfedné po nehod¢ az po postih vinikd. Dale informuje o vSech
pravnich i béZnych postupech v piipad€ dopravni nehody. Na zavér jsou piipojeny
informace tykajici se poSkozeného vozidla a piilohy, napt. dilezita telefonni ¢isla,
zésady pro poskytnuti prvni pomoci, vzory podani zadosti, Zalob a opravnych
prosttedkt [10].

e (Czech Road Safety Strategy 2011-2020, Revision and update effective since 2017
(autor Josef MIKULIK and the CDV team), kterd obsahuje porovnini vyvoje
nehodovosti v CR s vyvojem v zahrani¢i a ukazuje novy probihajici projekt
snazvem Hloubkova analyza dopravnich nehod, ktery se systémové zabyva
analyzou pfi¢in, pribéhu a nasledkii konkrétnich nehod bezprostiedné po jejich
vzniku. K vybranym nehoddm s nésledky na Zivoté a zdravi vyjizdi tym specialisti
na dopravni infrastrukturu, automobilovou techniku a dopravni psychologii, ktery
na misté nehody zjiStuje a zaznameniva veSkera data souvisejici s nehodou,
ucastniky nehody, charakteristikami zicastnénych vozidel, parametry komunikace
a provoznimi podminkami [11].

e Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR (autor Jan Straka a Jana
Fabi4nova), ktera obsahuje zakladni tdaje o nehodach na tizemi CR za dany rok,
nehody jsou zde rozdéleny podle zavinéni, podle mista, nasledkii nehod, druhu
nehod, hmotnych Skod. Rocenka dile obsahuje tabulkové piehledy o nehodach
v jednotlivych krajich a okresech [12].
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2 SILNICNI DOPRAVNI NEHODA A JEJI RESENI

Pod pojmem silni¢ni dopravni nehoda je nezamySlena, nepfedvidana (avSak predvidatelnd)
udalost v silnicnim provozu na vefejnych komunikacich, zplisobend motorovymi
a nemotorovymi dopravnimi prostiedky, ktera méla Skodlivé nésledky na Zivotech a zdravi

osob nebo Skody na majetku [7].

2.1 Zakladni znaky dopravni nehody

Pro urceni, zda se se jedné o silni¢ni dopravni nehodu, 1ze vychazet z vySe uvedené definice
ze zékona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Rozborem této definice
lze urcit Ctyfi zdkladni znaky: neocCekavanost; ale zpravidla predvidatelnost; zpisobeni
usmrceni, zranéni, Skody na majetku; pfima souvislost s provozem vozidla v pohybu; provoz

na pozemni komunikaci [8].

e Neocekavanost, predvidatelnost nehody. Dopravni nehody jsou udalosti
neocekavané, nahlé, u kterych vSak vzhledem k jednéni dcastnika silni¢niho provozu
Ize oc¢ekavat, Ze k nim dojde [9].

e 7Zpusobeni nasledku na zZivoté, zdravi nebo majetku. DalSim znakem dopravni
nehody je zptsobeni Skodlivého nasledku [10].

e Piima souvislost s provozem vozidla v pohybu. Piimou souvislosti s provozem
vozidla je mySlena udalost, pfi které je alesponi jedno zic€astnéné vozidlo v pohybu.
Vozidlo je motorové, nemotorové nebo tramvaj. Pfitom neni rozhodujici, zda vozidlo
bylo fizeno fidicem nebo jedouci bez fidice [8]. Jedoucim vozidlem bez fidice je
mySleno zejména nezajisSténé vozidlo fidiCem proti samovolnému rozjeti a v dob¢,
kdy se fidi¢ od vozidla vzdali, se jeho vozidlo rozjede, pfitom dojde ke Skodlivému
nasledku. Nejcastéjsi pfi¢inou nezajisténého vozidla je nedostatecné zataZeni rucni
brzdy a nezatazeni rychlostniho stupné¢.

® Provoz na pozemnich komunikacich. Pojem pozemni komunikace upravuje
§ 2 zékona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich: ,,Pozemni komunikace je
dopravni cesta urcena k uziti silni¢énimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné€ pevnych
zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti“ [3]. Pozemni
komunikace musi spojovat nemovitosti s ostatnimi komunikacemi nebo spojovat
navzijem nemovitosti [8]. V praxi zpravidla nebyva rozpor, pokud k silni¢ni

dopravni nehod¢ dojde na dalnici, silnici, mistni komunikaci nebo tucelové
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komunikaci vefejné€ piistupné. Problémem byva ucelova komunikace v uzavieném
objektu. V takovych piipadech se vlastnici pozemku (objektu) vyjadiuji, zda v dané
véci se jednd o pozemni komunikaci, na kterou se vztahuje zdkon o silni¢nim

provozu.

2.2 Priciny silni¢nich dopravnich nehod

Z hlediska zavinéni jsou silnicni dopravni nehody nedbalostni delikty, tedy ¢iny spdchané
z nedbalosti. Silni¢ni dopravni nehody jsou obvykle souhrnem nékolika pfi¢in a podminek.

Pti¢iny dopravnich nehod mohou spocivat:

¢ v chovani dcastnikl nehody,

e v technickém stavu zucastnénych vozidel,

® v situaci v silniénim provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez piimého
vlivu tcastnika silni¢niho provozu, napi. hustota provozu, viditelnost, povétrnostni

situace [9].

Z teoretického hlediska je dopravni nehoda vysledkem rozporuplného (nespravného) jednani
subjektu, tedy ucastnika silni¢niho provozu s danymi podminkami silni¢ni dopravy, které
spoc¢ivd v nerespektovani pravidel silnicniho provozu, neplnéni povinnosti orgini
a pracovnikli plsobicich na tuseku zabezpeceni plynulosti a bezpecnosti dopravy,

nerespektovani ustalenych zvyklosti v dopravé [9].

Dopravni nehodovost je ovliviiovana tfemi zakladnimi faktory: lidskym faktorem,
technickym stavem vozidla, dopravni infrastrukturou (zkracené je uvadéno: tidi¢, vozidlo,
pozemni komunikace nebo dopravni infrastruktura). Ve skutecnosti vSak dopravni nehoda

nebyvé disledkem jediné pfiiny, spiSe se jedna o souhru vice faktort [11].

Novy pohled na pficiny nehod poskytuje systémova prace hloubkového Setfeni dopravnich
nehod. Z policejnich statistik 1ze zjistit pfi¢iny dopravnich nehod pouze z pravniho
zhodnocenti jejich zavinéni. Z hloubkové analyzy provedené Centrem dopravniho vyzkumu
bylo zjisténo, Ze pouze chyba fidice se podili na vzniku dopravni nehody z 57-65 %, pouze
vliv technického stavu vozidla se podili z 3 %, spolupiisobeni fidic¢e a technického stavu
vozidla ze 4-6 %, spolupiisobeni fidice a technického stavu vozidla z 1-3 %, spolupiisobeni
pozemni komunikace a technického stavu vozidla z 1-3 %, pouze vliv pozemni komunikace

z 3 %, spoluptisobeni fidi¢e a pozemni komunikace z 24-27 %. Na obrazku (Obr. 1) je
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znazornéna mira zavinéni pii vzniku silni¢ni dopravni nehody. OranZovy kruh vyznacuje
odhadovanou miru zavinéni fidie, C¢erveny kruh odhadovanou miru zavinéni vlivem
technického stavu vozidla, modry kruh odhadovanou miru zavinéni vlivem piisobeni
pozemni komunikace. Pfi analyze dopravni nehodovosti je dulezité vzit v ivahu vztahy mezi

témito tfemi faktory a jejich vzajemné propojeni a ovlivnéni [11].

57 - 65% pouze chyba fidice

3% pouze vliv technického stavu

4 - 6% spolupusobeni fidice a technického
stavu vozidla

1 - 3% spolupusobeni Fidi¢e, komunikace
a technického stavu vozidla

I - 2% spolupusobeni komunikace a
technického stavu vozidla

3% pouze vliv komunikace

24— 27% spolupusobeni fidice a
komunikace

mm fidi¢ mm vozidlo B komunikace

Obr. 1 Pricinné souvislosti vzniku dopravni nehody [11]

221 Chovani ucastnikii dopravni nehody

Nespravné chovani tcastnikl v silni¢énim provozu je nejcastéjsi pti¢inou dopravnich nehod.
Nejéast&jsi pii¢inou dopravni nehody podle zavinéni v roce 2018 v CR jsou dopravni nehody
zavinéné fidicem motorového vozidla (83 % z celkového poctu vSech nehod), dale dopravni
nehody zavinéné lesni zvéti (12 % z celkového poctu vSech nehod), dopravni nehody
zavinéné fidi¢em nemotorového vozidla (2,8 % z celkového poctu vSech nehod), dopravni

nehody zavinéné chodcem (1,1 % z celkového poctu vSech nehod) [12].

Vv v

Dopravni nehody zavinéné fidicem motorového vozidla. NejCastéjsi pfic¢iny silni¢nich

dopravnich nehod zavinéné fidicem motorového vozidla v roce 2018:

¢ {idi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla,
® nespravné couvani nebo otacent,

e jiny druh nespravné jizdy,
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¢ nedodrzeni bezpecné vzdilenosti za vozidlem,

® nepiizplusobeni rychlosti stavu vozovky,

e nezvladnuti fizeni vozidla,

¢ vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu,

e neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
® nedéni prednosti v jizdg,

e piejeti do protismeéru [12].

Vv

Dopravni nehody zavinéné fidicem nemotorového vozidla. NejCastéjsi pri¢iny dopravnich

nehod zavinénych fidicem nemotorového vozidla v roce 2018:

¢ {idiC se plné€ nevénoval fizeni vozidla,

e neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
® jiny druh nespravné jizdy,

¢ nedani pfednosti v jizdé,

e vjeti do protisméru [12].

Dopravni nehody zavinéné chodci. Nej€astéjsi pri¢iny dopravnich nehod zavinéné chodci

v roce 2018:

® nahlé vstoupeni chodce do vozovky,
e prechazeni pred/za vozidlem stojicim v zastavce,
e vstup chodce do vozovky v blizkosti piechodu,

e chiize po nespravné stran¢ silnice [12].

2.2.2 Technicky stav zi¢astnénych vozidel

Dopravni nehody zptisobené technickym stavem vozidla se podilely v roce 2018 ve 0,4 %

na celkové nehodovosti v CR [12].

Technickd zdvada, kterd muze zpusobit silni¢ni dopravni nehodu, je zejména zdvada
na brzdovém systému, zavada v fizeni vozidla nebo defekt pneumatik. Dopravni nehodu
muze fidi¢ zpusobit zanedbanim technického stavu vozidla, jen zfidka se stavaji nehody, kdy

dochazi k selhani technické soucasti vozidla, za kterou fidi¢ neodpovida.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 19

2.2.3 Situace v silni¢nim provozu nezavisla na vlivu acastnika

s

Nespravné chovani a chybovani ucastnikl silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich
je nejcastéjsi pii¢inou dopravnich nehod, ale velmi podstatny vliv, ktery cCasto pusobi
na ucastniky silni¢niho provozu, je dopravni prostor. Spatna kvalita a stav pozemnich
komunikaci, vysoka intenzita silni¢niho provozu maji podstatny vliv na dopravni
nehodovost. Vytvofenim bezpe¢ného dopravniho prostoru Ize sniZit dopravni nehodovost

nebo sniZit jejich nasledky. Faktory ovliviiujici bezpecny prostor jsou zejména:

Spatné dopravni znaCeni, nesrozumitelné dopravni znacky, pfili§ mnoho znacek

v jednom mistg,

e nevhodné uspofddané jizdni pruhy, nedostateCny pocet jizdnich pruhti, absence
odbocovacich a zatazovacich jizdnich pruhd,

¢ nedostatecné osvétleni silnic, pfechodii pro chodce, absence vefejného osvétlent,

e Spatny povrch komunikace, vytluky, vyjeté koleje,

e pevné prekazky v blizkosti komunikaci,

® kolizni plochy v kiiZovatkéach, absence okruZnich kiiZovatek,

e absence svodidel, zabradli,

e piekazky na pozemnich komunikacich, napt. kontejnery,

¢ nevhodné oblouky silnic tvofici zatacky,

e Spatné vyhledové pomeéry v kiiZovatkach z ditvodu zastavby, méstské zelené

e technické poruchy signaliza¢niho zatizeni [11].

Velmi Castymi dopravnimi nehodami jsou dopravni nehody zavinéné lesni zvéfi. Nartst
dopravnich nehod zavinéné lesni zvéii ve Zlinském kraji je alarmujici. Testované pachové
ohradniky, které maji odpuzovat zvéf, nejsou piili§ ucinné. V soucasné dobé& se zkousi
zafizeni, které predstavuji sloupky s modrou odrazkou, které se umist'uji k silnici. Modré
odrazky odrazeji svétla aut smérem od silnice do lesa nebo poli, kde vytvaii podél silnice
opticky vystrazny plot z modrych svételnych paprskii. Odrazené modré svétlo se v prirode

nevyskytuje a zvet odrazuje od vstupu do silnice [13].

Nehodovost v silni¢ni dopravé je celosvétovy problém. Kazdy rok si vyzadaji dopravni
nehody na celém svété vice nez 1,35 milionu Zivotl a aZ 50 milionti osob utrpi pii nehodé
zranéni. Faktem je, Ze kazdému z téchto umrti a zranéni Ize predchazet. V roce 2018 byla

vydana Globalni zprava o stavu bezpecnosti silni¢niho provozu. V této zprave jsou zahrnuty
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nové programy, zejména programy Ucelového financovani a cilené programy pro zlepSeni
vysoce rizikovych silnic, provadéni bezpecnostnich auditd, dodrZovani konstruk¢nich

norem, zlepseni dosavadni silni¢ni infrastruktury [14].
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II. PRAKTICKA CAST
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3 VYHODNOC! NI NCHODOVYCH MIST V OBCI ZLiN

Piehledné zakladni idaje o nehodovych mistech v CR lze ziskat nahlédnutim do mapy rizik
programu, Evropsky program hodnoceni bezpecnosti (déle jen ,,EuroRap). EuroRap se
zabyva zvySenim bezpecnosti evropské silni¢ni infrastruktury [15]. Na obrazku (Obr. 2) jsou

barevn¢ vyznaceny rizikové silnice v CR.

P EuroRAP

EURDPLA 0% ASSESSHENT FROGRAAE

Obr. 2 Mapa rizikovych silnic v CR[15]

Z mapy rizik bylo zji§t€éno (Obr. 3), Ze obci Zlin prochazi silnice ¢. 49, kterd byla
vyhodnocena se stiednim rizikem. Vysoké riziko je zndzornéné na mapé Cernou barvou,
sttedné vysoké riziko ¢ervenou barvou, sttedni riziko oranZovou barvou, nizké sttedni riziko

zlutou barvou, zelenou barvou nizké riziko.
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Obr. 3 Mapa rizikovych silnic na Zlinsku a okoli [15]
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3.1 Vyhodnoceni nehodovych mist za pomoci Jednotné dopravni

vektorové mapy za obdobi od roku 2014 do roku 2018

Jednotna dopravni vektorova mapa (dale jen ,,JDVM®) je geograficky informacni systém
Ministerstva dopravy, ktery je pravidelné aktualizovén a provozovan Centrem dopravniho
vyzkumu. Centrum dopravniho vyzkumu je védeckovyzkumna instituce zfizena
Ministerstvem dopravy CR. Gesci nad Portdlem geografického informaéniho systému
JDVM ma odbor kosmickych technologii a druZicovych systémt Ministerstva dopravy.
Systém JDVM byl vytvoren jako geograficky informacni systém obsahujici vektorovou
vrstvu silnic, Zeleznic, vodnich cest a letiSt' ureny pro sbér, obnovu a distribuci dat
o dopravni infrastruktufe. Je to nejrozsahlejsi nastroj s daty vztahujici se k dopravé, ktery
umoZiiuje realizovat analyzy vybranych mist v CR na podkladu pifehlednych map. Tento
systém pracuje se statistickymi garantovanymi, celoplosnymi daty ziskanymi od Policie CR
a mapovymi podklady. Soucisti JDVM je mozZnost zjiSténi opatieni, kterd byla v daném
tiseku provedena ke sniZeni nehodovosti. Pro zaméstnance sluzby dopravni policie CR,
odpovédnych za evidenci dopravnich nehod, byla vytvotfena rozsifena verze aplikace s cilem
umoznit uZivateliim vytvaret tematické mapy statistického vyhodnoceni nehodovosti podle

libovolné polozky vybrané z protokolu o nehod€ a obsazené v datech v JDVM [16].

Policie pii zpracovani dopravni nehody vypliiuje udaje pro statistiku, které zpravidla kazdy
pracovni den elektronicky zasila na policejni prezidium, kde jsou data dile zpracovavéana
a vkladana do JDVM. Tato aplikace je pro vefejnost volné piistupnd na webové strance
www.jdvm.cz a umoznuje pravidelnou statistickou analyzu nehodovosti v libovolném
mnozstvi lokalit nadefinovanych uzZivatelem a tvofi logicky celek. Generovani statistické
analyzy trva vzhledem k mnozstvi dat delSi dobu, zobrazuje se maximaln¢ 1 000 nehod.

Pro zobrazeni rozsahlejSiho uzemi je vhodné zvolit kratsi ¢asovy interval.

Dalsi funkci aplikace je zobrazeni statistickych udaji o nehod¢. Statistické idaje se zobrazuji
ve formatu PDF. Aplikace umoZziuje uZivateli vS§eobecny prehled o nehodach ve zvolené
lokalité, zejména zjistit pocet nehod celkem a pocet nehod s nasledkem na zdravi. Déle
umoziiuje ziskat statistické tdaje nehod podle hlavnich pfi¢in, podle zplisobu zavinéni
nehody, podle druhu vozidla vinika nehody, podle pfitomnosti alkoholu nebo jiné ndvykové
latky u vinika dopravni nehody, podle stavu komunikace, podle rozhledovych pomért, podle
specifickych mist a objektii v mist¢ nehody, podle chovani chodce, podle situace v misté

MV

nehody, podle viditelnosti. Mezi hlavni pti¢iny dopravnich nehod, které 1ze ziskat z JDVM,
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patii nedani prednosti v jizd¢ proti piikazu ,,dej ptfednost v jizd€“, nedani prednosti
pii odbocovani vlevo, nevénovéani se plné fizeni vozidla, predjizdéni vlevo vozidla
odbocujictho vlevo, nepfizpiisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nédkladu, nedani

prednosti v jizd¢€ proti ptikazu ,,Stlij, dej prednost v jizdé“ [16].

Nehodovost v obci Zlin bude vyhodnocena za obdobi péti let, od roku 2014 do roku 2018.
Ve Zlin¢ se nenachazi Zadny usek silnice nebo nehodové misto, které bylo vyhodnoceno
Reditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR nebo jinou instituci jako
kritické a v disledku ¢ehoZ by bylo na tomto misté¢ provadéno bezpecnostni opatieni.
Z pohledu mé mistni znalosti o dané lokalité a dlouhodobé praci na dopravnim inspektoratu
ve Zlin€, mohu uvést, Ze k nejcastéjSim nehodam dochazi v centru Zlina a na silnici 1. tfidy
¢. 49 v tseku od Otrokovic do centra Zlina. Z toho divodu budu vyhodnoceni konkrétnich
nehodovych mist sméfovat na tuto ¢ast Zlina. DlleZitym ukazatelem bude tzv. shluk nehod
ve stejném misté. Tento shluk nehod se oznacuje jako nehodové misto. Vystupem z aplikace

JDVM za jednotlivd obdobi bude mapa s jednotlivymi nehodami, které jsou vyznaleny

barevnymi teckami. Barevné tecky oznacuji nasledky dopravnich nehod na zdravi:

e cernou teckou je oznacena dopravni nehoda, pfi které ucastnik dopravni nehody byl
usmrcen,

¢ modra tecka oznacuje dopravni nehodu, pfi které utrpél ucastnik dopravni nehody
t€zké zranéni,

e 7luta tecka oznacuje dopravni nehodu, pti které utrpél tcastnik dopravni nehody
lehké zranéni,

e Seda tecka oznacuje dopravni nehodu bez zranéni.

Statistické udaje o pfi¢inach dopravnich nehod, které jsou soucasti vystupu z JDVM, nebudu
v této Casti prace uvadét, prioritné vyhodnotim mista s nejvy$$im poctem dopravnich nehod,
pfitom budu brit pii vyhodnocovani v uvahu dopravni nehody s nésledky na zdravi.
Pro zjisténi nehodovych mist v obci Zlin udaje o pfi¢inach dopravnich nehod nejsou
relevantni a pfi¢inami dopravnich nehod se budu detailné zabyvat pfi vyhodnocovani

v konkrétnich nehodovych mistech a silni¢nich tsecich.

Do aplikace JDVM byla zadana nejprve kritéria pro vyhledani katastralniho izemi obce Zlin,
podle toho bylo vyznaceno poZadované dzemi a nisledné datum zacatku 1 konce casového

intervalu, ve které bude nehodovost vyhodnocovéna.
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3.1.1 Nehodova mista za rok 2014

v

Nejvyssi vyskyt dopravnich nehod byl zjiStén v misté kiiZeni silnice ¢. 49 tf. Tomase Bati

MV

se silnici 490 ulice Bfeznicka a v mist€ kiiZeni silnice ¢. 49A tf. Tomase Bati se silnici

¢. 49016 ulice Gahurova. Na silnici €. 49 je vys$i vyskyt dopravnich nehod s lehkym

zranénim (Obr. 4).
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Obr. 4 Zobrazeni vyskytu dopravnich nehod za rok 2014,
dle JDVM [17]

Podle statistickych udajt bylo v zadané lokalit¢ mésta Zlina v roce 2014 evidovano celkem
229 dopravnich nehod, jedna osoba byla usmrcena, 6 osob utrpélo t¢Zk4 zranéni, 65 osob
utrpélo lehké zranéni. Z diivodu smrtelného zranéni pti dopravni nehod€ v mistni ¢asti Letna
byla provedena bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, kterou obvykle provadi
vySkoleny pracovnik dopravniho inspektoratu nebo urceny tym pracovnikti dopravniho
inspektoratu. Toto misto nebylo vyhodnoceno jako kritické nehodové misto. Intenzita
provozu v tomto misté je nizka a nenachazi se zde shluky dopravnich nehod. Misto s vySS§im
vyskytem dopravnich nehod se nachazi na vefejném parkovisti u nakupniho centra Cepkov.

Castou pfic¢inou téchto nehod je nedostate¢né vénovéani se fizeni vozidla, nehody jsou

bez zranéni, s niz§imi hmotnymi Skodami.
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3.1.2 Nehodova mista za rok 2015

vV

Vyhodnocenim statistickych dat byly zjiStény shluky dopravnich nehod v misté kiiZeni
silnice ¢. 49A tf. TomaSe Bati se silnici ¢. 49016 ulice Gahurova. Na silnici €. 49 nebyly
zaznamenany shluky dopravnich nehod, na silnici €. 49 doSlo ke 4 dopravnim nehoddm

s téZkym zranénim (Obr. 5).

R

B ’ /

Obr. 5 Zobrazeni vyskytu dopravnich nehod za rok 2015,
dle JDVM [18]

Podle statistickych udaji bylo v zadané lokalit¢ mésta Zlin v roce 2015 evidovano celkem
246 dopravnich nehod, 7 osob utrpélo t¢Zké zranéni, 78 osob utrpélo lehké zranéni. Vyssi
vyskyt dopravnich nehod s té€Zkym a lehkym zranénim osob se nachézi na silnici ¢. 49. Déle
se vyssi vyskyt dopravnich nehod s lehkym zranénim osob nachazi po celém useku silnice
49016 ulice Gahurova v centru Zlina a na silnici ¢. 49018 ulice OkruZzni v mistni ¢asti JiZni
Svahy. V zadané lokalit¢ nebylo zjiSténo, Ze by byla provadéna bezpecnostni inspekce
pozemnich komunikaci pracovniky dopravniho inspektoratu Zlin. Zadné nehodové misto
nebylo vyhodnoceno jako kritické. Shluky nehod bez zranéni se nachédzeji na parkovisti

u nakupniho centra Cepkov, ¢astou pii¢inou téchto nehod je nedostatecné vénovani se fizeni

vozidla a ujeti z mista dopravni nehody.
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3.1.3 Nehodova mista za rok 2016

vV

Casty vyskyt dopravnich nehod byl zjitén v misté kifZen{ silnice &. 49 tf. Tomaise Bati se
silnici €. 490 ulice Dlouhd a v mist¢€ kiiZeni silnice €. 49A tf. Toméase Bati se silnici ¢. 49016
ulice Gahurova. Na silnici €. 49 byly zjiStény shluky dopravnich nehod v tiseku od km 8,21

do km 9,48 (Obr. 6).

Obr. 6 Zobrazeni vyskytu dopravnich nehod za rok 2016,
dle JDVM [19]

Podle statistickych ddaja bylo v zadané lokalit¢ mésta Zlin v roce 2016 evidovano celkem

279 dopravnich nehod, z toho 7 osob utrpélo tézké zranéni, 77 osob utrpélo lehké zranéni.

V zadané lokalité nebylo zjiSténo, Ze by byla v roce 2016 provadéna bezpecnostni inspekce
pozemnich komunikaci pracovniky dopravniho inspektoratu Zlin. Zadné nehodové misto
nebylo vyhodnoceno jako kritické. Déle bylo zjiSténo misto s vy$§im vyskytem dopravnich
nehod bez zranéni na vefejném parkovisti u ndkupniho centra Cepkov a na parkovistich
v otevieném Primyslovém aredlu Svitu Zlin (byvalé Batovy zivody). Castou pfi¢inou
téchto dopravnich nehod je nedostateCné vénovani se fizeni vozidla, ujeti z mista dopravni
nehody a neozndmeni nehody policistovi. Celkové vzniklé hmotné Skody u téchto

dopravnich nehod nejsou vysoké.
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3.14 Nehodova mista za rok 2017

v

Shluky dopravnich nehod byly evidovany v misté kiiZeni silnice €. 49 tf. TomaSe Bati se

MV

silnici €. 490 ulice Dlouha a v misté kiizeni silnice €. 49A tf. Tomase Bati se silnici ¢. 49016

ulice Gahurova. Na silnici €. 49 byl zjiStén Castéjsi vyskyt dopravnich nehod v tseku od km

8,51 do km 8,75 (Obr. 7).
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Obr. 7 Zobrazeni vyskytu dopravnich nehod za rok 2017,
dle JDVM [20]

Podle statistickych udaji bylo v zadané lokalit¢ mésta Zlin za rok 2017 evidovano celkem
258 dopravnich nehod, jedna osoba byla pfi nehodé usmrcena, 9 osob utrpélo t€Zké zranéni,
75 osob utrpélo lehké zranéni. U uvedené smrtelné nehody byla provedena bezpecnostni
inspekce pracovnikem dopravniho inspektordtu Zlin, po této dopravni nehodé bylo
provedeno bezpec€nostni opatieni ke zlepSeni dopravni situace v tomto misté. Dalsi dopravni
nehoda se stejnou pii¢inou nebyla zjiSténa. Déle bylo zjiSt€éno misto s vy$§im vyskytem
dopravnich nehod bez zranéni na vefejném parkoviiti u ndkupniho centra Cepkov, oproti
predchozimu roku doslo ke sniZeni nehod na parkovistich v Primyslovém areélu Svitu Zlin.
K mirnému nartistu dopravnich nehod s lehkym zranénim doslo na kfiZovatce silnice ¢. 49

tf. Tomase Bati a mistni komunikace ulice Pfima.
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3.1.5 Nehodova mista za rok 2018

Vv Vv

Nejcastéjsi vyskyt dopravnich nehod byl evidovan v misté kiiZeni silnice ¢. 49 ti. ToméSe

Bati se silnici 490 ulice Dlouha. Na silnici €. 49 je vys$i vyskyt dopravnich nehod s lehkym

zranénim v useku od km 8,6 do km 8,8 a stfedni vyskyt dopravnich nehod bez zranéni

v useku od km 9,2 do km 9,3 (Obr. 8).
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Obr. 8 Zobrazeni vyskytu dopravnich nehod za rok 2018,
dle JDVM [21]

Podle statistickych udaji v zadané lokalité mésta Zlin za rok 2018 bylo evidovano celkem
257 dopravnich nehod, jedna osoba byla pti nehod¢ usmrcena, 8 osob utrpélo t€Zké zranéni,
77 osob utrpélo lehké zranéni. V zadané lokalité nebylo zjiSténo, Ze by byla v roce 2018
provadéna bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci pracovniky na dseku dopravniho
inZenyrstvi policie Zlin. Zadné nehodové misto nebylo vyhodnoceno jako kritické.
Ve sledovanych ktiZzovatkach se nenachazeji shluky dopravnich nehod jako v ptedchozich
letech, mimo kiiZovatku silnice €. 49 tf. Tomése Bati se silnici €. 490 ulice Dlouhd. Shluky
dopravnich nehod bez zranéni se nachézeji na parkovisti u nakupniho centra Cepkov, ¢astou
pii¢inou téchto nehod je nedostate¢né vénovani se fizeni vozidla a neozndmeni dopravni

nehody policistovi.
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3.2 Zhodnoceni nehodovosti za pomoci mapy kriminality za obdobi

od roku 2014 do roku 2018

Aplikace mapa kriminality umoZnuje nastavovat zobrazeni trestné ¢innosti v mapovém
nahledu. Za pomoci mapy kriminality lze provést statistickou analyzu trestné cinnosti
v libovolném mnozstvi lokalit nadefinovanych uzivatelem. Pro vefejnost je uren web
www.mapakriminality.cz, ktery provozuje neziskova spole¢nost Oteviena spolecnost. Cilem
webu je usnadnit vefejnosti orientaci o trestné ¢innosti, které poskytuje Policie CR. Mapa
kriminality Cerpa z dat Evidencné statistického systému kriminality. Eviden¢né statisticky
systém kriminality mé za tucel poskytovat statistické informace pro plnéni ukoli Policie

Ceské republiky [22].

S obdobnou interni aplikaci pracuje policie v nevetfejné policejni siti intranet. Tato aplikace
slouzi vyhradné pro policii a obsahuje podrobna data o trestné ¢innosti a ptestupcich. Mapa

kriminality ¢erpa data z Evidence trestniho fizeni (dale jen ,,ETR*).

ETR je nevefejny informaéni systém slouZici k dokumentovani priibdhu trestniho
a prestupkového fizeni, a dal§ich agend zpracovavanych Policii CR. Systém neni uveden
v databazi informaénich systémi vefejné spravy a vede ho Ministerstvo vnitra. U¢elem ETR
je také elektronizace spisovych materiala [23]. VETR se mimo jiné eviduji data
o dopravnich nehodéch, které Setfila policie, avSak tato data nejsou zapocitdna do celkovych
statistik zasilanych na Policejni prezidium a nejsou tedy uvedena v JDVM. Jedna se
o dopravni nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti podle zdkona o silni¢nim

provozu.

K uvefejnéni internich dat z informaéniho systému ETR v bakalaiské praci, ktery slouZi
vyhradné policii, byl pozadan o souhlas feditel Krajského feditelstvi Policie Zlinského kraje.

Zadost byla kladné vytizena a je evidovana pod &j. KRPZ-98795/CJ-2019-150506.

Data o dopravnich nehodich evidovanych v ETR lze zobrazit v mapé kriminality.
Pro zobrazeni poZadovanych tdaji o dopravnich nehodiach v mapé& kriminality bylo
v podkladové map¢ zvoleno pozadované uzemi Zlina, dale bylo zvoleno Casové obdobi
a delikt (dopravni nehody), ktery bude zobrazen v map¢. Vystupem je mapa s vyzna¢enymi
dopravnimi nehodami. Cislem v mapé je oznaeny pocet prestupkil ve stejném misté,
zkratkou ,,Pt* (prestupek) je oznacena jedna dopravni nehoda v daném misteé. V mapé€ budou

oznacena mista s vy$$im poctem nehod mnohocipou ¢ernou hvézdou.
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3.21 Dopravni nehody v roce 2014

Vyhodnocenim statistickych dat bylo zjiSténo, Ze v kiiZovatce silnice €. 49A tf. TomaSe Bati
a silnice ¢. 49016 ulice Gahurova bylo evidovano 29 dopravnich nehod, v kfiZovatce silnice
¢. 49 tf. Tomase Bati a silnice ¢. 490 ulice Dlouha 23 dopravnich nehod a v kiiZovatce silnice
. 49 ulice Stefanikova a ulice Osvoboditell s mistni komunikaci ulice Stefanikova a se

silnici €. 49026 ulice Osvoboditelti 19 dopravnich nehod (Obr. 9).
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Obr. 9 Zobrazeni poctu nehod v mapé kriminality za rok 2014

Dale v misté kfiZzovatky silnice €. 49 ulice tf. TomaSe Bati a mistni komunikace ulice
Hluboka bylo zjiSténo 12 dopravnich nehod, v kfiZovatce silnice €. 49 ulice ti. Tomase Bati
a mistni komunikace Dily I bylo zji§téno 9 dopravnich nehod, v kfiZovatce silnice ¢. 490
ulice Dlouha, mistni komunikace ulice Santraziny a mistni komunikace ulice Vodni bylo
zjiSténo 8 dopravnich nehod, v kiiZovatce silnice €. 490 ulice Dlouha, mistni komunikace
Kvitkova a mistni komunikace Zarami 9 dopravnich nehod, v kiiZovatce silnice ¢. 49016
ulice Gahurova a mistni komunikace ulice Travnik bylo zjiSténo 7 dopravnich nehod. Dale
bylo zjisténo 8 dopravnich nehod na parkoviiti u nakupniho centra Cepkov, 11 dopravnich
nehod na parkoviStich mistni komunikace ndmésti T. G. Masaryka, 12 dopravnich nehod

na parkovistich v Primyslovém aredlu Svitu Zlin.
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3.2.2 Dopravni nehody v roce 2015

Ze statistickych dat bylo zjiSténo, Ze v kiiZovatce silnice ¢. 49A tf. TomaSe Bati se silnici
¢. 49016 ulice Gahurova bylo evidovano 9 dopravnich nehod a v ktiZovatce silnice ¢. 49
ulice Stefinikova a ulice Osvoboditeltl s mistni komunikaci ulice Stefanikova a se silnici

¢. 49026 ulice Osvoboditeld bylo evidovano 8 dopravnich nehod (Obr. 10).
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Obr. 10 Zobrazeni poctu nehod v mapé€ kriminality za rok 2015

Dale v mistech kiiZzovatky silnice €. 49 ulice tf. TomaSe Bati a silnice €. 490 v ulici Dlouha
byla zji§téna jedna nehoda, v misté kiiZovatky silnice ¢. 49 ulice Stefanikova a mistni
komunikace ulice namésti T. G. Masaryka byly zjistény 3 dopravni nehody, v misté
kiizovatky silnice €. 490 ulice Dlouha s mistni komunikaci ulice Kvitkova a ulice Zarami
byly evidovany 4 dopravni nehody, v misté kfiZovatky silnice ¢. 49 ulice tf. TomaSe Bati
a mistni komunikace ulice Hluboké byly evidovany 4 dopravni nehody, v kifiZovatce silnice
¢. 49 ti. Toméase Bati a mistni komunikace ulice Ciperova byly evidovany 4 dopravni
nehody, v ktiZovatce. Stfedni vyskyt dopravnich nehod byl zji$tén na silnici ¢. 49 ulice

tf. Tomése Bati, v useku od mistni ¢asti Podhoti do centra Zlina a niz$i vyskyt dopravnich

nehod na silnici ¢. 49 ulice Stefanikova a mistni komunikaci ulice Stefanikova.

3.2.3 Dopravni nehody v roce 2016

Provedenym vyhodnocenim statistickych tdaji bylo zjiSténo, Ze v kiiZovatce silnice ¢. 49A

tf. TomaSe Bati a silnice ¢. 49016 ulice Gahurova bylo evidovano 11 dopravnich nehod
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a v kfiZovatce silnice €. 49 ti. Tomase Bati se silnici €. 490 v ulici Dlouh4 14 dopravnich

nehod. (Obr. 11).
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Obr. 11 Zobrazeni po¢tu nehod v map¢ kriminality za rok 2016

Dile byl zjistén vyssi vyskyt dopravnich nehod v kiiZovatce silnice &. 49 ulice Stefanikova
s mistni komunikaci ulice nAmésti T. G. Masaryka, kde bylo evidovano 5 dopravnich nehod,
v kfiZovatce silnice ¢. 49 ulice tf. TomasSe Bati a silnice ¢. 490 ulice Bfeznickd byly
evidovany 4 dopravni nehody, v kiiZovatce silnice ¢. 490 ulice Dlouhé a mistni komunikace
ulice Santraziny byly evidovany 3 dopravni nehody, v kfiZovatce silnice €. 49 ulice
tf. TomasSe Bati a mistni komunikace ulice Dily II 3 dopravni nehody, v kfiZovatce mistni
komunikace ulice Stefanikova a mistni komunikace ulice Divadelni 5 dopravnich nehod,
v kiiZzovatce silnice €. 490 ulice Dlouhd a mistni komunikace Travnik byly zjiStény

3 dopravni nehody. Na silnici ¢. 49 tf. ToméSe Bati v celém sledovaném tseku mimo

uvedené kiizovatky nebyl zjiStén vyssi po€et dopravnich nehod. Na parkovisti u ndkupniho
centra Cepkov bylo zji§téno 5 dopravnich nehod. Na silnici ¢. 49 tf. Tomase Bati a ulice

Stefanikova byl zji§tén niz${ vyskyt dopravnich nehod ne? v predchozich letech.

3.24 Dopravni nehody v roce 2017

V kiiZovatce silnice €. 49A tf. TomaSe Bati se silnici ¢. 49016 v ulici Gahurova bylo
vyhodnocenim zjiSténo 10 dopravnich nehod, v kiiZovatce silnice €. 49 tf. TomaSe Bati

a silnice €. 490 v ulici Dlouha bylo zjiSténo 8 dopravnich nehod a v kiiZovatce silnice ¢. 49
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ulice Stefanikova a ulice Osvoboditeltl s mistni komunikaci ulice Stefanikova a se silnici

¢. 49026 ulice Osvoboditeld bylo zjisténo 9 dopravnich nehod (Obr. 12).
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Obr. 12 Zobrazeni po¢tu nehod v map¢ kriminality za rok 2017

Dile bylo zjisténo, Ze v kiiZovatce silnice €. 49 ulice tf. TomaSe Bati, mistni komunikace
ulice Hluboka a mistni komunikace ulice Lorencova bylo evidovano 7 dopravnich nehod,
v kiizovatce silnice €. 49016 ulice Gahurova a mistni komunikace ulice Vodni byly
evidovany 4 dopravni nehody, v kfiZovatce silnice ¢. 490 ulice Dlouha, mistni komunikace
ulice SantraZiny a mistni komunikace Vodni byly evidovany 4 nehody. Na silnici ¢. 49
ve sledovaném useku nebyl mimo uvedené ktizovatky zjistén vyssi pocet dopravnich nehod.
Na silnici ¢ 49 ulice tf. ToméaSe Bati a ulice Stefinikova byl zjistén stiedni vyskyt
dopravnich nehod. Na parkovisti u nakupniho centra Cepkov byly zjistény 3 dopravni

nehody. Na silnici ¢. 49 ulice Stefanikova u zastavky Méstské hromadné dopravy ,,Skolni*

bylo evidovano 6 dopravnich nehod.

3.2.5 Dopravni nehody v roce 2018

Ze statistickych dat bylo zjiSténo, Ze v kiiZovatce silnice ¢. 49A a silnice ¢. 49016 v ulici
Gahurova bylo evidovano 7 dopravnich nehod, v kfizovatce silnice €. 49 tf. Tomase Bati se

silnici ¢. 490 v ulici Dlouha 14 dopravnich nehod a v kiiZovatce silnice ¢. 49 ulice
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Stefanikova a ulice Osvoboditeltl s mistni komunikaci ulice Stefanikova a se silnici &. 49026

ulice Osvoboditelt 10 dopravnich nehod (Obr. 13).
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Obr. 13 Zobrazeni poctu nehod v mapé€ kriminality za rok 2018

Dile bylo zji§téno, Ze v prostoru parkoviité u obchodniho centra Cepkov byly evidovany
4 dopravni nehody, v kiiZovatce silnice €. 490 ulice Bfeznickd a mistni komunikace ulice
Mostni bylo evidovano 5 dopravnich nehod, na silnici &. 49A ulice Stefinikova u kfiZovatky
s mistni komunikaci ulice Skoln{ bylo evidovino 7 dopravnich nehod, v kiiZovatce silnice
¢. 49 ulice tf. Tomase Bati, mistni komunikace ulice Hluboka a mistni komunikace ulice
Lorencova byly evidovany 4 dopravni nehody, v kiiZovatce silnice ¢. 490 ulice Dlouha,
mistni komunikace ulice Kvitkovd a mistni komunikace ulice Zardmi bylo evidovino
6 dopravnich nehod, v kiiZovatce silnice ¢. 490 ulice Dlouh4, mistni komunikace ulice
Santraziny a mistni komunikace Vodni byly evidovany 2 dopravni nehody, v kiiZzovatce
mistni komunikace ulice Stefanikova mistni komunikace ulice Divadelni byly evidovany

3 dopravni nehody.
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4 SHRNUTI NEHODOVYCH MIST V OBCI ZLIN

V tabulce (Tab. 1) je shrnuti vSech nehodovych mist za sledované obdobi 5 let podle
zjisténych ddaji z JDVM. Z tabulky je ziejmé, Ze k nejCastéjSim dopravnim nehodidm

dochazi v kiizovatce silnice ¢. 49A a silnice ¢. 49016 v ulici Gahurova.

Tab. 1 Shluk dopravnich nehod s vyskytem lehkych a t€Zkych zranéni

Kf¥izZovatka sil. ¢. 49
a ul. Bieznicka

Kf¥izovatka sil. ¢. 49
a sil. ul. Gahurova

Kf¥izZovatka sil. ¢. 49
a ul. Dlouha

K¥iz. ul. Stefanikova
a ul. Osvoboditela

1x t€zké zranéni

3x lehké zranéni

1x lehké zranéni

1x t&€zké zranéni,
2x lehké zranéni

1x lehké zranéni

1x lehké zranéni

1x lehké zranéni

2x lehké zranéni

1x lehké zranéni

4x lehké zranéni

1x lehké zranéni

1x lehké zranéni

V tabulce (Tab. 2) je shrnuti v§ech nehodovych mist za sledované obdobi 5 let, podle

Vv s

zjisténych ddaji z Mapy kriminality. Z tabulky je ziejmé, Ze k nejcastéjSim dopravnim

nehodam dochazi v kiizovatce silnice ¢. 49A ti. Toméase Bati se silnici ¢. 49016.

Tab. 2 Pocet dopravnich nehod zjiSténych z Mapy kriminality

Kf¥izZovatka sil. ¢. 49
a ul. Bireznicka

Kf¥izZovatka sil. ¢. 49
a ul. Gahurova

Kf¥izovatka sil. ¢. 49
a ul. Dlouha

K¥iZ. ul. Stefanikova
a ul. Osvoboditela

9 29 23 19
2 9 0 8
4 11 14 1
7 10 8 9

vV

Mistem s nejvysSim vyskytem nehod v obci Zlin bylo vyhodnoceno kiiZeni silnice ¢. 49A

tf. Tomase Bati se silnici ¢. 49016 v ulici Gahurova a usek silnice €. 49 ve staniCeni od 8,2

km do 10,2 km.
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5 ANALYZA PRiCIN DOPRAVNICH N[ HOD

Analyza pfi€in dopravnich nehod bude provedena metodou Analyza kofenovych pficin.
Analyza kofenovych pficin (anglicky Root Cause Analysis, zkratka RCA) je popsana v ¢eské
technické normé. V CR je tato norma pod ozna¢enim CSN EN 62740.

Norma CSN EN 62740 je &eskou verzi evropské normy EN 62740: 2015. M4 stejny status
a zabranit opétovnému vyskytu této udélosti. Analyza kofenovych pii¢in se tyka
systematického procesu, pii kterém se identifikuji faktory ptispivajici ke konkrétni udalosti,

které je predmétem zajmu [24].

Pro analyzu dopravnich nehod byl vytvoren proces, ktery je znazornén na obrazku (Obr. 14).
Vstupem do procesu je definovani problému, prvnim krokem v procesu je pochopeni
problému, druhym krokem shromazd’ovani idaja o pficin€ dopravnich nehod, tietim krokem

analyzovani pfi¢in dopravnich nehod, ¢tvrtym krokem zjisStovani faktort ovliviujici fidice

a vystupem z procesu je eliminovani pficin a navrh opatfeni.

Definovéni problému

opakujicich se nehod

Pochopeni problému

7

Shromazd’ovani udaji

o pfic¢iné dopravnich nehod

U

Analyzovani pfi¢in

dopravnich nehod

U

Zjistovani faktorti

N N 7N

ovliviiyjici fidice

Eliminovani pficin,
navrh opatieni

Obr. 14 Proces analyzy pficin nehod
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51 Definovani a pochopeni problému

Pro¢ dochazi k castému vyskytu dopravnich nehod ve zjiSt€nych nehodovych mistech?
Co je pfi¢inou opakujicich se dopravnich nehod v téchto nehodovych mistech? Najit
viditelny problém neni slozité, pficinou dopravnich nehod je zpravidla chyba na strané
ucastnika silni¢niho provozu, zejména fidiCe, ale v daném pifipad¢ se jedna pouze
o symptom, ktery nevyfesi dany problém. Je tedy potieba najit kofenovou pfic¢inu daného
problému. Kofenovou pfi¢inou budou rizikové faktory, které ovliviiuji fidi¢e nebo jiného

ucastnika silni¢niho provozu k opakujici se chybovosti ve stejném misté nebo tseku.

Ptic¢inou vzniku dopravni nehody v uréenych nehodovych mistech mtiZze byt pouze chyba
fidice nebo se muZe podilet na chybovosti fidiCe technicky stav vozidla, ale s nejvetsi
pravdépodobnosti by nedochéazelo k opakujicim se dopravnim nehodam oproti jinym misttiim
v obci Zlin s obdobnou intenzitou provozu. Dal§im faktorem, ktery miZe negativné pisobit
na fidice, je stav pozemni komunikace a jeho okoli. Detailn¢ bude vyhodnocovan stav

pozemni komunikace v souvislosti s nehodovosti ve stanovenych mistech.

5.2 Shromazdéni tdaji o priciné dopravnich nehod

Nejprve je nutné vybrat udaje, které je potieba shromazdit k danému problému. Za pomoci

Jednotné vektorové dopravni mapy a Mapy kriminality byla shroméazdéna data o pti¢inach

dopravnich nehod ve vytipované kiiZzovatce a vytipovaném useku silnice.

Ve vytipovaném useku silnice €. 49 ve staniceni od 8,21 km do 9,48 km bylo zjisténo,
Ze v obdobi od roku 2014 do roku 2018 se opakuji stejné dv¢ pii¢iny dopravnich nehod,

nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti a nedostate¢né vénovani se fizeni vozidla.

Ve vytipované kiiZovatce bylo ze statistik zjiSténo, Ze Castou piicinou dopravnich nehod
v obdobi od roku 2014 do roku 2018 bylo nedani piednosti v jizd¢ a nespravny zpiisob jizdy.
Mén¢ cCastou pticinou byla technickd zavada a dopravni nehoda, kterd nebyla zavinéna
fidicem. Vzhledem k tomu, Ze ¢astou pii¢inou dopravni nehody bylo nedéani prednosti v jizd¢
a kiizovatka neni v dobé od 22:00 hodin do 06:00 hodin fizena svételnym signalizanim
zafizenim, bylo brano v tvahu i Casové hledisko. Z divodu detailniho vyhodnoceni pficin
nehod v kiiZovatce byly ddaje o nedani pfednosti rozdéleny podle sméru piijezdu
do kiiZovatky (ze severni a jizni strany). Dédle byly shromaZdény tidaje o néasledcich na

zdravi podle jednotlivych pii¢in. Udaje o pii¢inich nehod byly sefazeny v tabulce podle
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pficin nehod, Casového hlediska, nisledku na zdravi a sméru pfiijezdu do kiiZovatky

(Tab. 3).

Tab. 3 Statistika dopravnich nehod v ktiZovatce silnice ¢. 49 a silnice €. 49016

Pocet nehod
Celkovy dl(:: czas:e o Piciny Nasledky na zdravi Piednost | Pfednost | Piednost | Pirednost
Rok | potet dopravnich od jihu od severu | od jihu od severu
nehod | 6.5 | 22.06 | nehod Grrti | Lo2k€ |Lebke 1 oh 06) | (22:06) | (06-22) | (06-22)
zranéni | zranéni
17x prednost 0 0 3
16x  zpisob
1 7 1
2014 35 22 13 | jizdy 0 0 3 6
1{( technicka 0 0 0
zéavada
7x prednost 0 1 ’
11x  zpisob
2015 19 7 5 |jizdy 0 0 0 4 1 2 2
Ix  nezavi-| 0 0
néna fidicem
7x prednost 0 0 1
2016 15 9 6 — 3 2 2 0
8x  zpusob
. 0 0 0
jizdy
9x prednost 0 0 4
2017 15 8 7 ~ 6 2 0 1
6x  zpusob
. 0 0 1
jizdy
1x prednost 0 0 0
2018 7 6 1 7 Tsob 0 0 1 1
”x ZpUso 0 0 0
jizdy

Vyhodnocenim shromaZzdénych udajii o pfi¢inach dopravnich nehod v kiiZovatce bylo
zjisténo, Ze v obdobi od roku 2014 do roku 2017 bylo Castou pfic¢inou dopravnich nehod
nedani prednosti v jizd¢ nerespektovanim dopravni znacky ,,Stlj, dej pfednost v jizdé!* nebo
nerespektovani dopravni znacky ,,dej prednost v jizd€®“, a to i pfesto, Ze kiizovatka byla

v dobé od 06:00 hodin do 22:00 hodin fizena svételnym signaliza¢nim zafizenim.

Pti vyhodnoceni shroméazdénych ddaji bylo zjiSténo, Ze v roce 2018 nedoSlo v dobé
od 22:00 hodin do 06:00 hodin v kfizovatce k dopravni nehodé¢, jejiz pfi¢inou bylo
nerespektovani dopravni znacky ,,Stij, dej prednost v jizde¢!* nebo nerespektovani dopravni
znacky ,,dej pfednost v jizd€“. V dalSim kroku procesu bude provedena fyzicka kontrola
ktizovatky i v dobé od 22:00 hodin do 06:00 hodin a bude zjiStovano, zda je fizena

svételnym signalizaénim zafizenim i v no¢ni dobu.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 40

53 Analyza adaju o pii¢iné dopravnich nehod

Kontrolni seznam je jedna z nejpouZzivanéjsi a velmi ucinnych metod analyzy nebo kontroly.
Je to postup, ktery je zaloZeny na systematické kontrole plnéni pifedem stanovenych
podminek a opatfeni. Seznamy kontrolnich otdzek jsou peclivé vytvareny na zéakladé
seznamu mozného nebezpeci v dané problematice. Kontrolni seznam vychazi obvykle
z dobré praxe, pomoci které je vytvofen kontrolni seznam otdzek a zkuSeny pracovnik

kontroluje spravnost kontrolovaného predmétu nebo procesu [26].

Pred fyzickou kontrolou kiiZzovatky byly sestaveny dvé tabulky kontrolniho seznamu
s predem vytvofenymi otdzkami k moZnému nebezpeci v kiiZovatce a v dseku silnice €. 49
od km 8,21 do km 9,48. Jednotlivé otizky byly rozdéleny do kategorii. Pfi zjiStovani

mozného nebezpeci byly do pozndmky tabulky zapisovany blizSi informace k mistu

problému nebo piiblizny popis mozného problému.

5.3.1 Kontrola vytipované kriZovatky silnice ¢. 49A a silnice 49018

Kontrola vytipované kiiZzovatky silnice ¢. 49A a silnice 49018 byla provedena dne 21. 10.
2019 v 16:00 hodin a predem pfipraveny kontrolni seznam byl systematicky vypliovan
(Tab. 4). Fyzickou kontrolou bylo zjisténo, Ze pii jizdé do hodnocené ktizovatky z vedlejsi
silnice ulice Gahurova ve sméru od ulice Stefanikova je nedostate¢ny rozhled vpravo, vyhled
sniZuje porost, zejména vzrostlé stromy nachazejici se v Parku Komenského. Dale je
nedostatecny vyhled vlevo do kiiZzovatky pfi jizd€ z vedlejsi silnice ul. Gahurova ve sméru
od JiZnich Svahii. Zda vyhledové poméry mohou byt pfi¢inou zvySeného poctu nehod
v kfiZovatce, nelze bez dalSiho vyhodnocovani konstatovat, ale byl identifikovan faktor,
ktery dany problém muze zpusobovat. Pfed hodnocenou kfiZovatkou ve sméru od ulice
Stefanikova jsou vechny jizdni pruhy velmi kratké pro fazeni vozidel a pii hustém provozu
dochazi k zamezeni plynulého prijezdu navazujici kiizovatkou silnice €. 49 ulice
Stefanikova a ul. Gahurova. Upozornéni na fazeni jizdnich pruhti za kiiZzovatkou na silnici
¢. 49 tf. Tomase Bati ve sméru na Otrokovice by mohlo byt pred kiiZzovatkou ve sméru
od Jiznich Svahli provedeno svislou dopravni znackou. Absence dopravni znacky
neohrozuje bezpecnost silni¢niho provozu. Pfi kontrole v denni dobu nebylo moZno zjistit,
zda je kiizovatka v no¢nich hodinidch (v dobé od 22:00 hodin do 06:00 hodin) fizena

svételnym signaliza¢nim zafizenim, z toho diivodu byla provedena kontrola i v no¢ni dobu.
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Kontrolou bylo zjisténo, Ze kfiZovatka je fizena svételnym signalizacnim zafizenimi po 22.
hodiné. Z toho divodu bylo zjisStovano, zda nebylo provedeno opatfeni v kiiZovatce, které
neni zaznamenano v JDVM. Dalsim Setfenim bylo zjiSténo, Ze v kiiZzovatce bylo pracovniky
na useku dopravniho inZenyrstvi policie Zlin provedeno bezpecnostni opatfeni z diivodu
vys$§iho poctu dopravnich nehod. Bezpecnostni opatieni spocivalo v prodlouzeni doby
provozu svételného signaliza¢niho zafizeni ze stavajici doby (od 06:00 hodin do 22:00
hodin) na dobu nepfetrzitou. Zkusebni doba bezpecnostniho opatieni byla v délce jednoho

roku. Od prosince roku 2017 byla kiiZovatka fizena nepfetrzit¢ svételnym signalizaCnim

zafizenim.

Tab. 4 Kontrolni seznam moZného nebezpeci v hodnocené kiiZovatce

o . L. » Opati‘eni .
Rozdéleni Specifikace mozZného nebezpeci Poznamka
ANO | NE
Je kiizovatka viditelna ze vSech piijezdovych tras? X
Je v KkiiZovatce zfejmé oznafeni hlavni pozemni X
Kiizovatka | komunikace?
vieobecne |Je v kiiZovatce zfejmé oznaCeni hlavni pozemni X
komunikace?
Jsou dobré vyhledové poméry v kiiZovatce, dostateCny X
rozhled?
Jsou svislé dopravni znacky zfetelné viditelné v denni %
dobu?
Jsou svislé dopravni znalky zfetelné viditelné v nocni %
dobu?
Svislé do- Neni potfeba zvyraznit nékteré dopravni znacky reflexnimi X
. prvky?
pravni zna- _ _ i _ —— _ _ _
Seni Nachdzi se v blizkosti dopravniho znaceni zelen, ktera by X ve sméru
mohla ztiZit vyhled na dopravni znacku? od jihu a severu
Nachazi se v kiiZovatce nesrozumitelné dopravni znaeni? | X
Je vodorovnym dopravnim znaCenim pied kiiZovatkou X
vyznacena pfednost v jizdé?
Jsou dostate¢né dlouhé jizdni pruhy pfed kiiZovatkou X ve sméru
pro fazeni vozidel? od jihu
Jizdni . o . -
h Navazuji na sebe jizdni pruhy pfed a za ktiZzovatkou? X
pruhy
oo 1, chybi dopravni
Je fadn€ vyznacen vyhrazeny jizdni pruh pro MHD? X Y Vp
znacka
vy o
Povrch ko- Jsou na povrchu kiiZovatky nerovnosti? X
munikace Je pticny a podélny sklon dostatecny pro odvod vody? X
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Tab. 4 Kontrolni seznam moZného nebezpeci v hodnocené kiizovatce (pokracovani

tabulky)

s ¥ o e Opatieni 2
Rozdéleni Specifikace moZného nebezpeci Poznamka
ANO | NE
Je ktizovatka dostatecné osvétlena (souvislé osvétleni)? X
Osvétleni
. Sviti v§echny lampy vefejného osvétleni? X
kifiZovatky y‘ampy .
Jsou dostate¢né osvétleny pfechody pro chodce? X
Je dostatecné viditelnd signalizace v pfipad¢ slunecniho %
svitu?
. P . 9
Svételnd Neni zakryta svételnd signalizace? X
signalizace |Je zfejmé pro kazdy smér jizdy platnost svételné signali- %
zace?
Je svételnd signalizace zapnutd i v noci? X od konce roku 2017
5.3.2 Kontrola vytipovaného tseku silnice ¢. 49 v km od 8,21 do 9,48

Do pfedem piipraveného kontrolniho seznamu (Tab. 5) byly zapracovany vysledky kontroly
vytipovaného useku silnice ¢. 49 v km od 8,21 do 9,48 provedené dne 21. 10. 2019 v 17:30
hodin. Kontrolovany tusek tvofi silnice, kterd ma Ctyfi jizdni pruhy, usek je piehledny
bez spadovych poméri, presto dochdzi v tomto dseku k c¢astéjSim dopravnim nehodam.
Velmi castou piicinou nehod je nedodrZeni bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem
a nevénovani se plné¢ fizeni vozidla. Moznym zjiSténym nedostatkem byla absence
odbocovaciho jizdniho pruhu vlevo do areédlu Svitu pii jizd¢ ve sméru od Otrokovic smérem
na centrum Zlina ve staniceni 8,414 silnice ¢. 49. Vozidlo, které odbocuje vlevo, zpomali
nebo zastavi v levém jizdnim pruhu, a tim mtZe dochédzet ke koliznim situacim, protoZe
na rovné silnici o ¢tyfech jizdnich pruzich zpravidla fidi¢ nepfedpoklada zpomaleni nebo
zastaveni vozidla jedouciho pfed nim. V dopravni Spi¢ce miiZe dochazet k tomu, Ze fidic
nemtiZe z diivodu protijedoucich vozidel ihned odbocit vlevo a mize se vytvofit kolona
vozidel v levém jizdnim pruhu. Ridi¢ jedouci v levém jizdnimu pruhu z nulové rychlosti
ptejizdi do pravého jizdniho pruhu, coZ mize vyvolat dalsi kolizni situace. Za timto mistem
umoziiujicim odboceni vlevo se nachazi v obou smérech autobusové a trolejbusové zalivy
zastavek Méstské hromadné dopravy. Vozidlo jedouci v pravém jizdnim pruhu umoznujici
vyjezd ze zastavky musi zpomalit, a tim miZe dochazet ke zpomaleni priijezdu nejen v levém
jizdnim pruhu, ale i v pravém jizdnim pruhu. Dalsi duleZitou skute¢nosti je blizkost

vyjezdového stanovist¢ Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského kraje. Sanitni vozy
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projizdéjici timto dsekem nemaji zajiStény plynuly prijezd. Absence odbocovaciho pruhu

vlevo narusuje plynulost silni¢niho provozu na frekventované silnici prvni tfidy. Dale bylo

zjiSténo, Ze pred kiiZovatkou silnice €. 49 tf. TomaSe Bati se silnici €. 490 ulice Bfeznicka

ve sméru od Otrokovic neni odbo¢ovaci jizdni pruh vpravo dostate¢né dlouhy. Kontrola byla

provedena i vnocni dobu zdlivodu zjiSténi osvétleni silnic, piechodii pro chodce

a kiizovatek. Zavady nebyly zjistény.

Tab. 5 Kontrolni seznam moZného nebezpeci v hodnoceném tiseku

o . L. » Opatieni .
Rozdéleni Specifikace mozZného nebezpeci Poznamka
ANO | NE
Je v celém tseku silnice zfejmé, Ze se jedna o obec (max. X
rychlost 50 km/h)?
Nachazi se v blizkosti komunikace reklamni cedule,
svételnd reklama? X
Trasa Je v KkiiZovatce zfejmé oznafeni hlavni pozemni X
komunikace?
Je moZzné v néjakém useku silnice odboceni vlevo
z prubézného jizdniho pruhu (bez odbocovaciho pruhu X | do areélu Svitu Zlin
vlevo)?
Jsou svislé dopravni znacky zfetelné viditelné? X
Neni potfeba zvyraznit n€které dopravni znacky reflexnimi %
o prvky?
Svislé do- — y - p —— ” p
) Nachdzi se v blizkosti dopravniho znaceni zelen, ktera by
pravni zna- o , . X
y mohla ztiZit vyhled na dopravni znacku?
ceni
Nachdzi se v kiizovatce nesrozumitelné dopravni znaceni? | X
Nachdzi se v blizkosti dopravniho znaceni zeleii, ktera by X
mohla ztiZit vyhled na dopravni znacku?
Jsou dostate¢né dlouhé odbocovaci jizdni pruhy? X | pred kiiz. Bfeznicka
Jizdni N . oo Y - 9
N avazuji na sebe jizdni pruhy pted a za kfiZovatkou? X
pruhy
Jsou jizdni pruhy dostate¢né Siroké pro stivajici dopravu X
(MHD, nakladni vozidla)?
oo o
Povrch ko- Jsou na povrchu silnice nerovnosti? X
munikace Je pticny a podélny sklon dostatecny pro odvod vody? X
Je cely usek dostatené osvétlen (souvislé osvétleni)? X
Osvétleni | Sviti vSechny lampy vefejného osvétleni? X
Jsou dostatecné osvétleny prechody pro chodce? X
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54 Zjisténi korenové priciny ¢astych dopravnich nehod

Pro zobrazeni vSech moZnych pfi¢in v jednom diagramu a pro identifikovani jejich vazeb
byla zvolena metoda analyza stromu poruchovych stavii. Analyza stromu poruchovych stavii
je popsdna v mezinirodni normé CSN EN 61025 (010676) Metoda se &asto uplatiiuje
pii analyze bezpecnosti systémil, jako jsou dopravni systémy, anebo jiné systémy, u kterych
se vyZzaduje vyhodnoceni bezpec€nosti jejich provozu. Norma obsahuje popis kvalitativniho
i kvantitativniho ptistupu k analyze stromu poruchovych stavi. Poruchové stavy se posuzuji
od vrcholové udélosti [27]. Metoda stromu poruch je metodou deduktivni, slouzi k nalezeni

MoV

jednotlivych poruch od primarnich pfi¢in ke koneénym nasledkim. Vychazi z ptesné
definovaného konec¢ného stavu a postupné se hledaji pfi¢iny nebo jejich soubéhy [28].
V tabulce (Tab. 6) jsou uvedeny symboly zvané hradla, které byly pouzity v diagramu
stromu poruchovych stavii. Hradla definuji logicky vztah mezi vstupnimi a vystupnimi

udalostmi.

Tab. 6 Zakladni symboly pouzité v diagramu stromu poruchovych stavii [27]

Symbol | Nazev symbolu Vyznam a popis symbolu

D And brana Vsechny niz$i udalosti musi nastat, aby nastala udalost vySe.

OR bréana Jakékoliv z niz8ich udalosti zplisobi, Ze nastane udalost vyse.

Mezilehla udalost | Udalost, ktera neni vrcholova udalost ani zakladni.

|
I
O Zakladni udalost | Udélost na nejniZs$im stupni zajmu pro vrcholovou udalost.

Spojovaci ¢ara | Cara, ktera spojuje jednotlivé udalosti.

Vrcholova udélost | Hlavni udélost, od které se odvijeji ostatni udélosti.

MV

Pfi sestavovani stromu poruchovych stavli byly zjistény vSechny mozné pti¢iny dopravnich
nehod (Obr. 15). Udélosti v grafu byly oznaCeny pismeny, jako vrcholova udalost byla

oznacena pismenem A, mezilehla udélost pismenem B a zakladni udélost pismenem C.
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Obr. 15 Diagram stromu poruchovych stavl
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Ke zjisténi vSech pfi¢in dopravnich nehod ve stanovené kiizovatce byla pouZzita kvalitativni
analyza stromu poruch, pomoci které 1ze zjistit kombinaci v§ech moZnych faktorti a kauzalni
vazby vedouci k vrcholové udélosti. Kvantitativné budou zjisténé udalosti (pfiCiny

dopravnich nehod v ktizovatce) vyhodnoceny ze statistik.

Hlavni vrcholovou udélosti (A) je dopravni nehoda v kfiZovatce silnice ¢. 49A a silnice
¢. 49016 v dobé¢, kdy neni fizena svételnym signalizatnim zafizenim. D¢li se na dvé
mezilehlé udalosti (B1, B2), prvni mezilehlou udélosti je auto jedouci po hlavni silnici (B1)
a druhou je auto jedouci po vedlejsi silnici (B2). Obé udalosti musi nastat, aby se stala

vrcholova udéalost.

Mezilehla udalost vozidla jedouciho po hlavni silnici (B1) se d€li na dvé zakladni udalosti
(C1, C2). Prvni zékladni udalosti (C1) je piili§ rychla jizda vozidla, které jede po hlavni

silnici, druhou (C2) je neosvétlené vozidlo, které jede za no¢ni tmy.

Mezilehla udalost vozidla jedouciho po vedlejsi silnici (B2) se vétvi na dvé nizsi mezilehlé
udélosti (B3, B4). Prvni niz8i mezilehlou udélosti je nezastaveni fidice pfed kiiZovatkou

(B3) a druhou je, Ze fidi¢ nemohl zastavit v kifiZovatce (B4).

Prvni niZs$i mezilehla udalost (B3) se d¢€li na tii zakladni udalosti (C3, C4, C5). Zakladni
udalosti je nezastaveni vozidla s pravem prednosti v jizdé jedouciho se zapnutym
vystraznym svétlem modré barvy (C3). Vozidlo se zapnutymi majaky vjede do kiiZovatky
z vedlejsi silnice a dojde ke srdzce s vozidlem jedoucim po hlavni silnici. Nasledujici
zékladni udalosti je nezastaveni v kiiZzovatce z divodu Spatného vyhledu do kiiZovatky (C4),
tedy nedostate¢né vyhledové poméry na hlavni komunikaci. V tomto piipadé¢ se jedna
o faktor ovliviiujici fidic¢e k nedéani pfednosti v jizdé€. Dalsi zakladni udélosti (C5) je absence

nebo zakryti dopravni znacky upravujici prednost, vlivem ¢ehoZz dojde k dopravni nehodé¢.

Druh4 nizsi mezilehla udalost (B4), kdy fidi¢ nemohl zastavit pted kiiZovatkou, se vétvi na
tfi zakladni udélosti (C6, C7, C8), fidi¢ nemohl zastavit z divodu své zdravotni indispozice

(C6), pticinou nehody byla technicka zdvada nezavinéna fidicem (C7), fidi¢ neptizpisobil

rychlost jizdy stavu komunikace (C8).

v

Ze statistik dopravnich nehod byly jiZ zjisStovany hlavni pfi¢iny dopravnich nehod: nedani
prednosti v jizd€, nespravny zptisob jizdy, nepfizptisobeni rychlosti jizdy, dopravni nehoda

nezavinénd fidiem, technickd zdvada. Ke kazdé z hlavnich pficin jiZ vyhodnocenych
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Mowe

statistik byla pfifazena pfiCina (udélost), zjiSténa metodou analyza stromu poruchovych

stavu:

® nedani prednosti: Spatny vyhled do kiiZovatky (C4),

® nespravny zpusob jizdy: neosvétlené vozidlo, které jede za nocni tmy (C2), vozidlo
jedouci do kiizovatky z vedlejsi silnice se zapnutym vystraZznym svétlem modré
barvy (C3),

e nepfizplisobeni rychlosti jizdy: pfili§ rychlé jizda vozidla jedouci po hlavni silnici
(C1) a neptizplsobeni rychlosti jizdy stavu komunikace (C8),

® dopravni nehoda nezavinéna fidiCem: absence dopravni znacky (CS5) a zdravotni
indispozice fidice (C6),

e technicka zavada: technickd zdvada na vozidle nezavinéna fidicem (C7).

o 24 v

Podle statistik bylo nejcastéjsi pfi¢inou dopravni nehody zjisSténo nedani ptednosti v jizde
nerespektovanim dopravni znaCky a nespravny zpusob jizdy tak, jak bylo uvedeno
v predchézejici ¢asti prace v Tabulce 3. Porovnanim kazdé ptic¢iny dopravni nehody zjisténé
metodou analyza stromu poruchovych stavi se statistikami za obdobi 2014-2018 bylo

v v, MV

zjisténo, Ze nejcastéjsi pti¢inou dopravni nehody miize byt Spatny vyhled do kiiZovatky.

Ke zjisténi kofenové piiCiny ve stanoveném useku silnice ¢. 49 bylo vlastnim posouzenim
vyhodnoceno, Ze faktorem, ktery mtiZe ovliviiovat fidice k nedodrZovéani bezpecnostni
vzdalenosti nebo nevénovani se pln¢ fizeni vozidla vedouciho k dopravni nehodé, muze byt

neoCekdvané zpomaleni nebo zastaveni odbocujiciho vozidla jedouciho pted nimi.
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6 NAVRH OPATRENI KE ZLEPSENI DOPRAVNI SITUACE

Pii navrhovéani vSech opatieni ke zlepSeni situace je vZdy na prvnim mist¢ zminovano
ekonomické hledisko, 1 v tomto pfipad¢ bylo uvazovano s ekonomicky nejvyhodné&j$im
feSenim. Bez financnich prostfedki vloZenych do ovéfenych a kvalitnich projektd nelze

snizit pocet dopravnich nehod a jejich nasledk.

Irsko investovalo do infrastruktury vedouci k bezpecnéjsim silnicim znacné prostiedky
a irsky silni¢ni systém je navrhovéan a udrzovan tak, aby zohlednoval lidské chyby. Déle
Irsko zvySilo legislativni sankce za dopravni piestupky, zfidilo ufad pro bezpecnost
silni¢niho provozu a provedlo dal$i opatieni, které si stanovila vlada ve Strategii bezpec¢nosti
silnicntho provozu na roky 2013-2020 [29]. Za dlouhodobé zlepSovani bezpecnosti
silni¢niho provozu ptevzalo v roce 2019 Irsko od Evropské rady bezpecnosti dopravy cenu

Road Safety Performance Index.

6.1 Navrh opatreni ke zlepSeni situace ve sledované kriZzovatce

Vyhodnocenim statistik dopravnich nehod v kfizovatce byl zjistén velky pocet dopravnich
nehod v no¢nich hodinach, kdy je hustota provozu mal4 a kiiZovatka neni fizena svételnym
signaliza¢nim zafizenim. Pomoci metod strom poruchovych stavii a kontrolni seznam bylo
zjiSténo, Ze faktorem ovliviiujicim nedéani piednosti v jizd€ v kiiZovatce mohou byt Spatné
vyhledové poméry pfi jizd¢ z vedlejSich silnic v dobé vypnuti svételného signaliza¢niho
zafizeni. Ve vyhledu na hlavni silnici brani vzrostlé stromy nachézejici se v Parku
Komenského a stromy u trzist¢ Pod Kastany. Odstranéni stromil v parku nebo u trzist¢ by
nebylo finanéné narocné a mohlo by vyfesit dany problém, ale toto by narusilo krajinny raz
parku jako celku. V pribehu procesu analyzy kotfenovych pfi€in bylo zjiSténo, Ze od prosince
roku 2017 do souCasné doby je kfizovatka fizena svételnym signalizaénim zafizenim
nepretrzit¢ na zakladé bezpecnostniho opatieni ke sniZzeni nehodovosti. Bylo tedy nutné
ovéfit, zda toto bezpe€nostni opatieni je spravné a odiivodnéné. Z toho divodu byl proces
analyzy vricen na zacéitek a bylo provedeno opétovné vyhodnoceni vsech krokii procesu.
Ze shromazdénych dat bylo zjisténo, Ze v roce 2018 doslo k celkovému poklesu dopravnich
nehod v kfizovatce v dobé od 22:00 hodin do 06:00 hodin. Pfi vyhodnoceni pfiCin
dopravnich nehod v ktiZovatce byla pozornost také zamétrena na nerespektovani svételného
signaliza¢niho zatfizeni v dobé od 22:00 hodin do 06:00 hodin za obdobi od prosince roku

2017 do konce roku 2018. Vyhodnocenim statistik nebyl zjiStén narast této pfiCiny
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dopravnich nehod. S vysledky Setfeni byli sezndmeni pracovnici na useku dopravniho
inZenyrstvi policie Zlin. Navrhem opatfeni ke zlepSeni situace v kiiZovatce silnice ¢. 49A
a silnice ¢. 49016 je i nadéle fizeni silni¢niho provozu svételnym signalizanim zafizenim

1 V noci.

6.2 Navrh na zlepSeni soucasného stavu v tseku silnice ¢. 49

K ¢astym dopravnim nehodam zpravidla dochazi v tseku silnice, kde fidi¢i nepredpokladaji,
Ze vozidlo pred nimi zpomali nebo zastavi, coZ vede k nedodrZovani bezpec¢nostni
vzdalenosti nebo nevénovani se pln¢ fizeni vozidla. Pii kontrole celého sledovaného useku
silnice €. 49 bylo zjisténo, Ze k takové situaci dochazi v misté, kde je umoZznéno odboceni
vlevo z levého jizdniho pruhu do arealu Svitu. Jedna se o usek silnice €. 49 ve sméru
na centrum Zlina ve stani¢eni 8,412 km. Toto misto neni oznaceno jako kiiZovatka.
Na moznost odbo¢eni vlevo jsou fidi¢i upozornéni svislou dopravni znatkou ,Radici
pruhy“, vodorovnym dopravnim znaCenim ,Dvojitd podélna cara preruSovana‘
a vodorovnym dopravnim znacenim ,,Smérové Sipky‘ znazoriiujici jizdu rovné a vlevo
v levém jizdnim pruhu. Situaci by vyfeSil odboCovaci jizdni pruh vlevo, coZz by bylo
finanén¢ naroc¢né. Stavajici situace a navrhované feSeni jsou zndzornény na obrazcich
(Obr. 16 a 17). Navrhovanym feSenim je zamezit mozné odboceni vlevo do aredlu Svitu,
umisténim svislé dopravni znacky ,.Zdkaz odboceni vlevo*, umisténim vodorovného

dopravniho znaceni ,,Dvojitd podélné ¢ara souvisla® v misté¢ moZného odboceni a odstranéni

vodorovného dopravniho znaceni ,,smérové Sipky vlevo®.

«*Mérarei sy,

LT

7/

Obr. 16 Stavajici situace Obr. 17 Navrhovan4 situace

[Zdroj: Upraveno dle ,,© Seznam.cz*] [Zdroj: Upraveno dle ,,© Seznam.cz*]
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Navrhovanym feSenim je zamezit mozné odboceni vlevo do aredlu Svitu, umisténim svislé
dopravni znacky ,,Zdkaz odboceni vlevo“, umisténim vodorovného dopravniho znaceni
,Dvojitd podélna Cara souvisla®“ v mist¢ mozného odbocCeni a odstranéni vodorovného
dopravniho znaceni ,smeérové Sipky vlevo®. Do aredlu Svitu je piijezd umozZnén

pfes nasledujici kiizovatku, kter4 je fizena svételnym signalizanim zafizenim.
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ZAVER

Zamérem vlady CR je sniZeni poétu silniénich dopravnich nehod a jejich nasledki.
Piikladem ve sniZovani néasledkd dopravnich nehod miiZze byt Irsko, které rGznymi
opatienimi dosihlo od roku 2010 do roku 2019 poklesu o 30 % umrti pii dopravnich
nehodach. SniZeni poétu dopravnich nehod v CR Ize dosdhnout zejména vychovou
a vzdélavanim vSech ucastnikil silni¢niho provozu, pouzivanim bezpecnéjsich vozidel se
sofistikovanymi bezpe€nostnimi systémy, ale také identifikaci potencidlnich zavad na

silnicich s navrhem na jejich odstranéni, kterou jsem se zabyval v bakalaiské praci.

V teoretické Casti jsem podle dostupné literatury vysvétlil pojmy souvisejici se silnicnimi
dopravnimi nehodami, rozebral pfiCiny dopravnich nehod a vysvétlil novy, moderni piistup
pii feSeni soucasné negativni situace v silni¢nim provozu, vychazejici z hloubkové analyzy

dopravnich nehod, kterym se zabyva Centrum dopravniho vyzkumu.

s vz Vv

V praktické Casti jsem nejprve v obci Zlin zjiStoval mista s vy$Sim poctem nehod. Ke zjisténi
téchto mist jsem pouZil statistiky zvefejnéné Policejnim prezidiem CR a interni policejni
udaje o dopravnich nehodach nezapocitanych do béZnych statistik, tedy dopravni nehody,
které policie Setfila, ale tyto nepodléhaji oznamovaci povinnosti policii. Statistiky byly
shromazdény za obdobi 5 let. Obvykle se pii analyzich nehodovych mist s internimi
policejnimi daty nepracuje. Pfi vyhodnocovani statistik z internich dat jsem zjistil, Ze
nezveiejnovana data o dopravnich nehodach jsou zasadni pfi vyhodnocovéni a posuzovéni
nehodovosti v obci Zlin, proto by mél byt vytvoren jednotny systém ukladani vSech udaja
o dopravnich nehodach a jejich pfiCinach. Piistupnd by méla byt i data evidovana jako
pojistné udalosti pojistnymi ustavy. Problémem dopravnich nehod evidovanych pouze
pojistovnami je nepiesnd lokalizace mista nehody, ve vétSin€ pfipadil je misto ur€ovano
fidici, ktefi zpravidla neuvadéji do tiskopisti pro pojistovny piesné misto nebo toto misto
neznaji. Z toho divodu jsem tyto statistiky od pojiStoven nezadal a nehodova mista byla
vyhodnocena pouze z tdaju evidovanych policii, kterd zamétuje misto nehody pomoci GPS

anebo lokalizuje misto podle pfesnych map.

Vyhodnocenim shromazdénych dostupnych a internich policejnich dat o nehodach ve Zliné
jsem zjistil, Ze k Castym dopravnim nehodam dochazi v kiiZovatce silnic €. 49A tf. Tomase
Bati a ¢. 49016 ul. Gahurova a v useku silnice ¢. 49 ve stanieni od 8,21 km do 9,48 km.

Prvni dil¢i cil byl splnén stanovenim nehodovych mist v obci Zlin.
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Druhym dil¢im cilem bylo vyhodnotit ve stanovenych nehodovych mistech pticiny nehod
a u nehod stejného typu zjistit pii¢innou souvislost, tedy pro¢ dochazi k opakujicim se
nehoddm ve vytipovaném nehodovém misté. Provedenou analyzou zjiSténych udaji
o pficinach dopravnich nehod jsem zjistil, Ze Castou pfi¢inou dopravnich nehod v hodnocené
kfizovatce je nedani prednosti v jizd€é v nocni dobu, kdy kiizovatka neni fizena svételnym
signaliza¢nim zafizenim a ve sledovaném useku silnice €. 49 je Castou pfi¢inou nedodrzeni
bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem a nevénovani se pln¢ fizeni vozidla. K identifikovani

a analyzovani pfi¢in dopravnich nehod ve zjisténych nehodovych mistech jsem vytvofil

systematicky proces s pfedem stanovenymi kroky.

Provedenou kontrolou kfiZovatky za pomoci kontrolniho seznamu mozZného nebezpeci jsem
zjistil, Ze v ktiZzovatce jsou Spatné vyhledové poméry pii jizd€ z vedlejsi silnice na hlavni
silnici a ve sledovaném useku silnice ¢. 49 je moZné odboceni vlevo z pribézného jizdniho
pruhu bez odbocCovaciho pruhu vlevo pies dva protismérné jizdni pruhy. V pribéhu
provadéni mé analyzy bylo zjisténo, Ze v kiiZovatce bylo zavedeno opatfeni v souvislosti
s Castym vyskytem nehod v no¢ni dobu, kdy toto opatfeni zahrnovalo ponechéni svételného

signaliza¢niho zafizeni tfibarevné soustavy v provozu nepfetrzité, tedy i v no¢ni dobu.

Mowe .

V ramci vytipované kfiZovatky jsem metodou Analyza kofenovych pfi¢in zjistil faktory,
které by mohly ovliviiovat fidiCe. Shromazdénim dat o pfic¢indch dopravnich nehod jsem
zjistil, Ze dochazi k ¢astym dopravnim nehoddm v no¢ni dobu, kdy pii¢inou nehod je nedani
prednosti v jizd€. V souvislosti se zjiSt€nou pii¢inou a pomoci kontrolniho seznamu
s naslednym vytvofenim diagramu poruchovych stavli jsem zjistil, Ze kofenovou pti¢inou
nedani prednosti v jizd€ mohou byt Spatné vyhledové pomeéry, coz je faktor ovliviiujici fidice

k nedéni ptednosti v jizd¢.

Nésledné jsem stejnou metodou vyhodnotil vytipovany nehodovy usek silnice €. 49 v km
8,412, ve kterém jsem zjistil, Ze faktorem ovliviiujicim fidie k nedodrZeni bezpecnostni
vzdélenosti a nevénovani se plné fizeni vozidla, muze byt neofekavané zpomaleni vozidla

jedouciho pred nim, které odbocuje vlevo.

Hlavnim cilem bakalaiské prace bylo navrhnout opatieni ke zlepSeni dopravni situace
v nehodovych mistech v obci Zlin. Ke zlepSeni dopravni situace ve zjisténych nehodovych
mistech v obci Zlin navrhuji nasledujici bezpecnostni opatfeni. U prvniho nehodového mista
v kiiZzovatce silnice €. 49A se silnici €. 49016 ulice Gahurova navrhuji nepfetrzité fidit

silni¢ni provoz svételnym signaliza¢nim zafizenim. V druhém nehodovém misté na silnici
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¢. 499 v km 8,412 navrhuji vybudovat odboCovaci jizdni pruh vlevo pro odboceni
na komunikaci vedouci do aredlu Svitu. Vybudovat odboCovaci jizdni pruh vlevo je
finan¢n¢ velmi nakladné, proto doporucuji zakazat odboceni vlevo pies dva protismérné

jizdni pruhy do doby rekonstrukce uvedeného mista.

Navrhované opatieni v kfizovatce jsem konzultoval s policisty zabyvajicimi se dopravné
inZenyrskymi ¢innostmi ve Zlin€ a na zéklad¢ vysledku mé prace, zejména zjisténi poklesu
dopravnich nehod po zavedeni opatieni v prosinci roku 2017, bude kiiZovatka nadale fizena
svételnym signalizaCnim zatizenim v noci. Druhé navrhované feSeni na silnici €. 49 v km

8,412 bylo ptedloZeno policistim k posouzeni v pisemné podob¢ a toto bude posouzeno.
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