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ABSTRAKT

Tématem bakalarské prace je analyza rizik dopravnich nehod na dalni¢nich télesech
v Jihomoravském kraji a vytipovani kritickych mist. Prace je rozd€lena na ¢ast teoretickou
a praktickou. Teoreticka ¢ast vymezuje zakladni pojmy, ¢innost Policie CR v souvislosti
s dopravnimi nehodami, evidovani a Setfeni dopravnich nehod, popisuje jednotlivé metody,
jez jsou v praci pouzity. Prakticka ¢ast obsahuje identifikaci rizik za vyuziti kontrolniho
seznamu, dale obsahuje analyzu pficin dopravnich nehod pomoci metody stromu poruch
FTA, analyzu nasledkG dopravnich nehod s vyuzitim metody stromu udalosti ETA
a vytipovanad kritickd mista na dalni¢nich télesech, kde dochazi k nejvétSimu poctu

dopravnich nehod.

Kli¢ova slova: dalnice, dopravni nehoda, riziko, kritické misto

ABSTRACT

The topic of the bachelor's thesis is the analysis of the risks of traffic accidents on
motorway bodies in the South Moravian Region and the identification of critical points.
The work is divided into theoretical and practical part. The theoretical part defines the
basic concepts, the activities of the Police of the Czech Republic in connection with traffic
accidents, registration and investigation of traffic accidents, describes the various methods
used in the work. The practical part contains risk identification using a checklist, also
contains an analysis of the causes of accidents using the FTA fault tree method, analysis of
the consequences of accidents using the ETA event tree method and selected critical points

on highway bodies where the largest number of accidents occurs.

Keywords: highway, traffic accident, risk, critical point
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UvVOD

Dopravu je mozné charakterizovat mnoha zpiisoby. Jedna o presun véci mezi vzdalenymi
misty. Tento je uskutecnovan za vyuziti dopravnich prostiedkti. Piesun véci, lidi
nebo zbozi z mista na misto lidé fesili od nepaméti. Jiz Rimané se snazili, jak dopravit
material na misto potieby co nejjednoduseji a nejrychleji. Snaha byla nejen o presun
materialu, véci, ale i lidi. VyuZivina byla zvifata a jednoduché stroje. Casem lidé
potfebovali, aby se piesun uskuteciioval rychleji. V tomto jim pomohly nové poznatky
a objevy v oblasti primyslu a dopravy, jako napiiklad vynalez parniho stroje, sestrojeni
spalovaciho motoru, ¢i pasova vyroba. S tim Sel ruku v ruce i rozvoj infrastruktury. Tento
rozvoj probih4 dodnes.

Doprava 1 automobilovy primysl patfi mezi jedny z nejrychleji se vyvijejici obory této
doby. Neustadle se snazime mit lepsi a bezpecnéjsi dopravni prostiedky z pohledu
konstrukce a bezpecnostnich prvkl, ale také bezpecnéjsi komunikace. Automobilova
doprava a potteba flexibilniho pfemisténi se stala jakousi nutnosti dnesni doby. Vozidla
vyuzivame ve vSech oblastech naSeho zivota, at’ uz se jednd o soukromi sektor,
nebo podnikatelsky. Dojizdime za praci, rodinou, pfateli, nebo jen tak ve volném case
vozidlo vyuzivime k cestovani a uspokojeni naSich potieb. Taktéz k dopravé zbozi,
materidlu, surovin mezi firmami nebo kone¢nym zdkaznikiim. S rostoucim poctem
dopravnich prosttedk, je zapotiebi i rozsahlejsi dopravni sité.

Doprava méa pro celou spolecnost velky ptinos, ale nese sebou i mnoho rizik ¢i nebezpeci,
ke kterym muze pii jizd€¢ dopravnimi prostiedky dojit. Nejcastéj$i a nejvetsi riziko
ptredstavuji dopravni nehody. Vznikaji z mnoha nenadalych pficin a vzdy pfi nich dochazi
k n¢jakému nasledku. Poskozen byva majetek, zivotni prostiedni a v neposledni fad¢ lidské
zdravi nebo Zivot. Ujmy na zdravi a lidsky Zivot jsou nejvétsimi ztratami, které doprava
nebo nehody pfindsi. OhrozZeni nejsou pouze fidiCi, ale také vSichni, kdo se ucastni
silnicniho provozu: spolujedouci, cyklisté, chodci a vSechny piredméty v blizkém okoli
pozemnich komunikaci. Prioritou kazdého ucastnika by mélo byt bezpe¢né chovani,
pfedchazeni vzniku koliznich situaci, omezeni vzniku dopravnich nehod. Na bezpecnost
silni¢niho provozu dohlizi Policie Ceské republiky, zejména pak dopravni policie. Je to
jeden z jejich zakladnich tkold. Bezpecnosti v silnicnim provozu se zabyvaji i1 krajské
ufady, ministerstva, vlada. Tito se snazi zajistit bezpe€nost silnicniho provozu, sniZit

dopravni nehodovost a jejich nasledky riznymi strategiemi, akénimi plany a opatfenimi.
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Bezpecnost lidi v provozu, zamezeni vzniku Skod na hmotném majetku, na zdravi
a lidskych zivotech je prioritou i celé Evropské unie.

Cilem této prace je provést kvantitativni analyzu pfi¢in dopravnich nehod na dalni¢nich
télesech v Jihomoravském kraji, pro nejrizikovéjsi pfi¢iny dopravnich nehod navrhnout
opatfeni, kterd by mohla vést ke snizeni rizik a vytipovat kritickd mista, kde dochazi
k nejvétsimu poctu dopravnich nehod.

Dil¢im cilem teoretické ¢asti je pfipravit literarni resersi ze zkoumané oblasti z domacich
1 zahrani¢nich zdroj, vysvétleni zakladnich pojmii z dané oblasti, dale popsat Cinnost
dalni¢nich oddéleni, ¢innost policie CR na misté dopravni nehody, vysvétlit Setieni
a evidovani dopravnich nehod ze strany Policie CR.

Diléim cilem praktické ¢asti je identifikovat rizika, kterd mohou mit pfi¢innou souvislost
se vznikem dopravni nehody, provést analyzu pti¢iny vzniku dopravnich nehod s vyuZzitim
analyzy stromu poruch Fault Tree Analysis (FTA), analyzovat nasledky dopravnich nehod
s vyuzitim analyzy stromu udalosti Event Tree Analysis (ETA) a urcit miru rizika, ktera

pii téchto nehodach hrozi.
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I. TEORETICKA CAST
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1 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

Evropska komise predstavila novy pfistup k politice EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu a to v dokumentu Ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu
na obdobi 2021-2030 — Dalsi kroky smérem k ,,Vizi Nula®. Dlouhodoby cil Evropské unie
do roku 2050 je snizeni uhlikovych emisi o 60 %, ptestat pouzivat konvencni pohon
ve méstech, vyuZzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé, o 40 % sniZit emise
ve vodni dopravé a piiblizit se nulovému poctu umrti pii dopravnich nehodach tzv. ,, Vize
Nula“. Stfednédobi cil pro roky 2020 — 2030 je sniZzeni poctu vaznych zranéni v EU
do roku 2030 na polovinu oproti roku 2020. Déle, aby co nejvice stati zaujalo postoj ,,Vize
Nula®. Nejen na politické trovni, ale i v ramci spolecnosti. Zavést ,,bezpecny systém*
(bezpecna vozidla, bezpecna infrastruktura, bezpe¢né uzivani silnic, niz§i rychlosti). Déle
bychom m¢éli byt pfipraveni celit novym trendim, predevSim v oblasti propojeni
a automatizace, abychom snizili co nejvice lidské chyby, pfedchazet tézkym zranénim
a ztrdtdm na zivotech a zmirfiovat nasledky dopravnich nehod. Cile vychazeji
z Vallettského prohlaseni, strategie Europe 2020, Bild kniha — Cesta k jednotnému

evropskému dopravnimu prostoru a politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T).[13]
Strategicky akéni plan Evropskeé unie:

- vylepSené fizeni bezpecnosti silni¢niho provozu,

- siln&jsi finanéni podpora bezpecnosti silnicniho provozu,
- bezpectné silnice,

- bezpecna vozidla,

- bezpecné pouziti na silnici,

- rychla a efektivni reakce na mimotadné situace,

- bezpecnost silni¢niho provozu do budoucna,

- globalni uloha EU: export bezpecnosti silni¢niho provozu.[2]

Vlada Ceské republiky své snahy, cile i priority v oblasti dopravy uvadi v dokumentu
Dopravni politika CR. Jedn4 se o vrcholovy strategicky dokument pro sektor doprava.
Tento strategicky dokument vychazi ze strategickych dokument celostatni 1 evropské
urovné. Dopravni politika piedstavuje to, co stat v oblasti dopravy musi, chce a ulinit
muze v zavislosti na mezinarodnich vazbach, smlouvach, bezpecnosti, udrzitelném rozvoji,

ekonomice, zivotnim prostiedi a v neposledni fadé€ na financich a prostorovych aspektech.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 13

K hlavnim cildm Dopravni politiky Ceské republiky patii vytvaieni podminek pro rozvoj
kvalitni dopravni soustavy. Mezi priority patfi: uzivatelé, provoz a bezpecnost dopravy,
zdroje pro dopravu, dopravni infrastruktura, moderni technologie, vyzkum, vyvoj
a inovace, snizovani dopadu na zdravi a zivotni prostfedi, dal$i dlouhodobé¢ vize az k roku
2050. Bezpecnosti na komunikacich se zabyva i Narodni strategie bezpecnosti a plynulosti

silniéniho provozu Ceské republiky 2011 — 2020. Cilem je:

- bezpectna pozemni komunikace,
- bezpectné dopravni prostiedky,
- bezpecné chovani,

- dopravné bezpec¢nostni legislativa a sankéné motivacni systémy.

Na zékladé téchto strategii pfipravuje a vydava Ministerstvo vnitra resortni akéni plan
bezpe¢nosti a plynulosti silni¢éniho provozu. Policie se snazi tyto strategie napliiovat.
Proto pro kazdy rok stanovuje priority pro zajisténi jeho bezpec¢nosti. Pti tomto se fidi

zejména:

- zédkonem 361/2000 Sb. o silniénim provozu, ve znéni pozd&jsich ptedpist, véetné
provadécich predpisti a dale zdkony souvisejicimi, vetné provadécich piedpist
k témto zakontim,

- zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsSich predpist,

- zékon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zméndch nekterych zakonil, ve znéni pozdéjsich predpist,

- zékon €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

- zadkona ¢. 168/1999 Sb., zakon o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont,

- zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpisi,

- zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich piedpisi,

- zakon €. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist,

- zakon €. 40/2009 Sb., Trestni zakonik.[13]
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2 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Integrovany zachranny systém je koordinovany postup jeho slozek pfi pripraveé
na mimoiadné udélosti a pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci. Zéakladnimi

slozkami IZS jsou:

- Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany zafazené
do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany (dale jen Hasic¢sky
zachranny sbor),

- poskytovatelé Zdravotnické zachranné sluzby,

- Policie Ceské republiky.

Integrovany zachranny systém vznikl jako potieba kazdodenni spoluprace hasicu,
zdravotniki a policie a dalSich slozek pfi feSeni mimotadnych udalosti (pozari, havarii,

dopravnich nehod, atd.). IZS zajistuje:

- nepfetrzitou pohotovost pro piijem ohldseni vzniku mimotadné udalosti (MU),
- vyhodnoceni udalosti nebo MU,
- vyslani sil a prostfedkli na misto udélosti nebo MU,

- neodkladny zdsah v mist¢ udalosti.[7]
Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny sbor. Policie slouzi vefejnosti a plisobi
na uzemi Ceské republiky. Je podfizena Ministerstvu vnitra. Cilem Policie Ceské
republiky je chranit bezpecnost a potfaddek ve spolecnosti, prosazovat zakonnost, chranit
prava a svobody osob, preventivné pusobit proti trestné a jiné cinnosti, potirat ji
a usilovat o trvalou podporu a davéru vetejnosti. Zakladnimi hodnotami policie jsou
profesionalita, nestrannost, odpovédnost, ohleduplnost a bezihonnost. Vice o ¢innosti

a ukolech Policie CR bude popsano v dal$ich samostatnych kapitolach prace.[5]
Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickéa zachranna sluzba je pfispévkovou organizaci a provozovateli jsou jednotlivé

kraje. Jeji pracovnici zajisSt'uji pfednemocniéni neodkladnou péci.
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Cinnost zdravotnické zachranné sluzby:

- nepfetrzity a kvalifikovany provoz narodni linky tisiového volani 155. Tistiova
volani jsou piijimdna operatorem zdravotnického operacniho stfediska. Tento
vyhodnocuje stupeii naléhavosti tisnového volani a rozhoduje o nejvhodnéjSim
okamzitém feSeni tisnové vyzvy podle zdravotniho stavu pacienta na misté
udalosti.

- spoluprace s velitelem zasahu slozek 1ZS,

- vpripadé potieby poskytuji instrukce k zajisténi prvni pomoci do piijezdu
vyjezdové skupiny,

- Tizeni a organizace ptfednemocni¢ni neodkladné péce,

- spolupracuje s nemocnicemi,

- koordinuje pfeddvani pacienti nemocnicim a prepravu tkani a organt

k transplantaci.
Na mist¢ dopravnich nehod provadi:

- neodkladny vykon k zachrané Zivota, ktery sméfuje k obnoveni nebo stabilizaci
zékladnich zivotnich funkci pacienta,

- soustavnou zdravotni péci a nepftetrzité sledovani ukazateli zakladnich Zivotnich
funkci pacienta béhem transportu do nemocnice,

- tfidéni postizenych osob podle hledisek urgentni mediciny pifi hromadném

postizeni osob v diisledku mimotadné udalosti nebo krizového stavu.[23]
Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky

Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky (HZS CR) je jednotny bezpeénostni sbor, jehoz
zékladnim tkolem je chranit Zivoty a zdravi obyvatel, Zivotni prostfedi, zvifata a majetek
pfed poZary a jinymi mimofaddnymi udalostmi a krizovymi situacemi. Je zfizovatelem
a provozovatelem evropského ¢isla tistiového volani 112 a nérodni ¢islo tisiového volani
150. Toto spravuje operacni a informacni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru. Dale
v souvislosti s dopravnimi nehodami zajist'uje provedeni zachrannych a likvida¢nich praci,
jejich  koordinaci, vyrozumivani potiebnych organti a oznacovani nebezpecnych

oblasti.[22]
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., Likvidacni prace jsou cinnosti k odstraneni nasledkit zpiisobenych mimoradnou udalosti.
Zachranné prace jsou takové cinnosti k odvrdceni nebo omezeni bezprostredniho piisobeni
rizik vzniklych mimoradnou udalosti, zejména ve vztahu k ohrozZeni Zivota, zdravi, majetku

nebo zZivotniho prostiedi a vedouct k preruseni jejich pricin. “[7]

Na misté dopravnich nehod provadéji:

zajisténi ochrany zachranait a osob zdrzujicich se v misté dopravni nehody proti

vngjs$im faktorim, zejména pted ohrozenim pfijizd¢jicimi vozidly,

- uhaSeni pozarti havarovanych vozidel,

- provedeni nezbytnych technickych opatifeni k zajiSténi ochrany zdachranati
a dalSich osob (odpojeni baterie, vypnuti samostatnych topeni, zajisténi stability
havarovaného vozidla apod.),

- vyneseni nebo vyprosténi ranénych osob z vozidel,

- poskytovani prvni pomoci ranénym osobam,

- poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné zdravotni péce,

- umoznéni transportu zranénych sanitkami nebo vrtulniky (pfenosy ranénych,
ziizeni stanovisté ranénych, provizorniho heliportu),

- zabranéni Uniku nebezpecnych latek do Zivotniho prostiedi,

- dalsi bezprostfedné¢ nutné prace k zajiSténi ochrany Zivota zdravi, majetku
a Zivotniho prostiedi,

- poskytovani psychologické a posttraumatické intervencni péce ranénym 1 dalSim
ucastnikiim nehody,

- odstranéni krve a tkani obéti dopravni nehody,

- preCerpani nebezpecnych latek z nepojizdnych cisteren, neutralizaci vyteklych
nebezpecnych latek a odstranéni nebezpecnych latek z havarovanych vozidel,

- vycisténi komunikace od olejovych skvrn nebo latek sniZujicich pfilnavost
pneumatik, nebo jejich zasyp,

- tuklidu komunikace od trosek, stfepli, posypt pouzitych k neutralizaci vyteklych
kapalin, padlych stromt a vétvi,

- odtahu nebo pfemisténi nepojizdnych vozidel do nejbliz§iho mista, kde netvoii
ptekazku silni¢niho provozu,

- statické posouzeni a pfipadné provizorni zajiSténi objektii a zatfizeni poSkozenych

havarovanymi vozidly,
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- dalsi prace, které je vhodné bez dlouhého odkladu vykonat.[22]

Cinnosti, které vykonavaji jednotlivé slozky IZS na misté dopravni nehody, jsou také
uvedeny v katalogovém souboru typovych Cinnosti pfi spoleéném zdsahu, ktery vydal

Hasiésky zachranny sbor CR.
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3 DALNICE

,, Pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci,

véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti““[15]

, Dalnice je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviiovych kiizeni, s oddelenymi

misty napojeni pro vjezd a vyjezd, a ktera ma smerove oddelené jizdni pasy.“[15]

,, Kilometrovnik oznacuje staniceni, dopravni znacka IS 18a, IS 18b se Sipkou vyznacuje
smer k nejblizsi hlasce tisnového volani. Znacka miize byt doplnéna tabulkou se symbolem

c¢isla dalnice a pripadné s oznacenim strany smérove rozdeélené pozemni komunikace. “[15]

,, Odpocivka je stavebné a provozné vymezenda plocha dalnice urcena k bezuplatnému stani
silnicniho vozidla na dobu potiebnou pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu a k odpocinku uzivatelii, popripadé k jejich obcerstveni a k doplnéni pohonnych

hmot. “ [15]

Pozemni komunikace se déli na kategorie: dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelova
komunikace. O zafazeni pozemni komunikace do dané kategorie a jejich tfid rozhoduje
prislusny silni¢ni spravni ufad na zéklad¢ jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni. Dalnice se oznacuji Cisly 0 az 99 a pied Cislici se uvadi pismeno
»D“. Stanieni je vzdalenost od pocatku pozemni komunikace. Na dalnicich byvaji
umistény sloupky tisiového telefonu ¢i jiného spojovaciho zafizeni, které jsou napojeny
na dispecerské sttedisko s nepfetrzitym provozem, tzv. hlasky. Hlasky se osazuji na vné;si
stran¢ krajnice, jsou zvlast oznacené. Davaji se po 2 km a kvili zajisténi bezpecnosti
byvaji osazeny svodidly. Na dalnici je dovolen jen provoz motorovych vozidel a jizdnich
souprav, jejichZ nejvyssi dovolend rychlost neni nizsi neZz 80 km /hod. V tseku dalnice
prochazejicim obci je dovolen i provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav
pro vefejnou hromadnou dopravu, jejichz nejvys$s§i povolend rychlost neni nizsi
nez 65 km/hod. Mimo obsluzna zafizeni délnice je ostatnim ucastnikim provozu
na pozemnich komunikacich zakazan vstup na dalnici, taktéz jizda na dalnici na kole.
Vjizdét a vyjizdét z dalnice smi fidi¢ jen na mistech k tomu uréenych. Uzivani délnic
podléhd zpoplatnéni. Toto je stanoveno podle typu vozidla, ujeté vzdalenosti,

nebo ¢asového obdobi uzivani pozemni komunikace.
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Zacatek a konec useku je stanoven znackami IZ la ,,Dalnice” a I1Z 1b ,,Konec Délnice*

a na obsluznych zatizenich ptistupnych z dalni¢niho télesa. [15]

3.1 Kriticka infrastruktura

Kritickd infrastruktura je prvek nebo soubor prvkii naruseni jehoz funkce by mélo zavazny
dopad na bezpecnost statu, zabezpeceni zakladnich Zivotnich potfeb obyvatelstva, zdravi
nebo ekonomiku stitu. Prvkem kritické infrastruktury je stavba, zafizeni, prostfedek
nebo vefejna infrastruktura. Ochrana téchto prvkl je zaméfena zejména na sniZeni rizika

naru$eni funkce prvku kritické infrastruktury. Ochranu zajistuje provozovatel.[16]

Prvky kritické infrastruktury jsou urceny podle odvétvovych a prifezovych kritérii. Tyto
jsou stanoveny v natfizeni vlady €. 432 z roku 2010 o kritériich pro urceni prvki kritické
infrastruktury. Prifezova kritéria je soubor hledisek, podle kterych posuzujeme zavaznosti
naruseni prvku kritické infrastruktury. Zahrnuji rozsah ztrat na zivoté, dopad na zdravi
osob, mimotadny ekonomicky dopad nebo dopad na vefejnost v disledku rozsédhlého
omezeni poskytovani nezbytnych sluZzeb nebo jiného zédvazného zdsahu do kazdodenniho
zivota. Odvétvovym kritériem jsou technické nebo provozni hodnoty k urCovani prvku

kritické infrastruktury v riznych odvétvich.
Prafezova kritéria zahrnuji nasledujici mezni hodnoty:

- vice nez 250 obéti nebo vice nez 2 500 zranénych osob s hospitalizaci delsi
nez 24hodin,

- hospodarska ztrata statu vyssi nez 0,5 % hrubého domaciho produktu,

- dopad na vetejnost v disledku rozsdhlého omezeni poskytovani nezbytnych sluzeb
nebo jiného zavazného zasahu do kazdodenniho Zzivota postihujiciho vice

nez 125000 osob.

Kritickd infrastruktura pro silniéni dopravu je tvofena dalnicemi, rychlostnimi
komunikacemi a silnicemi I. tfidy, pokud neexistuje kratkd a dostatecné kapacitni objizdna

trasa pro piislusné ttidy vozidel.[3]

3.2 Vlastnik dalnice

Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat. Statni spravu dalnic vykonava silni¢ni urad,

kterym je Ministerstvo dopravy.
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Vlastnik dalnice vede evidenci pozemnich komunikaci, které ma ve svém vlastnictvi.
Vykon spravy miize vlastnik dalnice zajistovat prostiednictvim spravce, ale po celou dobu
vykonu spravy je ovladajici osobou. Spravcem dalnic v Ceské republice je Reditelstvi
silnic a dalnic (RSD). Jedn4 se o piispévkovou organizaci ziizenou Ministerstvem vnitra.
Reditelstvi silnic a dalnic vykonava pravidelné a mimotadné prohlidky, udrzbu a opravy,
odstraniuje predméty, udrzuje a zabezpecCuje sjizdnost délnice, je oprdvnén odstranovat
silni¢ni vozidla, kterd nerespektuji zdkaz stani a zastaveni na dané¢ komunikaci, odstranit
vrak na navrh vlastnika komunikace, apod. Udrzbu dalnic zajistuje RSD prostiednictvim

Stredisek spravy a udrzby déalnic (SSUD).[15]

Reditelstvi silnic a dalnic se podili na dopravnim zpravodajstvi. Pro tuto ¢innost ma
vytvoreno specializované pracovisté Narodni dopravni informacni centrum a odbor silni¢ni
databanky v Ostraveé. Zabezpecuji provoz informacéniho systému o silni¢nich a dalni¢nich

sitich Ceské republiky a poskytuji dopravni informace z tzemi celé CR.[21]

3.3 Dalni¢ni oddéleni

Daélni¢ni oddéleni spadaji pod odbor sluzby dopravni policie Krajského teditelstvi policie.
Plni tkoly na délnicich a vybranych silnicich, véetné jejich soucasti a obsluznych zatizeni.
Zakladni ¢innosti dalni¢nich oddéleni je plnéni tkoll na useku dopravni sluzby, ochrany
vetejného potfadku, trestniho fizeni, pfestupkového fizeni. Policisté dalni¢nich oddéleni
provadeji zejména dohled na bezpe€nost a plynulost silnicniho provozu, podileji se
na dopravnim zpravodajstvi tim, Zze predavaji zjisténé informace opera¢nimu stfedisku.
VSechny dalniéni oddéleni vykonavaji ¢innost na vlastnim déalnicnim télese,
na vyjezdovych a najezdovych komunikacich dalnic a parkovistich pfiléhajicich

k dalni¢nimu télesu.[4]

3.4 Uzemni pisobnost dalni¢nich oddéleni

Na tUzemi Jihomoravského kraje vykonava ¢innost 5 dalni¢nich oddéleni a to: DomaSov,

Chrlice, Ivanovice na Hané, Podivin a Mikulov.

Uzemni pisobnost dalniéniho oddéleni Domasov je vymezena na uzemi Krajského
teditelstvi policie kraje Vysocina na D1 km 153,592 - 166,514, na tizemi Krajského
feditelstvi policie Jihomoravského kraje na D1 km 166,514 - km 190,74.
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Uzemni ptisobnost dalni¢éniho oddéleni Chrlice je vymezena na uzemi Krajského
feditelstvi policie Jihomoravského kraje na D1 km 190,74 - 218,40, dale D2
km 0,000 - 11,315.

Uzemni pusobnost dalniéniho oddéleni Ivanovice na Hané je vymezena na Uzemi
Krajského fteditelstvi policie Jihomoravského kraje na D1 km 218,840 - 239,975,
dale na D46 km 0,000 - 8,944, na teritoriu Krajského feditelstvi policie Olomouckého
kraje na D1 km 239,975 - 252,800 a na teritoriu Krajského feditelstvi policie Zlinského
kraje na D1 km 252,800 - 269,513.

Uzemni pusobnost dalni¢éniho oddéleni Podivin je vymezena na tUzemi Krajského

feditelstvi policie Jihomoravského kraje na D2 km 11,315 - km 60,427.

Uzemni plsobnost dalniéniho oddéleni Mikulov je vymezena na tizemi Krajského
teditelstvi policie Jihomoravského kraje na D52 km 9,887 - 26,145, dale pak na 1/52
km 26,145 - km 49,737 a v katastralnim tzemi obci: BraniSovice, Cvréovice, Ivan,
Lodénice, Malesovice, Odrovice, Pasohlavky, Pohotelice, Pfibice, Nova Ves, Sumice,

Smolin, Troskotovice, Vlasatice, Vranovice.

Plsobnost na uvedenych Usecich dalnic je vZdy brana v obou smérech, véetné najezdovych
a sjezdovych vétvi a obsluzného zafizeni. Pasobnost na teritoriu jiného krajského
teditelstvi nez Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje, je vzdy se souhlasem

feditele Krajského teditelstvi policie daného kraje.[6]
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4 DOPRAVNI NEHODY

,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, ktera se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a p¥i niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby
nebo ke skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. Dopravni
nehodou miize byt havarie nebo srazka. Havarie je dopravni nehoda, pri niz mélo ucast

pouze jedno vozidlo. Srdazka je dopravni nehoda, na niz mély ucast dve a vice vozidel. “[17]

, Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery 7idi motorové nebo

nemotorove vozidlo anebo tramvaj. “[17]

Ridit vozidlo miize pouze osoba, ktera je dostateéné télesné a dusevné zpisobila k fizeni
vozidla a v potfebném rozsahu ovladda fizeni vozidla nebo jizdu na zvifeti a piedpisy
o provozu na pozemnich komunikacich. Dopravni nehody muizeme rozd¢lit na dopravni
nehody, kdy maji Gcastnici povinnost dopravni nehodu hlasit Policii CR a dopravni
nehody, kdy tuto ohlaSovaci povinnost nemaji. Povinnost hldsit dopravni nehodu policii

maji Gcastnici v ptipade, ze:

- vznikla na nékterém ze zacastnénych vozidel Sskoda vyssi jak 100 000,- K¢ véetné
prepravovanych véci,

- doslo pti dopravni nehod¢ k usmrceni nebo zranéni osoby,

- doslo ke skod¢ na majetku tieti osoby,

- doslo k poskozeni, zni€eni soucasti nebo prisluSenstvi pozemni komunikace,

- Ucastnici nehody nemohou sami zajistit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich.

Ridi¢i, kteii méli ucast na dopravni nehodé, jsou povinni zastavit na misté dopravni
nehody, zdrzet se poziti alkoholickych népojii a uziti jiné navykové latky az do doby,
kdy je mozné ze strany policie vyloucit jejich poziti pfed nebo béhem jizdy, déle ulinit
opatieni, aby nedoSlo k dalsim Skoddm na majetku nebo zdravi a spolupracovat

pfi zjiStovani skutkového stavu véci.[17]

., Ucastnik dopravni nehody je kazdy, kdo se v case a misté dopravni nehody piimym

zpiisobem ucastnil dopravni nehody.
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Ugastnici dopravni nehody jsou povinni oznacit misto dopravni nehody, dale zajistit misto
dopravni nehody tak, aby nebyla ohrozena plynulost a bezpecnost silnicniho provozu
na pozemnich komunikacich. V ptipad¢€, ze je to potiebné, jsou opravnéni fidit provoz
nebo zastavovat vozidla. Pokud to zakonné podminky umoznuji a fidi¢i fe$i dopravni
nehodu bez ucasti PCR, sepidi ,,Zaznam o dopravni nehod&“. Pii tomto jsou povinni
si navzajem prokézat totoznost a sdélit udaje o vozidle, které mélo ucast na dopravni
nehod€. Zaznam o dopravni musi obsahovat tidaje o misté nehody, Case, jejich Gcastnicich
a vozidlech, pfi¢ina dopravni nehody, prib¢h a nésledky. Oba fidici tento zdznam podepisi
a neprodlené ptedaji pojistiteli. V pfipadech, které jsou stanoveny zdkonem, fidi¢i maji
povinnost nehodu oznamit Policii CR. Pokud dojde pii dopravni nehodé ke zranéni osob,
jsou ucastnici povinni podle svych schopnosti poskytnout prvni pomoc a ke zranéné osobé

ptivolat poskytovatele zdravotnické sluzby.[17]

4.1 Operacni stirediska policie

Dopravni nehody mohou ob¢ané oznamovat osobné nebo telefonicky. Oznameni se mohou
provadét na kterékoliv sluzebné policie nebo na lince tistiového volani 158. Mohou vyuzit
1 ostatnich tisnovych linek. Ozndmeni na tisiovou linku miize ucinit kdokoliv. Tistiové
linky jsou bezplatné a jsou v provozu neustdle. SlouZzi Siroké vefejnosti pro telefonicka
oznameni, kterd maji charakter tisnovych vyzev, kdy je ohrozen Zivot, zdravi nebo majetek
osob nebo ohroZen veiejny poiadek. Operaéni stiediska policie Ceské republiky &ini
na zakladé¢ piijmu tistového volani bezodkladnd a ucinnd opatfeni k odstranéni
nezaddouciho stavu, zabezpeCuji jednotné a koordinované plnéni policejnich ukoll
k odstranéni nezadouciho stavu. Operacni dustojnici, ktefi maji na starosti fizeni sil
a prostiedkd, vysilaji na misto udalosti dostatecné mnozstvi sil dle charakteru udalosti.
Zajistuji potiebny servis piislusnikim policie ve vykonu sluzby s plnénim jejich

sluZzebnich tkold.
Ukoly operaéniho stiediska:

- soustied’uji informace o udalostech pro rozhodovani vedoucich policisti,

- zabezpeCuji sledovani kamerového systému, technického zatfizeni, zajiStujiciho
plnéni tkoll podle pravniho pfedpisu, obrazové informace vyhodnocuje a zaznamy
archivuje,

- zajistuji dopravni zpravodajstvi,
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- zajistuji uzaveéry komunikaci a odklonové trasy, pokud je to potiebné,
- zajistuji vyrozumivani odpovédnych osob, krizovou intervenci postizenym

osobam, jejich rodinam a blizkym.

Operaéni stiediska Policie Ceské republiky vyuZivaji ke své praci systém pro opera¢ni
fizeni Jitka. JITKA = jednotna, systémovd, informacni, technologickd a komunikacéni
platforma. Systém Jitka obsahuje dvé ¢asti: Vaclav a Ludmila. Véclav je virtudlni klient
operacnich stfedisek a Ludmila je mapa virtudlniho klienta operacnich stfedisek. Jedna se

o serverov¢ orientované virtualni klienty, kdy vSechny aplikace bézi na serveru.[10]
Spoluprice slozek IZS v ramci operacnich stredisek

Pokud je na mist& udalosti potiebny zasah vSech slozek IZS, nemusi ob¢an volat na kazdou
tisiovou linku zvIast. VSechny tisnové linky spolupracuji pomoci NIS, coz je narodni
informacni systém. Jedna se o ¢astecné propojeni operacnich stfedisek, kdy dochazi k toku
operacnich dat. Operalni stfediska vyuZivaji jednotné mapové i1 datové podklady

pro vizualizaci spolecné operacni situace.

Policie vyuziva ke své vzajemné komunikaci systém Pegas a radiostanice. Tato probiha
na hovorovych skupinach. Taktéz se pouzivd oznaceni hovorovy kanal. Podobné tomu je
u Zachranné sluzby a Hasi¢ského zachranného sboru. K rychlejsi vzajemné komunikaci
v ramci slozek IZS byl proto ztizen hovorovy kandl. IZS 112, diky némuz mohou vSechny

sloZzky komunikovat spole¢né.
Dopravni zpravodajstvi

Dopravni zpravy se vkladaji do informacniho systému CDI2 a déle do aplikace OLDA,
coz jsou online dopravni aktuality. Uvadi se zde dopravni informace, které¢ vyznamné

ovliviiuji bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

Systém CDI2 je provozovan na datové siti Intranet Ministerstva vnitra ,,HERMES®.
Informace do CDI2 mohou vkladat pouze opravnéni uzivatelé s ptistupovym heslem. Se
systémem pracuji 3 Urovné subjektl: spravce, provozovatelé a vkladatelska pracoviste.
Spravcem systému je opera¢ni odbor Policejniho prezidia Ceské republiky. Dopravni
informace se aktualizuji, je mozné je zobrazovat na map¢, ukoncit, nebo prodlouzit jejich
platnost. Z informacniho systému CDI2 se pteddvaji informace do centralniho datového

skladu, na internetové stranky PCR a do aplikace OLDA.
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Centralnim datovym skladem je informaé¢ni centrum Ostrava provozované Reditelstvim
silnic a dalnic CR. Aplikace OLDA slouzi prostfednictvim sité intranet k prohlizeni
a vytézovani vesSkerych typi dopravnich informaci zpracovanych systémem CDI2
a centralnim datovym skladem. Umoznuje zobrazeni veskerych informaci, které jsou
poskytovany v ramci jednotného systému dopravnich informaci pro Ceskou republiku.
Dale umoziluje zobrazeni informaci o sjizdnosti pozemnich komunikaci v zimnim obdobi,
informace o planovanych uzavirkach pozemnich komunikaci. Jedna se zejména o uzavirky
z divodu dopravni nehody, odstranovani jejich nasledkd, oprav, udrzby, nebo v piipadé

zévad sjizdnosti.[8]

4.2 Prvotni ikony na misté dopravni nehody

Po oznameni dopravni nehody, jsou na misto vyslany sily a prostfedky. Tyto vykonavaji
na misté dopravni nehody prvotni a neopakovatelné tkony. Jednd se o souhrn opatieni,
které se museji provadét po pfijezdu na misto udalosti vzdy. Provadi je ten, kdo pfijede
na misto jako prvni, bez ohledu na to, o kterou slozku integrovaného zachranného systému
se jedna. Jsou to ukony, kterymi se snazime co nejvice snizit ndsledky dopravni nehody
a hroziciho nebezpeci a zachovat stav, ktery nastal po dopravni nehod¢. Konkrétng se

jedna o tyto ¢innosti:

- poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického oSetieni zranénym osobam,

- zajiSténi technické nebo jiné pomoci, napf. vyprosSténi osoby z havarovaného
vozidla,

- zajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pii dopravni nehodé (prekazka
na vozovce, unik plynu, poskozeni elektrického vedeni, rozlit¢ hotlavé latky,
vybusniny, radioaktivni material, jedy apod.),

- poskytnuti pfedbéznych informaci opera¢nimu stfedisku o situaci na misté dopravni
nehody,

- oznaceni mista dopravni nehody v ptipadech, ze tak nemiize ucinit fidi¢, ktery mél
ucast na dopravni nehodg¢,

- uzavfeni mista dopravni nehody,

- zajiSténi okamzitého opatieni cestou pfislusného operacniho strediska policie,
jestliZze ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl,

- uzka spoluprace vsech slozek IZS.
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Provedeni prvotnich a neodkladnych ukonii neni taxativné stanoveno, vykonavaji se
na misté dle potfeby a individudlni situace. Dale PCR provadi Cinnosti, které¢ jsou pouze

v jeji kompetenci. Konkrétné se jedna o ¢innosti:

- zjisténi totoznosti Gcastniki dopravni nehody a svédki dopravni nehody,

- pokud je potieba, zajistit provedeni odklonu silni¢niho provozu vcetné piedani
potiebnych informaci cestou operacniho stiediska,

- zajisténi stop a jinych dikazl pied poSkozenim nebo znicenim,

- zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, nékladu 1 jinych véci, pokud se o toto nemiize
postarat sam ucastnik,

- vytézeni fidi¢l, ucastnikli dopravni nehody a svédkt k fadnému objasnéni véci,

- provedeni dechové zkouSky na alkohol a provedeni testu na ovlivnéni jinou
navykovou latkou,

- lustrace osob a vozidel v systémech PCR.[12]

Lustrace se provadi u vSech zcastnénych vozidel 1 osob. A to z toho divodu, abychom
zjistili, zda je po osobé ¢i vozidle vyhlaseno patrani. Lustrace se provadi v systémech:
PATROS (patrani po osobach), PATRMV(patrani po motorovych vozidlech), registr
obyvatel, registr fidicd, SIS (Schengensky informaéni systém), apod. Lustrace se muze
provadét pies lustraéni kanal, operacniho distojnika, notebook, nebo pies mobilni telefon,
ktery ma zabudovanou tzv. mobilni bezpe¢nou platformu = MBP. Je to vybaveni, které
umozituje provadéni dotazi do systémii PCR v terénu. Lustrace se provadi u vsech
kontrolovanych osob dle Zavazného pokynu policejniho prezidenta ¢ 135/2010 dle ¢lanku
3. Dechové zkouska na alkohol se provadi za pomoci pfistroje Driger se vSemi fidici.

Tento musi byt fadné a pravidelné kalibrovan.

4.3 Prvotni vySetiovaci ukony

Jedna se o tkony, které provadi policejni organ na misté kazdé dopravni nehody. Nasleduji
po prvotnich a neodkladnych tikonech. Jsou to ¢innosti k zajiSténi stop a diikazii na misté
dopravni nehody. Tyto ukony musi byt provedeny peclivé a fadné, protoze se jedna o stopy
a dikazy, které jsou pozdé¢ji vyuZzivany ve spravnich fizenich, nebo pfed soudem jako

dikazy. Mezi tyto tkony patii:

- ohledani mista dopravni nehody,

- ohledani dopravnich prosttedkd,
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- lékarské prohlidky zranénych osob a ohledani mrtvol (lékaiské prohlidky
zranénych provadi ZZS na misté dopravni nehody),

- pronasledovani Uucastnika, ktery po dopravni nehod¢ z mista ujel, patrani
po vozidle,

- vyzadani podani vysvétleni od ucastniki dopravni nehody a svédkt dopravni

nehody.

o kriminalistickou metodu, kterd slouzi k ziskani a poznani dulezitych informaci z mista
udalosti. Jedna se o dilezité informace pro dalsi etfeni a vySetfovani. Ugelem ohledani je
zajistit dikazy a skutecnosti dilezité pro posouzeni pfi¢in a okolnosti dopravni nehody.
Ohledani se mize provadét vice zplsoby. Provadi jej vySetfujici policisté. Pti ohledani

mista dopravni nehody je tfeba zaznacit veskeré stopy.

Stopa je kazda zména vznikla v pfi¢inné souvislosti s vySetfovanou udalosti. Je zjistitelna,
zajistitelnd a obsahuje néjaké informace. Stopy mohou byt rtizného druhu: pamétové
(v paméti lidi, ucastnikii, svédkd, apod.), materidlni (stopy na vozovce, na zucastnénych
vozidlech, dopravnim znaceni, apod.). Zaznaci se vSechny stopy na vozovce, stopy jizdy,
brzdné stopy, stani poznavacich znacek a jiného dopravniho zafizeni, poloha vozidel
po dopravni nehod¢, zaznaci se poloha stiept, plastii a vSech poskozenych Casti, které se
nachazeji v okoli mista nehody. Ke stopam se ptid€luji Cisla, pro lepSi orientaci
a prehlednost. V ptipadé tél se zaznaci jejich poloha, provede se prohlidka a popis odévu,
reflexnich prvki, apod. Zajist'uji se biologické stopy na téle 1 vozovce. Ohledani tél mize
provadét vySettujici policista nebo kriminalisticky technik. Pokud jsou na misté nalezeny,
zajistyji se 1 daktyloskopické stopy, pachové a trasologické stopy. Pii ohledani vozidel se
zamé&fuje zejména na technické udaje vozidel, druhy nakladi, technicky stav vozidel (stav
fizeni, brzdového systému, pneumatik, osvétleni vozidla, ukazateld sméru, zpétného
zrcatka, funkce bezpeCnostnich past, détskych autosedacek), poSkozeni vozidla, jeho
kone¢ny stav. Pokud je vybaveno vozidlo zaznamovy zatizenim, provede se z n&j vypis,
nebo se zajisti zdznamovy kotou¢. Déle se zaméfuje na povahu a stavebni charakter
pozemni komunikace, viditelnost v dobé nehody, povétrnostni podminky, hustotu provozu,
pocasi. Zjistuje se také, zda je v okoli kamerovy systém, ktery by mohl k Setfeni dopravni
nehody pomoci. Pfi dopravni nehod¢€, pii které doslo ke srazeni osoby nebo zvifete, se

zamé&fuje na vyhledani biologickych stop na vozidle (zejména podvozku).
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Veskeré stopy, které jsou nalezeny a zaznaceny, museji byt zadokumentovany. Pofizuje se
fotodokumentace mista dopravni nehody a to digitalnim fotoaparatem. Dokumentace stop
se provadi vzdy kolmo v piedmétu nebo ke stopé (i kdyz se foti z vice stran). Poftizuji:
orientacni fotografie, celkové situacni fotografie, polo detailni fotografie a celkova
ptehlednd fotografie. K zadokumentovani mista dopravni nehody se vyuziva
1 videozaznam. Provadi se digitalni kamerou. Postup je stejny, jako u fotodokumentace.
Videozaznamu se hojné¢ vyuziva u vaznych dopravnich nehod, hromadnych dopravnich

nehod nebo smrtelnych dopravnich nehod.

Na misté¢ kazdé dopravni nehody se pofizuje i nacrtek. Je to grafické znazornéni ptidorysu
mista dopravni nehody. Kresli se ve zmenseném méfitku, ale aby postaveni vozidel, stop,
a dopravniho zatizeni zjisténé ohledanim odpovidalo skutecnosti. Zaznamenava se jejich
pfesnd poloha. Misto dopravni nehody se musi taktéz vyméfit. Naméfené hodnoty se
zapisuji do naértku. Vymeéfovani je velmi dalezité a naroéné. Uelem vyméfovani je zjistit
vzajemnou polohu vozidel a predméti ve vztahu k pevnym bodim na misté dopravni
nehody. Pro vymeéfovani je mozné vyuzivat metoda pravouhlého méfeni, metoda
prisec¢ikového méfeni nebo metoda trojuhelnikového meéfeni. Kterou metodu policista
na misté nehody pouzije, je na jeho rozhodnuti. Nacrtek slouzi jako podklad ke zhotoveni
planku dopravni nehody. Tento se zhotovuje u dopravnich nehod, které jsou Setfeny a dale
jsou postupovany spravnim organtim, nebo orgdntim Cinnym v trestnim fizeni. Stejné jako
nacrtek je planek piidorysny obraz mista dopravni nehody. Planek se zhotovuje v urcitém

méfitku a vytvari se za pomoci programu PC- Crash.[9]

4.4 Evidence a Setieni dopravnich nehod

Policie eviduje dopravni nehody pomoci programu LOTUS NOTES. Jedna se o evidenci
provozovanou organizaénimi ¢lanky Policie Ceské republiky a utvary Ministerstva vnitra
na centralni, krajské a okresni urovni. Na centralni Grovni spravuje evidenci Policejni
prezidium Ceské republiky. Evidence obsahuje veskeré tdaje a informace ziskané
o prabéhu dopravni nehody. Slouzi k zefektivnéni prace policie. Umoziuje jednotné
zpracovani informaci pfislusnych dokumenti a tok dat do dalSich informacnich systému
provozovanych policii a Ministerstvem vnitra. Vystupem jsou informace o dopravni
nehodé v elektronické 1 tiSténé podobé. Do programu maji pfistup pouze opravnéni
uzivatelé po zadani pfistupového hesla. Tito maji oprdvnéni zaddvat data, zapisovat,

editovat, opravovat, provadét z nich vystupy do vyse svého opravnéni.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 29

Data vlozena ostatnimi uzivateli je opravnén pouze editovat (prohlizet). Lotus notes se
vyuziva na pevnych a mobilnich pracovistich. Mobilni pracovisté mohou byt vyuzita
v terénu (pracuje tzv. offline). Zpracovatel ma v terénu k dispozici evidenci, mize do ni
vkladat informace, dale informace do ni ulozené vyuzivat, nahlizet do nich a ménit je.
Podminkou je, aby se data pravideln¢ aktualizovala v krajské databdzi replikaci datovych
souboril z mobilni techniky do databdze krajského serveru. Kazdych 48 se provadi zéloha

dat.

Z programu Lotus Notes jsou dopravni nehody exportovany do informacniho systému
evidence trestniho fizeni (ETR). Jedna se o informaéni systém zpracovani udaji a zajisténi
vykonu spisové sluzby u utvara Policie Ceské republiky a jejich organizaénich &lank.
Ugelem systému je dokumentovani trestniho, piestupkového a spravniho ¥izeni u utvari

policie a jejich organizacnich ¢lanka.[11]

Kazd4 dopravni nehoda, ktera je evidovana v programu Lotus Notes, musi byt nahlaSena
co nejdiive operacnimu stfedisku policie. Operacni distojnik zapiSe Udaje do evidence
statistik dopravnich nehod, kterou spravuje Operaéni stiedisko Policejniho prezidia Ceské
republiky. Tyto tdaje jsou posléze uveiejiiovany na oficialnich strankach Policie CR.
Slouzi jako oficialni zdroj poc¢tu dopravnich nehod. Do téchto tabulek se zaznamendva,
k jakému zranéni doSlo, pfi¢ina dopravni nehody, dale pak Skoda, ke které doslo
pfi dopravni nehodé a také, zda bylo pfi nehod€ zjisténo u fidict ovlivnéni alkoholem

nebo jinou navykovou latkou.

Evidence dopravnich nehod obsahuje udaje o Ucastnicich, vozidlech, mistu a dobé
dopravni nehody. O ucastniku dopravni nehody se v evidenci dopravnich nehod vzdy
eviduje jeho stav a chovani v dobé dopravni nehody, vcetné ptipadného ovlivnéni
alkoholem nebo jinou navykovou latkou, umisténi ve vozidle v dobé dopravni nehody,
uziti bezpe€nostnich pomicek a zddrzného systému (nebo nevyuziti), nasledky dopravni
nehody na Zivoté a zdravi ucastnika, zda bylo potfebné poskytnout prvni pomoci a zptisob
vyprosténi z vozidla po dopravni nehod¢ (pokud bylo potteba). Pokud se jedna o nasledky
na zdravi nebo zivotech, statisticky se vykazuje, zda ucastnik utrp€l v souvislosti

s dopravni nehodou lehké zranéni, té€zké zranéni nebo zemiel.[14]

,Lehké zranéni” je jiné nez tézké zramémi, a to i tehdy, nedojde-li k pracovni

neschopnosti.“[14]
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., Tezke zranéni “ je tézka ujma na zdravi podle zvlastniho zdkona. “[14]

,, Usmrcend osoba je osoba, ktera zemrela pri dopravni nehodé nebo na nasledky

zpusobené dopravni nehodou, nejpozdéji vsak do 30 dnui po dopravni nehodé.“[14]

Pti evidenci dopravni nehody rozliSujeme osoby: fidi¢, spolujedouci, jiny ucastnik
silnicniho provozu (chodec, cyklista, aj.). O fidi¢i, ktery se ucastnil dopravni nehody, se
v evidenci dopravnich nehod eviduji veskeré informace uvedené vyse, ale taktéz fidi¢ska
opravnéni zapsana v jeho fidicském pritkazu, datum prvniho ud€leni fidicského opravnéni,
nejvyssi ukoncené vzdélani, stav fidice a vnéjsi okolnosti, které maji vliv na chovani fidice
v dobé nehody. U dopravnich prostiedk se uvadi informace o majiteli, provozovateli,

pojistiteli a pojisStovné, u které ma majitel ziizené povinné pojisténi odpoveédnosti vozidla.

Evidence obsahuje i udaje o pticinach dopravnich nehod. Tyto miizeme rozd¢lit na hlavni
ptic¢iny, vedlejsi pficiny a dil¢i pfi¢iny. Hlavni pfi¢ina vede piimo k néjakému nasledku,
vedlejsi upiesiiuje hlavni pficiny, dil¢i pfi¢iny doprovazeji a podminuji hlavni a vedlejsi

pfi¢iny. Mezi hlavni pfiCiny patii:

- zpusob jizdy,

- predjizdéni,

- ptednost,

- rychlost,

- nezavinéna fidi¢em,

- technickéa zavada.

Vedlej§imi pficinami jsou napf. nezvladnuti fizeni vozidla, nepfizplsobeni rychlosti
hustoté provozu, rychld a agresivni jizda, apod. Mezi dil¢i pfiCiny patfi: sniZzena

viditelnost, mokra vozovka.

Setieni dopravni nehody spociva ve zjistovani, odhalovani a dokumentovani vsech
okolnosti souvisejicich s dopravni nehodou a porusenim pravnim piepisti. Dopravni
nehody miizeme z hlediska Setfeni dopravnich nehod rozdélit na nehody Setteni a neSetiené

ze strany PCR.
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4.5 Dopravni nehody neSeti‘ené ze strany Policie CR

Jedna se o dopravni nehody, které spliuji podminky stanovené zakonem. Patii sem také
dopravni nehody, kdy ucastnici nemaji povinnost volat policii, ale z jakéhokoliv diivodu
jeji ptitomnost na misté dopravni nehody vyzaduji. Tyto dopravni nehody se eviduji
na ,,Zaznam o dopravni nehodé“ a statisticky se nevykazuji. Policie na misté¢ dopravni
nehody provede ukony ke zjisténi vinika dopravni nehody, fotodokumentaci a zakresleni
dopravni nehody. Pokud je na misté zjisténo piestupkové jednani, fesi jej na misté
s fidi¢em v ptfikaznim fizeni, nebo ozndmenim mistné pfislusSnému spravnimu organu
k projednani. Oznameni o piestupku ¢i piikazni fizeni se eviduje pouze v systému

ETR.[12]

4.6 Dopravni nehody $etiené ze strany Policie CR

Do této kategorie patii dopravni nehody:

stfet vozidla se zvéii,
- dopravni nehoda v silni¢nim provozu s projednanim,
- dopravni nehoda v silni¢nim provozu,

- Skodni udalosti.

Skodni udalost, je udalost, kdy dojde ke hmotné $kodé na majetku osob nebo firem
nezavinénym jednanim uéastnikii silniéniho provozu. Skodni udalosti se pouze eviduji
v programu Lotus Notes, ale statisticky se nevykazuji. Skodni udalost policie dale nijak

nesetii.

Stiret vozidla se zvéri je udalost, kdy dojde ke stietu vozidla s lesni zvéii (srna, zajic, prase
divoké, koroptev, apod.) Na mist¢ dopravni nehody jsou provedeny vSechny potiebné
ukony. Stfet se zadokumentuje na ,,Zaznam o dopravni nehod€ zavinéné zveéri“. Statisticky
se eviduji. Srazend zvétr se piredavad odpovédné osobé za mistné piisluSnou honitbu dle
mista, kde k dopravni nehodé doglo. Na délni¢nich télesech zvéF prebira SSUD. Dale se

Setfeni neprovadi.

Dopravni nehody v silniénim provozu s projednanim jsou dopravni nehody,
kdy vznikne povinnost hlasit dopravni nehodu policii, a jsou splnény podminky piikazniho
fizeni. Eviduji se v programu Lotus Notes na ,,Protokol o nehodé¢ v silni€énim provozu

s projednanim®. Statisticky se vykazuji.
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Dopravni nehody v silni¢nim provozu jsou dopravni nehody, které podléhaji oznamovaci
povinnosti. Jednd se o dopravni nehody, které nelze projednat na misté v ptikaznim fizent,
u nékterého z Gcastnikii nehody doslo k ijmé na zdravi, byl pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky nebo se nenachazel na misté dopravni nehody. Na misté se provedou
prvotni a neodkladné tkony, ukony potiebné k fddnému zaevidovani a zadokumentovani
nehody v programu Lotus Notes a poté probihd Setfeni. Tyto dopravni nehody se statisticky
vykazuji. V ramci Setfeni se policie zaméfuje na to, aby byly zajistény a zjistény vSechny
relevantni informace, okolnosti, stopy a dikazni materidl k fadnému posouzeni véci.
Policie po jejich zjisténi véc dopravni nehody oznamuje k dalSim tikontim vécné a mistné
prislusnym spravnim organiim, nebo ptedavaji Sluzbé krimindlni policie a vySetfovani

k dal$im tkontim.[12]
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5 TEORIE ANALYZY RIZIK

Analyza rizik je proces, ktery slouzi jako pomocny podklad pro rozhodovaci proces
a potfeby fizeni. Jedna se o zjisténi vSech moznych dopadt negativni udalosti na chranéné
zajmy a posouzeni velikosti Gjmy ztrat nebo Skod, at’ uz se jedna o soucasné, docasné
nebo trvalé. Jasn¢ sméfuje k cili zvladnout existujici riziko se zdroji, silami a prostfedky,
kter¢ mame k dispozici tak, aby ztraty, Skody a Gjmy na chranénych ziajmech byly
piijatelné. Analyzovat rizik znamenda: identifikovat rizika, stanovit hodnotu rizik,
identifikovat mozné zdroje rizik, urcit pravdépodobnost vyskytu realizace jevl vyvolanych
moznymi zdroji rizik a ur¢it miru dopadu vyvolanou moznymi zdroji rizik. Analyza rizik je
zaloZena na pochopenti rizik a poskytuje zédklad pro hodnoceni rizik. K analyze pouzivame

rizné metody. Tyto metody se d€li na analyzu rizik:

- Kvalitativni — pouziva se kvalitativni odhad rizika, tj. neciselny. Riziko je
vyhodnoceno podle stupnic.

- Semikvantitativni — jedna se o analyzu, kde Cetnost vyskytu a nasledki pro scénare
jsou definovany stupni zdvaznosti slovn¢ i kvantitativné. Mira rizika je vyjadiena
jako u kvalitativni analyzy.

- Kvantitativni — jedna se o analyzu, kde je Cetnost vyskytu a nasledkti vycislena

numericky.

Riziko je mozné nebezpeci pro chranéné z4my, hmotny statek nebo moZna
pravdépodobnost, Ze se skutecnd hodnota ztrat odchyli od o¢ekavanych hodnot, v priibéhu
Casu se meéni. Riziko neexistuje samo o sob¢, je vzdy vyjadienim mezi dvéma a vice

veli¢inami, jako je napft. Cetnost, zavaznost, dopady, dusledky, kapacita, apod.

Nebezpedi naopak oznacuje jistou aktudlni jmu pro chranéné zajmy. Je to realnd hrozba
poskozeni vySetfovaného objektu nebo procesu. Nebezpeci ma dva zakladni rysy, vztahuje

se k budoucnosti a je neurcité.[20]
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5.1 Identifikace rizik

Identifikace rizik je proces zjisStovani a stanoveni vSech rizik, které mohou zplsobit
nebezpe¢i a definovani jejich charakteristik. Identifikovat dopady ocekavané udalosti,
které mohou vzdy, nebo za urcité situace nastat a mohou mit nepfijatelné nasledky
na chranéné zajmy. Pii identifikaci ndm mohou pomoci data, kterd jsou jiz znama

z minulosti. Zaroven bychom méli ur¢it mozna rizika, ke kterym miize dojit v budoucnu.
Identifikace rizik méa dva nezbytné kroky:

1) identifikace Casti vystavenych nebezpeci,

2) identifikace zdroji nebezpeci, které ohrozuji,

Je tedy potieba identifikovat nebezpecné faktory, zdroje nebezpeci a urcit nebezpecné
podminky. Cilem identifikace je vytvofit komplexni seznam rizik. Pfi identifikaci se
pouzivaji tabelarni nebo verbadlni postupy. Verbalni postupy jsou zalozeny

na brainstormingu. Mezi tabelarni postupy patii napt. Check list (kontrolni seznam).

Check list — kontrolni seznam je postup zaloZeny na systematické kontrole plnéni pfedem
stanovenych podminek a opatieni. Seznamy kontrolnich otazek jsou zpravidla generovany
na zéklad¢ seznamu charakteristik sledovaného systému nebo Cinnosti, které souviseji se
systétmem a potencionalnimi dopady, selhani prvka systému a vznikem Skod. Jejich
struktura se miize ménit od jednoduchého seznamu az po slozity formuléf, ktery umoziuje

zahrnout rtiznou relativni dilezitost parametru v ramci daného souboru.[20]

5.2 Odhad rizika

Aby mély hodnoty rizika vypovidajici hodnotu, je tfeba jeho hodnotu odhadnout.
To znamend, definovat hodnotovou stupnici pro stanoveni dil¢ich polozek, podle kterych
stanovujeme uroven rizika. Cilem je odhadnout Cetnost a zdvaznost ztrat a setadit rizika
podle jejich hodnoty. Pti kvantifikaci uplatiiujeme analytické odhady nebo empirické
odhady. Jedna se o kvantifikaci na zdkladé zkuSenosti z minulych udalosti. Jednou z metod
k subjektivnimu posouzeni rizika s analyzovanym ohroZenim je matice posuzovani rizik.

Tato metoda je zalozena na definici rizika podle vztahu:

R=PxD,
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kde:

R je hodnota rizika,

P je pravdépodobnost,

D je dasledek nebo dopad.

Vysledkem je urceni priorit podle dvojic P a D.

5.3 Metody analyzy rizik

Pro analyzu rizik existuje fada metod. Kazdd metoda ma své specifické vlastnosti.
Pti vybéru metody bychom méli zvazit n¢kolik faktorti a to: cil metody, typ analyzy,
informace potiebné k provedeni analyzy, charakteristiky analyzovaného procesu
nebo udalosti, zkuSenosti s provadénim procesu nebo udélosti a naklady v souvislosti
s analyzou. Mezi né patii metoda analyzy stromu poruch FTA a analyza stromu udélosti

ETA.
Event Tree Analysis — ETA (analyza stromu udalosti)

Metoda ETA je graficko-statistickd metoda. Nazorné zobrazeni systémového stromu
udalosti pfedstavuje rozvétveny graf s dohodnutou symbolikou a popisem. Znazoriuje
mohou vyskytnout a vedou k poruSe. Podle toho, jak pocet udélosti nartsta, vysledny graf
se postupné rozvétvuje jako vétve stromu. Metoda stromu udalosti zvazuje rozvoj udalosti,
poskytuje piehled o vysi pravdépodobnosti moznych vyslednych uddlosti. Jde
o systematickou metodu, kterd miize slouzit ke kvalitativnimu hodnoceni rizik,

nebo kvantitativnimu vyjadfeni rizika.[20]
Fault Tree Analysis — FTA (analyza stromu poruch)

Analyza stromu poruch je deduktivni metoda. Metoda je popsana v normé CSN IEC 1025.
Jedna se o graficko-statistickou metodu. Postup této metody je zalozeny na systematickém
zpétném rozboru udalosti za vyuziti fetézce pfi€in, které mohou vést k vybrané vrcholové
udalosti. Vrcholova udalost je vymezeny souhrn skutecnosti, ze kterého se vychazi. Muze
byt skute¢na nebo odhadovana. Nazorné zobrazeni stromu poruch piedstavuje rozvétveny

graf s dohodnutou symbolikou a popisem. VyuZziva symboll bloki a hradel.
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Hlavnim cilem analyzy metodou stromu poruch je posoudit pravdépodobnost vrcholové
udélosti s vyuzitim analytickych nebo statistickych metod. Proces dedukce uréuje rtizné
kombinace poruch a lidskych chyb, které mohou zpilisobit vyskyt stanovené¢ nezadouci
udalosti na vrcholu. Metodou FTA se miize provést kvalitativni i kvantitativni analyza. Pro
vypolty je mozné vyuzit metodu pfimého vypoctu, metodu minimdlnich kritickych fezii
nebo simula¢ni metodu. Pro kvantitativni metody je potfebné znat parametry spolehlivosti

elementéarnich jevu a cilem je urcit ukazatele, které charakterizuji vrcholovou udalost.[20]

Pii vypoctu piimou metodou vyuzivdme pro hradlo OR a hradlo AND nize uvedené

vztahy.[1]
hradlo OR:
P(G) =1- ﬁ [1-P(A4)] [1]
-1
hradlo AND:
P(6) HP (49 2]
-1
Symboly:

vrcholova udalost
zakladni nebo elementarni udalost

udalost
| pienos
hradle OR ‘
‘ nerozvijena udalost
hradlo AND

Obrazek 1 Symboly pouzivané pii metodé FTA[1]
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5.4 Hodnoceni rizik

Hodnoceni rizik je proces kvantitativniho  ohodnoceni  Cetnosti  vyskytu
nebo pravdépodobnosti  vyskytu rizik, jejich dopadi a nasledkli, zejména
v souvislosti s poskozenim zdravi, Skodou na majetku a zivotnim prostiedi. Poté je
provedeno rozhodnuti o zavaznosti rizika nebo jeho slozek na zakladé vysledkt analyzy

rizik.

Rizika hodnotime z pohledu prevence, pfipravenosti, odezvy a obnovy. Hodnoceni rizika

musi obsahovat:

- specifikace Cetnosti vyskytu negativnich jevi, které ohrozuji,
- odhad dasledk jevi, které ohrozuji,

- odhad rizika pro potteby rozhodnuti.

Pti hodnocenti rizik se vyuziva podminky piijatelnosti, ktera je dana vztahem:
RSyct < RSpar

Kde:

RS, — aktivni riziko

Rspar — ptipustné riziko

Ukolem je snizit riziko na spoletensky piijatelnou mez. Tuto mez je potiebné predem
stanovit. Pokud riziko neni pfijatelné, je pottebné provést znovu zvladani rizika a opétovné
posoudit zvladani rizika. Tento proces se opakuje do té¢ doby, dokud uroven zvladani rizika

je ptijatelna.[20]

5.5 Zvladani rizika

Jedna se o proces, ktery zahrnuje zvladani rizika a rozhodnuti, zda je jeho tGroven piijatelna
¢i nikoli. Moznosti, jak zvladnout riziko, je vice. Riziku se mizeme vyhnout (pouze
u lidskych zdroji), mGizeme eliminovat zdroje rizik, snizit pravdépodobnost vyskytu rizika,

sdilet riziko s ostatnimi, nebo ptenést riziko na nékoho jiného.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 38

Pti vybéru moznosti zvladani rizika by mély byt zvazeny naklady a sili, které by muselo
byt vynalozeno s jejich zavedenim. Dale zvazit zdkonné podminky a ochranu Zivotniho
prostiedi. Jednotlivé moZznosti mohou byt aplikovany jednotlivé nebo mohou byt

kombinovény.[20]

DILCi ZAVER PRACE

Cilem teoretické Casti bylo pfipravit literarni reserSi, vyjasnit zdkladni pojmy spojené
s feSenou problematikou, popsat ¢innost policie na misté¢ dopravni nehody, vysvétlit, jak se
eviduji a Setii dopravni nehody ze strany Policie CR. Mam za to, Ze tento diléi cil byl

naplnén.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 ANALYZA RIZIK

Z definice dopravni nehody vyplyva, ze kazda dopravni nehoda musi mit 3 znaky:

- jedna se o udalost, ke které dojde na pozemni komunikaci, nebo alespon jeji pocatek
musi byt na komunikaci,
- jespojena s vozidlem v pohybu,

- musi dojit k né¢jakému nasledku.

Dopravni nehoda je udalost, kterou nelze dopiedu predvidat. Kazda dopravni nehoda ma
d¢j ndhodny, je i riziko ndhodna veli¢ina. Souvisi s vykonanim ¢innosti a vyjadfuje miru
ohrozeni. Pii analyze rizik hleddme kauzalni zavislost mezi pfi¢inami a nasledky. Velmi ji
ovliviiuje kontext nebezpeci, coz je vztah hodnotitele k hodnocené véci. Ten zavisi

na osob¢ hodnotitele, na véku, zkusenostech, apod.

6.1 Identifikace rizik

Pfed samotnou analyzou je zapotiebi provést identifikaci rizik. Pfi identifikaci rizik
musime najit vS§echny mozné negativni udalosti, které mohou nastat. Musime se zabyvat
1 moznymi okolnostmi, diky kterym nebezpeci vznika, nebo které jej podminuji. Rizikovy
faktor miZe byt zdrojem nebezpeci. Timto je dopravni nehoda. Zdroje nebezpeci jsou
mozné priciny nebezpeci. Mohou jimi byt: fidi¢, vozovka, vozidlo, povétrnostni podminky,
viditelnost. Déle pak zpisob jizdy, ptedjizdéni, prednost, rychlost, jiny ucastnik silni¢niho
provozu, stav fidice nebo jednani fidiCe. Nebezpecnymi podminkami jsou: snih, néledi,
mokra vozovka, blato, pisek, $térk, tma, Sero, slunce, dést’, snézeni, mlha, Ginava, ovlivnéni
alkoholem nebo jinou navykovou latkou, psychicky stav fidice, zdravotni stav fidice,

nalada, povaha, apod.

K identifikaci rizik byl zvolen kontrolni seznam. Pomoci kontrolniho seznamu byla
hleddna odpovéd na otdzku, jestli uvedené zdroje, nebezpecné podminky, hlavni
nebo vedlejsi pfi¢iny dopravnich nehod mohou vést k dopravni nehod¢ na délnicnim
télese. Kontrolni seznam je uveden v pfiloze P 1. VSechny odpovédi ANO byly vyuzity

k dalsi analyze.
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Rizikové faktory i zdroje nebezpeci mohou vést ke vzniku dopravni nehody, ale ptimou

souvislost se vznikem dopravni nehody maji hlavni pfic¢iny dopravnich nehod. Pro analyzu

rizik jsou ovSem velmi obecné, proto byly dale pouzity pouze piiciny vedlejsi.

6.2 Odhad rizika

Vzhledem k tomu, Ze upfestujicich pficin dopravnich nehod je velké mnozstvi, bylo

potiebné jejich pocet zmensit a vzit v potaz pouze ty nejrizikovéjsi. Proto byl proveden

odhad rizika u vSech vedlejSich pfi¢in a to na zdklad¢ parametru P (pravdépodobnost)

a parametru D (disledek). Vysledna hodnota rizika byla ur¢ena z matice posuzovani rizik.

Tabulka 1 Matice posuzovani rizik [zdroj vlastni]

D\P 1 2 3 4 5
A 1 3 6 10 15
B 2 5 9 14 19
C 4 8 13 18 22
D 7 12 17 21 24
E 11 16 20 23 25

Stupnice pro pravdépodobnost P:

1) malo pravdépodobné
2) pravdépodobné

3) casté

4) velmi Casté

5) témét vzdy
Stupnice pro diisledek D:

A) témét znatelny
B) drobny

C) vyznamny

D) kriticky

E) katastroficky

Vsechny hodnoty rizika byly dale zhodnoceny podle podminky pfijatelnosti:

RSact < RSbar.
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Za nepfijatelné byly povazovany vSechny hodnoty rizik 20 a vice. Pfi¢iny dopravnich
nehod, které mély tuto hodnotu, jsou uvedeny v tabulce €. 2 a byly vyuzity k dalsi analyze.

Tabulka s odhadem rizika vSech pii¢in dopravnich nehod je uvedena v ptiloze II.

Tabulka 2 Nejrizikovéjsi pri¢iny dopravnich nehod [zdroj vlastni]

1 nepiizpusobeni rychlosti hustoté provozu
2 nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu
3 jiny druh nepftizptisobeni rychlosti
jizda proti piikazu dopravni znacky: " Dej pfednost v
4 jizde"
5 nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
6 f1di¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla
7 nezvladnuti fizeni vozidla
8 nezavinéna fidi¢em
9 pii piedjizdeéni doslo k ohroZeni ptedjizdéného tidice
10 najeti do protisméru

6.3 Metoda stromu poruch FTA

Metodou stromu poruch byla provedena analyza pti¢in vrcholové udalosti. Za vrcholovou
udélost byly postupné stanoveny pfi¢iny dopravnich nehod, které jsou uvedeny v tabulce

¢. 2.

Byla hleddna odpovéd na otdzku, co mlze byt pficinou jejitho vzniku. Cilem bylo
identifikovat vSechny udalosti, které mohou byt pfi¢inou dané vrcholové udalosti a sestavit

graf poruch.

Byl proveden empiricky odhad zékladnich udélosti a byly ptfidélovany hodnoty 0 az 1,
kde 0 znamend, Ze udalost nenastane a 1 znamend, ze udalost nastane jisté. Poté byla
stanovena pravdépodobnost vzniku vrcholové udélosti za rok za vyuziti ptimého vypoctu

podle vztahu:

i=s

P& =1-| [11-Pcap

i=1
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Vsechny stromy udélosti i provedené vypocty jsou uvedeny v ptiloze III. Vysledkem

analyzy je hodnota pravdépodobnosti P. Tato udava hodnotu pravdépodobnosti za 1 rok,

1

Vysledné hodnoty ziskané analyzou jsou uvedeny v tabulce €. 3.

Tabulka 3 Vysledné hodnoty pravdépodobnosti P ptic¢in DN [zdroj vlastni]

P#i¢ina DN Pravd(ézglof:lgnost P

nepfizpusobil rychlost vlastnostem vozidla a ndkladu 0,86
nezvladnuti fizeni vozidla 0,72
neddni pfednosti proti DZ: Dej pfednost 0,697
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 0,69
jiny druh neptimétené rychlosti 0,63

fidi¢ se pln¢ neveénoval fizeni vozidla 0,61

pti ptedjizdéni doslo k ohrozeni pfedjizdéného fidice 0,51
nedani prednosti pii ptedjizdéni z pruhu do pruhu 0,42
nezavinéna fidi¢em 0,36

najeti do protisméru 0,28

6.4 Metoda stromu udalosti ETA

.....

..........

zvoleny postupné pfi€iny dopravnich nehod uvedené v tabulce Cislo 2. Byly hledany
mozné nasledky, ke kterym pii dopravni nehod€ mize dojit. Vysledky byly zaznamenany
do stromu poruch. V zahlavi byly uvedeny otdzky, na néZ byly hledany odpovédi:

- Mize dojit pti dopravni nehodé€ ke hmotné skod€ na vozidlech?

- Muze dojit ptfi dopravni nehod¢ ke Skodam na dopravnim znaceni, dopravnim
zatizeni nebo pozemni komunikaci?

- Muze dojit pfi dopravni nehodé k uniku provoznich kapalin, jinych latek, pozaru
nebo poskozeni zivotniho prostiedi?

- Miuze dojit pti dopravni nehodé k lehkému zranéni?

- Miuze dojit pti dopravni nehodé k téZkému zranéni?

- Mize dojit pti dopravni nehodé k smrtelnému zranéni?
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Strom se vétvil vzdy na dvé casti. Horni vétev byla odpovéd” ANO na otdzku a spodni
vétev byla odpovéd’ NE na otazku uvedenou v zahlavi. Kazdé vétvi byla pfifazena hodnota
pravdépodobnosti, sjakou muze k udalosti pfijit, vrozmezi 0 — 1. Kde 0 znamena,
ze udalost nenastane a 1 znamena, ze udalost nastane jist¢. Pravdépodobnosti vétve ANO

a pravdépodobnosti NE musi vzdy dat dohromady soucet 1.

Nakonec byl proveden vypocet. Pfi vypoctu stromu udalosti byla vychozi hodnotou

.....

nejpravdépodobnéjsi cesta a jeji hodnota.

Zkonstruované stromy udalosti jsou uvedeny v ptiloze III. Vysledkem je hodnota nésledki
jednotlivych pficin dopravnich nehod za 1 rok. Hodnoty ziskané pfi analyze jsou uvedeny

v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4 Vysledné hodnoty pravdépodobnosti D pti¢in DN [zdroj vlastni]

Pticina DN Pravdle)aoggll())nost D
nezvladnuti fizeni vozidla 0,25
pti ptedjizdéni doslo k ohrozeni ptedjizdéného fidice 0,23
nedani pfednosti proti DZ: Dej prednost 0,19
fidi¢ se pln€ neveénoval fizeni vozidla 0,189
jiny druh neptimétené rychlosti 0,176
nepiizpisobil rychlost vlastnostem vozidla a ndkladu 0,175
nedéni prednosti pii ptedjizdéni z pruhu do pruhu 0,12
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 0,11
nezavinéna fidicem 0,1
najeti do protisméru 0,06

Na zédklad¢ hodnot pravdépodobnosti P, ziskané analyzou stromu poruch FTA, a disledku

D, ziskané analyzou stromu udalosti ETA, byla podle vztahu:
R=PxD,

urcena mira rizika jednotlivych pti¢in dopravnich nehod. Vysledné hodnoty jsou uvedeny

v tabulce ¢&. 5.

Hodnota aktivniho rizika Rs,, kterd byla vypoctena, byla porovnana podle podminky

piijatelnosti: RSac< RSpar.
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Za ptijatelnou byla zvolena hodnota rizika 0,1. Pro rizika, kterd maji vyssi hodnotu, byla

navrhnuta opatieni k jeho snizeni. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v tabulce €. 6.

Tabulka 5 Vysledné hodnoty rizik pfic¢in DN [zdroj vlastni]

Pii¢ina DN Hodnota P | Hodnot D Riziko
nezvladnuti fizeni vozidla 0,72 0,25 0,18
neprlzpusobﬂ rychlc?st vlastnostem 0.86 0.175 0.15
vozidla a ndkladu
nedani prednosti proti DZ: Dej pfednost 0,697 0,19 0,13
f1di¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla 0,62 0,189 0,117
pri predjizdéni doslo k ohrozeni 0,51 0,23 0,117
predjizdéného fidice
jiny druh nepfimétené rychlosti 0,63 0,176 0,111
nedodrzeni bezpe‘cne vzdalenosti za 0.69 0.11 0.08
vozidlem
nedani pfednosti pfi ptedjizdéni z pruhu 0.42 0.12 0,05
do pruhu
nezavinéna fidi¢em 0,36 0,1 0,036
najeti do protisméru 0,28 0,06 0,016

Tabulka 6 Vysledné hodnoty podminky pftijatelnosti [zdroj vlastni]

Pri¢ina DN Rsact RS.ct < RSpar

nezvladnuti fizeni vozidla 0,18 nespliluje

nepiizpusobil rychlost vlastnostem vozidla a nakladu 0,15 nespliluje

nedani pfednosti proti DZ: Dej pfednost 0,13 nespliluje

fidi¢ se pln€ neveénoval fizeni vozidla 0,117 nespliluje

pii piedjizdéni doSlo k ohrozeni piedjizdéného fidice 0,117 nespliluje

jiny druh nepfiméfené rychlosti 0,111 nesplituje
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 0,08 splituje
nedani pfednosti pfi predjizdéni z pruhu do pruhu 0,05 spliiuje
nezavinéna fidicem 0,036 splituje
najeti do protisméru 0,016 spliiuje
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Graf rizik pfic¢in dopravnich nehod na dalnic¢nich
télesech v Jihomoravském kraji
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Graf 1 Vysledny graf rizik pfi¢in DN [zdroj vlastni]

Hodnoty uvedené v tabulce ¢. 6, které jsou zvyraznéné zelené, spliuji podminku

pfijatelnosti. Vzhledem k tomu, Ze riziko nikdy nemlZe byt nulové, je tato hodnota rizika
pro nas akceptovatelna. Cervené zvyraznéné hodnoty nesplituji podminku piijatelnosti.
Proto pro pfi€iny nezvladnuti fizeni vozidla, nepfizptisobeni rychlosti vlastnostem vozidla
a nakladu, nedani ptrednosti v jizd¢ proti dopravni znacce: ,,Dej pfednost®, fidi¢ se plné
nevénoval fizeni vozidla, pii pfedjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného fidice a jiny druh

nepfimétené rychlosti bude navrhnuto opatieni, aby doslo k jeho snizeni v budoucnu
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7 OPATRENI

Vzhledem k tomu, Ze dopravnim nehoddm se nedd zabranit Uplné, mizeme pouze Cinit
opatfeni ke zmirnéni jejich nasledkt. Cilem opatfeni je snizit miru rizika na piijatelnou
mez. Navrhnout opatfeni v souvislosti s nehodami, které vysly jako nejrizikovéjsi, je
problematické. Zejména z toho divodu, Ze pfi¢inou byva fidi¢, jeho jedndni a chovani.
K chovani fidice ptispivaji i dalsi vlivy, jako je stav vozovky, povétrnostni podminky, zveér
nebo jini GcCastnici silnicniho provozu, ale jedna se pouze o vlivy vedlejsi. Hlavni pfi¢inou

téchto nehod je sdm fidic.

U dopravnich nehod je zapotiebi fidice upozornit a ukdzat jim, jaké mohou mit nasledky.
Protoze tyto si nikdo dopfedu nedokaze piedstavit. A to ztoho diivodu, aby si fidic
uvédomil, ze 1 nevénovani se plné fizeni vozidla mize mit dalekosahlé nasledky
i na lidskych zivotech. A pfipravit je na tyto moznosti jiz od pocatku jejich praxe v fizeni.
Tedy tato opatfeni sméfovat jiz do autoskol. Mohlo by se jednat o spoty vénované
problematice dopravnich nehod a jednotlivym pfi¢indm a néasledkiim, ukdzky pfimo z mist

dopravnich nehod.

Dale je dulezit¢ fidice v€as informovat o hrozicim nebezpeci, o vzniklych situacich,
nehodach a kolonach na komunikacich. Policie se proto snazi veSkeré dopravni informace,
které se dozvi od policistli v terénu, od obCant nebo jinych zdroju, vkladat do systému
CDI2. Odtud jdou do narodniho informacniho centra NDIC v Ostravé, jeZ ma spada
po Reditelstvi silnic a dalnic. Centrum zajistuje umistnéni informaci na navéstni tabule
na dalnicich. Je zapotifebi zajistit, nejen v€asné vloZeni informaci, ale hlavné jejich
pravidelnou aktualizaci. Na vzniklé kolony upozoriiuji i tzv. ,,plovouci vozidla®“, ktera se
vyuzivaji k informovani fidi¢l o kolonach. Pokud vznikne kolona, toto plovouci vozidlo
SSUD postavi na piedchazejici najezd na dalnici, aby se nejen oznadila kolona piimo
na dalnicnim télese, ale aby mohli upozornovat na vzniklé kolony jesté pred najezdy
na dalnici a fidi¢i by na délni¢ni té€leso nenajizdéli vibec. Tato vozidla se v soucasnosti
pouzivaji, ale bylo potfebné je vyuzivat Castéji a ve vétsi mife. Bylo by téz zapotiebi,

aby jich SSUD mélo k dispozici vice.

%

Pokud se jedna o dopravni nehody, jejichz pfi¢inou je nedani ptfednosti proti dopravni
znacce: ,,Dej Pfednost* na délnicich, je nejvétSim problémem délka ptipojovacich pruht.

Tyto znacky byvaji na dalnici umistény na najezdovych a sjezdovych vétvich.
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Ridi¢ tedy piimo nevidi, jakd bude situace na komunikaci, hustota provozu, délka
ptipojovaci pruh, apod. Casto se tak stava, Ze Fidi¢ zjisti, Ze p¥ipojovaci pruh je pfilis
kratky a vzhledem k hustoté provozu se nebude moci bezpecné zaradit. Jednim z moznych
feSeni je, aby pfipojovaci pruhy byly dostatecné dlouhé. Toto opatieni je mozné aplikovat
pouze na nové budované komunikace. ReSenim stavajicich piipojovacich pruhd,
které nejsou dostatecné dlouhé je moznost pfed néajezdy, umistit dopravni znacku
s informacemi o poctech a druzich jizdnich pruhti na dalnici s dodatkovou tabulkou,

ktera by obsahovala udaj o délce ptipojovaciho pruhu.

Problémem pii dopravnich nehodach, kdy fidi¢ nepfizptsobil rychlost vlastnostem vozidla
a nakladu, nebo nezvladnul fizeni vozidla, je kromé chovani a jednani fidiCe i1 stav
vozovky. At uz se jedna o vyjeté koleje, vytluky nebo vymoly. Prevenci jsou cCastéjsi
a kvalitngj$i opravy vozovek, aby nedochédzelo k masivnimu poSkozeni vozovky, jejiz
oprava byva vice nakladnd. Dalsi ptfi¢iny, které ptispivaji k nehodovosti, jsou povétrnostni
podminky a viditelnost. Povétrnostni podminky ani viditelnost neovlivnime. Ale jejich
nasledky zmirnit miZzeme. MozZznym feSenym, ovSem pouze docasnym, je sniZeni
maximalni povolené rychlosti. Je dilezité dbat na to, aby odvodiiovaci zlaby byly fadné
a pravideln¢ cistény. Cilem je efektivni odvodiovani komunikaci a prevence proti
aquaplaningu. Kromé¢ ¢isténi zlabi v lokalitach, kde se drzi voda na vozovce, je mozné
vyuzit frézovani odvodnovacich drazek. V souvislosti s nezvladnutim fizeni vozidla
dochézi velmi casto k vyjeti vozidla mimo vozovku nebo ndrazu do dopravniho znaceni.
Na dalnicich by se vyjeti vozidla dalo zabranit, nebo jej zmirnit pomoci dvojitych svodidel,
které¢ by byly po celém tseku dalnice. Jedna se o svodidla, kterd jsou mnohem vyssi,

nez svodidla obycejna. Maji tedy vétsi zabranovaci schopnosti.

Spatna viditelnost zkracuje reakéni moznosti Fidi¢e pfi Fizeni u vSech typti dopravnich
nehod. V tsecich, kde se casto vyskytuji mlhy, by mohlo fidicim pomoci vyuZiti
vodorovného dopravniho znaceni, diky kterému by fidi¢i poznali, jaka je viditelnost. Jedna
se o bil¢ pulkruhy, v odstavném pruhu, které jsou umistény po stejnych vzdalenostech.
Podle poctu ptilkruhi fidi¢ poznd, na jakou vzdalenosti vidi. Podobné maji toto dopravni
znaceni vyfeSeno i v Rakousku. Zde maji toto vodorovné znaceni doplnéno i informativni
dopravni znackou s uvedenou doporucenou rychlosti. Myslim, Ze by to bylo pifinosné
1 pro nase fidiCe. A to nejen v mlze, ale pfi snézeni ¢i desti. Zejména v usecich, kde jsou

lesy.
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Na dalnicich v Jihomoravském kraji se jedna zejména o usek D1v prostoru km 179 -169.

Vyuzitelné by byly i v zim¢, protoze se zaroveil jedna o mista, kde ¢asto snézi.

Jedno represivné - preventivni opatfenim v souvislosti se v§emi typy dopravnich nehod,
bych navrhovala. Jednalo by se o zpfisnéni feSeni dopravnich nehod, které jsou
zaznamenavany na ,,Zaznam o dopravni nehod¢* nebo na ,,Protokol o dopravni nehod¢
v silni¢nim provozu s projednanim®. ZjednodusSen¢ se da fici, ze by §lo o dopravni nehody,
které lze tesit na misté v piikaznim fizeni. Opatifeni by se tykalo zavedeni povinnosti
zapisovat vSechna piestupkova jednani v souvislosti s dopravni nehodou, které fidi¢
zpusobi do Evidenéni karty tidice. V ptipadé opakovaného prestupku, aby mohla byt fidici
udélena nejen pokuta, ale i body. Stavajici systém u vyse uvedenych typi nehod umoznuje,
pokud je Policie CR je na mist&, uloZit blokovou pokutu vinikovi dopravni nehody
nebo véc ozndmit mistné prislusSnému spravnimu orgdnu. Je mozné ulozit pokutu do vySe
2000,- K¢. Jedna se totiz z velké Casti o prestupky feSené podle § 125¢ odst. 1 pism. k)
zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Jednd o nebodované
ptestupky. Pokud, je fidi¢i ud€lena v ptikazni fizeni blokova pokuta do vyse 1000,- K¢, je
evidovana pouze v systému Policie CR, a to ETR. Pokud je fidi¢i udélena blokova pokuta
vice nez 1000,- K&, je tento prestupek zaevidovan do Evidenéni karty Fidi¢e. Zadné body
se fidi¢i nepfipisuji. Pokud fidi¢ téchto nehod zpiisobi za rok vice, nikdo to nezjisti
a krom¢ blokové pokuty, mu zadny jiny postih nehrozi. Vzhledem k tomu, Ze naptiklad
za prestupek drZeni hovorového zatizeni za jizdy fidi¢i hrozi 2 body, 1 pies to, Ze nikomu
nezpusobil Zadnou Skodu, nebo nikoho neohrozil, je tento systém nespravedlivy. Dle mého
nazoru by pfestupky, které tidi¢i zpiisobi v souvislosti s dopravni nehodou, byt nasledek
nebo Skoda je mald, mély byt vSechny a vzdy zaznamenany do Evidencni karty fidice,
aby policie méla vétsi prehled o osobé fidice k jejimu spravedliveéjSimu posouzeni. Pokud
by fidi¢ téchto nehod bé¢hem roku zplsobil 2 vice, mél by kromé blokové pokuty dostat
1 body. Mohlo by to vést k tomu, Ze se fidi¢i budou chovat se v silnicnim provozu
bezpecnéji a opatrngji. Budou predchazet nejen dopravnim nehodam, ale i1 tomu,

aby ziskali za pfestupkové jednani body.
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8 VYTIPOVANI KRITICKYCH MIST

Pro identifikaci, evidenci a feSeni kritickych mist se pouziva nékolik metodik. Metodiky
vychazeji bud’ z poétu zaznamenanych dopravnich nehod Policii Ceské republiky,
nebo z piedpovédi o¢ekavaného poctu nehod. Kazdd z metodik vychazi z jinych kritérii
mista castého vyskytu nehod nebo kritického mista. Vysledkem téchto analyz bylo
zpracovani vysledki pomoci Geografickych informacnich systémii (GIS) do piehlednych
map nebo aplikaci. Takto vznikly mapy jako: Kde bourdme, Dopravni nehody — srazky se
zveii, dale aplikace Kde+ nebo INFOBESI. K identifikaci se pouzivéa naptiklad metodika
identifikace kritickych usekti pozemnich komunikaci v CR pomoci GIS analyz dopravnich
nehod — KDE+, multifaktorova analyza dopravni nehodovosti. VSechny metodiky jsou
dilem Centra dopravniho vyzkumu (CDV), coZ je jedind vyzkumnad organizace

v pusobnosti Ministerstva dopravy.

Jako kritické byva obecné oznacovano misto, které ma vyssi nez ocekdvany pocet nehod

nez ostatni lokality diisledkem mistnich rizikovych faktort.[18]
Pro oznaceni mista za kritické misto byla zvolena tato kritéria:
- doslo zde minimalné k péti dopravnim nehodam s hmotnymi Skodami,

- doslo zde minimalné¢ ke tfem dopravnim nehodam s nasledky na zdravi (lehké

zranéni),

- doslo zde minimalné k jedné dopravni nehodé¢, pfi které doslo k tézkym nasledktim

na zdravi,

- doSlo zde minimaln€ k jedné dopravni nehodé, pii které doslo ke smrtelnému

zranéni.

Pokud doSlo k minimalné péti dopravnim nehodam s hmotnymi Skodami, byla mistu
pfifazena hodnota 10 bodi, za kazdou dalSi evidovanou nehodu stejného typu byly
pficteny 2 body. Pokud doSlo minimalné¢ ke tfem dopravnim nehoddm s nasledky
na zdravi, je tim mysleno lehké zranéni, byla mistu pfifazena hodnota 15 bodl a za kazdou
dalsi evidovanou nehodu byly pfic¢teny 3 body. Pokud doslo minimaln¢ k jedné dopravni
nehodé€ s téZkymi nasledky na zdravi, byla mistu pfifazena hodnota 20 bodi. Za kazdou

dal$i nehodu se stejnymi nasledky na zdravi, byla pfi¢itana stejna hodnota.
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Pokud doslo minimaln¢ k jedné dopravni nehodé, pti které doslo ke smrtelnému zranéni,
byla mistu pfifazena hodnota 30 bodl. Za kazdou dalsi nehodu se smrtelnym zranénim na

zdravi byla pficitana stejna hodnota. Délka useku byla vzdy 1 km.

Pti analyze byly vyuzity statistické udaje o dopravnich nehodach z programu Lotus Notes.
A to ztoho divodu, ze oficidlni statistické tdaje zahrnuji dopravni nehody vsech
dopravnich inspektoratti a dalni¢nich oddéleni v Jihomoravském kraji a zahrnuji vSechny
kategorie pozemnich komunikaci. Statistiky z programu Lotus Notes nejsou oficidlnim
zdrojem statistik, ale statisticky ufad pfti jejich tvorbé vychazi pravé z udajti evidovanych
v Lotus Notes. Vyuzity byly ¢iselné hodnoty let 2016 — 2018. Dalsim divodem je,
ze kazdé dalni¢ni oddéleni ma vymezenou pusobnost, pokud to ovSem situace vyzaduje,
feSi 1 dopravni nehody, které do jejich tizemni piisobnosti nepatii. Nebo Setii nehody
na silnicich jiné kategorie. V tomto piipad¢ se jednd zejména o dalni¢ni oddéleni Mikulov.
Jeho uzemni plisobnosti neni jen dalnice D52, ale také silnice 1/52 a dalSich 15 pfilehlych
obci. Aby bylo posouzeni objektivni, bude do analyzy zahrnuta pouze déalnice D52. Ostatni
pozemni komunikace nebudou pfedmétem analyzy. Divodem je, Ze na dalni¢nich télesech
dochdzi k jinym druhtim dopravnich nehod, maji jiny prib&éh i charakter. Stejné tak,
dopravni nehody vzniklé na obousmérnych silnicich maji sva specifika. Pro jednotnost
a moznost posuzovat stejny charakter a podminky dopravnich nehod, budou
vyhodnocovany pouze dopravni nehody vzniklé na dalni¢nich télesech. Diky statistikam
z programu Lotus Notes je mozné ziskat tyto informace a odfiltrovat pozemni komunikace
jiné kategorie. Dalsi specifikaci v tzemni plsobnosti ma déalnicni oddéleni Ivanovice
na Hané. Jejich izemni ptisobnosti je dalnice D1 od km 216 az po konec dalnice DI
ve sméru na Prostéjov. Jejich Gzemni plisobnost zasahuje do Olomouckého 1 Zlinského
kraje. Ale protoZze nehody vzniklé vtomto useku Setii a eviduje dalnicni oddéleni
Ivanovice na Hané, byt knim dojde jiz v Olomouckém nebo Zlinském kraji, jsou
statisticky vykazovany v kraji Jihomoravském. Jednd se usek km 239,975 — 269,513
v obou smérech. Do analyzy budou zahrnuty tedy i tyto nehody.
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Graf kritickych mist na dalnicnich télesechD1aD2v
Jihomoravském kraji
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Graf 2 Vyhodnocena nejkritic¢téjSich mista na dalnici D1 a D2 [zdroj vlastni]

Z vyse uvedenych hodnot vyplyva, Ze mezi nejrizikovéjsi mista na D1 patii:

- km 172 - 173,
- 173-174,
- km 168 -169.

Na dalnici D2 jsou nejrizikovéjSimi misty:

- kmO-1,
- km 37 -38,
- km46-47.

Pokud se jedna o dalnici D2 km 37 — 38. Jedna se o piimy usek, piehledny. Rizikovy bude
pravé z toho ditvodu, Ze tyto prehledné rovné useky svadeji fidice pln€ se nevénovat fizeni
vozidla. Také se dosti Cast stava, ze fidi¢i pifi jizdé usnou. Je to tim, ze fidi¢ jede
monotdénne rovné a je presveédcen, Ze jej nemize prekvapit zadna situace v provozu.

Pokud se jedna o dalnici D1 km 168 — 169, jedna se o ptimy usek, ale v prostoru km 169 se

nachazi sjezd a n4jezd na dalnici. Déle se zde nachazi i velké odpocivadlo.
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Nehodovost v tomto useku muize ovliviiovat zména hustoty provozu, ménéni jizdnich

pruhil pii odbocovani ¢i najizdéni na dalni¢ni téleso.

Obrazek 3 Dalnice D1 km 168 smér Praha [zdroj vlastni]
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ZAVER

V této praci byla provedena kvantitativni analyza pfi¢in dopravnich nehod na dalni¢nich
télesech v Jihomoravském kraji. Nejdiive byla provedena literarni reSerSe ze zkoumané
oblasti z domacich i zahrani¢nich zdroji. Byla popsana ¢innost Policie na mist¢ dopravni
nehody, &innost dalniéni policie. Dale bylo vysvétleno, jak Policie CR Setfi a eviduje
dopravni nehody.

V praktické Casti byla identifikovana rizika, kterd souvisi se vznikem dopravnich nehod.
Déle byla provedena analyza pti¢in dopravnich nehod pomoci metody stromu poruch FTA,
byly vyhodnoceny mozné nasledky pfi¢in dopravnich nehod. K tomuto byla vyuzita
metoda stromu udalosti ETA. Ob& metody byly vyhodnoceny metodou ptimého vypoctu.
V zavéru byla vytipovana kritickd mista na dalni¢nich télesech v Jihomoravském kraji.
Kriticka mista byla vyhodnocena podle poctu dopravnich nehod, ke kterym zde dochazi.

Mam za to, ze cil mé prace, ktery byl stanoven na zacatku prace, byl naplnén.
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CDI2 Centrum dopravnich informaci
CDV Centrum dopravniho vyzkumu
DN  Dopravni nehoda
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HZS Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky
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SSUD Sprava a tdrZba silnic a dalnic
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PRILOHA P I: KONTRLONIi SEZNAM (CHECK LIST)

Muze vést k DN na
dalnici?
Zdroj rizika Specifikace rizika ano ne
vozovka
technicky stav X
zneCisténi X
vozidlo

technicky stav X
povétrnostni podminky X
snih X
naledi X
dést’ X
mokra vozovka X
slunce X
mlha X
tma X
Sero X
fidi¢ X
stav fidice X
chovani fidice X
zkuSenosti X
fizeni X

zveét/zvite (nezavinéna
fidi¢em) X
cyklista (nezavinéna fidi¢em) X
chodec ((nezavinéna fidicem) X

spolujedouci (nezavinéna

fidi¢em) X

jiny Gcastnik silni¢niho
provozu (nezavinénd fidicem) X

pevna piekéazka (nezavinéna
fidi¢em) X
prekazka v provozu X
svodidlo X
patnik X
most X
sloup (elektricky,

VO) X
strom X
zébradli X
dopravni znacka X




Riziko

Specifikace rizika

Miize vést k DN na

dalnici?

ano

ne

stav fidi¢e

unava

nesledovani provozu

ovlivnéni alkoholem

ovlivnéni jinou navykovou latkou

chovani fidice

stres

rozéileni

neohleduplnost

nedodrzovani pravidel

neadekvatni reakce fidice

zkuSenosti

Spatny odhad

neschopnost rychlé reakce

Spatné vyhodnoceni situace

fizeni

zpusob jizdy

rychlost

predjizdeni

prednost

zpusob jizdy

najeti do protisméru

vyhybani bez dostatecné boc¢ni viile

nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

chyby pfi uddvani sméru jizdy

bezohlednd agresivni a neohleduplna jizda

nahlé bezdlivodné sniZeni rychlosti

fidi€ se pln€ neveénoval fizeni vozidla

samovolné rozjeti nezajisténého vozidla

vjeti na nezpevnénou krajnici

nezvladnuti fizeni vozidla

S R R R e I o R R B e R R B i B E T R e I R E R B B e B F R R I R e e

Jizda jednosmérnou ulici v protisméru nebo
vjeti do jednosmérné ulice

jiny druh nespravného zplisobu jizdy

A

rychlost

nepiizpisobeni rychlosti hustoté provozu

A

nepiizpisobeni rychlosti viditelnosti

nepiizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla
a ndkladu

nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky

nepiizpusobeni rychlosti dopravnimu stavu
vozovky

piekroceni piredepsané rychlosti stanovené
pravidly




Riziko

Specifikace rizika

Miize vést k DN na

dalnici?

ano

ne

prekroceni piedepsané rychlosti stanovené
dopravni znackou

nepiizpusobeni rychlosti bo¢nimu nebo
narazovému vétru

jiny druh nespravného zptsobu jizdy

predjizdéni

vpravo

bez dostatecného bo¢niho odstupu

bez dostateéného rozhledu

P[RR

pti piedjizdéni doslo k ohrozeni
protijedouciho fidice

pti piedjizdéni doslo k ohroZeni
ptredjizdéného fidice

ptedjizdéni vlevo vozidlo odbocujici vlevo

predjizdéni v misté, kde je to zakazano
dopravni znackou

pfi predjizdéni byla ptejeta podélna cara
souvisla

branéni v predjizdeéni

ptehlédnuti jiz predjizdéného soubézné
jedouciho vozidlo

jiny druh nespravného piedjizdéni

pfednost

Jizda na €ervené svétlo trojbarevného
semaforu

jizda proti piikazu dopravni znacky: " Stij!
Dej prednost v jizdé!"

jizda proti ptikazu dopravni znacky: " Dej
prednost v jizde"

vozidlu pfijizdé&jiciho zprava

b

pii odbocovani vlevo

tramvaji, kterd odbocuje

protijedoucimu vozidlu pfi objiZzdéni
prekazky

pii zatfazovani do proudu vozidel

pfi zastavovani

pii vyjizdéni na silnici

pii otaceni nebo couvani

pfi ptejizdéni z pruhu do pruhu

P[RR R

technicka
zavada

>

zéavada fizeni

zavada provozni brzdy

zévada neucinnd nebo nefungujici parkovaci
brzda




Riziko

Specifikace rizika

Miize vést k DN na

dalnici?

ano

ne

nespravné ulozeni nakladu

upadnuti nebo ztrata kola (i rezervniho)

zablokovani kol v disledku mechanické zavady

lom zavésu kola nebo pruziny

nezajisténa nebo poskozena boc¢nice

zavada zaveésného zatizeni pro prives

utrzeni spojovaci hiidele

jina technicka zavada

P[RR [ R | K

zavada opotiebeni plasté¢ béhounu pod
stanovenou mez

defekt pneu zptisobeny narazem nebo ndhlym
unikem vzduchu

zavada osvétlovaci soustavy

nepfipojena nebo poskozena spojovaci hadice
brzdéného piipojného vozidla




PRILOHA P II: ODHAD RIZIKA

Pfic¢ina DN P | D R

nepiizpusobeni rychlosti hustoté provozu 4 | D |21
nepiizpusobeni rychlosti viditelnosti 3| D |18
nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu 4 | D |21
nepfizptsobeni rychlosti stavu vozovky 3 C |13
neprizptsobeni rychlosti dopravnimu stavu vozovky 3 C |13
piekroceni piredepsané rychlosti stanovené pravidly 3| B 8
piekroceni piedepsané rychlosti stanovené dopravni znackou 3| B 8
nepftizptsobeni rychlosti bocnimu nebo narazovému vétru 3 C |13
jiny druh nepfizpiisobeni rychlosti 4 | D |21
vpravo 2 | D |14

bez dostatecného bo¢niho odstupu 4 | C |17

pfti predjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného fidice 4 | D |21
predjizdéni vlevo vozidlo odbocujici vlevo 2 1 C |9
predjizdéni v misté, kde je to zakdzano dopravni znackou 3|1 B | 8
branéni v piedjizdéni 21 C |19

prehlédnuti jiz predjizdéného soub&zné jedouciho vozidlo 3| D |18
jiny druh nespravného piedjizdéni 31 C |13

jizda proti pfikazu dopravni znacky: " Stiij! Dej pfednost v jizdé!" 3| D |18
jizda proti ptikazu dopravni znacky: " Dej ptednost v jizde" 4 | D [ 21
pfi zafazovani do proudu vozidel 3 1 D |18

pfi vyjiZzdéni na silnici 2 1 C |9

pii otaceni nebo couvani 3 C |13

pfi piejizdéni z pruhu do pruhu 31 C |13

pii odbocovani vlevo soubéZzné jedoucich vozidel 2 1 C |9
Jiné nedani prednosti v jizdé 3| C |18
najeti do protisméru 33| E |20

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4 | D [21
chyby pfi uddvani sméru jizdy 31 C |13

bezohlednd agresivni a neohleduplnd jizda 3| D |18

nahlé bezdlivodné sniZeni rychlosti 31 C |13

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 4 | D [21
samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 1 | B |3

vjeti na nezpevnénou krajnici 2 | B 5

nezvladnuti fizeni vozidla 4 | D [21
nespravné otaceni a couvani 2 | D |14

jiny druh nespravného zptisobu jizdy 3|1 C |13
nehoda v dtsledku pouziti prostiedkli k nasilnému zastaveni vozidla | 2 | D | 14
nehoda v disledku pouziti sluzebni zbrané 2 | E [ 19
nehoda pfi provadéni sluzebniho zédkroku 2 | D |14

jiny druh nespréavného zptsobu jizdy 31 C |13
zavada fizeni 1 | D |10




Piic¢ina DN P| D |R
zévada provozni brzdy 1 | D |10
zavada netcinna nebo nefungujici parkovaci brzda 2 1 C |9
zavada opottebeni plaste¢ béhounu pod stanovenou mez 3| B 8
defekt pneu zpiisobeny narazem nebo nahlym tnikem vzduchu 3| B 8
zéavada opottebeni plasté béhounu pod stanovenou mez 3| B 8
defekt pneu zpiisobeny narazem nebo nahlym tnikem vzduchu 3| B 8
zévada osvétlovaci soustavy 3 C |13
nepiipojena nebo poskozena spojovaci hadice brzdéného ptipojného
vozidla 1 C 6
nespravné ulozeni nakladu 3 C |13
upadnuti nebo ztrata kola (i rezervniho) 31 C |13
zablokovani kol v disledku mechanické zavady 2 | D |14
lom zavésu kola kola nebo pruziny 1 | B |3
nezajisténa nebo poskozena bocnice 2 1 C |9
zavada zaveésného zatizeni pro prives 2 | C 9
utrzeni spojovaci hiidele 1| C | 6
jina technicka zévada 2 1 C |9
nezavinéna fidi¢em 4 | D [ 21




PRILOHA P III: ANALYZA RIZIK

Jiny druh nepfimérené rychlosti

|

~

Stav fidice

%

Ovlnmanl

!

<

lednani fidice

Technicky stav
vozidla Vozovka

gg A

il

Onava

@

Okamiita Stav
ada
" @v T

J_%

reakce fidice
fidice fidice /

{

‘ 1 |
- ™, Viditelnost
PN




Hmotné
Ekody na

Zkody na dopravnim
znaieni, vozovce a
jinyich piedmétech

o7

Skody na ZP (vinik
provoznich kapalin,
jinych latek, poZar)

Zranéni L

Jiny druh
nepriméfenég

0,01

0.2

-

02

Zranéni TZ

Smrtelné
zranéni

0,2
0,1

a3
0,1

0,7

| 0.5

0.8

0.2

0,5

0,176



PovEtrnostni
podminky

Najeti do protisméru

Ridic

lednani fidice

Stav fidice




Hmotné
Ekody na

0,99

Skody na dopravnim
Znafeni, vozovce a
jimych pfedmétech

Skody na ZP (dnik
provoznich kapalin,
jinych latek, poZar

Zranéni LZ

Zranéni TZ

Ssmrtelné

Najeti do
protisméru

04

&

a5

0,1

0,2

4

04

0,6

a3

08
0,2

0,7

d

0,7

| 0.8

0,2

—
| 0,9

02

0.2

0.8

0,2

0.8

0,8

0,3

0.2

0,7

0,2

o7

l

0,8

0,2

0.2

0,8

0,1

0,9

s

0,057



Nedani prednosti proti dopravni znacce: Dej prednost

N

Stav fidice

Jednani fidige

|

I

Ovlivnéni navykovou
latkou

Védomé poruseni
pravidel

Nepozornost

Ridi¢ piehlédl vozidlo na
hlavni silnici

J_




Hmotné
skody na

MNedani prednosti
proti DZ: Dej
prednost

0,59

Skody na dopravnim
znafeni, vozovce a

jinjch predmétech

Skody na ZP (dnik
provoznich kapalin,
jinych latek, poZar)

Zranéni L7

Zranéni TZ

Smrtelné
Zranéni

0.8

0,2

0,2

0,5

1 0,2

—
| 0,9

08

'

0.4

0.2

0.4

0,2

0.2

0,5

o4

0,8

0,19



Nedani prednosti pfi piejizdéni z pruhu do pruhu

Stav fidice

Ovlivnéni navykovou
latkou

alkohol \ 4

Jedndni Fidi¢e

P

/ Hustota
provozu

Ridi€ se rozhlédl nedostatetna 7 Ridiese N\
nerozhlédl
™
A\ Povétrnostni
podminky
T |

@

b \.\ @ @



Hmotné
Skody na

Ned&ani prednosti
pii piejizdéni
z pruhu do pruhu

a5

0,1

Skody na dopravnim
znateni, vorovce a
jinych piedmétech

Skody na ZP (dnik
provoznich kapalin,
Jinych I3tek, poZar)

Zranéni LZ

Zranéni TZ

Smrtelné
ranéni

0,2

0.4

a3

0,8

08

0,2

0.3

0,8

| (]

03

o7

05

0,7

0,5

o4

0,5

0,95




Nedodrieni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem

Ridi¢

Stav fidice

ovlivnéni
navykovou
latkou

Vozovka

Jedndni ridice

Inedisténa
vozovka

L

Technicky stav vozidla

"
PO

Povétrnostni podminky

Viditelnost

Stav vozovky

i




Hmotné
Ekody na

Nedodrieni
bezpeiné
vzdalenosti za
wvozidlem

0,93

0,01

Zkody na dopravnim
znafeni, vozovce a
jimych pfedmétech

Skody na ZP (vnik
provoznich kapalin,
jinych latek, pozar)

Zranéni LZ

0.8

Zranéni TZ

Smrtelné

zranéni

0,6

0.5

(VX

0.4

0.8

o8

0.6

o4

o5

0.6

a3

0,5

0,8

0,11



Nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu

l




Hmotné Skody na dopravnim Zkody na P (tnik S g— R — smrtelné
Skody na znaéeni, vozovce a provoznich kapalin, zranéni

vozidlech jimych pfedmétech pchilstek o]

04

0,8 [ 1 Q7
l 06 0.2

os 0,8

0,175

03 —_—e
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1 0,8

o7 0,7 B

0,2

0,95

0,7

oz o7 -

0,3 0,9
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0,32 g
—
08 08

o7 "

08 .
Nepfizpisobeni

rychlosti 0,2 o1
vlastnostem 0,2 [ ¥:]
vozidla a nakladu

0.8 0,1

—
| 09

0,3

0,2 0,1

0,4

a2 0,1

0,2

0.6 0,9

0,9 ’——




Dopravni nehoda nezavinéna fidicem

chodec L
| .r’ Domaci
vife
Stav chodce Jedndni chodce

Ovlivnéni
NL

alkohol

y
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/" Nepozornost Porueni \ Nepozomost
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N

Vstoupeni do jizdni
drahy chodce

Mdraz do projizdéjiciho
vozidla

ﬁQﬁ

T
-
\_//

Meoznafena
prekaika

Stav cyklisty

\\
Lesni ) cyklista
Vel
N
Jednani cyklisty

Vijeti cyklisty do jizdni

drahy vozidla

Pad cyklisty

1

>~ podm.

Povet \\

i —

unava

Ovlivnéni NL

1

Q

Zpusoh
jizdy



Hmotné
Skody na

DN nezavinéna
Tidicem

0,1

Zkody na dopravnim
znadeni, vozovce a
jimych pfedmé&tech

Skody na ZP (dnik
provoznich kapalin,
sinvich latel 3ar)

Zranéni LZ

Zranéni TZ

Smrtelné
Zranéni

01

a7

(V]

0,3

I—'—
1 0,3

oz

o7

0,3

oz

&

"

0,1



Nezvladnuti fFizeni vozidla

Ridi Technicky stav
vozidla Vozovka podminky




Hmotné
Zkody na

Nezvladnuti fizeni
vozidla

0,35

0,05

£kody na dopravnim
Znadeni, vozovce a

jinych pfedmétech

ZIranéni L7

Zranéni TZ

Smrtelné
Zranéni

0.2

0.9

0,1

05

0.2

0.2

02

02

07

04

02

0,2

0,6

0,2

0.2

08

0.3

0,2

a7

0,2

0,4

0.2

4

0,5

039

0,248



PFi predjizdéni doslo k ohroZeni predjizdéného Fidice

l

-

Stav fidite Jedndni fidice

. A
1 ‘

Ovlivné&ni nivykovou . RidiE se zafadil pfilis blizko Ridit se zatal zafazovat zpét do
latkou | Gnava | pred piedjizdéné vozidlo 1P pilis brzy
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Hmotné
Ekody na

Pii predjizdéni
do3lo k ohroZeni

fidice

[ K-

Zkody na dopravnim
znafeni, vozovce a
jimych pfedmétech

Skody na ZP

Iranéni L

a3

0,2

ZIranéni TZ

Smrtelné

Zranéni

o7

0.3z

0,2

0,2

0,9

0,1

0,9

- 0,226




Ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla

-

Stav fidice

Ovlivnéni navykovou
latkou

L

alkohol

\
\

/’"L"x\
J’, ‘\.

i

—
‘\

{inava /
U ve vozidle

Jednani fidice

-
/ b

Hledani véci

i Drieni

hovorového

zaiizeni

\\
\

\ f
@ I

/ Sledovani

Sledovani
navigace




Hmotné
Zkody na

Ridi¢ se pln&
nevénoval fizeni
wozidla

0,85

Zkody na dopravnim
znateni, vozovce a
jimych pfedmétech

Skody na ZP (unik
provoznich kapalin,
jinych latek, poZér)

Zranéni LZ

0.9

0,1

0.8

Zranéni TZ

Smrtelné

0,2

0,8
0,2

o6

o7

1 0,8

0.8

o7

-

0.3

0,189



JINY DRUH NEPRIMERENE RYCHLOSTI

Gy F =
- - § I r
o
( s. ::, f T. \
Vypocet:
Gio=1-[1-P(S)] . [1-P(T)] Ge = 1-[1-P(F)].[1-P(G)].[1-P(H)].[1-P(])]
Gi9 = 1-[1-0,002].[1-0,0007] Ge = 1-[1-0,05].[1-0,01].[1-0,05].[1-0,3]
Gi9=1-0,9973 G = 1-0,0,6254325
G190 = 10,0027 G6=0,375
Gs =1- [1-P(Gio)] . [1-P(E)] G1 =1 - [1-P(Gs)].[1-P(Ge)]
G5 =1-[1-0,0027].[1-0,03] G; =1-[1-0,033].[1-0,375]
Gs=1-0,96738 G;=1-0,6044

G5=0,033 G;=0,396



G;=1- [1-P()] . [1-P(K)]

G; = 1-[1-0,006].[1-0,005]

G;=1-0,991

G7=10,09

Gs = 1-[1-P(L)].[1-P(M)].[1-P(N)].[1-P(O)]
Gs = 1-[1-0,04].[1-0,02].[1-0,08].[1-0,07]
Gs = 1-0,805

Gs=0,195

Gy = 1-[1-P(P)].[1-P(Q)].[1-P(R)]

Go = 1-[1-0,01].[1-0,04].[1-0,07]

Gy = 1-0,884

Go=0,116

Go = 1-[1-P(G1].[1-P(G2)].[1-P(G3)].[1-P(G4)]

Go = 1-[1-0,396].[1-0,059].[1-0,079].[ 1-29]
Go=1-0,372
Go = 0,628

G2 =1-[1-P(G7)] . [1-P(A)]

G, = 1-[1-0,009].[1-0,05]

G, = 1-0,94145

G, = 0,059
G4 =1 - [1-P(Gg)].[1-P(Gy)]

G, =1 - [1-0,195].[1-0,116]
G4=1-0,71162

G4=0,29
G; = 1-[1-P(B)].[1-P(C)].[1-P(D)]
G; = 1-[1-0,03].[1-0,001].[1-0,05]
G3=1-0,921

G3=0,079



NAJETI DO PROTISMERU

Vypocet:

G4 =1-[1-P(E)] x [1-P(F)] x [1-P(G)]
G4 =1-[1-0,01] x [1-0,02] x [1-0,1]
G4=1-0,8732

G4 =0,127

Gz =1-[1-P(Gs)] x [1-P(D)]

G; =1-[1-0,03] x [1-0,0001]
G3;=1-0,9699

G;=0,03

G, =1-[1-P(A)] x [1-P(B)] x [1-P(C)]
G, =1-[1-0,1] x [1-0,05] x [1-0,01]
G,=1-0,85

G,=0,15

Gs = 1-[1-P(1)] x [1-P(])]
Gs = 1-[1-0,02] x [1-0,01]
Gs = 1-0,9702

Gs=10,03

G1 = 1-[1-P(G3)] x [1-P(Gy)]
Gy = 1-[1-0,03] x [1-0,127]
G, =1-0,85

G;=0,15

Go=1 - [1-P(G))] x [1-P(Gy)]
Go=1 - [1-0,15] x [1-0,15]
Go=1-0,7225

Gy =0,28



NEDANI PREDNOSTI PROTI DOPRAVNI ZNACCE: DE] PREDNOST

Vypocet:

G7;=1-[1-P()] x [1-P(K)] x [1-P(L)] x [1-P(M)] x [1-P(N)]
G;7=1-[1-0,04] x [1-0,08] x [1-0,2] x [1-0,06] x [1-0,07]
G;=1-0,63082

G7=10,3692

Ge = 1-[1-P(G7)] x [1-P(H)] x [1-P(])]

Ge = 1-[1-P(G7)] x [1-P(H)] x [1-P(])]

G = 1-0,5951
G =0,405

Gs =1- [1-P(F)] x [1-P(G)] G, = 1-[1-P(D)] x [1-P(E)]
Gs = 1-[1-0,2] x [1-0,05] G4=1-[1-0,01] x [1-0,3]
Gs=1-0,76 G4 =1-0,693

Gs=0,24 G4=10,307



Gs =1 -[1-P(B)] x [1-P(C)] Gy = 1-[1-P(G3)] x [1-P(A)]

G;=1-[1-0,001] x [1-0,0001] G1 = 1-[1-0,002] x [1-0,03]
G;=1-0,998 G1 = 1-0,96806

G3 = 10,002 G =0,032

G2 = 1-[1-P(G4)] x [1-P(Gs)] x [1-P(Ge)] Go = I-[1-P(G)] x [1-P(G2)]

G, = 1-[1-0,307] x [1-0,24] x [1-0,405] Go = 1- 1-[1-0,032] x [1-0,6866]
G, =1-0,3134 Go=1-0,303

G, = 0,6866 G, = 0,697

NEDANI PREDNOSTI PRI PREDJiZDENI Z PRUHU DO PRUHU

Vypocet:

Gs=1-[1-P(H)] x [1-P(D] x [1-P(])] x [1-P(K)] x [1-P(L)]
Gs =1-[1-0,02] x [1-0,04] x [1-0,08] x [1-0,04] x [1-0,07]
Gs=1-0,773

Gs=0,227



G2 =1- [1-P(Gy)] x [1-P(B)]
G = 1-[1-0,393] x [1-0,01]

G,=1-0,6

G,=0,4

G4 =1-[1-P(E)] x [1-P(F)] x [1-P(G)] x [1-P(Gs)] G; =1-[1-P(O)] x [1-P(D)]
G4 =1-[1-0,01] x [1-0,05] x [1-0,2] x [1-0,227] G; =1-[1-0,002] x [1-0,0007]
G4 = 1-0,607 G;=1-0,993

G4=0,393 G3=0,0027

G1 =1-[1-P(G3)] x [1-P(A)] Gy =1-[1-P(G1)] x [1-P(G2)]
Gy = 1-[1-0,00027] x [1-0,03] Go = 1-[1-0,0326] x [1-0,4]
Gi=1-0,9674 Go=1-0,58

G =0,0326 Go=0,42

NEDODRZENI BEZPECNE VZDALENOSTI ZA VOZIDLEM
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Vypocet:

Gy =1- [1-P(Q)] x [1-P(R)]

Gy = 1-[1-0,001] x [1-0,00005]

Gy = 1- 0,98995

Gy =0,01

Ge =1- [1-P(F)] x [1-P(G)] x [1-P(H)] x [1-P(D)]
Ge¢ = 1-[1-0,05] x [1-0,05] x [1-0,3] x [1-0,01]
Ge=1- 0,625

G¢=0,375

G, =1-[1-P(A] x [1-P(B)]

G;=1-[1-0,002] x [1-0,018]

G,=1-0,98

G, =10,02

G, = 1-[1-P(9)] x [1-P(K)] x [1-P(L)] x [1-P(M)]

G;= 1-[1-0,01] x [1-0,05] x [1-0,15] x [1-0,01]
G;= 1-0,791431

G;= 0,21

Gs = 1- [1-P(N)] x [1-P(O)] x [1-P(P)]

Gs = 1- [1-0,05] x [1-0,13] x [1-0,14]

Gs = 1-0,71079

Gs=10,29

Go= 1-[1-P(G1)] x [1-P(Gy)] x [1-P(Gy)] x [1-P(Gy)]
Go= 1-[1-0,4] x [1-0,02] x [1-0,0595] x [1-0,4391]

G() = 1- 0,31
Go = 10,69

Gs = 1-[1-P(Gy)] x [1-P(E)]
Gs = 1-[1-0,01] x [1-0,03]
Gs = 1-0,9603

Gs=0,04

Gi1 = 1-[1-P(Gs)] x [1-P(Ge)]
G = 1-[1-0,04] x [1-0,375]
G =1-0,6

G =04

G; =1 - [1-P(C)] x [1-P(D)]
G; = 1-[1-0,01] x [1-0,05]
G; = 1-0,9405

G; = 0,0595

G4= 1-[1-P(G7)] x [1-P(Gg)]
Gy = 1-[1-0,21] x [1-0,29]
Gs= 1-0,5609

G4 = 0,4391



NEPRIZPUSOBENI RYCHLOSTI VLASTNOSTEM VOZIDLA A NAKLADU
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Vypocet:
Gu1 =1- [1-P(U)] x [1-P(V)] Gs = 1-[1-P(G1)] x [1-P(G)]
G = 1-[1-0,002] x [1-0,001] Ge = 1-[1-0,003] x [1-0,2]
G =1-0,997 Ge=1-0,776
G111 =0,003 G =10,224
G7 = 1-[1-P(H)] x [1-P(D)] x [1-PIJ)] x [1-P(K)]  G1 = 1-[1-P(Ge)] x [1-P(G7)]
G7;=1-[1-0,1] x [1-0,05] x [1-0,3] x [1-0,5] G = 1-[1-0,224] x [1-0,7]
G;=1-0,3 G; = 1-0,0,2328
G;=0,7 G;=0,77
G; =1 -[1-P(A)] x [1-P(B)] G4=1-[1-P(D)] x [1-P(E)] x [1-P(F)]
G,=1-[1-0,01] x [1-0,001] G4 =1-[1-0,005] x [1-0,001] x [1-0,01]
G,=1-0,989 G4 =1-0,9841

G, =0,011 G4=0,0159



Gs =1 - [1-P(Gg)] x [1-P(C)] Gs =1 - [1-P(L)] x [1-P(M)]

G;=1-[1-0,011] x [1-0,05] Gs =1 - [1-0,006] x [1-0,005]
G; =1-0,93955 Gs=1-0,989
G3 =0,06 Gs =0,011

Go=1-[1-P(N)] x [1-P(O)] x [1-P(P)] x [1-P(Q)]  G1o =1 - [1-P(R)] x [1-P(S)] x [1-P(T)]
Go =1 -[1-0,04] x [1-0,02] x [1-0,1] x [1-0,08]  Gqo=1 - [1-0,01] x [1-0,04 ] x [1-0,07]
Go=1-0,779 G1o=1- 0,884

Gy =0,221 G19=0,116

Gs =1 - [1-P(Gy)] x [1-P(G10)]

Gs=1-[1-0,221]x [1-0,116]

Gs=1-0,689

Gs=0,311

Go=1 - [1-P(G1)] x [1-P(G2)] x [1-P(G3)] X [1-P(G4)] x [1-P(Gs)]

Go=1-[1-0,77] X [1-0,011] X [1-0,06] X [1-0,0159] X [1-0,311]

Go=1-0,145

G() = 0,855



NEZAVINENA RIDICEM

!

Vypocet:

Gio =1- [1-P(O)] x [1-P(P)] x [1-P(Q)]
Gio = 1-[1-0,05] x [1-0,005] x [1-0,001]
Gyo=1-0,9016

G = 0,0984

Gs =1- [1-P(L)] x [1-P(M)]

Gs = 1-[1-0,002] x [1-0,00001]

Gs= 1- 0,99799

Gs = 0,002

Gs =1 -[1-P(Gy)] x [1-P(G)]

Gs =1 -[1-0,1435] x [1-0,0001]
Gs=1-0,8564

Gs=10,1436

Go = 1-[1-P(Gy9)] x [1-P(N)]
Go = 1-[1-0,0984] x [1-0,05]
Go = 1-0,85652

Go = 0,1435

G4 = 1-[1-P(Gs)] x [1-P(F)]
G4 = 1-[1-0,002] x [1-0,0001]
G4 =1-0,9979

G4 =0,0021

Gi=1 - [1-P(Gy)] x [1-P(Gs)]
G=1 - [1-0,0021] x [1-0,1436]
G=1-0,8546

G, =0,1454



Gy =1 -[1-P(C)] x [1-P(D)] x [1-P(E)]

G, =1-[1-0,0001] x [1-0,001] x [1-0,00001]
G, =1-0,99889

G, =0,00111

Gs =1 -[1-P(H)] x [1-P(D)]
Gs=1-[1-0,001] x [1-0,05]

G = 1-0,94905

G = 0,051

G7=1-[1-P()] x [1-P(K)]
G;=1-[1-0,001] x [1-0,0001]
G;=1-0,9989

G7=10,0011

G; =1 -[1-P(Ge)] x [1-P(G7)]
Gs=1-[1-0,051] x [1-0,0011]
Gy =1-0,948

G; =0,052

Go=1-[1-P(G))] x [1-P(A)] x [1-P(G2)] x [1-P(B)] x [1-P(G3)]
Go = 1 -[1-0,145] x [1-0,007] x [1-0,00111] x [1-0,2] x [1-0,052]

Go=1-0,6432
Gy =0,357

NEZVLADNUTI RiZENIi vOzZIDLA
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Vypocet:

Gio =1- [1-P(T)] x [1-P(U)]
Gy = 1-[1-0,01] x [1-0,0025]
Gyo = 1- 0,987525

G190 =10,0125

Gs = 1-[1-P(G0)] x [1-P(E)]
Gs=1-[1-0,0125] x [1-0,1]
Gs = 1-0,8875
Gs=0,11125

Ge = 1-[1-P(F)] x [1-P(GQ)] x [I-P(H)]x [1-P(D] x [1-P()] G1 = 1-[1-P(Gs)] x [1-P(Ge)]
G = 1-[1-0,05] x [1-0,01] x [1-0,1] x [1-0,3] x [1-0,2] Gy = 1-[1-0,11125] x [1-0,474]

Ge=1-0,474
G =10,526

G7=1-[1-P(K)] x [1-P(L)]
G;=1-[1-0,01] x [1-0,005]

G = 1-0,98995

G;=0,01

G; = 1-[1-P(B)] x [1-P(C)] x [1-P(D)]

G; = 1-[1-0,0005] x [1-0,001] x [1-0,001]

G;3 =1-0,9984
G3=0,0016

Gs = 1-[1-P(M)] x [1-P(N)] x [1-P(O)] x [1-P(P)]
Gs = 1-[1-0,08] x [1-0,04] x [1-0,03] x [1-0,07]

Gs = 1-0,796735
Gg = 0,2

Go = 1-[1-P(G1)] x [1-P(G2)] x [1-P(G3)] x [1-P(Gy)]
Go = 1-[1-P(G1)] x [1-P(G2)] x [1-P(G3)] x [1-P(Gy)]

Gy =1-0,2783
G() = 0,72

G;=1-0,421
G1=0,579

G2 =1 - [1-P(G7)] x [1-P(A)]

G, =1 - [1-0,01] x [1-0,05]

G, = 1-0,9405

G, =0,0595

Gy = I-[1-P(Q)] x [1-P(R)] x [1-P(S)]
Go = 1-[1-0,01] x [1-0,04] x [1-0,07]
Go = 1-0,883872

Go=0,11613
G4 =1-[1-P(Gy)] x [1-P(Gy)]
Gs=1-[1-0,2] x [1-0,11613]
Gy=1-0,71

G4=0,29



PRI PREDJIZDENI DOSLO K OHROZENI PREDJIZDENEHO RIDICE

Vypocet:

G; =1-[1-P(B)] x [1-P(C)]
G; = 1-[1-0,0001] x [1-0,00002]
G3; =1-0,99988
G3=0,00012

G4 =1-[1-P(D)] x [1-P(E)]
G4 = 1-[1-0,3] x [1-0,05]
G4=1- 0,665

G4 =0,335

Gy =1 - [1-P(Gy)] x [1-P(Gs)]
G;=1-[1-0,335] x [1-0,241]
G,;=1-0,505

G, =0,495

G1 = 1-[1-P(G3)] x [1-P(A)]
G1 = 1-[1-0,00012] x [1-0,03]
G1 = 1-0,969884
G1=10,03
Gs = 1-[1-P(F)] x [1-P(G)] x [1-P(H)]
Gs = 1-[1-0,2] x [1-0,05] x [1-0,001]
Gs = 1-0,75924
Gs=0,241
Go =1 - [1-P(G1)] x [1-P(G2)]
Gy = 1-[1-0,03] x [1-0,495]
Gy = 1-0,48985
Go=0,51



RIDIC SE PLNE NEVENOVAL RiZENI VOZIDLA

Vypocet:

G =1-[1-PB)] x [I-P(C)] x [1-P(D)] x [1-P(E)] x [1-P(F)] x [1-P(G)]
G, =1-[1-0,01] x [1-0,05] x [1-0,01] x [1-0,4] x [1-0,1] x [1-0,2]

G, =1-0,40223

G, =0,59777

G; =1- [1-P(H)] x [1-P(])] G1 = 1-[1-P(G3)] x [1-P(A)]
G3 = 1-[1-0,002] x [1-0,002] G, = 1-[1-0,004] x [1-0,04]
G;=1-0,996 G, =1-[0,996 . 0,96]

G; = 0,004 G, =0,04384

Go =1 - [1-P(G))] x [1-P(G2)]
Go=1-[1-0,04384] x [1-0,59777]
Go=1-0,3846

Go = 0,6154



PRILOHA P IV: VYTIPOVANI KRITICKYCH MIST

Tabulky hodnot nehodovosti na D1 a D2:

hodnota
km D2 nehodovosti
0 174
1 59
2 70
3 76
7 10
9 15
11 34
12 10
13 20
14 20
15 15
16 20
17 31
18 32
24 18
27 77
29 20
30 20
32 10
33 12
35 35
36 58
37 199
39 36
40 51
41 20
44 38
45 50
46 123
48 70
53 10
59 10

hodnota
km D1 nehodovosti
166 20
168 148
169 83
170 48
172 146
173 29
174 145
175 28
176 113
177 80
178 52
179 51
180 12
184 34
185 31
188 30
189 64
190 25
191 50
192 12
195 10
196 22
197 62
198 12
199 35
200 15
201 92
203 46
204 35
205 65
206 20
207 51
208 22




Tabulky hodnot nehodovosti na D46 a D52:

hodnota hodnota
km D46 nehodovosti km D52 nehodovosti
0,3 12 0,713 18
0,713 18 6,569 15
2,71 10 11,803 15
5,31 10 11,892 10
6,569 10 14,508 38
6,963 15 23,101 18
8,976 12 24,079 20
Grafy hodnot nehodovosti na D46, D52, D2 a D1:
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