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ABSTRAKT

Bakalaftska prace na téma Rozvoj a podpora cyklistické dopravy na izemi mésta Luhacovice
je roz€lenéna do dvou ¢asti. V teoretické ¢asti jsou vysvétleny zékladni pojmy, které se poji
s cyklistickou dopravou a zminén je také trend kola ve mésté neboli Bikesharing. Tato ¢ast
se také zabyva legislativnimi podminkami, které je nutno pii rozvoji cyklistické dopravy
respektovat. Uvod praktické &asti je vénovan socioekonomické analyze mésta Luhacovic
a jeho mistnich ¢asti. Praktickd ¢ast obsahuje analyzu propagacnich materidli a analyzu
souCasného stavu cyklistické infrastruktury v centru a okoli mésta Luhacovice. Soucasti
praktické casti jsou také dva polo-strukturované rozhovory. V zdvére¢né casti jsou
pfedstaveny nové navrhy cyklistickych okruhti a dal§i doporuceni pro zlepSeni rozvoje
cyklistické dopravy. Navrhy a doporuceni vychazeji z vysledkt terénniho prizkumu a ze

spoluprace se zaméstnanci méstského uradu.

Kli¢ova slova: cyklisticka doprava, cyklotrasa, cyklostezka, kolo, bikesharing, Luhacovice

ABSTRACT

The bachelor thesis on the topic Development and support of cycling in the town of
Luhacovice is divided into two parts. The theoretical part explains basic terms focused on
cycling traffic and the trend of bicycles in the city — Bikesharing is also mentioned. This
section also deals with legislative conditions that must be respected in the development of
bicycle traffic. The introduction to the practical part contains the socio-economic analysis of
the town of Luhacovice and its local parts. The practical part contains an analysis of
promotional materials and analysis of actual situation of bicycle infrastructure in the centre
and around the town of LuhaCovice. This section also includes two semi-structured
interviews. At the end of this part are new proposals for cycle track and other
recommendations for improving the development of cycle traffic. New proposals and
recommendations are based on the results of field research and cooperation with the

employees of the city hall.

Keywords: Cycle traffic, Cycle tracks, Cycle path, Bike, Bikesharing, Luhacovice



Rada bych podékovala vedoucimu prace panu JUDr. Jifimu Zichovi, za jeho cenné rady,
ochotu a vstiicnost v pritbé¢hu psani bakalatrské prace. Podékovani rovnéz patii pani Jarmile
Durd’ové, projektové manaZerce cestovniho ruchu v LuhaGovicich. Dékuji také panu Ing.

Pavlu Coufalikovi Ph.D., starostovi Pozlovic, za cenné informace a vénovany cas.

Prohlasuji, ze odevzdana verze bakalatské/diplomové prace a verze elektronicka nahrana do

IS/STAG jsou totozné.



CiLE A METODY ZPRACOVANI PRACE
I. TEORETICKA CAST
1 CYKLISTICKA DOPRAVA
1.1 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY ........ccoorvuee.e
L.1.1  CYKLODOPRAVA .....uttiiiiiitiieeeeiiteeeeettteaeeetaeeeeeaseeseasassaeaeassseeeeassseeesansaseeesnsseeaeanns

1.1.2 CYKLOTURISTIKA ..etiiiiteeiteeeiteeaiteeeiteeeitteesiteeesiteeesuteesaaeeesssseesnseesbeeesneeesneeesneees
1.1.3  SPORTOVNE-REKREACNI CYKLISTIKA ....eeuveeuietienteniienieeeeeieenteeeesseesseensesneesseensesnnenne
1.1.4  BENEFITY JIZDY NA KOLE.....cutttttatieiteetiesiteeteesiteeteesieeeseessaeeseesseeeseesseesnseenseeenne
1.1.5 BEZPECNOST CYKLISTICKE DOPRAVY ...cccvieruiieiieniieeieeniieeieenseeeseessseeseesssessseessseenns
1.2 DELENI A ZNACENT TRAS......vveriurernerseesssnssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses

L1.2.1  CYKLOSTEZKY .. eeetttuuieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteaannaeseseseseeanenaeseseseraennnnaaseseserennsnnaaseseeerenes

1.2.2 CYKLISTICKA TRASY ..eeuttiiittetieeiieettesteettestteeteesiteenseesateenseesseesnseesneesseesseesnseenseeenne
1.2.3  CYKLOTURISTICKA TRASA ...ocutitieiiiitieieenteeitesttetesite st eteeieesteenteseeesseentesneesseensesaeenee
1.2.4 BEUROVELO .ottt ettt ettt sttt e st e s bt e st e e sneees
1.2.5  GREENWAYS ..ottt ettt et ettt ettt et sat e st sat e et e s bt e sateenbteeabeesaeesabeenaeeenne
1.3 KOLO VE MESTE

1.3.1  BIKESHARING....ccttttuuueeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeteeeneaaeeeseeeseeanenaeseseeereennnnaaseseeerennnnnaeseseeeranes

1.3.2 REKOLA ..ottt ettt e e e e e e e et e e e e e e e e eeeantaaraeeeeeeeeennsssraeeeeeeeennnns
1.3.3 INEXTBIKE ...cuuttiiieeiiieeeeeiteeeeeeitteeeeesitseeeeeeateeeeesaseeaeasnssseasaassseseeasnssseesanassseesassseeeanns
1.3.4 DO PRACENA KOLE ......ccoiiuviieieiieieeeeiteeeeeeeiteeeeeeeaeeeeeeetaeeeeeeiaseeeeeesseeeeeessseeeessreeeeans
2  PODMINKY ROZVOJE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY ......coceruerecnnenne
2.1 INSTITUCIONALNI RAMEC CYKLISTICKE DOPRAVY
2.2 PRAVNI RAMEC CYKLISTICKE DOPRAVY .....uueerervererernnsessesessessssesesesses
2.3 STRATEGICKE DOKUMENTY ....cucverereereernesnssessessessessesssssessssssessessessessessssseses

2.3.1 NARODNI STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY CESKE REPUBLIKY ..............

2.3.2 KONCEPCE ROZVOJE CYKLISTIKY NA UZEMI ZLINSKEHO KRAJE ....ccevvveueeeeeeeereeeennnnns
24 FINANCOVANT cueoeeerereerssssssssassasssasasasasssasasasasasssasasasasasasasasasasasasasasasasasasasasasasas
II. PRAKTICKA CAST

3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLODOPRAVY
V LUHACOVICICH

3.1 CHARAKTERISTIKA MESTA LUHACOVICE A OKOLI
3.2 DOSTUPNOST MATERIALU TYKAJICI SE CYKLODOPRAVY ......ccoeueunee




321 TISTENE MATERIALY .o eeeeeeeeeeeeeeaeaeaeaeaeaeaeaeaesesesasesaaeaaseaasasaaasasenananas 40

3.2.2 INTERNETOVE ZDROJE ......uuiiiiieitiieeeeiitieeeeeeitteeeeeitaeeeeeeiaseeeeeeisseeeesessseeseeessesaeeeissseeeanns 42
3.3 SOUCASNY STAV CYKLOSTEZEK A CYKLOTRAS NA UZEMi
LUHACOVIC .auevecreererressessessessessesssssssssessssessessessessessessssssssssassssessessessessessesssssssasss 43
3.3.1 CYKLODOPRAVA VE MESTE ......uutiiiiiiiiieeeiiiieeeeeiteeeeeeireeeeesaeeeesssasseeeesnsasaesssnseeeeanns 44
3.3.2  OKRUHY ..ooeiiiiiiieeee e e e ettt eeeeeeeeeetataeeeeeeeeeeeensbasaessaeaeeaeasssssssaseaaeeeaaassstssseaeaeeeananes 46
3.3.3  NAPOJENI NA OKOLNI MESTA ...cccviiiiiieeeiieeeiitieesteeeeetreeeeteeeeteeeeveeesreeeenveeennsesensneeens 52
34 STRUKTUROVANY ROZHOVOR ....ueererreeressessessessesssssessessessessessessessessssssses 54
3.5 SOUHRN ANALYTICKE CASTL.c.uoueveerresressnnssessessssessssssesssssssssssessessessasssesses 57
4 NAVRH NA ZLEPSENIi STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY 60
41 LUHACOVICKY OKRUH 60
4.2 OKRUH MALENISKO 62
4.3 NA KOLE KOLEM HRADU........cooverreeerrrensessesssssessessssssssessessssessssssessessassasssses 65
4.4 FINANCOVANI c.occereercecresresressessessessesssssssssssssssssessessessessesssssssssessessessessessessssseses 67
4.5 DALSI DOPORUCENI 68
Y 7.NJ ) L S 71
SEZNAM POUZITE LITERATURY ...u.eooveerereerenneressessesessesssssssessssesesessessssessesessessssesss 72
SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK 78
SEZNAM OBRAZKU ...u.oueeeerererrernensessessessessessssssessessessessessssssssssssssssssssessessessesssssessess 79

SEZNAM TABULEK ....couiiiiiniiinninsnnissessnnsssesssnssssesssnssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssassssns 80




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 9

UvVOD

Oblibenost cyklistické dopravy v posledni dobé roste a cyklistika se tak stava soucasti zivot
mnohych znas. Nejen benefity, které jizda na kole pfinasi, ale také diky vSestrannému
vyuziti, 1laka cyklistika ¢im dal vice lidi. Piibyva lidi, ktefi cyklistiku vnimaji jako druh
aktivniho odpocinku a na kole poznavaji krasy piirody. Uzky okruh populace se cyklistice
vénuje 1 profesionalné. Zaroven lze kolo vyuzit jako dopravni prostiedek pii cestdch do
zamestnani ¢i do obchodu. Tato forma piepravy byva ze strany meést i jinych organizacich
velmi podporovéana. Na zédkladé toho se ve méstech zacinaji objevovat systémy sdilenych
kol, které vyuzivaji mistni obyvatelé i turisté. Pro rozvoj cyklistiky je proto diilezité udrzovat

a budovat cyklistickou infrastrukturu, kterd zajisti bezpe¢nou jizdu cyklistim.

Jelikoz cyklistickéd doprava pfedstavuje velky potencidl, je feSena na evropské, statni, krajské
i izemné samospravné trovni. V Ceské republice spadé cyklisticka doprava do kompetenci
nékolika resortl a na jejim financovani se podili vzdy n¢kolik subjektl, nejen z verejného

sektoru.

Prace se zabyva rozvojem a podporou cyklistické dopravy na tzemi mésta Luhacovic a je
rozdélena do dvou casti. V teoretické Casti jsou piedstaveny pojmy tykajici se cyklistické
zabyva trendem vyuziti jizdniho kola ve mésté, pfi¢emz jsou predstaveny spolecnosti, které
provozuji bikesharing v Ceské republice. V teoretické &asti jsou také uvedeny pravni
podminky, zptsoby financovani a instituce, které se cyklistickou dopravou zabyvaji.
V zavéru této Casti jsou detailnéji popsany strategické dokumenty tykajici se rozvoje

cyklistické dopravy na izemi Ceské republiky a Zlinského kraje.

V praktické ¢asti je nejprve stru¢né charakterizovano tzemi Luhacovic a blizkého okoli.
Nasleduje analyza propagacnich materiali a soucasn¢ho stavu cyklodopravy, ktera
vymezuje konkrétni problémy cyklistické dopravy na feSenim uzemi. V zavéru prace jsou
uvedeny navrhy novych cyklistickych okruhii a doporuceni pro zlepSeni cyklistické dopravy

na uzemi meésta Luhacovice.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cilem prace je vysvétlit zédkladni pojmy spojené s cyklistickou dopravou, analyzovat
soucasny stav cyklistické dopravy na uzemi mésta LuhaCovic a navrhnout opatfeni ke

zlepSeni.

Pro splnéni cilii prace byla pro teoretickou ¢ast vyuzita literarni reserse, ktera zahrnuje ¢eské
1 zahrani¢ni zdroje. Primarnimi zdroji byla literatura z univerzitni a digitalni knihovny. Jako

sekundarni zdroje byly zvoleny internetové stranky s cyklistickou tématikou.

Uvod praktické Gasti je vénovan socioekonomické analyze Luhaovic. Informace byly
ziskavany z vetejné dostupnych zdroji, jako jsou oficidlni webové stranky mésta nebo ze
strategickych dokumenti. K doplnéni informaci byly vyuzity také tidaje dostupné z databaze
Ceského statistického ufadu. Byla provedena analyza propaga¢nich materialii ze viech
informacnich center sidlicich v Luhacovicich, ¢i v blizkém okoli. Déle byl také proveden
terénni prizkum vSech cyklistickych tras a okruht, které jsou zvetfejnény na oficialnich
internetovych strankdch mésta Luhacovic. Soucasti praktické ¢asti jsou idva polo-
strukturované rozhovory. Na otazky spojené s cyklistickou dopravou na daném uzemi
odpovidal starosta Méstyse Pozlovice ataké projektova manazerka cestovniho ruchu

v Luhacovicich.

Podstatné ¢ast praktické ¢asti tedy vychéazela z provedeného terénniho prizkumu, zminéné
analyzy propagacnich materiald a poznatki z obou rozhovorti. Na zédklad¢é toho byly ve
spolupraci se zaméstnanci méstského Uradu sestaveny nové navrhy cyklistickych okruhti

a v zavéru prace je uvedeno doporuceni k rozvoji cyklistické dopravy na daném tizemi.
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I. TEORETICKA CAST
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1 CYKLISTICKA DOPRAVA

1.1 Zakladni charakteristika cyklistické dopravy

Kazdym rokem pfibyva cyklistl a cyklistika se tak stava soucasti zivota mnohych lidi. Je
brana jako sport, relax nebo jako jeden ze zptisobl dopravy. At uz kolo pro jizdu vyuziva
vrcholovy sportovec €1 ¢lovek jedouci do prace, kazdy z nich si v cyklistice najde benefity,
drobné rozdily, diky nimz se cyklistika déli na tfi zdkladni druhy — cyklodopravu,
cykloturistiku a sportovné-rekreacni cyklistiku. (Mourek, 2011, s. 11-12)

1.1.1 Cyklodoprava

Pod pojmem cyklodoprava se rozumi pieprava na jizdnim kole do urcitého cile. At uz jde
o prepravu osob do zaméstnani, za kulturou nebo na nakup. Cyklodoprava je charakteristicka
hlavné rychlosti, jelikoz lidé jedouci do prace na kole chtéji jet co nejkratsi cestou s co

nejmensi ¢asovou naro¢nosti. (Mourek, 2011, s. 11)

S tim nepochybné souvisi i oblibenost elektrokol, ktera za poslednich par let rapidné stoupla.
Tento typ jizdnich kol nabizi jesté rychlejsi a pohodIngjsi dopravu, kterou oceni zejména
lidé cestujici na kole ve méstech. Navic pouziti elektrokola je stale ekologické. (Capua et

al., 2019)

1.1.2 Cykloturistika

Cykloturistika je druh turistiky, pfi které lidé vyuzivaji jako dopravni prostfedek kolo.
Cyklista v tomto ptipad€ vétSinou vyjizdi mimo zastavénd Uzemi a ofekava atraktivni
prostiedi, pfi¢emz mu nevadi mensi zajizd’ka. Je vhodné ptizpisobit typ kola dle povrchu
komunikace. Pokud se jedna o nezpevnénou komunikaci s pfirodnim povrchem, je
vhodnéjsi zvolit trekkingové €1 horské kolo. Pokud cyklista pojede po zpevnéné komunikaci,
muze zvolit 1 jinou variantu kola. Nutno podotknout, Ze silni¢ni kolo se pii cykloturistice
témet nepouziva. Tento druh sportu je navic vhodny pro lidi vSech v€kovych kategorii, ktefi

chtéji aktivné podpoftit své zdravi. (Mourek, 2011, s. 11)

1.1.3 Sportovné-rekreacni cyklistika

Sportovné-rekreacni cyklistika je dalSi pojem spadajici do zakladnich druhti cyklistiky. Déli
se na silniéni a terénni cyklistiku. Silni¢ni cyklistika je typickd pro cyklisty s vétSimi

ambicemi. Cyklisté vyzaduji kvalitni a zpevnény povrch vozovky a voli spise silni¢ni kolo.
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Pti terénni cyklistice vyuzivaji cyklisté horska kola a preferuji jizdu spiSe mimo vozovku,

a to ptredevsim v lesnim terénu. (Mourek, 2011, s. 12)

1.1.4 Benefity jizdy na kole

Jak jiz bylo zminéno, jizda na kole ptinasi fadu benefit. Pravidelna jizda na kole prospiva
zdravi a ma také kladny dopad na Zzivotni prostfedi. Navic je kolo nehlu¢ny a finanéné
Cestovat do prace na kole tak Setfi finance i&as. Usporu &asu lze pocitit zv1asté pii
dopravnich zacpach, kterym se Ize na jizdnim kole vyhnout. Vyhodou je i parkovani kola,

kdy neni nutné ztracet ¢as hledanim volného parkovaciho mista.

Pravidelna jizda na kole rozhodné napomahd zdravi. Cyklisté pii $lapani nejvice zapojuji
dolni partie téla, naopak pro klouby nepfedstavuje jizda na kole extrémni zatéz. (Vyhody

cyklodopravy, 2017)

Pti pravidelné jizdé s vyssi intenzitou dochazi ke snizeni hladiny télesného tuku, ¢imz
dochazi k regulaci hmotnosti. Diky této ¢innosti dochazi i k posileni svalstva ve spodni ¢asti
téla. Miize dojit i ke snizeni hladiny cholesterolu, ktera ma navaznost na kardiovaskularni
systém. Diky cyklistice v ptirodé dochéazi ke zlepSeni stavli dusevniho zdravi. Jizda na kole
napomahd 1k rozvijeni koncentrace. Jakékoliv cvieni vcetné cyklistiky napomaha
k uvolnéni endorfinii. To poméha zmirnovat stres, deprese a tizkost. Jak jiz bylo zminéno,
pfi jizde€ se zapojuje predevsim dolni ¢ast téla. To je vyhodou pro lidi, které trapi problémy
s klouby nebo celkova ztuhlost v oblasti dolni ¢4sti téla. Jizda na kole pfispiva také k udrzeni
rovnovahy, koordinaci téla a celkového drzeni téla. (12 Benefits of Cycling, Plus Safety

Tips, 2021)

1.1.5 Bezpecnost cyklistické dopravy

Jelikoz je kolo povazovano za dopravni prostiedek, podléha jizda i vybaveni kola urcitym
pravidlim. Podminky jsou stanoveny ve vyhlasce a cyklisté jsou povinni je dodrzovat. Je
tedy Zadouci pted jizdou zkontrolovat stav kola a zdali disponuje patficnym vybavenim. Do
povinné vybavy jizdniho kola spada pfedni a zadni brzda, ptedni bil4 odrazka, zadni ¢ervena
odrazka, oranzové odrazky a reflexni odrazky v pleteni obou kol. Déle se doporucuje, aby
bylo kolo vybaveno zvonkem, krytem na fetéz a blatniky. Chysta-li se cyklista jet za sniZzené
viditelnosti, doporucuje se k zdkladni vybave kola doplnit 1 pfedni a zadni svitidla. (Povinna

vybava jizdniho kola a cyklisty, 2016)
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Protoze je bezpecnost v cyklistické dopravé dilezita, zverejnil Hlavni koordinacni subjekt
bezpeénosti silni¢niho provozu v CR v roce 2016 manual Bezpe&né na kole. BESIP v této
publikaci z velké Casti pojednava o bezpecnosti cyklistd, ale zminéni jsou vSichni Gcastnici
silni¢niho provozu. Kapitoly tykajici se cyklistické dopravy jsou zamétené na Casté chyby
cyklistil, na jizdu na kole s détmi a na mnoho dalSich uzite¢nych rad a tipii. V manualu je
predstaveno 8 zékladnich bodt bezpecné jizdy na kole. V prvnim bod¢ autoti kladou dliraz
na kolo a jeho vybaveni, kdy je dileziti hlavné funk¢nost a sefizeni kola, pfedevsim brzd.
Dalsi body se pak vénuji volbé¢ vhodného obleceni pii snizené viditelnosti, reflexnim
prvkiim, zakazu uzivani alkoholu a jinych omamnych latek. Obsah dalSich bodi pojednava
o chovani cyklisti v provozu, jako je napiiklad vc€asné upozornéni na zménu jizdy,
ohleduplnost vic¢i ostatnim Ucastniklim silniéniho provozu, vyuzivani infrastruktury pro
cyklisty. Posledni osmy bod pojednava o oznameni kolize zachranné sluzbé &i Policii CR.

(Mourek, 2011, s. 12-14)

1.2 Déleni a znaceni tras

Obecné se infrastruktura pro cyklisty déli do dvou kategorii na cyklostezky a cyklotrasy.
Prvni kategorii jsou cyklostezky, jinak nazyvany jako cyklistické stezky. Druhou kategorii
jsou pak cyklotrasy, které se oznacuji jako cyklistické trasy. Samostatn¢ se nékdy vymezuji

cykloturistické trasy, jako tieti kategorie. (Mourek, 2011, s. 12-14)

1.2.1 Cyklostezky

Cyklostezkou se rozumi pozemni komunikace nebo jeji jizdni pruh, ktery je uréen pouze pro
cyklistickou dopravu. To znamend, Ze motocyklova 1 automobilova doprava se na tomto

typu trasy neprovozuje. (Mourek, 2011, s. 13)

Prvnim druhem je stezka pro cyklisty, ktera je ur€ena vyhradné pro provoz cyklisti, ale vjezd
se povoluje 1 bruslaiim a jezdcim na podobnych piepravcich. Mohou se zde pohybovat

1 lidé, kteti vyuzivaji ke své prepraveé segway.

Druhou variantou je oddé€lena stezka pro chodce a cyklisty. Tato stezka je rozdélena na ¢asti
zvlast pro chodce azvlast pro cyklisty. Jezdci ichodci se musi drzet ve svém pruhu
a vstoupit do ciziho mohou jen v ptipad¢ obchéazeni, kiizeni nebo objizdéni. Dulezité je, aby

pii tomto Ukonu neohrozili ostatni Gi¢astniky.
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Posledni moznosti je smiSena stezka pro chodce i cyklisty. VSichni ucastnici se zde pohybuji
spole¢né. Zaroven také plati, ze se chodci a cyklisté nesmi navzajem ohrozovat. (Filler

a Motyl, 2018, s. 75-76)

Cyklostezky jsou oznacovany modrymi kruhovymi dopravnimi znackami. Na této znacce je

vzdy vymezeno, o jakou ze tfech variant cyklostezky se jedna.

Pokud se jedna o stezku pro cyklisty, je tento typ cyklostezky znacen modrou kulatou

znackou, na které je bilou barvou zobrazeno kolo.

VO

Obrazek 1 Stezka pro cyklisty — (Zdroj: Piikazové dopravni znacky, 2022)

V ptipad¢ smiSené stezky pro chodce a cyklisty, jsou spoleéné na modré znacce vyobrazeny

symboly kola a chodce.

Obrazek 2 SmisSena stezka pro chodce (vlastni zpracovani)
Jedna-li se o oddé€lenou stezku pro chodce a cyklisty, je na jedné znacce vyobrazeno kolo
i chodec, pfiCemz jsou symboly oddéleny svislym pruhem. (Cykloznaceni, nazory na

cyklotrasy, ©2022)
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Obrazek 3 Oddelena stezka pro chodce a cyklisty (vlastni zpracovani)
Pro ukonceni stezek se ve vSech ptipadech pouziva stejnd znacka jako na jejich zacatku,

akorat je preskrtnuta Cervenym pruhem.

Obrazek 4 Konec stezky pro chodce a cyklisty (vlastni zpracovani)
Pokud se trasa kiizi spozemni komunikaci nebo vede nebezpecnymi misty, byva
cyklostezka ukoncena nebo je doplnéna znackou s napisem ,,Cyklisto, sesedni z kola“. Po
prejeti tohoto mista byva stezka opét obnovena totoznou znackou, kterd ma preskrtnuty text.

(Ptikazové dopravni znacky, 2022)

Obrazek 5 Ptikazova znacka (vlastni zpracovani)
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1.2.2 CykKklisticka trasy

Cyklisticka trasa neboli cyklotrasa je dopravni cesta, kterd vede po silnicich, ucelovych
1 mistnich pozemnich komunikaci. Tyto trasy musi byt pro cyklisty vhodné z hlediska

bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Systém silnic astejné tak isystém cyklotras ma v Ceské republice svoji hierarchii.

(Cyklopojmy, druhy cyklistické dopravy a tras, 2005)
Cyklotrasy jsou rozdéleny do 4 trid.

Cyklotrasy I. aIl. tfidy se oznacuji jednocifernymi (I. tfida) a dvojcifernymi (II. tfida)
Cislicemi. Jedna se o cyklotrasy dalkové a nadregionalni, které maji vétSinou delsi
vzdalenost a cyklisté jedouci po téchto trasich vykonavaji spiSe rekreacné-turistickou

cyklistiku.

Cyklotrasy III. tfidy neboli regionalni cyklotrasy, zastavaji dopravni i rekreacni funkci. Jsou

oznacovany trojcifernymi ¢isly a u takovych tras je klicové spojeni s mistnimi cyklotrasami.

Sit’ mistnich cyklotras spada do posledni ¢tvrté tiidy. Znaci se ¢tyicifernych Cisly a tyto trasy

zastavaji rekreacni 1 dopravni funkei.

Znaceni tras se fidi podle zakona o provozu na pozemnich komunikacich. A soucasn¢ také
podle jeho provadécich vyhlasek a prislusnych technickych piedpisti. Znaceni a ¢islovani
cyklotras je svéfeno Klubu ceskych turistd, ato zrozhodnuti Ministerstva dopravy

a Ministerstva vnitra. (Mourek, 2011, s. 13-14)

Cyklotrasy jsou znaceny znackami, které maji zluty podklad. Existuji tfi zékladni typy
znaceni — ndveést pied kiizovatkou, smérova tabule a smérova tabulka. (Cykloznaceni,

nazory na cyklotrasy, ©2022)
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Obrazek 6 Navést pred kiizovatkou (vlastni zpracovani)

Obrazek 8 Smérova tabulka pro cyklisty (vlastni zpracovani)
1.2.3 Cykloturisticka trasa

Cykloturistické trasy jsou dopravni cesty, jez vedou po silnicich, ucelovych i mistnich

pozemnich komunikacich. (Mourek, 2011, s. 14)
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Cykloturistické trasy ¢asto vedou i po horsich terénech jako naptiklad po polni ¢i lesni cesté.
Trasy jsou vhodné pro provoz cyklisti, pokud jsou sjizdné a zaroven nejsou v rozporu
s ochranou pfirody. Pro tento typ trasy je vhodnéjsi horské kolo. (Cyklopojmy, druhy
cyklistické dopravy a tras, 2005)

Co se tyce znaceni, opét se vyuziva zlutd barva. V tomto piipad¢ se znacky podobaji t€ém
turistickym s vyjimkou krajich past, které jsou zluté. Kdezto pasy uprostied mohou byt
cervené, zelené, bilé ¢i modré. Znaceni miize byt doplnéno i Sipkou na zlutém podkladu
ukazujici smér trasy. Cykloturistické znaceni byva umistovano ve vzdalenéjSich intervalech
a ma veétsi rozmery nez turistické znaceni. Znaceni pro cyklisty ma na starosti vyznacovat

a spravovat Klub ¢eskych turistti. (Cykloznaceni, ndzory na cyklotrasy, ©2022)

1.2.4 EuroVelo

Evropska sit’ cyklotras neboli EuroVelo je projekt, ktery spravuje Evropska cyklisticka
federace (ECF). V jednotlivych zemich je EuroVelo pod dohledem koordina¢nich mist,
ptiemz v Ceské republice je touto funkci povéfena Nadace Partnerstvi. Ridici vybor tohoto

projektu sidli v Bruselu. (Mourek, 2011, s. 49)

Piivodni myslenka vybudovat evropskou sit cyklotras vznikla v poloviné 90. let, kdy bylo
tehdej$im cilem navrhnout trasy pro cyklisty, které vytvoti zdklad pro rozvoj evropské
cykloturistiky. Myslenku se povedlo zrealizovat béhem patnacti let, ato pfedevSim za
podpory Evropské unie a piislusnym partnerim. Mezi partnery méla zastoupeni i Ceska

republika prostfednictvim Nadace Partnerstvi.

EuroVelo pfedstavuje mezinarodni sit’ tras pro cyklisty, kterou v souasné dob¢ tvoii 16
dalkovych cyklistickych tras. Tyto trasy vedou napti¢ Evropou a jejich délka dohromady
piesahuje 70 000 kilometrti. Na uzemi Ceské republiky je proznadeno vice jak 2 100

kilometrti tras EuroVelo. (EuroVelo v CR, © 2022)

1.2.5 Greenways

Greenways lze do CeStiny pielozit jako zelené stezky. ZjednodusSené se jedna o trasy, které
jsou vyuzivany s ohledem na ekologii a udrzitelnost pfirodnich zdroji. Mize se jednat
1 0 pfirodni koridory, které uZzivatelé¢ vyuZzivaji ke sportu, turistice ¢i k rekreaci. (Mourek,

2011, s. 44)

Hlavni myS$lenkou zelenych stezek bylo podpofit zdravéjsi a vyvazenéjsi zpisob Zivota

1 dopravy atim zamezit dopravnim zacpam a zneCiStovani mést. Cilem bylo 1 podpoftit
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rozvoj venkova astim iaktivni cestovni ruch anezaméstnanost v téchto mistech.

(Greenways, ©2022)

Celkem se rozliSuji tfi zakladni typy greenways — dalkové, mistni a regionalni a také méstské
greenways. Zatimco u dalkovych greenways méii trasy pres 50 kilometrti, délka mistnich

tras se pohybuje od 10 do 50 kilometra. Tteti typ greenways je z piedchozich druhti nejkratsi.

V roce 1996 byla v Ceské republice vyzna¢ena prvni mezinarodni dalkova trasa. Jedna se
o trasu Praha — Viden, ktera je siti jak cyklistickych, tak i péSich stezek. Délka trasy se
pohybuje kolem 470 kilometra.

Mezi dalsi stezky na tizemi Ceské republiky patii Moravské vinatské stezky vedouci
vinicemi a sady na jizni Morave¢, Greenway Krakov — Morava — Viden, také Greenway Jizera

a dalsi. (Mourek, 2011, s. 44-48)

1.3 Kolo ve mésté

Cyklisticka doprava ve mésté se za posledni roky rozviji a cestovat pies mésto na kole se
stava Casto vyhledavanym zplisobem piepravy. Lidé ve méstech se na kolech dopravuji do
obchodl, Skol ¢i do zaméstnani. Dilezitym faktorem je tedy budovani cyklistické

infrastruktury ve méstech, ktera byvala v minulosti ¢asto opomijena. (Reid, 2017)

1.3.1 Bikesharing

Nazev bikesharing neboli volné pielozeno jako sdileni kol je vefejna piijcovna bicykli, ktera

se béhem poslednich let stadva ¢im dal vice oblibenou. (Filler a Motyl, 2018, s. 45-48)

Lidé se zacCinaji vice zajimat o Zivotni prostiedi a vyuzivaji kolo jako dopravni prosttedek.
Reakci na to byl jiz v roce 1965 v Amsterdamu spustén program sdilenych kol. Do programu
bylo potizeno 50 jizdnich kol. Tato kola byla nasledné lidem zptistupnéna. (Benckendorff,
Xiang, Sheldon 2019, s. 216)

Systém bikesharingu proSel mnoha Gpravami a vzdy stiha nejnovéjsi trendy, aby byl lehky
na ovladani a dostupny co nejvice lidem. Z pocatku se kola odemykala pomoci minci, tedy
na obdobném principu jako ndkupni voziky v obchodech. S technickym pokrokem
a vyvojem chytrych telefonl a aplikaci, funguje nyni vefejna vyptjcka kol pravé pomoci
smartphont. Bikesharing vyuZzivaji hlavné lidé ve vétSich méstech ¢i turisté, kteti nemaji pii
sobé& své vlastni kolo. Sdilend kola pouZzivaji pfedevsim ke kratkym dopravnim cestam po

mesté nebo jeho blizkém okoli. Bezprostfedni vyhodou pro uzivatele bikesharingu je, Ze se
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nemusi starat o servis kola. A oproti klasickym ptij¢ovndm vynikaji ¢asovou flexibilitou,
jelikoz ptij¢eni a vraceni je ¢asoveé neomezené.

Pti ptijcovani kol z vefejnych pljcoven je ale dilezité si uvédomit, Ze mésta i jednotlivi
provozovatelé maji odlisSné podminky. V Ceské republice provozuje tuto sluzbu hned

nékolik spolecnosti. Mezi nejznamé;jsi lze zatradit napiiklad Rekola, Homeport, Nextbike

nebo také ¢inskou spole¢nost Ofo. (Filler a Motyl, 2018, s. 45-48)

Ovsem provozovani této sluzby se také potyka s ur¢itymi nevyhodami, které jsou ve vétsingé
piipadl spjaté s vysokymi ndklady. Jedna se zejména o provozni néklady, mezi které patii
ceny kol, naklady na stanovisté, oprava, ptevoz kol, provoz pocitacovych systémd, a i mzdy
zaméstnancl. Nékterym méstim se tedy nevyplati systém sdilenych kol financovat, nebot’

se ukazuje jako ztratovy.

V tadé svétovych mést ale funguje systém sdilenych kol velmi dobfe a je oblibenym druhem
prepravy. Mezi evropska mésta, kde je bikeshering nejrozsifenéjs$i, patii Londyn,
Amsterdam, Barcelona i Kodaii. Mimo Evropu je bikesharing hojné rozsiten v Cing. (Lesk

a bida bike-sharingu, 2021)
Déansko

Jednim ze statl, ktery zvlada provozovani bikesharingu je Dansko. Historie sdilenych kol
v Déansku sahd az do roku 1995, kdy se v Kodani objevilo prvni sdilené kolo, které bylo
variantu k pfepravé obcanti 1 turistll. I kdyz koncept nebyl zpoc¢atku dokonaly, idea se rychle
roz$ifila do dalSich mést. Systém se Casem vyvijel a vZzdy drZel krok s aktudlnimi trendy.
Nyni je proces vypujcky a vraceni obdobny jako u bikesharingovych spole¢nosti fungujicich

na tizemi Ceské republiky.

Mimo Bikesharing zacala danska mésta nabizet také leasing jizdnich kol. Diky této sluzbé
neni nutné vynaloZit vysoké pocatecni naklady na koupi kola. Zajemce o jizdni kolo tak
opakovang plati niz8i astky mési¢né. Pt vyuziti leasingu se o servis a piipadné opravy stara
leasingova spole¢nost. Piikladem takové spolecnosti ptisobici nejen v Dansku je spolecnost

Swapfiets.

Navic se v minulych letech rozmohla dalsi sluzba, kterou si 1ze v Dansku vyzkouset. Jedna
se o takzvanou knihovnu jizdnich kol. V takovych zafizenich si Ize vypuy€it urcity model

kola, ktery je naptiklad drahy a z4jemce si neni jisty koupi. Typ kola si diky knihovné kol
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vyzkousi a na zdkladé toho se rozhodne, zda si kolo na vlastni néklady potidi ¢i nikoliv. (The

city bike and other bike-share schemes, 2019)

Dilezitost cyklistické dopravy si Danové uvédomuji a velmi casto je podpora tohoto typu
dopravy zminovana i ve strategickych dokumentech. Jednim z nich je i aktualni cyklisticka
strategie, ktera je platnd do roku 2025. Tyka se ptedev§im hlavniho mésta Dénska. Mimo
bezpecnou, rychlou a pohodlnou jizdu na kole je v této strategii zminéno i snizovani oxidu
uhlicitého. Do roku 2025 chce byt totiz Kodan klimaticky neutralnim méstem. K dosazeni
tohoto cile je zapotiebi také zlepsit podminky pro cyklistickou dopravu a zvysit tak procento
lidi vyuzivajicich kolo jako hlavni dopravni prostfedek. (The City Of Copenhagen, © 2011)
Cina

Naopak piikladem $patné zvladnutého provozovani systému sdilenych kol je Cina. Na trhu
pusobi hned nékolik spolecnosti provozujici bikesharing a i kdyz lidé tuto sluzbu vyuzivaji,
kola se na ulicich hromadi. Nabidka ptevySovala poptavku, a tak musela nékterd ¢inska
meésta pristoupit k regulaci poctu sdilenych kol. Piebytek kol je problémem i v ¢inském
mesté Xiamen, kde nejprve zaméstnanci mésta odvazeli rozbita kola na prazdné pozemky,
ale pocet téchto dopravnich prostiedkt byl obrovsky, a tak za méstem vznikla skladka. Ve
meéstech s podobnym problémem tedy zavadi vyhlasky a nafizeni, které maji snizit pocet
jizdnich kol. Tyto pfedpisy maji zasahnout ptedevsim provozovatele sdilenych kol. (Bike

sharing in China, 2019)

1.3.2 Rekola

Bikesharing se zacal rozvijet i v Ceské republice, kdy v roce 2013 vznikla myslenka nabizet
sdilena kola ve méstech. Zakladatelé projektu Rekola nejprve zacali piivodni myslenku
realizovat pomoci darovanych starych kol, které servisovali a barvili narizovo. S projektem
zacali v hlavnim meésté, ale vroce 2014 zacal systém sdilenych kol fungovat iv Brné,
Olomouci a o rok pozdgji i v Ceskych Budgjovicich. K lednu 2022 funguji Rekola v Praze,
Brn¢, Olomouci, Ceskych Bud&jovicich a v Bratislavé. Provoz ve zbylych méstech byl
ukoncen z ditvodu malého zdjmu nebo kvilli plsobeni jiné konkurenéni firmy. Projekt
Rekola, ale zacal provozovat i dalsi typy dopravnich prostifedkli. Ve méstech tedy mizeme
narazit jak na standardni a sportovni kola, tak i na elektrokola, skateboardy a kolobézky. Vse

vznikalo za pomoci partnerstvi a riznych forem spolupraci. (Pfibéh Rekol, 2022)

Jak jiz bylo vuvodu kapitoly zminéno, vyhodou sdilenych kol je jejich neomezena

dostupnost 24 hodin denné. K vyptjéce dopravniho prostiedku od spolecnosti Rekola je
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zapotiebi aplikace se stejnym nazvem — Rekola. Zminéna aplikace funguje jen, pokud je
chytré zatizeni pfipojeno k internetu. Pii prvnim piihlaseni uzivatel zada emailovou adresu,
zvoli si heslo a ptfida platebni kartu. K samotné vypujcce je potfeba naskenovat QR kod,
ktery se nachazi na koSiku kola. Po nacteni kodu se kolo automaticky odemkne a je
pfipraveno k provozu. Po skonceni je nutné kolo uzamknout a vratit, a to v zéoné k tomu
urcené. V aplikaci je tato zona znazornéna rizove, avsak vratit kolo 1ze za pfiplatek i mimo
ni. Dulezité je, aby odstavend kola nebrénila chodcim, vozickaiim a kocarkiim
a neblokovala zastavky meéstské hromadné dopravy. Zaparkované a zamknuté kolo musi
uzivatel vyfotit a oznacit jako vracené. Poté se ukaze ujetd vzdalenost a cena, kterou je

potieba za vypujcku kola zaplatit. (Casté otazky, 2022)

Diky pokrocilému systému je proces neustale zdokonalovan. Kola jsou nyni 1épe vybavena,
pravidelné servisovdna a disponuji GPS, coZ je pro provozovatele obrovskou vyhodou.

(Ptib¢h Rekol, 2022)

Zasluhou instalovaného globalniho polohového systému, ktery piijima signal ze sateliti, 1ze
urcit téméf presnou polohu. To umozni dalSimu uZzivateli identifikovat polohu kola, které je

mu vzhledem k poloze nejblize. (Benckendorff, Xiang, Sheldon, 2019, s. 148-216)

1.3.3 Nextbike

Nextbike je dal3i &eskou spole¢nosti provozujici Bikesharing na uzemi Ceské republiky a je
rozSiten ve 23 Ceskych méstech. Mezi né patii naptiklad Havifov, Hradec Kralové, Uherskeé

Hradisté i Zlin. (O nas, 2022)

Proces ptj€eni 1 vraceni probiha obdobné jako u zminéné piedchozi spolecnosti. Potiebna je
aplikace s pfipojenim k internetu a platebni tidaje. Pokud ¢lovék nevlastni chytry telefon, 1ze
si kolo vypijcit pomoci registrace na webovych strankdch. Dané kolo se pak odemkne na

dalku tak, ze zakaznik zavola na zakaznickou linku.

K parkovani kol jsou i v tomto pfipad¢ vyhrazena mista a za odstaveni kola mimo zénu jsou
udélovany pokuty. Nextbike ve spolupraci s partnery nabizi také zajimavé akce jak pro

studenty, tak 1 pro drZitele jinych ¢lenskych karet. (FAQ, 2022)

1.3.4 Do prace na kole

Jizda na kole do prace se stava ¢im dal vice oblibenou, jelikoZ je kolo levny a rychly

vvvvv

kondici. S cilem podpofit tuto myslenku piedstavil spolek AutoMat vyzvu s ndzvem Do
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prace na kole. Spolek akci pofada kazdorocné jiz 12 let. Snazi se tak o dlouhodobou
udrzitelnost dopravy, rozvoj cyklistické a pési infrastruktury a v neposledni fad¢ zlepSeni
vlastni kondici. (Registrujte se do kvétnové vyzvy Do prace na kole (nebo pésky ¢i

poklusem), 2022)

Vyzva ur¢end pro tymy probihd v kvétnu, trva cely mésic a kazdym rokem se ji Gcastni
desetitisice ucastnikd. Princip vyzvy je jednoduchy a vSe spociva v pravidelnosti, ta je pro
vyzvu kliCova. 2-5¢lenné tymy kolegt ¢i pratel, se maji za ukol pravideln¢ dopravovat do
prace bez pouziti motorovych vozidel. Povolené jsou tedy kola, kolobézky, chlize, beh ¢i
jiné¢ bezmotorové prostfedky. VSe zaznamenavaji do spole¢né aplikace a navzijem se
motivuji. Tymy soutézi o vyhry, které jim potadatel soutéze predava na zavérecném vecirku.
Ve hte je také titul ,,Cyklozaméstnavatel roku®, o ktery mezi sebou jednotlivé firmy bojuji.

Mésta podporujici udrzitelny pohyb rovnéz soupeii o titul nazvany Cyklomésto roku.

Hodnotné ceny a tituly nejsou ovSem to nejdulezitéjsi o co tato akce usiluje. Cilem je
predevsim lidi motivovat k dlouhodobému pouzivani kola jako dopravniho prostiedku.
A tim tak pfispét k dlouhodobé udrzitelnosti cyklistické dopravy. VedlejSim cilem je 1
motivace zaméstnavatelll, kteti by méli vybavit pracovisté sprchami, stojany pro kola, a

Satnami, aby zajistili pracovniklim dojizdéjicim na kole potfebné zazemi.

Spolek AutoMat potada i zafijovou a lednovou vyzvu. Zafijova akce je zamétena spiSe na
jednotlivee atrva dva tydny. Lednovéd vyzva je nejkratsi a trva jeden tyden. Je urCena

jednotlivetim, kterym nevadi doprava na kole ani v chladngj$im pocasi.

Ani pandemie nezastavila odhodlani zapojit se do vyzev, i kdyZ pocet ucastnikli oproti roku
2019 mirné& poklesl. Celkem se akce zucCastnilo 15881 zaméstnanci z 2700 firem.

(Zavérecna zprava 2020, 2020)
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2 PODMINKY ROZVOJE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

2.1 Institucionalni ramec cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava spada do kompetenci n¢kolika vefejnych resortd. Jedna se o resorty na
urovni jak statni spravy, tak imistni samospravy. Existuji zde dvé oblasti, které jsou
vymezeny z hlediska kompetenci. Prvni oblasti je oblast dopravni obsluhy Uzemi,
spravovana resortem dopravy. Oblasti druhou je oblast cykloturistiky, kterd spada pod resort
mistniho rozvoje. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta

2013-2020, 2013)

Vetejnopravni nositelé, kde mimo tyto ministerstva spadaji i obce, kraje a jimi zfizované
organizace, jsou povazovani za hlavni aktéry podilejici se na politice turismu, potazmo
cyklistické dopravé. Dulezitost hraji iprivatni organizace, kdy jejich partnerstvi

s vefejnopravnimi nositeli byvéa casto velmi efektivni. (Tittelbachova, 2011, s. 77-78)
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky bylo zfizeno jako ustfedni organ statni spravy ve
vécech dopravy. V rozsahu své pulsobnosti nese odpovédnost za tvorbu statni politiky
v oblasti dopravy, ainasledného uskutecnovani. Ministerstvo dopravy nedilné souvisi
s turismem. A to hlavné z diivodu, Ze se tento vetejny resort podili na rozvoji vSech druhti
osobni dopravy, dopravni obsluZnosti Uzemi vefejnou dopravou arozvoji regiondlni
infrastruktury. Dftlezitou roli sehrava 1irozvoj cyklistické infrastruktury, kterou ma

Ministerstvo dopravy taktéz ve své kompetenci. (Tittelbachova, 2011, s. 81)

V souvislosti s cyklistickou dopravou vydalo Ministerstvo dopravy Ceské republiky ve
spolupraci s dalsimi organy Néarodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR pro 1éta 2013—
2020. V dokumentu se autofi snazi zpopularizovat jizdni kolo jako dopravni prostiedek
a zminuji 1 benefity pravidelné jizdy na kole. Mimo jiné se fesi také rozvoj a zlepSeni
cykloturistiky a podpora dalkovych tras. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Ceské republiky pro léta 2013-2020, 2013)

Centrum dopravniho vyzkumu

Vetejna vyzkumna instituce spadajici do plsobnosti Ministerstva dopravy byla zfizena
k 1.1.1993 podle zakona €. 341/2005 Sb., o vetejnych vyzkumnych instituci. Zaroven se
jedné o jedinou vyzkumnou organizaci, kterou zminéné ministerstvo provozuje. CDV neboli

Centrum dopravniho vyzkumu provadi vyzkumné a vyvojové Cinnosti v oblasti dopravy.
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Také poskytuje odborné nezavislou expertni a servisni podporu pro urcitd ministerstva, ale
i pro krajské, méestské a obecni organy statni spravy a samospravy pro jejich strategické
rozhodovani. Zabezpecuje tvorbu strategii na rtiznych trovnich — celostatni, regionalni
1 mistni. Naptiklad pro obdobi 2011-2020 vytvotilo Néarodni strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu CR. Centrum dopravniho vyzkumu se specializuje i na tvorbu krajskych a mistnich
strategii tykajicich se silni¢niho provozu. Mezi sluzby, které CDV aktualné nabizi je i méteni
komfortu jizdy na cyklotrasach. Soucasné tento organ shromazduje data, ktera jsou spojena
s chovanim cyklisti na cestach a publikuje Clanky, které se tykaji nehodovosti cyklistt,
ucinnosti cyklistické pfilby a dalSich témat spojenych s cyklodopravou. (Profil Centra

dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2022)
Ministerstvo pro mistni rozvoj

Jednim z dal$i Ustfednich organ statni spravy piisobici v oblasti cyklistické dopravy je
1 Ministerstvo pro mistni rozvoj. Ministerstvo pro mistni rozvoj je odpovédnou instituci za
koncepci v oblasti cestovniho ruchu. Tento stiednédoby strategicky dokument byl schvalen
na obdobi 2014-2020 anese nazev Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR.

(Cestovni ruch, ©2022)

Jelikoz je Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy provadécim dokumentem této
koncepce, dotykaji se nékteré priority i cyklistické dopravy. Konkrétné¢ se jedno opatfeni
vénuje vystavbé a modernizaci zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu. Kde
mezi aktivity napliujici opatfeni mimo jiné patii zkvalitiovani dopravni dostupnosti
turistickych destinaci a podpora infrastruktury pro rozvoj nemotorové dopravy. Zminéné
aktivity jsou uzce spjaty s podporou cyklistické infrastruktury a cykloturistiky. (Koncepce

statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 20142020, 2013)
CzechTourism

Ministerstvo pro mistni rozvoj je zfizovatelem Ceské centraly cestovniho ruchu, zvané
CzechTourism. Tato statni pfispévkova organizace vznikla k 1.4.1993 dle pfislusnych
zékonl a je koordinatorem statni propagace tykajici se turismu. Nejdiive byla agentura
v kompetenci Ministerstva hospodaistvi, avsak po Gprave statni spravy presla do piisobnosti
Ministerstva pro mistni rozvoj. K hlavnim ¢innostem této ptispévkové organizace se fadi

propagace Ceské republiky v oblasti cestovniho ruchu. (Tittelbachova, 2011, s. 79)
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Kraje

Kompetence a pravni zakotveni krajské samospravy jsou uvedeny v zédkon¢ ¢. 129/200 Sb.,
o krajich. Kraj je vyssi uzemné samospravny celek, ktery vlastni a hospodaii se svym
majetkem a piijmy, které jsou vymezené zdkonem (Provaznikova, 2015, s. 30)

cey

Poslanim kraje je starat se o vSestranny rozvoj v kraji a peCovat o poteby obcant zijicich
vdaném uzemi. Kraj také zabezpeCuje vefejné statky na regiondlni a pfipadné
1 nadregiondlni urovni. Dalsi tkoly krajii se poté 1isi podle pfislusné piisobnosti. U kraji je

rozliSovana samostatna a pienesena pusobnost. (Pekova, 2011, s. 365)

Kraje se v ramci vSestranného rozvoje veénuji i podpote cyklistiky. Krajské samospravy
vypracovavaji koncep¢ni dokumenty, ve kterych se vénuji rozvoji cyklistické dopravy.
Analyzuji stav cyklistické infrastruktury na svém uzemi a poté navrhuji optimalni feSeni,
ktera povedou k udrZeni a zlepSeni celkového stavu. Kraje se také v mnoha ptipadech podili
na spolufinancovani projektti zamétenych na cyklistickou dopravu ina jejich udrzbé.

(Zlinsky kraj, © 2019)
Obce

Pravni Gprava obci je uvedena v zdkoné ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ztizeni). Jedna se
o vefejnopravni korporaci, kterd disponuje vlastnim majetkem, vlastnimi finanénimi
prostiedky a sestavuje vlastni rozpoc€et. Obec je tvotfena tfemi hlavnimi piliti — Uzemim,
obCany a samospravou. Mezi organy obce se fadi zastupitelstvo, rada obce, starosta a obecni

ufad. (Provaznikova, 2015, s. 27-28)

Stejné tak jako kraje, i obce ve svych strategickych dokumentech zacinaji ¢ast&ji zminovat
dalezitost cyklistické dopravy a vytvareni prislusné infrastruktury. Stejné tak se podili i na

spolufinancovani cyklistické infrastruktury. (Zlinsky kraj, © 2019)
Mistni akéni skupiny

V ptipadé mistnich ak¢nich skupin se jedna o urcity druh spoluprace na lokalni trovni. Do
této formy spoluprdce se mohou =zapojit subjekty zvetfejného, podnikatelského

1 neziskového sektoru. (Pekova, 2011, s. 361-362)

Podminky vzniku mistnich akénich skupin jsou omezeny poétem obyvatel. Uzemi, jehoz
pocet obyvatel nepiesahuje 100 000 obyvatel, a i obce s vice nez 25 000 obyvateli, spliuji
pozadavky pro standardizaci mistnich akénich skupin. Co se ty€e charakteru, mélo by se

jednat spiSe o venkovské prostredi. (Kadetdbkova a Pekova, 2012, s. 180)
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Cilem mistnich akénich skupin je snaha o zlepSeni kvality Zivota ve venkovskych oblastech,
sdruzovéani mistnich aktért, ziskdvani a pterozdélovani dotacnich prostredkli a v neposledni
fad¢ také podpora turistického ruchu v regionu. (Mistni akéni skupiny poméhaji zkvalitnit

zivot na venkové, 2016)
Cyklokoordinator

Jak jiz bylo v uvodu této kapitoly zminéno, pro naplnéni cill, uvedenych ve strategii, je
nutna spoluprace na vsech tfech urovnich. Je tedy dilezité aplikovat myslenky zminéné ve
strategii na statni, krajské i obecni urovni. K dosazeni stanovenych cill je zapotiebi uréitym
zpusobem koordinovat ¢innosti zainteresovanych ministerstev, kraji, mést a obci. Z toho
diavodu jsou zfizeny funkce cyklokoordinator na tfech urovnich. Na nejvyssi urovni je
narodni cyklokoordinator pod zastitou Ministerstva dopravy spole¢né se spolkem Partnerstvi
pro méstskou mobilitu. V ramci krajského pisobeni je zfizena pozice krajského
koordinatora. A na mistni Urovni jsou pak zfizovany pozice meéstského ¢i obecniho

cyklokoodinatora.

Konkrétn¢ ve Zlinském kraji vznikla pracovni skupina, kterd je sloZzena z odborniki riznych
vetejnopravnich instituci ¢i z4jmovych organizaci. Spolecné se zajimaji o danou
problematiku a jejich snahou je co nejvice napliiovat cile a aktivity stanovené v koncepcich.

(Zlinsky kraj, © 2019)

2.2 Pravni ramec cyklistické dopravy

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Do pfedmétu upravy zminéného zédkona spadaji zejména veskeré informace tykajici se prav
a povinnosti ucastnikl provozu. Mimo jiné také zakon obsahuje pravidla, fizeni a Gpravu
provozu na pozemnich komunikacich. V zdkoné o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.
najdeme také zvlastni ustanoveni pro jizdu nemotorovych vozidel, pficemz jizd€ na kole se
vénuji § 57 a§ 58. Tyto paragrafy vymezuji, co je cyklistovi dovoleno a co zakazano.
Povinnosti cyklisty je napiiklad rozsvitit zadni svitilnu pii jizd¢ za sniZzené viditelnosti.
Cyklistovi, ktery je mladsi 18 let, zdkon také uklada povinnost pouzit za jizdy ochrannou
ptilbu. Cyklista se pfi jizd€ na kole nesmi drZet jiného vozidla, vést druhé jizdni kolo, zvitata
¢1 ruéni vozik.

Béhem let byl zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich nékolikrat

novelizovéan. Posledni zménou ze dne 15. zafi 2001 je zdkon €. 365/2021 Sb., ktery méni ten
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stavajici a nabyva ucinnosti dnem 1.1.2022. Ur¢ité Gipravy zdkona se tykaji i cyklistl, kterym
by zmény mély pfinést o néco bezpecngjsi jizdu na pozemnich komunikacich. Novela
silni¢niho zakona totiz upravuje piedjizdéni cyklisty motorovym vozidlem. Je stanoven
bezpecny bocni odstup pti objizdéni cyklisty ve vzdalenosti minimalné 1,5 metru. (Zakon ¢.

361/2000 Sb.)
ZikKon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Dalsim legislativnim dokumentem je zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.
Tento zakon opét proSel nékolika novelami, pficemz aktudlni znéni je vyhlaseno ve Sbirce
zakont s ucinnosti od 1. Ginora 2022. Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci,
jejich ochranu astavbu ataké podminky kuzivani. Zakon vymezuje urcitd prava
a povinnosti, jez se tykaji vlastnikii pozemnich komunikaci a zdroven 1 jejich uzivateld.
Predmétem Upravy je 1 vykon statni spravy, pifedevsim ve vécech tykajicich se pozemnich

komunikaci. (Zékon ¢. 13/1997 Sb.)

Zikon ¢&. 56/2001 Sb. upravujici podminky provozu vozidel na pozemnich

komunikacich.

Technické pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozidel a ru¢nich vozikl jsou
zakotveny ve znéni vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 341/2014 Sb., ktera nabyla ucinnost
1.1.2015. (Zakon €. 56/2001 Sb.)

Zakon ¢. 183/2006 Sb. — stavebni zakon a souvisejici predpisy

Stavebni zékon je dal$i pravni upravou zasahujici do vystavby cyklistickych komunikaci.
Ve tfeti Casti tohoto zdkona, ktera se vénuje zemnimu planovani, je konkrétné v §18,
vénovana pozornost cyklistickym stezkdm. Tento zdkon se vztahuje na vystavbu
cyklistickych komunikacich a slouzi jako podklad pro tizemni planovani, podle kter¢ho
organy statni spravy vydavaji rozhodnuti. (Zékon €. 183/2006 Sb.)

K cyklistické dopravé se vztahuje fada dalSich zdkoni. Soucésti jsou i zdkony o ochrané
pfirody a krajiny, zdkon o lesich a jiné.

Technické podminky

Technické podminky jsou dalsi kategorii pravnich podminek upravujici cyklistické
komunikace. Jedna se naptiklad o technickou podminku 65, ktera predstavuje hlavni zasady

pro dopravni znaeni, konkrétné na pozemnich komunikacich. V technické podmince 133

jsou zminény zasady upravujici vodorovné znaceni na pozemnich komunikacich. Dilezita
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je 1 TP 179, kterd se vénuje navrhovani komunikaci pro cyklisty. Existuje ale fada dalSich

technickych podminek, které souvisi s cyklistickou infrastrukturou.
Ceské statni normy

Pravnimi podminkami jsou i cCeské statni normy, které urcitym zpisobem zasahuji do
cyklistické infrastruktury. Za hlavni lze povazovat normu ozna¢enou jako CSN 73 61 10 —
Projektovani mistnich komunikacich. Pfedmétem normy CSN 73 61 08 je lesni dopravni sit'.

CSN 73 61 09 je zaméfena na projektovani polnich cest. (Mourek, 2011, s. 97)

2.3 Strategické dokumenty

Strategické dokumenty jsou vystupem strategického planovani, coz je proces, pii kterém se
rozviji pfedstava €i zamér subjektu nebo organizace o budoucich cilech. Strategické
planovani ve vetejné sprave je narocny a dlouhy proces a lisi se od planovéani soukromych
subjektl. Rozdil je predevsim ve stfetu rozdilnych nazort a z4jmu, a také v nestejnorodych

procesech. (Krbova, 2016, s. 28)

Pro mésta jsou strategické plany zakladnimi dokumenty k fizeni. Dulezité je, aby byl
strategicky plan propojen s finanénim planem neboli s finanénimi moznostmi mésta. A to
predevsim ztoho divodu, ze tato integrace vede k tvorbé realné a ucinné strategie.
Strategické plany rozvoje zpracovava piimo samosprava meésta, nejcastéji ve spolupraci
s ifadem a dalSimi organizacemi. V nékterych pifipadech se na tvorbé podili i odborna

externi firma.

Strategické plany rozvoje byvaji obvykle sloZeny ze tfech Casti. Prvni ¢asti je vize, kde jsou
formulovany predstavy o tom, kam chce mésto smérovat. Dalsi ¢ast byva oznacena jako
strategie a vénuje se postuptim, jak danych cilti dosdhnout. Posledni ¢ést je spiSe prakticka
aje zaméfena na realizaci strategie a jeji pribéZnou kontrolu, hodnoceni a aktualizaci.

(Pavlik, 2014, s. 21-29)

2.3.1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky

Pro podporu cyklistické dopravy vznikl pro roky 2013-2020 dokument s ndzvem Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice. Strategie vznikla v ramci projektu
Central MeetBike ve spolupraci s dalS§imi resorty. Dokument Cyklostrategie je roz¢lenén na
nekolik kapitol. Ty se zabyvaji popisem soucasného stavu, stanovenych cilii, implementaci

a jedna z poslednich kapitol se vénuje monitoringu Cyklostrategie.
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Pro funkcnost Cyklostrategie je vSak klicové, aby realizace probéhla na tfech trovnich —

stat, kraj, mésta a obce. A to vSe se spolupraci soukromého a neziskového sektoru.

Autofi tohoto dokumentu vyty¢ili celkem 4 specifické cile neboli priority, se kterymi vzdy

souvisi dalsi 3 cile (opatfent).
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky uvadi nasledujici priority:
1  Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury

Prvni priorita se vénuje rozvoji cyklistické dopravy, pfedevsim prfislusné infrastruktuie. Pro
vystavbu zcela nové cyklistické infrastruktury je vhodné zajistit kazdoro¢ni financni
podporu v ramci SFDI. Svoji dulezitost hraje i intermodalita neboli snaha propojit cyklistiku
s vefejnou hromadnou dopravou. Zkratka aby cyklisté méli u nadrazi misto pro zaparkovani
kola ¢i kolo rovnou mohli pfepravit pomoci vefejné dopravy. Prvni priorita klade duraz také
na vyuzivani opusSténych draZznich téles, polnich alesnich cest pro vedeni cyklostras.
Zminéno je i znadeni tras EuroVelo, které vedou pies tizemi Ceské republiky. Je zapotiebi
stanovit, kdo bude zodpovédny za spravcovstvi a idrzbu znaceni téchto tras. Za dulezité se
povazuje i realizace usekl cyklostezek, které¢ navazuji na patefni evropskou sit’ cyklotras

a dalkovych cyklotras CR.
2 ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy

Cile druhé priority jsou zaméfeny na komplexni dopravni vychovu nejmladsich cyklistt
Zapojit by se mély 1dalSi organizace, které néjakym zpiisobem feSi problematiku
bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Za dulezité se také povazuje kontrola dodrZzovani
pravidel silni¢niho provozu ze strany cyklisti a vyuZivani ziskanych dat z dopravnich
nehod, kterych se ucastnil cyklista. V neposledni fad¢ je stézejni 1 podpora programi
a aktivit, které vedou k tomu, aby byl snizen pocet odcizenych kol. Snahou je 1 vytvofeni
optimalnich podminek, které jsou potiebné k pldnovani a projektovani dopravnich staveb

a plnohodnotné fesit i cyklistickou dopravu.
3 Realizace projektu cyklistické akademie

Proces rozhodovani, planovani a navrhovani cyklistické infrastruktury je bezpochyby
slozity. Proto je dilezité, aby lidé, ktefi tyto ¢innosti vykonavaji, méli potiebné zkuSenosti.
Je tedy nezbytn€ nutné realizovat vzdélavaci programy, riiznd Skoleni a umoZnit méstim
obratit se na poradensky servis ohledn¢ cyklistické dopravy. Zminén je 1 vyzkum, ktery by

mél byt zaclenén do procesu podpory cyklistické dopravy. Do cilii je zatfazeno i bourdni
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predsudkti a mytt. Zkratka ukézat lidem, ze jizda na kole pfindsi Sirokou Skalu vyhod
a zaClenit tak kolo jako plnohodnotny dopravni prostfedek pii cestach v rdmci mésta.
Samotny zavér tieti priority sméiuje svym obsahem hlavné k méstim. Podporuje se zde
myslenka vytvofit narodni sit’ s nazvem ,,M¢sta pro cyklisty”. Za navazujici doporucena
opatfeni byla zvolena tUprava a aktualizace cyklostrategii, rozvoj infrastrukturu pro

bezmotorovou dopravu a vse také pomoci kampani propagovat.
4 Realizace narodniho produktu Cesko jede

Projekt s nazvem ,,Cesko jede® se soustiedi na podporu cykloturistiky a ostatnich sportii na
izemi Ceské republiky. Snahou je poskytovat piehledné akvalitni informace viem

cyklistiim, ktefi se rozhodnou procestovat nasi republiku na kolech.

Vsechna opatteni v téchto bodech navazuji na Koncepci cestovniho ruchu. Je potieba tvofit

akéni plany na rlznych Grovnich, vytvaret doprovodnou infrastrukturu a znaceni tras.

Posledni priorita a jeji cile jsou vénovany marketingové podpoie produktu Cesko jede,
zajisténi potiebné infrastruktury pro cykloturistiku. Zaroven je také jeden z cilii zaméten na
podporu sluzeb a rozvoj lidskych zdroji v oblasti cykloturistiky. (Narodni strategie rozvoje

cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020, 2013)

2.3.2 Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje

Zlinsky kraj vydal koncep¢ni rozvojovy dokument s nazvem Koncepce rozvoje cyklistiky
na uzemi Zlinského kraje pro obdobi 2020-2030. Byl sestaven za ucelem podpory rozvoje
cyklistické dopravy a cykloturistiky na izemi Zlinského kraje. Pti zpracovani autofi vychazi

z platnych strategickych dokumentii zpracovanych na tirovni Ceské republiky a EU.

Celkové se dokument skladda z Sesti kapitol a autofi pfedstavili 4 strategické cile, k nimz

pridali specifické cile a nasledné opatteni.

Tato opatfeni jsou navrzena tak, aby se zvySilo vyuZiti cyklostezek a cyklotras jako
alternativniho dopravniho proudu. To by mélo vést k zesileni dopravni bezpe€nosti pii

cestach do zaméstnani, Skol nebo zabavou.
Strategické cile:
1 Bezpecna sit’ dalkovych a regionalnich vyznamnych cyklotras

Prvni strategicky cil se zamétuje na aktualizaci, koordinaci a vznik dalkovych a vyznamnych

regionalnich cyklotras. Utelem je realizovat vystavbu nejvice problémovych usekii na
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vybranych koridorech. V téchto pfipadech obce nemaji zdjem, nemaji organizacni kapacitu
nebo finance, aby mohly potfebnou vystavbu zrealizovat. AvsSak i1 v téchto ptipadech je
nutné zajistit bezpecnost cyklistim, predevsim je odklonit od frekventované automobilové

dopravy.

Specifické cile se tykaji projektovych ptiprav arealizaci siti dalkovych a regiondlné

vyznamnych cyklostezek a cyklotras.
2 Cyklistika jako soucast dopravniho systému

Diky kvalitné zpracovanym rozvojovym dokumentiim mést, obci a mikroregioni by mélo
dojit k metodické podpoie rozvoje cyklistické dopravy na daném uzemi. Cil je tedy postaven
na postupném napliovani schvalenych genereli cyklistické dopravy a dalSich plant, vcetné
téch Uzemnich. Za vystup je povazovana tvorba ucelené¢ho systému, ktery bude
neoddé¢litelny od ostatnich druhti dopravy. Specifické cile jsou poté zaméteny na bezpecny

pohyb cyklistii a vyuziti synergii mezi cyklistikou dopravou a ostatnimi druhy dopravy.
3 Cykloznaceni a doprovodna infrastruktura cyklotras

Zamérem je, aby cyklistické trasy disponovaly kvalitnim znacenim a zaroven byla zaji$téna
realizace doprovodné infrastruktury. Sjednotit tedy dopravni znaceni cyklistickych tras

a definovat, kdo konkrétné bude spravovat jednotlivé dopravni znacky.
4 Rizeni rozvoje cyklistiky

Pro uspéSnou implementaci je klicova aktivni spoluprdce mezi pracovni skupinou
a cyklokoordinatorem. Rozvoj cyklistické dopravy neni rozhodné kratkodobou zaleZitosti.
Jedna se o dlouhodoby proces, pii kterém je zapottebi odpovédny postoj jak ze strany kraje,

tak 1 od mést, obci, mikroregiont, ale 1 dalSich zaclenénych subjekti. (Zlinsky kraj, © 2019)

2.4 Financovani

Kdyz v roce 2004 vstoupila Ceska republika do Evropské unie, oteviely se nasi republice
zcela nové moZnosti nejen v oblasti turismu, potazmo jeho financovani. Finan¢ni prostfedky
pro tyto ucely mohly vyuzit jak subjekty na néarodni, regionalni a mistni Urovni, tak
1 subjekty spadajici do vefejného a soukromého sektoru. V ramci oblasti turismu dostaly jiz
zminéné subjekty moznost zapojit se do riznych projekti, které se soustiedily predevSim na

podporu turismu. (Palatkova a Zichova, 2014, s. 246-247)
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Penézité dotace piijaté z Evropské unie tvoifi nedilnou soucast podpory. Smyslem takto

poskytnutych penéz je predevsim zajisténi analogické kvality Zivota v jednotlivych statech.

Proces rozd€lovani penéznich prostiedkli je spjaty s takzvanym programovym obdobim.
Tedy na urcité obdobi je vy¢lenéna konkrétni suma penéz. Tento penézni obnos je nasledné
alokovan do jednotlivych operac¢nich programi. Jednd se o tematické dotacni celky
spravované jednotlivymi ministerstvy. Operacni programy maji pod sebou dalsi programy
podpory, které maji konkrétni zaméieni, cile 1 rozpocet. Po vyhlaSeni vyzvy, ktera obsahuje
podminky pro ziskani dotace, mohou subjekty zadat o podporu. (Jak funguji dotace v CR,
2022)

Pro uspésné naplnéni vizi, véetné téch tykajicich se cyklistiky, je zapotfebi dostatek financi.
Nutno podotknout, zZe na financovani se podileji 1 dal§i subjekty — kraje, mésta, obce a dalsi
Cinitelé piisobici na daném uzemi. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské

republiky pro 1éta 2013-2020, 2013)
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy

Evropskd unie poskytuje finanéni prostfedky pomoci péti evropskych strukturdlnich
a investi¢nich fondl. Tyto fondy jsou oznafovany zkratkou ESI a jsou fizeny Evropskou
komisi a ¢lenskymi staty Evropské unie. Diraz se klade na oblasti tykajici se vyzkumu
ainovaci, digitdlni technologie, podporu nizkouhlikové ekonomiky, malé podniky

a udrzitelné fizeni ptirodnich zdroju.

Do ESI je zatazen Evropsky fond pro regionalni rozvoj, Evropsky socialni fond, Fond
soudrznosti, Evropsky zeméd¢€lsky fond pro rozvoj venkova, Evropsky ndmoini a rybatsky

fond. (Evropské strukturalni a investi¢ni fondy, 2022)
Integrovany regionalni operacni program 2021 - 2027

Operac¢ni program se zkratkou IROP je spolufinancovéan z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj. Aktualni dokument prosSel fadou zmén a byl rozsiten o dalsi témata podpory. Mezi
nové oblasti podpory patii udrzitelny cestovni ruch, revitalizace mést, obci a dalsi dilezita
témata. Jelikoz je vSe ve stadiu ptiprav, vychazi se z verze, kterou Evropska komise obdrzela
18.1.2022. Zde je pro program IROP vyc¢lenéno 124,8 miliard korun plynoucich z fondi EU.
(IROP 2021-2027, 2022)

V Ceskeé republice je fidicim organem Integrovaného regionalniho opera¢niho programu

Ministerstvo pro mistni rozvoj. Ministerstvo piedlozilo navrh programového dokumentu
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k 18.1.2022. V lednové verzi dokumentu je mimo jiné zminéna i dilezitost cyklistické
dopravy. Duraz je kladen na vystavbu a renovaci infrastruktury slouzici cyklistiim a také na

zvySovani bezpecnosti. (Programovy dokument IROP 2021-2027, 2022)
Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury neboli SFDI, kazdorocné financné pfispiva méestim
aobcim na akce spojené s dopravou. Velky objem finanénich prostiedkli putoval ido
prispeévku se zaméfenim na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek a jizdnich pruha pro
cyklisty. V obdobi od roku 2000 az do roku 2020, bylo pro tyto tcely uvolnéno celkem 2,997
miliard korun. V roce 2021 ¢inily schvélené finan¢ni prostfedky na podporu cyklostezek

a cyklopruht 750 milioni korun. Planem bylo podpoftit celkem 78 akei.

Zadatel o finanéni piispévek z fondu musi splnit uréitd pravidla, ktera pro kazdy rok
schvaluje vybor SFDI. Pravidla se vztahuji k financovani vystavby nebo oprav cyklistickych
stezek. Anebo také ke zfizovani cyklistickych pruhd. Maximalni vyse pfispévku, ktery lze
ziskat z rozpoc¢tu SFDI na tyto ¢innosti, byl stanoven pro rok 2022 ve vysi 85 %. PfiCemz
Castka se vypocita z celkovych uznatelnych nakladd, které byly vynalozeny pii akcich
spojenych s vystavbou a opravou cyklistickych stezek ¢i jizdnich pruht uréenych pro
cyklisty. Pfipadné, Ze se jedna o stavbu cyklostezky na opuSténém draznim télese
a vzdalenost této stezky bude del$i nez 1 km, lze Cerpat ptispévek az do vyse 90 %.

(Poskytovani ptispévki, 2022)

SFDI podpotilo 1 nékolik cyklostezek ve Zlinském kraji. Mezi podpotené projekty lze fadit
napiiklad rekonstrukci lavky na Bat'ové kandle ¢i cyklostezku vedouci v Kostelanech nad
Moravou. Jednim z ptikladd podpoieného projektu je icyklostezka v Luhacovicich. Za
finan¢ni podpory ze strany Statniho fondu dopravni infrastruktury v roce 2010 dokoncena
stavba cyklostezky vedouci z Luhacovic do Biskupic. Délka trasy ¢ini 1 452 metrti a celkova
cena za tento usek dosahovala vySe 7 358 271 korun. Pfi¢emz ptispévek ze strany SFDI ¢inil

4311 997 K¢. (Ukazky podpotrenych cyklostezek, 2010)
Rozpocty krajii, mést a obci

Jelikoz je financovani cyklistickych tras a doprovodné infrastruktury néro¢né, jsou do tohoto
procesu zapojeny také kraje, mésta i obce. Pfi financovani nejsou pouzity pouze zdroje
piijaté z Evropské unie ¢i jiného zdroje podpory, ale v mnoha ptipadech se jedna
o takzvanou dotaci se spoluucasti. Kraje, mésta 1 obce tedy pfispivaji sumou ze svych

vlastnich rozpocti. (Zlinsky kraj, © 2019)
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Rozpocet predstavuje financni plan a zéroven i bilanci a néstroj fizeni. Jedna se o vefejny
dokument, ktery je schvalovan nepiimou vefejnou volbou, tedy v ptfipadé¢ obci
zastupitelstvem obce a v pripadé krajt jej schvaluje zastupitelstvo kraje. (Pekova, 2011, s.

14)

V Ceské republice upravuje zakladni charakteristiku rozpoétd obci akraji zakon &.
250/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech uzemnich rozpoc¢ti. Ve zminéném zakoné je
stanovena tvorba, postaveni, obsah i funkce uzemnich rozpoc¢tl. Zakon obsahuje i1 pravidla

hospodareni s financnimi prostiedky.

Rozpocty obci a krajii jsou tvoteny piijmy a vydaji. Pfijmy se podle druhového ¢lenéni déli
na danové, nedanové, kapitalové pfijmy a transfery. PfiCemz transfery ptredstavuji velmi
vyznamny zdroj pfijmi rozpocti. V ptipadé krajskych rozpocti se jedna o transfery piijaté
ze statniho rozpoctu, ze statnich fondil ¢i z rozpocth regiondlnich rad soudrznosti. Kdezto
transfery poskytované obcim mohou plynout také ze statniho rozpoctu, statnich fondu ale

i z rozpodti krajd. (Pospisil a Zufan, 2019, 5.100-126)

Ucebni materidl Cyklistické akademie uvadi zékladni strukturu polozek rozpoctu mésta,
které se soustiedi na podporu cyklistiky. Rozpocet a jeho jednotlivé kapitoly by mély
obsahovat tvrda opatieni tykajici se infrastruktury, mékka opatieni zaméfena na propagace
a kampané¢ a v posledni fadé mekka opatfeni zahrnujici monitoring. Prvni tvrdé opatieni
obsahuje naptiklad projektovou pfipravu, vystavbu cyklistickych stezek, zfizovani
cyklistickych pruhti a piktogrami, dopravni znaceni, spravu a drzbu komunikaci a dalsi.
Mekké opatieni cilici na propagaci obsahuje naklady tykajici se socidlnich siti, internetu,
informacnich letdki, clanky ¢i reklamy v novinach. Posledni mekké opatfeni obsahuje
naklady spojené s kurzy, scitani cyklisti asledovani anasledné vyhodnocovani

nehodovosti. (Martinek, 2013)
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II. PRAKTICKA CAST
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLODOPRAVY
V LUHACOVICICH

3.1 Charakteristika mésta Luhacovice a okoli

Luhacovice jsou nejveétsi moravské lazné lezici na jihovychodé republiky v okrese Zlin.
Svym uzemim zasahuji do chranéné krajinné oblasti Bil¢ Karpaty. Poloha Luhacovic je

vyhodna vzhledem k blizké dostupnosti do vétSich mést, jako je Zlin a Uherské Hradiste.

Podle spravniho uspofadani jsou Luhacovice obci s rozsifenou plisobnosti neboli obci III.
stupné. Cely spravni obvod se sklada z 15 mést a obci. Mésto Luhacovice je tvofeno ze 4
mistnich &asti — Kladna Zilin, Luhalovice, Polichno a Retechov. Celkova rozloha
katastralniho izemi v&etné vSech mistnich &sti, dosahuje plochy 32,99 km?. (Program

rozvoje mésta Luhacovice 20142022, ©2022)

Cesky statisticky tGfad (© 2021) k 1.1.2021 uvedl, Ze uzemi LuhaGovic obyva 5077
obyvatel.

Co se tyce trhu prace, ekonomické subjekty na uizemi Luhacovic plisobi hlavné v tercialnim
sektoru neboli v sektoru sluzeb. ZvySend nabidka sluzeb je zplsobena zejména pftilivem
turistll, ktefi navstévuji pfedevSim ldzn€ a s nimi spojené minerdlni prameny, které zde
vyveéraji. Lidé v LuhaCovicich ale nachazi uplatnéni 1 na jinych pracovnich pozicich, které
se netykaji sluzeb.

vvvvvvvv

turistd, ktefi cht&ji poznat nejen mistni architekturu a okoli. Kromé prochazky po nové
zrekonstruované kolonad¢ toho Luhacovice nabizeji daleko vice a na své si piijdou turisté
vSech vekovych kategorii. Na izemi mésta se nachazi hned né€kolik kulturnich pamatek.
K tém neodmyslitelnym patii zejména stavby navrzené architektem DuSanem Jurkovi¢em.
Ve mésté€ se nachdzi také lazenské divadlo, kino, muzeum, galerie a sportovni infrastruktura,
ktera v Luhacovicich postupné piibyva. K dispozici je sportovni centrum, které disponuje
krytou halou, venkovni hfisté, plovarna, tenisové kurty, a1 mnozstvi stezek pro turisty
icyklisty. V tésné blizkosti se nachazi i LuhaCovickd piehrada, ktera je vhodna pro

provozovani riznych druht sportt. (Program rozvoje mésta Luhacovice 2014-2022, ©2022)
Mezi poradané akce, které kazdorocné prildkaji do LuhaCovic mnozstvi turisti patii
naptiklad Otevirani pramend, Luhovany Vincent, Divadelni Luhafovice, mezinarodni

festival détskych folklornich souborti nebo také Luhacovicka pout. Kulturni akce jsou
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vyhledavané nejen turisty ale izdejSimi obyvateli, ktefi se jich také tcastni. (Akce —

Oficialni stranky mésta Luhacovice, ©2022)

Turisté do Luhacovic nejezdi pouze kviili odpocinku a kulturnim akcim. Jednou z moznosti,
jak stravit aktivni dovolenou je pravé cyklistika. Dulezitost cyklistické dopravy je popsana
1 v novém strategickém dokumentu nazvaném Program rozvoje mésta Luhacovice do roku
2030. V dokumentu je stanoveno nékolik vizi, pfi¢emz jedna z nich se zabyva i cyklistickou
dopravou. Reseno je predevsim oddéleni cyklistické dopravy od automobilového provozu.
dopravu namisto individualni automobilové dopravy. V zavislosti na to chtéji Luhacovice
budovat, modernizovat a rekonstruovat cyklistickou infrastrukturu a doplitkové prvky, jako

jsou naptiklad odstavné plochy pro kola. (Program rozvoje mésta Luhacovice do roku 2030,

©2022)

3.2 Dostupnost materiali tykajici se cyklodopravy

Pro ziskani tiSténych materidll je st€zejni navstivit informacni centra, ale fada brozur a map

je dostupna 1 na hotelovych recepcich.

Ptimo v centru Luhacovic sidli Méstské turistické a informacni centrum. Nabizi fadu
katalogli, map isuvenyri a zaskoleny persondl poskytuje informace tykajici se mésta,

ubytovani nebo rliznych spolecenskych akeci.

Dalsi infocentrum se nachazi pfimo na kolonad¢ a bylo ztizeno akciovou spolecnosti Lazné
Luhacovice. Zde je sortiment zaméten hlavné na zakoupeni riznych vyletd, prohlidek ¢i
darkovych poukazl do mistnich hotelli. Personal poskytuje informace tykajici se pfedevSim

lazeniské 1€cby a pobyt.

Turistické informaéni centrum je zfizeno i v nedalekych Pozlovicich. Sidli v pfizemi
zdejSiho ufadu, ktery se nachazi v centru obce. Toto infocentrum nabizi fadu tiSténych
informacnich materiald, propagacnich pfedmétti a ochotny persondl poskytuje tipy na vylety

po okoli. Informac¢ni centrum v Pozlovicich a Luhacovicich nabizi totoZzny sortiment.

Ve vzdélenéjSich méstech od Luhacovic je pro turisty dostupné Méstské infocentrum ve

Slavi¢ing, Vizovicich nebo také Uherském Brodé.

v v

Kromé vefejné Sifenych materidld se v posledni dob& objevuji i1 soukromé propagacni
materidly, které jsou dostupné v piisluSnych prodejnach. Piikladem je spolecnost Bifu,

nabizejici vlastni propagacni materidly ve své prodejné, kterd se specializuje na prode;j
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a servis kol a jiné¢ho sportovniho vybaveni. Své vlastni propagacni materidly nabizi 1 zdejsi

hotely.

Tisténé materidly ale nejsou jedinym zpiisobem, jak se mohou cyklisté v Luhacovicich
dozvédét o trasach a tipech na cyklovylety. Zejména s rozvojem novych technologii fada lidi
uptednostiuje vyhledavani informaci na internetu. I mésto Luhacovice na svych oficidlnich
webovych strankach nabizi fadu moznosti, jak mohou cyklisté poznat zdejsi okoli. Existuje
mnoho dalSich instituci a soukromych provozovatelt, kteii zvetejiuji trasy prostfednictvim
internetovych stranek. Ale ani ve virtualnim prostfedi se nabidka cyklotras neshoduje. Navic
pokud c¢lovek nedisponuje chytrym telefonem nebo preferuje tisténé mapy, stejnou verzi

jako je na internetu nikde v infocentru neziska.

3.2.1 TisSténé materialy
Vychodni Morava - Cykloturistika pro kazdého

Jedna se o propagacni material zahrnujici nejen tzemi Luhacovicka, ale také Krométizska,
Slovacka, Valasska a v neposledni fad€ iuzemi Zlinska. TiSténou verzi vydala Centrala
cestovniho ruchu Vychodni Moravy, o. p. s. v roce 2018. Celkové se v prospektu nachézi 22
tras, pfi¢emz 2 okruhy jsou vénované Luhacovicim. Jedna se o Maly lazenisky okruh kolem
prehrady a o Velky lazensky okruh a Komonecké stezky. Kazda trasa je doplnéna o popis
a mapu, na které l1ze vidét, kudy trasa vede. U jednotlivych tras je vZdy uvedena jejich délka,
naro¢nost, povrch a vyskovy profil trasy. Dale jsou také predstaveny zajimavé cile na trase,
které jsou strué¢né€ popsany. U kazdé trasy nechybi ani kontakt na infocentra, které se nachazi

pobliz vyznacenych cyklostezek a cyklostras.

TiSténa verze tohoto propagacniho materialu je ptehledné zpracovana, avSak v Luhacovicich
nabizi jen 2 okruhy, jelikoZ je obecné zamétfena na rozsadhlé Gzemi Vychodni Moravy.

(Vychodni Morava — Cykloturistika pro kazdého, 2018)
Mapa Luhacovice.cz

Oboustrannou mapu ve formatu A4 vydalo Méstské turistické a informacéni centrum
Luhacovice. Na jedné stran¢ je mapa, zobrazujici izemi Luhacovic a jeho ptilehlé okoli. Na
map¢ jsou vyznaleny turistické trasy, naucné stezky anechybi ani cyklostrasy
a cyklostezky. Mapa disponuje okruhy navrZzenymi pro pé&si turistiku, avSak navrhy okruht

pro cyklisty chybi. V mapé¢ jsou zaznaCeny 1 muzea, hrady, parkovisté, pfirodni prameny
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anebo také koupalisté. Na zadni stran¢ se nachazi popis jednotlivych turisticky tras pro pési

a popis zajimavych mist, nachdzejicich se na izemi Luhacovicka.

Mapa je skladna avhodna spiSe pro pési turisty, pro cyklisty vSak nevyhovujici.

(Luhacovice, 2018)
Okolim Luhacdovicka

Propagacni material vydany vroce 2016 Méstysem Pozlovice zobrazuje opét mapu
Luhacovic a vzdalenéjsiho okoli. Mapy jsou tentokrat na obou stranach prospektu. Na jedné
stran¢ jsou vyznaceny turistické trasy, cyklostrasy a cyklostezky a nechybi ani oznaceni
vyznamnych mist. Na druhé strané je poté detailnéji zobrazeno izemi Luhacovic a Pozlovic
s turisticky zajimavymi misty. Prospekt také nabizi mapu zasahujici do SirSiho okoli.

Cyklotrasy a cyklostezky zde nejsou zobrazeny. (Okolim Luhacovicka, 2016)
Rozjed’ to s BiFu

Vlastni propagacni materidl vytvofila jiz zminéna spolecnost zabyvajici se cyklistickym
sortimentem. Prospekt disponuje celkem 4 navrhy tras a okruhi vhodnych pro cyklisty.
Vsechny jsou zobrazeny na piehledné map¢, ktera je zamétena na Luhacovice a nejblizsi
okoli. Trasy jsou odstupniovany podle naroc¢nosti, takze si z nabidky vybere jak rodina
s détmi, tak zkuSené&jSi cyklisté. Na prospektu nechybi informace o spole¢nosti a cenik

s nabizenymi sluZbami.

Pomérné dobte zareagovalo BiFu na rostouci trend elektrokol. Tento typ zafadili do svého
sortimentu a nabizi zajemcim moZnost si elektrokolo vypajcit. K tomu byl vydan
samostatny prospekt, ktery zobrazuje mapu s navrhem trasy vhodné pro cyklisty cestujici na

elektrokole. Opét nechybi informace o prodejné a cenik.

Brozura vydana soukromou spolecnosti je navrzena primdrné pro cyklisty. Mapa je
pfehlednd a dobfe se v ni orientuje. Z navrzenych okruhii si kazdy vybere dle svych
fyzickych schopnosti anebo vyuzije doporucenou trasu vhodnou pro elektrokola. (Rozjed’ to

s BiFu, 2021)
Cykloturistické trasy Luhacovice, Pozlovice

Jak jiz bylo zminéno v uvodu kapitoly, fada hotelt vydava své vlastni propagacni materialy
zamé&fené na cykloturistiku. Jednim z nich je i hotel Vega sidlici na okraji Pozlovic. Na jedné
stran¢ materialu je mapa Luhacovic a nejbliz§iho okoli. Na map¢ je vyznaceno 5 okruhd,

které jsou od sebe barevné odliSeny. Druhd strana prospektu je vénovana hotelu.
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Pomérmé dobfe zpracovana mapa s navrzenymi okruhy, které 1ze kombinovat, je vhodna pro
vSechny cyklisty, ktefi chtéji poznat Luhacovice a okoli. (Cykloturistické trasy Luhacovice,

Pozlovice, 2021)

3.2.2 Internetové zdroje
Oficialni stranky mésta Luhacovice

Internetové stranky meésta nedavno ziskaly novy nadcasovy design. Celkové jsou stranky
ptehledné a uzivatel pomérné rychle najde, co potiebuje. Pii hledani okruht a tras, musi
uzivatel kliknout na sekci volny cas, kde je pomoci miniatur zobrazeno 9 nabidek, jak Ize
naplno vyuzit ¢as strdveny v Luhacovicich. Jedna z nabidek odkazuje i na sportovni aktivity,
pod kterymi se skryvaji navrhy cykloturistickych tras. Je zde 9 tras, ze kterych si cyklisté
mohou vybirat dle svych moznosti a preferenci. Jednd se o Okruh Luhacovice — Biskupice,
Maly lazensky okruh, Okruh cyklotrasa Obora, Okruh Luhacovice — Slavi¢in, Okruh Rysov
— Malenisko, Okruh Zelechovické paseky a také Okruh Luhadovicka hiebenovka. Stranky
také nabizi 2 trasy s napojenim na Zlin a Vizovice. U trasy ¢i okruhu je vzdy uvedena stru¢na
charakteristika a celkova délka. Prib¢h trasy je navic zaznacen v internetové map¢. Diky
tomu si cyklista mlize mapu pfiblizit a podivat se na detail trasy. Zaroven tak vidi i zajimava
mista ¢i pamdatky, na kterych se mize pfi projizdéni trasy zastavit a prohlédnout si je.

(Cykloturistika - Oficidlni stranky mésta Luhacovice, ©2022)

Cyklopriivodce Luhacovskym Zalesim

Pfimo na strankdch mésta v zdlozce Cykloturistika se nachdzi odkaz na Cyklopriivodce
LuhaCovskym Zalesim, ktery se objevuje ina jinych internetovych strankach. Dtive byl
Cyklopriivodce dostupny 1 v tisténé verzi a k dostani byl v informacnich centrech i hotelech.
Nyni je cyklistim k dispozici pouze jeho elektronickd verze. Brozura obsahuje celkem 5
navrhu okruhii na izemi LuhaCovského Zalesi. U kazdého okruhu jsou informace tykajici se
délky a prevySeni trasy. Nechybi ani vySkovy profil, znaceni, urceni obtiZnosti, detailné;si
popis trasy a zajimavosti, které l1ze jsou na trase k vidéni. Nasleduje 1 mapa, kde je okruh pro

cyklisty vyznacen spole¢né s atraktivnimi misty a doplnén fotografiemi téchto mist.

I kdyz se nékteré ndzvy okruht 1isi, prib¢h trasy je stejny jako u vychozich tras z webu
Luhacovic. Prvni okruh uvedeny v Cykloprivodci se nazyva Maly lazenisky okruh aje
shodny se stejnojmennym okruhem uvefejnénym na oficidlnich strankdch mésta.

Komonecné stezky jsou dal§im okruhem, jehoz ¢ast kopiruje trasu vychoziho okruhu Rysov-
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Malenisko. Podobné je tomu i u okruhu s ndzvem Jizni toulky Luhacovickym Zélesim, jehoz
trasa se shoduje s Okruhem Luhacovice — Slavi¢in. Severni toulky Luhacovickym Zalesim
odpovidajici Okruhu kolem Zelechovickych pasek. Unikatni trasou z Cyklopriivodce je
Velky lazenisky okruh, jehoz délka dosahuje 37 kilometrti. (Cykloturistika - Oficidlni stranky
mésta Luhacovice, ©2022)

Lazné Luhacovice

I Lazné Luhacovice, a.s. nabizi na svych internetovych strankach trasy urcené cyklistim.
Nachazi se v sekci volny cas, kde se po kliknuti na miniaturu s ndzvem Sport a turistika
objevi nabidka, kde si mohou cyklisté vybrat ze 3 cyklotras. Jednotlivé okruhy jsou doplnény
pouze o délku trasy, struény popis trasy a je uvedena i1 obtiZznost. Chybi jakékoliv zakresleni
v mapé a je tedy pomérné t€zké se pribéhem trasy zorientovat. Jednim z okruhti je Maly
lazensky okruh, ktery je shodny se stejnojmennym okruhem zvefejnénym na webu mésta.
Dalsim z okruhti je Komonecky okruh. Jednd se o cyklisticky okruh vedouci kolem
nejvySsiho vrcholu stfedni ¢asti Vizovickych vrchii. Prestoze je ndzev drobné pozménén,
jedna se o zcela shodnou trasu z Cyklopriivodce — Komonecké stezky. Posledni nabizenou
moznosti je Velky lazensky okruh. Ivtomto pfipadé je prubéh trasy inazev shodny

s okruhem uvedenym v Cyklopruvodci. (Cyklotrasy - Lazn¢ Luhacovice, a. s., ©2022)
Luhacovice.cz

Tipy na to, jak aktivné stravit ¢as v Luhacovicich nabizi i tento web. Cyklovylety nalezneme
v zéloZzce Sportovni vyziti. Pfimo vuvodu je pfilozen odkaz, na jiZ zminéného
Cyklopriivodce Luhacovickym Zalesim. Ke stazeni je dostupna 1 cykloturistickd mapa. Na
samotném webu si cyklista mize vybrat z celkem 5 doporucenych tras a okruhti. VSechny
nabizené okruhy jsou ve vSech piipadech stejné jako okruhy nabizené méstskymi strankami.

U né&kterych se liSi nazev okruhu, prib¢eh vSak zistava stejny. (Cyklovylety, ©2022)

3.3 Soucasny stav cyklostezek a cyklotras na izemi Luhacovic

Trend cyklistické dopravy se rychle rozriista a jinak tomu neni ani v nejvétSich moravskych
laznich. 1 kdyZ m4 mésto Luhacovice ptiznivé podminky pro rozvoj cyklistiky, potyka se
tento druh dopravy s nékolika podstatnymi problémy. Jednd se pfedevSim o problémy
tykajici se navaznosti cyklostezek a také nedostate¢né doprovodné infrastruktury. Diilezitym

faktorem je i bezpecnost, ktera v nékterych usecich neni pro cyklisty idedlni. A to predev§im
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v mistech, kdy navrzené trasy vedou cyklisty po frekventovanych silnicich. Problémem je

1 znaceni okruhtl a tras a také samotné propagace cyklodopravy ve méste.

Pti zpracovani praktické Casti jsem vychézela z tras a okruhii, které ma na svych oficialni
internetovych strankach zvefejnéno mésto Luhacovice. A to piredevsim kviili spolupraci se
zaméstnanci z Méstského uradu Luhacovice. Nabidka tras pro cyklisty z oficidlnich stranek
Luhacovic je rozclenéna do tfech kategorii. Prvni kategorii je samotnad cyklodoprava ve
mésteé, kde je kladem duraz predevsim na dopravni situaci v centru lazni a na nejblizsi okoli
Luhacovic. Dalsi kategorie je vénovana okruhtim, diky kterym mohou cyklisté poznat
1 okolni prostfedi. Trasy spojujici Luhacovice s mésty jako je Zlin a Vizovice, jsou feSeny

v posledni tieti kategorii.

3.3.1 Cyklodoprava ve mésté

Luhacovice nabizi svym obyvatelim vhodné misto pro bydleni, praci i volny cas. Diky
vyhodné poloze je z nejvétSich moravskych lazni dobra dopravni dostupnost do okolnich
meést i do krajského mésta Zlina. Co se tyc¢e nabidky pracovnich mist, dominuji ty v sektoru
Cast zaméstnancli v letnich mésicich voli jako dopravni prostfedek jizdni kolo, &imz
prispivaji svému zdravi i zivotnimu prostfedi. Napojeni na pfilehlé mistni ¢asti a okolni
vesnice ovSem neni idealni, nebot fada cyklisti musi volit trasu po frekventovanych cestach
z divodu nedostacujici cyklistické infrastruktury a Spatné navaznosti jednotlivych
cyklistickych tras. Z tohoto divodu tak cestovani do prace na kole mnoho zaméstnancii

odrazuje.

Nejsou to jen mistni obyvatelé, ktefi vyuzivaji méstskou cyklistickou infrastrukturu. Mésto
totiz navstévuji jak tuzemsti, tak 1 zahranicni turisté, ktefi zde aktivné ¢i pasivné travi své

vvvvvvvv

cykloturistice. Luhacovice se tak stavaji startovnim bodem pro mnoho cyklisti.

V neposledni tfade je cyklisticka infrastruktura vyuzivana i cyklisty, ktefi Luhacovicemi
projizdi jen za ucelem napojeni na okolni mésta jako je naptiklad Slavi¢in, Uhersky Brod,

Vizovice, Zlin ¢i Pozlovice.

A pravé napojeni na Uhersky Brod je pro cyklisty nejhtife feSenym tusekem. Cyklisté mifici
do Luhacovic nejprve jedou po cyklotrase s asfaltovym povrchem, kterd je zavede pied
zaCatek mistni ¢asti Polichna. OvSem kilometrovy usek musi cyklisté absolvovat po velmi

frekventované silnici II. tfidy. Po piijezdu do Polichna se mohou odklonit z hlavni cesty
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a bo¢nimi ulicemi pfijet aZ na samotny konec obce, kde se ale opét musi napojit na jiz
zminénou silnici I tfidy. Opét se jednd o velmi nebezpecny usek, ktery kon¢i u odbocky na

Biskupice, kde se cyklisté napoji na cyklostezku vedouci do Luhacovic.

Nebezpecny tsek mezi mistni ¢asti Polichnem a Biskupicemi je z hlediska cyklistické
infrastruktury dlouhodob¢ v feSeni. Hlavnim problémem stdle zlstavaji majetkopravni
vztahy v uzemi, které brani zacit stavbu nového tseku cyklostezky. Majitelé¢ pozemku stavbé

cyklostezky nechtéji ustoupit a vést trasu stezky jinudy by bylo ndkladné a komplikované.

Zminéna c¢ast trasy vyrazné znemozinuje plynulou, a piedevsim bezpecnou jizdu a napojeni
na Uhersky Brod, potazmo na Bativ kanal. Naopak cyklisty jedouci ze strany od Uherského

Brodu miize odradit nebezpeény tsek od navstévy lazni ¢i pokracovani na Jizni Valassko.

O néco bezpecngjsi, 1 kdyZ stale komplikovany usek ¢eka na cyklisty, pokud chtéji projet ze
severni do jizni ¢asti Luhac¢ovic nebo naopak. Cyklostezka vedouci z Biskupic kon¢i v ulici
Druzstevni, kterd je dopravné nevyznamnou obsluznou komunikaci, ale provoz automobil
neni nijak omezen. Do centra mésta musi cyklisté pokracovat ulici Nadrazni, po které se
taktéZ pohybuji spolecné s motorovymi vozidly. Provoz cyklisti neni v téchto ulicich nijak
oddé¢len, nejsou zakresleny ochranné pruhy ani provedena zadna jina bezpecnostni opatient,

ktera by zvysila bezpecnost a komfort jizdy.

Ulice Nabiezi, kterd navazuje na zminénou ulici Nadrazni, je pro provoz cyklistl
privetivejsi, jelikoz je zde vjezd motorovym vozidlim zakazéan, s vyjimkou dopravni
obsluhy. U samotného zacatku lazeiiského aredlu upozoriiuje cedule na pé&si zonu
s dodatkovou tabulkou pro cyklisty a dopravni obsluhu. Po pfejeti pési zony musi cyklisté
z kola slézt, nebot’ v prostorach lazenského namésti je vjezd cyklisti zcela omezen. Po
pisecném povrchu musi tedy cyklisté kolo vést vedle sebe, ovSsem o 50 metrti dal mohou
op¢t pokracovat v jizdé. Situace, kdy cyklisté opét musi z kola sesednout se opakuje o par
metrd dal, konkrétné pied lavkou, kterd se nachdzi témeéf na konci lazeniského aredlu.
Dtivodem je nedostate¢na Sika lavky, respektive ostra narozi, ktera mohou byt pro cyklisty
nebezpecna. Avsak po piejiti lavky mohou cyklisté opét pokracovat v jizd¢ na kole az na
samotny konec 1azni, kde se napoji na Jurkovicovu alej. Jedn4 se o smiSenou stezku pro
chodce a cyklisty, jejiz povrch byl pomérné nedavno zrekonstruovan. Jurkovicova alej
slouzi péSim 1 cyklistim jako spojnice vedouci k Luhafovické piehradé, ktera je

vyhleddvanym mistem mnoha turista.
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3.3.2 Okruhy

Oficialni webové stranky mésta Luhacovice nabizi cyklistim Sest cyklistickych okruht.
Poznat krasy Luhacovic na kole mohou jak rodiny s détmi, tak zkuSeni cyklisté, nebot
nabizené okruhy dosahuji riznych naro¢nosti adélek. Kazdy zokruhii disponuje
atraktivnimi misty, ktera mohou cyklisté navstivit a nechybi ani moznosti obcerstveni.

(Cykloturistika — Oficidlni strdnky mésta Luhacovice, ©2022)

Okruh Luhacovice — Biskupice

Prubéh trasy: Ulice Druzstevni — Biskupice — letist¢ — Obora — Luhacovice
Délka trasy: 11 kilometrt

Narocnost: mala

Atraktivity: letist¢, vyhledy do Sirokého okoli

Popis trasy: Jeden z nejkratSich okruhti vedoucich Luhacovicemi dosahuje vzdalenosti 11
kilometrt. Z ptevazné vétsiny je trasa vedena po asfaltové cesté, tudiz je tento okruh sjizdny
i se silni¢nim kolem. I kdyz je terén kopcovity, je okruh vhodny i pro mensi déti. Zacatek
trasy je vulici Druzstevni a cyklista by mél pokracovat vedlejsi silnici az k samotné
cyklostezce. Jakmile cyklista projede usekem této cyklostezky, pokracuje nahoru do kopce
smérem k mistnimu letisti. V této Casti se turistovi naskytnou nadherné pohledy na zdejsi
krajinu. Trasa od letisté dale pokracuje pies statek nazyvany jako Horni Dvur, az k hlavni
silnici. Po ni by mél cyklista sjet dolti do Luhacovic. Konkrétné se ulici Hrazanskou dostat
opét na ulici DruZstevni.

Znaceni: Prestoze se jedna o pomérné kratky okruh, znaceni neni idedlni. JiZ v zacatku
chybi jakakoliv znacka ¢i smérovka, ktera by cyklistu navedla smérem k cyklostezce. Na
konci cyklostezky chybi ukazatel k mistnimu letisti a dochazi zde ke kiizeni oficialniho

a neoficialniho znaceni. Déle cyklista miZe postradat smérovku odkazujici na LuhaCovice

v zavéru trasy.

Maly lazensky okruh

Pribéh trasy: Pozlovice — Luhacovickd pfehrada — Luhacovice — Biskupice — letisté¢ — Horni

Dviir — Retechov — Pozlovice

Délka trasy: 22 kilometrQ
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Naroénost: mala

Atraktivity: Kostel sv. Martina v Pozlovicich, Luhacovicka ptehrada, lazeiiska kolonada,
letisté

Popis trasy: Maly lazensky okruh je delSi nez ptedesly ajeho celkova vzdélenost je 22
kilometrti. Tentokrat je start trasy naplanovan v Pozlovicich, konkrétné u hotelu Vega.
Nejprve vede cesta mezi bytovou zastavbou a u kostela sv. Martina pokracuje cyklista
smérem doll k Luhacovické piehrad€. Piehradu lze celou objet, avSak plan trasy Malého
lazeniského okruh vede cyklistu podél arealu kempu, koupaliste a konc¢i u hraze Luhacovické
prehrady. Poté cyklista pokracuje Jurkovicovou aleji az k zacatku lazenské kolonaddy. Na
lazeniské kolonad¢ je jizda na kole vyrazné¢ omezena. K upozornéni slouzi znacky, které
vyzyvaji cyklistu, aby sesedl z kola. Po takto omezeném useku miize cyklista opét nasednout
na kolo a pokraCovat v planované trase, ktera vede ulici Nabiezni az k sokolovné. Zde se
cyklista napoji na hlavni cestu a po ni pokracuje az k mistnimu zamku, kde odbo¢i na ulici
Druzstevni. Poté je prib¢h trasy stejny jako u predchoziho okruhu. Cyklista tedy dale
pokracuje na cyklostezku, na jejimz konci se vyda prud$im kopcem doprava. Touto cestou
pfijede k luhacovickému letisti a pokracuje na Horni Dvir az k Obote. Maly lazenisky okruh
vede cyklistu aZ do mistni &asti mésta Luhacovic, nazyvanou Retechov. JelikoZ se Retechov
nachazi ve vyssi nadmoiské vysce, je ztohoto mista krasny pohled na nize polozené
Pozlovice a do dalekého okoli. U odbocky navede znacka cyklistu, ktery se po sjezdu

prudkého kopce ocitne v Pozlovicich, kde Maly lazenisky okruh kon¢i.

Po celé délce okruhu je moZnost zastavit se na obCerstveni. Cyklisté i turisté si mohou
odpocinout a obcerstvit se v restauracich, kavarnach 1 hospodskych zatizeni. Okruh nabizi
atraktivni vyhledy na zdejsi krajinu, a jelikoz je trasa vedena prevazné po asfaltové cesté, je

vhodné 1 pro rodiny s détmi.

Znaceni: Od samého zacatku aZ po napojeni v laznich nechybi smérové tabule, tudiz
cyklista i bez pouziti mapy ¢i chytrého telefonu snadno najde cestu. Po vyjeti z lazeniského
arealu je ale prib¢h trasy neznaceny a turisté tak mohou snadno sjet z trasy. Jedna se
zejména o useky pod zdejsim letist€ém a u Obory na hlavni cesté. V jednom z tisekti dochazi

k soub¢hu vice druhti znaceni, tedy jak oficidlniho, tak i neoficidlniho soukromého znaceni.
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Okruh cyklotrasa Obora

Priibéh trasy: Centrum LuhaGovic — pravy bieh Stavnice — nad pramenem Ottovka — tpati
Malé¢ Kamenné — Retechov — Horni Dvir — mohylové pohiebisté — Jezirko lasky —

Luhacovice

Délka trasy: 8 kilometrt

Naroc¢nost: mala

Atraktivity: lazenska kolonada, mineralni prameny, Slovanské mohyly, Jezirko lasky

Popis trasy: Nejkratsi okruh z nabidky méti 8 kilometri a zavede cyklistu do nejblizSiho
okoli Luhacovicka. Zacatek okruhu je vtomto piipadé¢ v samotném centru Luhacovic
u pramene Ottovka. Cyklista nasleduje cervené turistické znaceni, pojmenované jako okruh
Dusana Jurkovice, které jej vede kiizovou cestou az k pramenu Marie. Od tohoto bodu
cyklista pokracuje lesni cestou, znac¢enou zlutou turistickou znackou, kterou pozdéji kopiruje
zminéné Cervené turistické znaceni. Cyklista pokracuje po asfaltové cesté a poté odboci na
lesni cestu, které ho dovede k mohylovému pohtebisti, kde je postaven altanek k odpocinku.
Poté se napoji opét na Cervené znaceny okruh Dusana Jurkovice a pokracuje k Jezirku lasky.
Jednd se omalou vodni nadrz, ukteré se nachazi pfistfeSek iohniSté. Z tohoto bodu
pokracuje cyklista po pozemni komunikaci znaenou jako cykloturistickou trasu 5054

a 5056, ktera jej dovede do Luhacovic, kde okruh kon¢i.

Znaceni: Pievaznou ¢ast okruhu se cyklista orientuje pomoci turistického znaceni, které je
ve vétsSing pripadd piehledné a udrzované. Az na situaci, kdy ma cyklista odbocit na lesni
cestu smérem k Mohylam. Zde znaceni chybi a jelikoZ je lesni stezka snadno piehlédnutelna,
cyklista odbocku mliZe snadno piejet nebo ji ani nezaregistruje. V misté nad Jezirkem lasky
je cedule znacici cyklotrasu rozbita a volné€ poloZena. I zde je problém v kombinaci nékolika
druhii znaceni, tedy oficidlniho a neoficidlniho soukromého znaceni. IkdyZz se jedna

o relativné kratky okruh, znaceni neni jednotné, a ne vzdy vyhovujici.
Okruh Luhacdovice — Slavi¢in

Priibéh trasy: Luhadovice — Kladné Zilin — Rudimov — Slavi¢in — Nevova — Luhadovicka

pfehrada — Luhacovice
Délka trasy: 28 kilometrQ

Naroénost: stiedni
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Atraktivity: LuhaCovicka pfehrada, Pivecktv lesopark, lazenska kolonada

Popis trasy: Okruh zacind v Luhacovicich, kde dopravni znaceni navadi cyklistu k odboc¢eni
u zamku do prudkého kopce smérem na Kladnou Zilin. Cyklista poté pokraduje po hlavni
komunikaci a7 do mistni ¢asti Kladné Zilin. Zde ho upozorni Zluty ukazatel odkazujici na
cyklotrasu znac¢enou 5054,5056. Cyklotrasa vede po asfaltové ceste, az doli do Rudimova.
V misté, kde se cyklotrasy rozdéluji je vSe prehledné¢ vyznaceno a cyklista tak pokracuje
pouze po cyklotrase 5054, kterd ho zavede piimo do mésta Slavicina. Je nutné dbat zvysené
opatrnosti, jelikoz cesta pied Slavi¢inem je velmi frekventovana. Po ptejeti tohoto tseku se
cyklista odkloni na stezku uréenou cyklistim znacenou ¢isly 5238, kterou se dostane pies
Pivecktv lesopark, NevSovou az k Luhacovické ptehrad€. Odtud se dostane Jurkovicovou

aleji az do centra Luhacovic.

Znaceni: Okruh je dlouhy 28 kilometri a je pfehledné znaceny po celé jeho délce.

Okruh Rysov — Malenisko

Priibéh trasy: Luhacovice — Biskupice — Ludkovice — Luka$éena — keltské hradisté — Certiiv
kamen — Rysov — Provodov — Malenisko — Retechov — pramen Marie — pramen Viola —

Luhacovice

Délka trasy: 27 kilometrt

Narocnost: velka

Atraktivity: Certiiv kAmen, poutni misto Malenisko, mineralni prameny

Popis trasy: Okruh opét zac¢ind v Luhacovicich a pokracuje cyklostezkou az do Biskupic.
Poté cyklista pokracuje po hlavni pozemni komunikaci do Ludkovic. Od hlavni cesty se
odpoji a po lesni ceste pokracuje naucnou stezkou ke keltskému hradisti az na Rysov. Jelikoz
se jedna o pomérné vysoce polozeny bod, je zde vyhled do Sirokého okoli. Cyklista se
naucnou stezkou dostane az k Certovému kameni, potazmo k zficening hradu Rysov. Okruh
poté pokracuje az do obce Provodov, kde hlavni cesta kopiruje nau¢nou stezku vedouci az
k poutnimu mistu zvané¢ Malenisko. Zde se nachazi kostel Panny Marie Snézné, kde v jeho
tésné blizkosti vyverd svaty pramen. Od tohoto mista vede opct naucné stezkou, ktera
tentokrat kopiruje Zluté turistické znaceni a cyklista se touto cestou dostane az do mistni
asti Luhadovic — Retechova. Po cyklotrase znadené &isly 5056 se cyklista dostane na

kiizovatku, od které pokracuje po zlutém turistickém znaceni lesni cestou az k pramenu
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Marie. Kiizovou cestou kolem pramenu Viola poté cyklista pokracuje az do samotného

centra Luhacovic.

Znaceni: Okruh vede cyklistu po pozemnich komunikacich, kde se fidi dopravnimi
znaCkami nebo po turistickych trasach, kde se fidi turistickym zna¢enim. V ¢asti okruhu pied
poutnim mistem, dochazi k neptehledné situaci, z divodu vyskytu neoficidlniho znaceni.
Toto znaceni tak muze cyklistu zmast. AvSak az na tuto vyjimku je okruh s celkovou

vzdalenosti 27 kilometrii ptehledné znaCeny.

Okruh Luhadovicka hiebenovka

Priibéh trasy: Luhadovice — Biskupice — leti§té — Horni Dviir — Retechov — Stary Svétlov —
Komonec — Pod Slavickym kopcem — Sehrad — hdjenka bus — Spleteny vrch — Doubrava
rozhledna — Loucka bus — Uhliska — Nad NevSovou — Petrtivka — Jesti — Solné — Ov¢irna —

Goliaska — Polichno — Luhacovice
Délka trasy: 55 kilometrQ
Naroénost: velka

Atraktivity: zficenina hradu Stary Svétlov, nejvyssi bod Komonec, zficenina hradu Sehrad,

rozhledna Doubrava

o 4

v Luhacovicich a pokracuje opét cyklostezkou smérem na letist¢ a Horni Dvur. Cyklista dale
pokracuje po pozemni komunikaci do mistni &asti nazyvané Retechov. Cyklotrasou 5056
a nasledné pomoci modrého turistického znaceni se cyklista dostane az ke zficenin€ hradu
Stary Svétlov. V useku mezi Starym Svétlovem a Komoncem dochdzi z k tézbé dieva, coz
vyrazn¢ ponicilo lesni cestu, ktera je ve Spatném stavu. Po modrém turistickém znaceni
pokracuje dale az na Komonec, ktery je nejvySsim vrcholem stfedni ¢asti Vizovickych vrchli
a diky nadmotské vySce 672 metrii nad mofem nabizi turistim vyhled na okoli Luhacovicka.
Po modie znacené turistické stezce, ktera se shoduje s cyklotrasou 5056, se cyklista dostane
ke zticenin¢ hradu Sehradu a néasledné k autobusové zastavce Héajenka. Od tohoto bodu ale
cyklista pokracuje pouze po modie znacené turistické trase pres Spleteny vrch az k rozhledné
Doubravé. Nasleduje klesani po cyklotrase 46, ktera kopiruje hlavni cestu do obce Loucky,
az k Haluzicim. Z hlavni cesty cyklista sjede na lesni cestu, ktera je znaCena Cervenou
turistickou znackou. Po této trase se cyklista dostane k rozcestniku Nad NevSovou a poté na

PetrGivku. Cyklista projizdi po lesnich cestach znacenych cervené k Solnému a nasledné
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k Ov¢irné. Z tohoto bodu vede Cyrilometodéjska stezka pies GoliasSku az do Polichna.
V useku mezi Polichnem a Biskupicemi musi dbat cyklista zvySené opatrnosti, nebot’ se

pohybuje po frekventované silnici II. tfidy. Po napojeni na cyklostezku za Biskupicemi

cyklista ptijede do Luhacovic, kde pomérné dlouhy okruh Luhacovicka hfebenovka kon¢i.

1

Obrazek 10 Stav trasy u Komonce (vlastni zpracovani)
Znaceni: V tomto pfipadé se jednd o nejhlife znaceny okruh. Jiz v pocatku trasy neni
smérovka, ktera by cyklistu navedla na cyklostezku do Biskupic. Nejhorsi usek, co se tyce
znaceni 1 terénu je pred Starym Svétlovem a u Komonce. KiiZi se zde oficialni cyklistické

a turistické znafeni se znacenim soukromych subjekt. Cyklistické znaceni je Casto
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neudrzované a ponicené, jak je tomu konkrétné u rozcestniku Pod Komoncem. Ve zbyvajici
¢asti okruhu se cyklista vétSinou orientuje pomoci turistického znaceni, které je az na
vyjimky piehledné a udrzované. Jelikoz je okruh veden pievazné po lesnich cestach, je
v nepiiznivém pocasi tézce sjizdny. Celkové je terén vhodny spiSe pro opravdu zkuSenéjsi

cyklisty s patfiénym vybavenim.

Obrazek 12 Ponicené cyklistické znaceni (vlastni zpracovani)

3.3.3 Napojeni na okolni mésta

Nejsou to jen okruhy, které jsou uvedeny na oficidlnich internetovych strankach meésta

Luhacovice. Jsou zde zvetejnény i1 dvé trasy s napojenim na okolni mésta. Jedna trasa je
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vénovana cyklotrase vedouci do Vizovic, kde cyklist¢ mohou navstivit mistni zdmek ale
1 dal$i kulturni ¢i restauraéni zafizeni. Diky druhé trase se cyklisté mohou vydat do krajského
mésta Zlina, které také nabizi mnoho zajimavych mist. (Cykloturistika — Oficialni stranky

mésta Luhacovice, ©2022)

Cyklotrasa z Luhacovic do Vizovic

Prubéh trasy: Luhacovice — Luhacovicka prehrada — Dolni Lhota — Horni Lhota — Hajenka

— Vizovice

Délka trasy: 18 kilometrt

Naroc¢nost: stfedni

Atraktivity: Luhacovicka pfehrada, mésto Vizovice

Popis trasy: Stfedn¢ naroCnd trasa vedouci do mésta Vizovic zafind v Luhacovicich.
Cyklista pokracuje JurkoviCovou aleji k Luhacovické piehradé, kde projede podél
koupalisté, smérem na Dolni Lhotu. Kratky tusek je veden po hlavni silnici, ale poté je
moznost odbocit na klidné¢jsi cestu, kterd cyklistu zavede az do centra obce, ze kterého se
opét pokracuje po hlavni cesté ptres Horni Lhotu az k héjence. Tento tsek vede kopcovitym
terénem po velmi frekventované silnici. Az u zminéné hajenky se cyklista odpoji a navaze
na lesni asfaltovou cestu. V map¢ je tato cesta zaznacena jako cyklostezka s ¢islem 5056, po

které cyklista ptijede az do centra Vizovic.

Znaceni: Absenci znaceni miZe cyklista pocitit hlavné u Hdjenky, kde o par metra dale neni

smérovka odkazujici na Vizovice. Zbytek trasy je pomérné ptehledné znaceny.

Cyklotrasa z Luhacdovic do Zlina

Priibéh trasy: Luhacovice Pod Kamennou — Retechov — Malenisko — Provodov — Klen¢ov

— Pindula — Kudlov — Zlin

Délka trasy: 27 kilometrQ
Narocnost: stiedni

Atraktivity: poutni misto Malenisko

Popis trasy: Trasa vede od luhacovické kolonady k pramenu Viola, kde po kiizové cesté

cyklista pokracuje k dalSimu minerdlnimu prameni Marie. Zde se napoji na zluté znaenou
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turistickou stezku, ktera vede lesem nad Prazskou Ctvrti. Zminéna zluta turisticka stezka
kopiruje jak cyklostezku s oznacenim 5056, tak hlavni pozemni komunikaci vedouci na
Retechov. Po Zluté znadené turistické stezce se cyklista dostane az ke kostelu na Malenisku,
ktery je nedaleko obce Provodov. Na konci této obce cyklista musi sjet z hlavni komunikace
a pokracovat po cyklotrase 5054, kterd opét kopiruje zluté znacenou turistickou stezku.
Cyklista poté miji vyhlidkové misto Klencov a pokracuje na Pindulu, odkud se po hlavni

cest¢ dostane na Kudlov a poté do Zlina.

Znafeni: Ivtéto trase prevladd znadeni pomoci turistickych znadek. Useky
cykloturistickych  tras 5054 a 5056 jsou doplnény smérovymi tabulkami.

Dvacetikilometrova trasa vedouci do krajského mésta je tedy pomérné dobte znacena.

3.4 Strukturovany rozhovor

K ziskani redlného pohledu na situaci ohledné cyklistiky na feSeném tizemi, byl jako metoda
sbéru dat zvolen polostrukturovany rozhovor. Byli vybrani dva respondenti, jez se v ramci
svych pracovnich povinnosti vénuji cyklodoprave. Na otazky tykajici se stavu cyklistické
dopravy v Luhacovicich odpovidala projektovd manazerka cestovniho ruchu Jarmila

Durd’ova. Rozhovor se uskuteénil 6. 5. 2022 v Luhacovicich.

1. Jaké jsou zrealizované projekty tykajici se cyklistické dopravy na tzemi

Luhacovic?

Luhacovice v minulosti realizovaly Nau¢nou stezku Luhacovickym Zalesim. Konkrétné se
jedna o nau¢né stezky LuhaCovickym Zalesim a Literarné historické toulky Slavicinskem.
Je predstaveno 10 zajimavych zastaveni, které turisté mohou navstivit. K tomuto projektu

byl vydan 1 informac¢ni material, ktery obsahuje 1 tipy na vylet na kole a mapu zdej$iho okoli.
2. Jak hodnotite soucasny stav cyklistické dopravy v Luhacovicich?

Aktudlné mame v nabidce 7 cyklo-okruhti a 2 cyklo trasy. Dlouho se vSak neprovadéla
aktualizace stavajicich tras, nékteré lesni trasy jsou rozbité a neprijezdné. Duvodem je
1 tézba dieva. Nekteré Casti, pres které vedou navrhované trasy jsou nebezpecné, jelikoz se
jedna o velice frekventované tiseky. Resenim je tieba snizeni maximalni rychlosti vozidel
a vyznaceni ochranného pruhu pro cyklisty tam, kde je to zdkonem umoZznéno. Dalsi
problém je také v nejednotné komunikaci — jednotlivé subjekty nabizi rizné cyklo trasy.

Proto by bylo dobré vse sjednotit. Co se ty¢e doprovodné infrastruktury, ta je nedostate¢na
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a zastarala. Propagacni materialy pro turisty jsou také zastaralé a mnohdy neodpovidajici

skute¢nosti
3. Existuji prekazky rozvoje cyklistické dopravy na izemi Luhacovic?

Prekazky, které brani rozvoji cyklistické dopravy v Luhacovicich, jsou pifedevsim vlastnicka

préava jednotlivych pozemk a finance.
4. Jaké dalsi projekty spojené s cyklistickou dopravou planujete?

Aktualné destinace Zlinsko Luhacovicko zpracovava podklady pro projekt s nazvem Rozvoj
cyklo apési infrastruktury v destinaci Zlinsko a Luhacovicko se zaméfenim na oblast
Luhacovského Zalesi/ Luhacovicka. Vizi je vybrat takové okruhy, na kterych by se do
budoucna mohla rozvijet i doprovodna infrastruktury, jako napiiklad lavicky, odpocivadla,

vyhlidkové mista a podobn¢.
5. Jaké jsou formy propagace cyklistické dopravy, které pouZivate?

Meésto vyuziva k propagaci hlavné 3 zptisoby. Prvnim jsou webové stranky, mezi které patii
oficialni stranky mésta, MDK Elektra a destinace Zlinsko Luhacovicko. Vyuzivany jsou
isocidlni sité, zejména Facebook a Instagram. Propagace probiha i prostfednictvim

tisténych materiald, jako jsou rizné brozury, mapy a tak dale.

Druhy osobni rozhovor poskytl pan Ing. Pavel Coufalik, Ph.D., ktery zastava funkci starosty

Méstyse Pozlovice. Rozhovor se uskutecnil 14. 4. 2022 na uradé v Pozlovicich.
1. Co vSe predchazi vybudovani cyklostezky?

Planovani i samotné budovéni cyklostezek je dlouhodoby a narocny proces. Na pocatku
vzdy stoji mySlenka ¢i zdmér vybudovat novou ¢i upravit stavajici cyklistickou
infrastrukturu. DalSi postup poté =zavisi na konkrétnim pifipadu a dané situaci.
Neodmyslitelnym krokem v budovani cyklostezky je uzemné planovaci dokumentace
a prvni navrh (studie). Ve vétSin€ piipadl je také nutné dohodnout majetkové vypotadani
pozemkli pod planovanou cyklostezkou, které Casto byva uskalim mnohych zamért. Po
téchto krocich nasleduje podrobnéjsi projektova dokumentace, napt. pro vydani spolecného
uzemniho a stavebniho povoleni (DUSP). Diilezitou otdzkou jsou také zdroje financovani.

Po vyfeseni vSech vyse uvedenych bodl nasleduje samotna realizace.

2. Jak hodnotite soucasny stav cyklistické dopravy v Pozlovicich?
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Soucasny stav hodnotim nedostatecné, nicméné v Pozlovicich pfipravujeme fadu projekti

na podporu cyklistické dopravy.
3. Jaké jsou zrealizované projekty na uzemi Pozlovic?

Mezi realizované projekty tykajici se cyklodopravy bych zatradil okruh okolo Ptfehrady
a Jurkovicovu alej. Nutno podotknout, ze se nejedna Cisté¢ o cyklostezky, ale o mistni,
popiipad¢ ucelovou komunikaci, na které je omezen provoz motorové dopravy vyhlaskou
méstyse Pozlovice. Ob¢ tyto komunikace jsou vSak hojné vyuzivané zejména cyklisty, nebot’
Jurkovicova alej je spojnici mezi Luhacovickou prehradou a laznémi. Také okruh kolem

Ptehrady je nenaro¢ny a atraktivni, je tedy vhodny i pro nejmensi cyklisty.
4. [Existuji prekazky rozvoje cyklistické dopravy na izemi Pozlovic?

Prekézek spojenych s cyklistickou dopravou existuje hned nékolik. Za ty nejpodstatnéjsi, ale
povazuji majetkové a finan¢ni zabrany, které v mnoha ptipadech brani budovani cyklistické
infrastruktury. Zejména pak problémy spojené s vykupem jednotlivych pozemki, kdy
vlastnici z riznych divodl nechtéji na prodej pozemku ptistoupit. Na problémy s vlastniky
pozemkil jsme narazili i my pifi pldnovani cyklistické infrastruktury na nasSem Uzemi.
Jelikoz je stavba cyklostezek Casové ale také finan¢né narocny proces, je potieba feSit
1 penézni prostfedky, které pokryji planovani i samotnou vystavbu. Financovat cely projekt
z vlastnich zdroji je téméf nemozné, atak se pristupuje na takzvané spolufinancovani.
Nejcastéji se jedna o rizné formy dotaci, které plynou naptiklad ze statnich fondd nebo

evropskych opera¢nich programi.
5. Jaké dalsi projekty spojené s cyklistickou dopravou planujete?

V soucasné dob¢ je vieSeni hned nékolik projektt zahrnujicich cyklistickou dopravu.
V nejvice pokrocilém stadiu je projekt cyklostezky tidolim Pozlovského potoka, konkrétnéji
mezi Matefskou Skolou a fotbalovym hfiStém. Realizace tohoto Useku by zajistila
K dneSnimu dni je podana zadost o uzemni rozhodnuti. Ve fazi uvah je i piipadné
pokracovani cyklostezky déale smérem do Prazské Ctvrti. V tomto ptipadé je ovSem nutna

spolupréce se sousednim méstem Luhacovice.

Dalsi pfipravovanou cyklostezkou je spojeni Luhacovické piehrady a obce Dolni Lhota.
Ackoliv Ize ptedpokladat, ze uvedena cyklostezka bude pfevdzné vyuzivand obyvateli
navazujicich obci, mame za to, Ze 1 pro nase obc¢any je cyklostezka nepochybné zajimava.

Umozni se bezpecné dostat do lokality Lipska (Martinciiv mlyn) a Dolni Lhoty mimo
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frekventovanou cestu 11/492, piipadné pokracovat v jizdé na kole dale do Vizovickych
vrcht. Do budoucna bychom byli radi, kdyby se podafilo na planovanou cyklostezku napojit
existujici trasu ve sméru Nevsova a Slavi¢in, odkud by bylo mozno pokracovat v jizde dale

smérem na Brumov-Bylnici ¢i az na Slovensko.

Po opakovanych jednanich se statnim pozemkovym ufadem, je v feSeni i vybudovani trasy
pro cyklisty vedouci k Vétrniku. Jednad se o nezpevnénou cestu z ulice Podhradska pies
Vétrnik az po posed s odpocinkovym lehatkem. Provedeni komunikace se bude odvijet od
finan¢nich moznosti Statniho pozemkového tradu. Prioritou je navrzeni takového feSeni,
které bude mit vysokou zivotnost a odolnost vici erozi. Vybudovanim okolo 2 km polni
cesty by se pfitom nejen zlepSila pfistupnost okolnich pozemk, ale predevsim by do
budoucna mohla tato cesta tvofit ¢ast cyklostezky spojujici Pozlovice s poutnim mistem
Malenisko. Piipadné by mohla slouzit jako okruzni trasa smérem na Retechov &i jako
vychozi cesta smérem na nezpevnéné cyklotrasy v okoli hradu Stary Svétlov a Komonce,
které mohou vyuzit milovnici jizdy na kolech mimo zpevnény terén. Aktudlné je jiz

zpracovana projektova dokumentace a byla podana zadost o stavebni povoleni.

3.5 Souhrn analytické ¢asti

7o~

Meésto Luhacovice se nachazi v jihovychodni ¢asti Moravy nedaleko krajského mésta Zlina.
Luhaovice jsou nejvétsi moravské lazné€, na jejichZz tzemi vyvéraji 1é€ivé mineralni
prameny. Diky své vyhodné poloze, architektufe, bohatému kulturnimu a sportovnimu
vyziti, jsou Luhacovice navstévovany turisty z blizkého i dalekého okoli. Cestovni ruch je

tedy pro mésto jednim z hlavnich zdrojt pfijmu.

Stale rostouci trend cyklistické dopravy, je vSak na uzemi Luhacovic zpomalen
nedostateCnou cyklistickou infrastrukturou. To pocituji turisté pii vyletech po okoli
a zejména mistni obyvatelé pfi prijezdu centrem meésta. Jizda na kole z jizni do severni ¢asti
mésta, neni pro cyklisty piili§ vhodna. V mnoha ¢astech trasy cyklisté sdili komunikaci
s automobily ¢i s chodci, coZ je pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu nebezpené.
Nehled¢ na komplikovanou situaci v ldznich, kdy béhem relativné kratkého tuseku musi
cyklist¢ zkola nékolikrat sesednout. Pravé nedofeSena situace v centru Luhacovic
a nebezpecné seky, odrazuji mistni obyvatele od toho, aby se piepravovali do zaméstnani

na kole.

Pro turisty, ktefi se rozhodnou prozkoumat zdej$i okoli na kole, je pfipravena nabidka

okruhii a tras. Zastoupeny jsou vSechny tii stupné narocnosti, takze si kazdy muze zvolit
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vhodny okruh dle svych moznosti a schopnosti. Na kazdé z tras je alespon par atraktivnich
bodt, kde se cyklisté mohou zastavit a nacerpat sily. At uz se jedna o pfistresky, vyhlidkova
a poutni mista nebo o restaurace ¢i kavarny. Krome¢ atraktivit je dulezité posuzovat i terén
a sjizdnost jednotlivych cest. VétSina okruht je situovana do lesniho prostiedi a trasy vedou
soubézné s témi turistickymi. Je proto nutné brat tyto okolnosti na védomi a vhodné
pfizpusobit typ a vybavu jizdniho kola. Pfi vét§im thrnu srazek jsou nékteré tseky okruht
nesjizdné a mnohdy i nebezpecné. Co se tyce bezpecnosti, nékteré useky nejsou pro provoz
cyklistlh vhodné, jelikoz se jedna o frekventované silnice. Cyklisté tedy musi v takovych
mistech dbat zvySené opatrnosti a ohleduplnosti vici ostatnim wc€astnikim silni¢niho
provozu. Dulezitym faktorem je i samotné znaceni tras. Jak jiz bylo v tvodu zminéno, trasy
se mnohdy kiizi s témi turistickymi a cyklisté se tak Casto orientuji pomoci turistického
znaceni. Vyjimkou neni ani orientace za pomoci dopravniho znaceni, pokud je okruh veden
po silnicich a mistnich komunikacich. Oficialni cyklistické znaceni je mnohdy poskozené,
neudrzované a v né¢kterych mistech nejasné. V ne€kterych mistech dochézi ke kiizeni vice
druhii znaceni. Jednd se o znafeni soukromych subjektli, které je v mnoha ptipadech

poskozené.

S cyklistickou dopravou souvisi i propagace tras a okruhti. Luhacovice aktualné propaguji
cyklistiku pomoci internetovych zdrojii a tisténych materiali. Co se tyce tisténého
sortimentu propagujici cyklistiku, nabidka je dostaCujici, avSak z hlediska kvality neni
idealni. Rada map je zastarald a uvedené informace jiZz nejsou aktualni, navic jsou mapy
zamétené spiSe na pési turistiku. Totozné materialy nabizi vSechna informacéni centra
v Luhacovicich 1 v Pozlovicich. Kromé turistickych center nabizi své vlastni propagacni

materialy naptiklad prodejna kol €1 hotely.

Elektronicka nabidka cyklistickych vyletd je o néco pestiejsi nez trasy dostupné v tisténych
verzich. Nejvice tras ma na svych oficidlnich internetovych strankadch uvedeno mésto
Luhacovice. Ostatni internetové stranky maji nabidku cyklotras mirn€ poupravenou, ¢asto
zuzenou. Vzdy byva uveden nazev trasy, ktery ale na jiné webové strance miize oznaCovat
trasu s Upln€ jinym pribéhem. Nejednotnost ndzvi tak mulze cyklistu vyrazné zmaést.
Provozovatelé internetovych stranek vzdy dopliiuji i charakteristiku tras, kterd obsahuje
strucny prubeh, délku trasy a nékdy byvaji zminény i atraktivni mista. Velkym benefitem je
zakresleni cyklotras do online map, kde si cyklista mize detailnéji prostudovat cely priibé¢h
trasy. Tato moznost je dostupna pouze na jedné internetové strance, pfi¢emz se jedna o velmi

uzitecnou funkci, kterou cyklisté jisté oceni.
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Navrzené okruhy atrasy zinternetovych zdroji a tiSténych materidlech nejsou nijak

zaznaceny Vv terénu, coz je velkou nevyhodou.

Ze samotnych rozhovort vyplyva, ze by méla byt cyklistické dopravé vénovana vétsi
pozornost. A ikdyz se LuhaCovice jevi jako cyklisticky pfivétivé mésto a jeho uzemim
prochazi hned tii cykloturistické trasy, situace v samotném centru meésta, predevSim
v lazeiiském aredlu, neni pro cyklisty idealni. Dulezit¢ tedy je, dobudovat kvalitni
infrastrukturu a vyftesit situaci v centru lazni, ktera brani plynulému, a hlavné bezpecnému

napojeni na jiz existujici trasy, potazmo na okolni meésta.
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4 NAVRH NA ZLEPSENI STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY

Hlavnim cilem této kapitoly je upravit nebo navrhnout nové okruhy s jednotnym znacenim
a propagaci. Zaroven také nabidnou atraktivni a odpo¢inkova mista a propoji blizké okoli
Luhacovic se samotnym centrem lazni. Navrhy jsou koncipovany tak, aby byly pro mésto

finan¢né privétivé a nebyly provadény stavebni upravy.

V ramci spoluprace se zaméstnanci Méstského ufadu a dal§imi zapojenymi subjekty se na
zéklad¢ poznatktli z prizkumu piedchazejicich okruhi, ktery byl proveden v 1ét€ roku 2021,
podarilo navrhnout nové okruhy pro cyklisty. Nasledné byl proveden terénni prizkum i nové
navrzenych okruhti. Cilem bylo zjistit konkrétni nedostatky, vytipovat mista, kde by bylo

vhodné umistit odpocivadla ¢i lavicky a také kde umistit cyklistické znaceni.

Soucasti jednotlivych navrhil je i charakteristika trasy, atraktivity, cil a aktivity, cenova

kalkulace, financovani i pfinosy jednotlivych navrhi.

4.1 Luhacovicky okruh

Priibéh trasy: Luhacovice — leti§té — Horni Dviir — Retechov — Pozlovice — Luhagovické

ptehrada — Luhacovice

Délka trasy: 18,7 km

Naroc¢nost: nizka

Atraktivity:
e Lazenska kolonada
e Kostel sv. Martina v Pozlovicich
e Luhacovicka ptehrada

Popis trasy: Trasa zac¢ind v Luhacovicich a pokracuje cyklostezkou, ktera cyklistu zavede
az k mistnimu letisti. Po asfaltové cesté se cyklista dostane ke statku nazyvanému Horni
Dvir, ktery se v soucasné dobé rekonstruuje a nabidne détem aktivity spojené se zviraty.
Cyklista poté pokracuje na kfizovatku, od které pokracuje po hlavni cesté na Retechov. Po
silnici se dostane az do Pozlovic, kde ma moznost se v mistnich restaura¢nich zafizeni
obcerstvit a navstivit i zdejsi kostel, ktery stoji nedaleko Luhacovické piehradni nadrze.
Jurkovicova alej slouZi jako spojnice mezi pfehradou a Luhacovicemi a po které se cyklista

dostane az na samotnou lazenskou kolonadu.
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Popis aktualni situace a problémii: V tomto piipadé se nejedna o zcela novy navrh okruhu,
ale pouze o jeho zkvalitnéni. Navrh Luhacovického okruhu je tedy oproti stavajicimu okruhu
jen mirn¢ pozménén a nelze jej vynechat, protoze spojuje nejblizsi okoli Luhacovic. Jedna
se o nenaro¢nou vyhlidkovou trasu, ktera cyklistiim nabizi pohledy na udoli ptilehlych obci
i vzdalenou krajinu. Upravy v navrhu se musi zaméfit hlavné na cyklistické znagenti, jelikoz
préavé to bylo uskalim ptivodniho okruhu. Okruh také neni dostate¢né vybaven doplitkovymi
prvky, jako jsou naptiklad odpoc¢inkové mista, informacni tabule, odpadkové kose a dalsi

prvky, které by zptijemnily cyklistovi jizdu.
Cil navrhu: Vyznaceni cyklotrasy v terénu a instalace doprovodnych prvka
Aktivity:
e Instalace lavicky a odpadkového kose
e Cyklistické znaceni v terénu
Instalace dopliitkovych prvki: Firma mmcité, a. s.

Podrobny popis navrhu: Nize uvedend mapa zobrazuje podrobny pribéh okruhu
vedouciho blizkym okolim Luhacovic. Na mapé je zelen¢ vyznaceno misto, které je vhodné
pro umisténi lavi¢ky a odpadkového kose. Cervené jsou zobrazena mista, na kterych by bylo

vhodné umistit cyklistické znacky, které by pomohly cyklistim v orientaci.
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Obrazek 13 Mapa Luhacovického okruhu (vlastni zpracovani v mapy.cz)
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Piinosy navrhu: Jednotné a pravidelné znaceni, instalace lavicek a odpadkovych kost
zptijemni cyklistim vyjizd’ku po blizkém okoli lazeniského mésta. VSechny tyto prvky by
mély vice zatraktivnit nenaro¢ny vyhlidkovy okruh, ktery je vhodny 1 pro rodiny s détmi.
Diky projizdé€jicim cyklistim by se méla zvysit i navstévnost okolnich obci, coz by

pomohlo i mistnim podnikim.
Cenova kalkulace:

Tabulka 1 Cenova kalkulace (vlastni zpracovani, e-bozp.cz, mmcite.com)

Aktivita Cena
(K9)
Lavicka 8 000
Odpadkovy kos 3000
Cyklistické znacky (12 ks) 336

Popis vydaji: Naklady spojené s tpravou Luhacovického okruhu, jsou pomérné nizké.
V tomto piipadé se totiz jedna jen o vyznaceni trasy v terénu a doplnéni cyklistického
mobiliafe. V neddvné dob¢ probéhla rekonstrukce lazeiiské kolonady, pfiemz se na
dopliikovém vybaveni podilela ¢eska firma z Bilovic — mmcité, a. s. Vyrobky jako jsou
lavicky, odpadkové kose ¢i jiné relaxacni prvky, svym jednotnym designem tvofii uceleny
styl, ktery je k vidéni po celém mésté. Kvilli zachovani jednotného stylu, je navrzeny
mobiliaf pro cyklisty vybran od stejné firmy a ceny vychazi z aktualniho ceniku. V ptipadé
cyklistického znaceni byla zvolena varianta soukromych znacek, jelikozZ se jedna o navrzené
okruhy ze strany mésta, slouZici pouze k poznani zdejSiho okoli na kole. Znacky jsou
z plastového materialu o rozmeérech 100 x 150 milimetrd. Diky moZnosti vlastniho designu

a textu, bude i v tomto ptipadé zachovéan styl, ve kterém se mésto prezentuje.

4.2 Okruh Malenisko

Priibéh trasy: Luhadovice — Prazské &tvrt — Retechov — Malenisko — vodni nadrz Ludkovice

— Ludkovice — Horni Dvir — Luhacovice
Délka trasy: 17,6 km
Narocnost: stiedni
Atraktivity:
e Poutni misto Malenisko

e Vodni nadrz Ludkovice
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Popis trasy: Stfedn¢ naro¢na trasa s riznorodym terénem zacina v centru Luhacovic a zprvu
vede po kiizové cesté nad Prazskou ¢tvrti a poté po zluté znacené turistické trase k rozcesti
pod Retechovem. V tomto misté se cyklista napoji na pozemni komunikaci, ktera vede
soubézné s cyklotrasou znacenou Cislem 5056, po které se cyklista dostane az k Poutnické
studance. Ke kostelu na Malenisku pak vede Zlut¢ znacend turistickd trasa soub&zné
s naucnou stezkou. Malenisko nabizi nékolik lavicek k posezeni apod kostelem je
1 hospiidka, kde se 1ze obcerstvit. Po prijjezdu arealu poutniho mista nasleduje napojeni na
cyklotrasu znac¢enou 5054, kterou se cyklista podél vodni nadrze dostane do Ludkovic a poté
az rozcesti pod Retechovem. Znacena cyklotrasa 5054,5056 cyklistu dovede pies Horni

Dviir az do Luhacovic.
Cil navrhu: Bezpecné propojeni vzdalengjsiho okoli véetné vyznaceni v terénu
Aktivity:

e Cyklistické znaceni v terénu

Podrobny popis navrhu: Jelikoz je okruh pomérné dobie vybaven doplitkovymi prvky pro
cyklisty, neni nezbytné nutné tyto prvky pridavat. Pozornost je v tomto pfipad¢ vénovana
hlavné znaceni. Na nize uvedené map¢ jsou Cerné zobrazena mista, na kterych by bylo
vhodné umistit znaeni, které by informovalo cyklistu o pribéhu trasy. Jedna se zejména
o mista, jako je rozcesti, ¢i mista, kde se planovanad trasa kiizi s jinou komunikaci. Cilem
bylo co nejbezpecnéji propojit Luhaovice s turisticky zajimavym poutnim mistem. Na
mapé je proto Cervené vymezen Usek, ktery by mohl byt doplnén integracnim opatieni
dopravy, jako je napiiklad cyklopiktogram. Takto vyznafené piktogramové koridory pro
cyklisty upozornuji fidi€e na zvyseny provoz cyklistl. Instalace téchto prvki podléha fade

legislativnich norem aje v kompetenci vice resortl, aproto neni soucasti kalkulace.
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Problematiku s vyznacenim pruhti pro cyklisty a cyklopiktogramy, nastinila v rozhovoru

1 projektova manazerka cestovniho ruchu v Luhacovicich, Jarmila Durd’ova.
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Obrazek 14 Mapa okruh Malenisko (vlastni zpracovani v mapy.cz)

Piinosy navrhu: Instalace bezpecnostnich prvka snizi nehodovost acyklisté se pii
vyjizd’kach budou citit bezpecnéji. Jednotné a pravidelné znaceni zajisti komfortni jizdu bez

moznosti mylného odklonéni z planované trasy.
Cenova kalkulace:

Tabulka 2 Cenové kalkulace (vlastni zpracovani, e-bozp.cz)

. . Cena
Aktivita (K¢)
Cyklistické znacky (13 ks) 364

Popis vydaji: Ani navrh Okruhu Malenisko neni pfili§ financn& naro¢ny. Pocita se pouze
s vyznacenim okruhu v terénu. Zvolené soukromé cyklistické znaCeni svym stylem zapada

do jednotného designu, ve kterém se LuhacCovice prezentuji.
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4.3 Na kole kolem hradua

Prubéh trasy: Luhacovice — Luhacovicka piehrada — Dolni Lhota — Sehradice — Loucka —
rozhledna Doubrava — Spleteny vrch — hrad Sehrad — Pod Slavickym kopcem — Komonec —

Stary Svétlov — Pozlovice — piehrada — Luhacovice
Délka trasy: 37,8 km
Narocnost: vysoka
Atraktivity:
e Lazenska kolonada
e Luhacovicka piehrada
e Rozhledna Doubrava
e Hrad Sehrad
e Zficenina hradu Stary Svétlov
e Kostel sv. Martina v Pozlovicich

Popis trasy: Okruh okolo hradii je vhodny spiSe pro zkuSenéjsi cyklisty, kteti vlastni horské
kolo. Okruh za¢ina v Luhacovicich a pokracuje pies piehradu do Dolni Lhoty az do Loucky.
Nasleduje stoupani do prudkého kopce, na jehoz konci ¢eké cyklistu vyhled z rozhledny
Doubravy. Nasleduje tsek vedeny po lesnich cestach, ktery kon¢i na Spleteném vrchu, kde
se cyklista napoji na cyklotrasu 5056, ktera vede kolem hradu Sehrad na Komonec
a nasledné i kolem zficeniny hradu Stary Svétlov. Od zficeniny pokracuje trasa nau¢nou

stezkou do Pozlovic. Pies piehradu se cyklista dostane do Luhacovic, kde tento okruh kon¢i.

Aktivity:
e Cyklistické znaCeni v terénu

e Dobijeci stanice pro elektrokola

Podrobny popis navrhu: Mapa cervené zobrazuje usek, ktery je veden po silnicich III.
ttidy. Tento tusek je vhodné kvlli bezpecnosti vyznacit alespon z Casti piktogramy
znéazornujici cyklistu. Po celé délce navrhovaného okruhu je nutné zajistit znaceni pro lepsi
orientaci cyklisty v terénu. Zejména pak v okoli Komonce a Starého Svétlova, kde je

v mnohych mistech situace nepiehledna a lze snadno myln¢ odbocit. Okruh je po celé délce



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 66

dostateén¢ vybaven doplikovymi prvky jako jsou lavicky, pristiesky, a dokonce nabizi
i moznost malého obcerstveni. Soucéasti navrhu je ivybudovani dobijeci stanice pro

elektrokola, kterou by bylo vhodné umistit do centra mésta. Na map¢ je zobrazena zlut¢.
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Obrazek 15 Mapa Na kole kolem hradt (vlastni zpracovani v mapy.cz)
Piinosy navrhu: Jednotné a dobte rozmisténé cyklistické znaceni zajisti cyklistim plynulou
jizdu bez moznosti mylného odboceni z trasy. Dobijeci stanice pro elektrokola navic zvysi
atraktivitu nejen tohoto okruhu, ale uzivat ji mohou vSichni cyklisté, kteti navstivi
Luhacovice. Pfipadna instalace bezpecnostni prvkil by méla zajistit bezpecnéjsi jizdu nejen
pro cyklisty, ale 1 pro vSechny Uc€astniky silni¢niho provozu.

24

kolem hradti. V cenové kalkulaci jsou zahrnuty cyklistické znacky, v tomto piipadé se jedna
o 14 kust. Pfi splnéni legislativnich a dalSich podminek, je moZzné zajistit vétsi bezpe€nost
cyklisti pomoci vyznaceni cyklopiktogrami. Tato aktivita v§ak neni soucasti kalkulace.
Objemnou polozkou je dobijeci stanice pro elektrokola. Pti splnéni podminek je vS§ak mozna

finan¢ni podpora z dota¢niho programu.
Jelikoz je Luhacovické Zalesi, o. p. s., mistni akéni skupinou a patii do skupiny méné

rozvinutych regionli, mize podpora dosahovat az 95%. (Komunitné vedeny mistni rozvoj

v IROP 2021 - 2027, 2021)
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Cenova kalkulace:

Tabulka 3 Cenova kalkulace (vlastni zpracovani, e-bozp.cz, Komunitné¢ vedeny mistni
rozvoj v IROP 2021 - 2027, 2021)

- Cena
Aktivita (K®)
Cyklistické znacky (14 ks) 392
Dobijeci stanice pro elektrokola Vyuziti dotacnich prostredkti
(maximalné do vyse 95%)

4.4 Financovani

Pro vSechny projekty a jejich naslednou realizaci je kliCové financovani. V ptipadé¢ vyse

navrzenych projekti existuje hned né€kolik moznych zdrojii financovani.

Bezesporu nejvétsi financéni podporou tvoii Evropské strukturalni fondy. Cyklistika je
podporovana prostiednictvim Integrovaného opera¢niho programu. V ramci operac¢niho
programu IROP, je na programové obdobi 2021-2027, naplanovano nékolik aktivit, mezi

které spada i podpora infrastruktury pro cyklistickou dopravu. (IROP 2021-2027, 2022)

Statni fond dopravni infrastruktury je jednou z dalSich moznosti financovani. Finan¢ni
podpora byla nejdiive zamétena pouze na cyklistické stezky, ale od roku 2014 1ze ze statniho
fondu dopravni infrastruktury podporovat naptiklad i zfizovani cyklistickych pruhi,

cyklopiktogramti a dalSich. (Martinek, 2013)

Cyklodopravé se vénuje 1 Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech. Program
se zamétuje na rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu 2022, coz se
tyka naptiklad pofizeni sité nabijecich stanic pro elektrokola. Vyzva k podani Zadosti byla
ukoncena v zimé roku 2021. Neni vSak vylouceno, Ze se vyzva podobného charakteru

nebude opakovat i v nasledujicich letech. (Dotace provozovateliim, © 2022)

Financovani projektd tykajici se cyklistické dopravy mulze byt podpotfeno i z krajského
rozpoctu. Zlinsky kraj nedisponuje v soucasné dobé dotacnim titulem, ktery by byl zaméten
pravé na podporu cyklistické infrastruktury. Kraj ale jiz v minulosti spolufinancoval

projekty za pomoci zvIlast’ poskytnutych individualnich dotacich. (Zlinsky kraj, © 2019)

Jednou z moznosti financovani cyklistické infrastruktury a doplitkovych prvki jsou penézni
prostiedky z rozpo¢tu mésta Luhacovice. Aktudlni rozpo€et mésta na rok 2022 obsahuje
pouze jednu vydajovou polozku tykajici se cyklistické dopravy. Konkrétné se jedna

o finanéni prostiedky spojené s financovanim cyklostezky vedouci z Polichna do Ujezdce.
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Jiné dalsi planované vydaje na rozvoj cyklistické dopravy rozpocet neobsahuje. (M¢sto

Luhacovice, © 2022)

Vyuziti financi od soukromych subjektii je posledni moznosti. Zpravidla jsou z téchto zdrojt
zabezpecovany mén¢ finanéné nakladné prvky, jako jsou naptiklad parkovaci stojany pro

cyklisty. (Martinek, 2013)

4.5 Dalsi doporuceni

Zalozit pracovni skupinu pro cyklistickou dopravu

Zalozeni pracovni skupiny, kterd bude orientovdna pfimo na podporu cykloturistiky je pro
rozvoj cyklistické dopravy dilezité. Pracovni skupina pro cyklistickou dopravu mutze
pfijimat podnéty od zastupitelli mésta, ale také od ob¢ani ¢i turistd. Cilem skupiny je hledani
opatieni, technickych feSeni a celkové navrhi, které podpoii rozvoj cyklistické dopravy na
uzemi Luhacovic. Soucasti toho je napiiklad projednavani plant projektt, marketingové
aktivity, zajisténi a udrzba cyklistického znaceni ve mést€¢ a mnoho dalSich kompetenci.
S tim se poji o prace v terénu, kdy je zapotiebi ureni osob, které v ptipad¢€ vlastniho znaceni
budou provadét monitoring tras a cyklistického znaceni. Posuzovat by se mél zejména stav
terénu, zda je stale vhodny pro provoz cyklisti a také fyzicky stav znaceni, nedoslo-li
napiiklad k poskozeni ¢i odcizeni znacek. V tomto piipadé je nutné pracovni skupinu

finan¢né podporovat a vy¢€lenit tak urcité finance pro zabezpeceni jejiho chodu.
Vytvoreni vlastniho znac¢eni

Pro plynulou jizdu na kole bez mylného odbocenti je klicové mit v terénu aktudlni, udrzované
a jednotné znacCeni. Jedna z variant vyznaceni cyklistickych tras je pomoci znacek, které jsou
navrzeny konkrétnim subjektem. Tento typ znaceni je oproti oficidlnimu znaceni, které
zajiStuje Klub ceskych turistl, osobitéjsi a Ize jej prizplsobit konkrétnim potfebam daného
subjektu. Znafené trasy by tak dostaly jednotny vizudlni styl, ktery by svym designem
zapadal do nedavno vytvoreného stylu, ve kterém se meésto prezentuje. V souvislosti
s propagaci tras by bylo pifihodné vytvofeni loga ¢i piktogramu, ktery by reprezentoval
cyklistickou dopravu v Luhacovicich a zaroven by spadal do vizudlniho stylu mésta. Tento
piktogram by byl soucasti jak samotnych znacek v terénu, tak internetovych i tisténych
materidlti. Znaceni by mohlo obsahovat i QR kod, jelikoz se jedna o nad€asové, chytré a
rychlé fteSeni zpfistupnéni dalSich informaci. Kazdy navrzeny okruh by disponoval

jedineénym QR kodem, ktery by byl zobrazen jak v tisténych materidlech, tak ina
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internetovych strankach i na samotném znaceni v terénu. Po nacteni QR kodu by se objevila

online mapa, ktera by zobrazovala podrobny pribéh navrzené trasy.

LOHALOy e

LUHACOVICKY OKRUH &

OMNLINE MAFA,
OKRILHU

Obrazek 16 Navrh cyklistického znaceni (vlastni zpracovani)
S vytvofenim nového cyklistického znaceni se vSak poji nutnost zabranit takzvanému
preznackovani. V soucasné dob¢ se totiz cyklisté projizde€jici luhacovickym okoli mohou
setkat s vice druhy neoficialniho soukromého znaceni. Tento typ znaceni je vSak dlouhodobé¢
ve Spatném stavu, neuplny a zastaraly. Po dohod¢ s vlastniky znaceni by bylo dobré tyto

znacky z terénu odstranit, aby pfemira znaceni nepusobila pro cyklisty chaoticky.
Zavadéni dalSich opatieni pro zvySeni bezpe¢nosti

Bezpecnost je jednim z klicovych faktord cyklistické dopravy. Je proto nezbytné postupné
odstrafiovani usekl, které jsou pro provoz cyklisti nebezpecné. S odstranénim
nebezpecnych tsekll nesouvisi jen budovani zcela novych cyklistickych komunikaci, které
cyklistim zajisti plynuly a bezpe¢ny provoz. Pokud totiz nejsou podminky pro stavbu nové
cyklistické infrastruktury, je zapotiebi nebezpecné useky alespon vybavit bezpecnostnimi
prvky. Mezi takové prvky patii napiiklad pruhy pro cyklisty nebo piktogramové koridory
pro cyklisty.

Rozvoj a postupné rozsirovani dopliikového mobiliare pro cyklisty

Ke zvyseni komfortu cyklistil je zapotiebi vybudovani kvalitni doplitkové infrastruktury.
Mezi tyto dopliujici prvky patii naptiklad odstavné plochy pro kola, cyklobox, informacni

tabule, dobijeci stanice pro elektrokola, odpocivadla, odpadkové koSe a dalsi. Rozvijet by se
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meély i1 doprovodné sluzby pro cyklisty, kupiikladu ptjéovny a servisy kol a ptislusného

vybaveni.
Propagaéni materialy

Pro zvySeni povédomi o nove navrzenych okruzich, by bylo vhodné vytvotit nové jednotné
propagacni materidly. Jak v tisténé, tak v elektronické verzi. Tisténé propagacni materidly
by obsahovaly mapu Luhacovic a blizkého okoli, pfi¢emz by do mapy byly zakresleny
jednotlivé okruhy, které by se od sebe barevné odlisily. Jednotlivé okruhy by byly doplnény
o stru¢ny popis, délku a ndro¢nost okruhu. Zaroven by propagacni brozura obsahovala
1 kratky popis atraktivnich mist, odpo¢inkova mista, restauracni zatizeni a jiné doprovodné
informace. Tisténé propagacni materialy by mély byt dostupné v informacnich turistickych
centrech v Luhacovicich a také v Pozlovicich. Materidly by mohly byt k dostani také na

recepcich zdejSich hoteld.

Elektronickd verze by méla byt umisténa na oficidlnich webovych strankdch mésta
Luhacovice i v mobilni aplikaci. Jednotlivé okruhy by mély obsahovat stejné informace,
jako jsou uvedeny v tiSténé verzi. Navic by vSak okruhy mély byt zakresleny ido
internetovych map. Tento prvek by ocenili hlavné uzivatelé chytrych telefont, kteti digitalni

podobé map davaji prednost pred klasickymi tiSténymi materialy.

Zajisténi obou verzi propagacnich materiadli reaguje na trendy v oblasti cyklistiky a na
meénici se potieby cyklisti. I kdyz velka vétSina cyklistli vyhledava informace predevsim na

internetu, stale se najdou cyklisté, ktefi preferuji vytiStény material ¢i mapu.
Zapojeni mistnich stravovacich a ubytovacich zarizeni do programu ,,Cyklisté vitani*

Na tizemi Luhacovic neni mnoho ubytovacich a stravovacich zafizeni, ktera by spadala do
projektu s nazvem ,,Cyklisté vitani“. Jedna se o celorepublikové zndmy projekt, ktery
oznacuje ubytovani disponujici vhodnym zdzemim pro cyklisty. Ubytovaci a stravovaci
zafizeni, ktera spliuji urcité kritéria, jsou zobrazeny na oficialni internetové stranky projektu
a provozovny jsou oznaceny certifikatem. Zapojenim vice subjekti by se tak Luhacovice
mohly stat vyhleddvanym cilem cyklistd, diky kvalitnimu zazemi a sluzbam. To by m¢lo za
nasledek zvySeni poctu turistl andsledné izvySeni piijmli subjektl pfimo i nepiimo

zapojenych do cestovniho ruchu.
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ZAVER
Cilem bakalaiské prace byla analyza soucasného stavu cyklistické dopravy na izemi mésta

Luhacovice. Na zaklad¢ provedené analyzy byly vymezeny moznosti zlepSeni a navrzeny

nové okruhy pro cyklisty.

V teoretické ¢asti prace jsou vymezeny zdkladni pojmy, které souviseji s cyklistickou
dopravou. Popsan je i trend kola ve mésté neboli bikesharing, pfi¢emz jsou uvedeny jak jeho
pozitivni piinosy, tak i negativni dopady. K tomuto tématu jsou pfedstaveni i provozovatelé
systému sdilenych kol, ktefi plisobi nejen na izemi nasi republiky. Déle je vymezen zakladni
pravni ramec pro cyklistickou dopravu v Ceské republice. Soudasti této kapitoly jsou
1 strategické dokumenty, konkrétn€ na ndrodni a krajské urovni. V neposledni fadé je také
uvedena oblast financovani. Zde jsou zminény mozné zdroje financovéni, ze kterych lze

¢erpat penézni prosttedky na projekty spojené s cyklistickou dopravou.

V praktické ¢asti je nejprve uvedena zevrubna socioekonomicka analyza mésta Luhacovice,
ve které je strucné charakterizovano uzemi Luhacovic. Dalsi ¢ast je vénovana samotné
analyze dostupnosti materialt tykajici se cyklodopravy v Luhacovicich. Analyzovany byly
tisténé materidly 1 internetové zdroje, které maji v nabidce tipy na cyklovylety po
Luhacovicku. Sbér tisténych materialti byl proveden ve vSech informacnich centrech na
uzemi Luhacovic a Pozlovic. Své vlastni propagacni materidly poskytly mistni hotely ¢i
puj¢ovna kol. Podstatna Cast praktické casti je vénovana analyze soucasného stavu
cyklostezek a cyklotras na uzemi Luhacovic. Tato ¢ast obsahuje detailni popis vSech tras
a okruhtd, které nabizi meésto Luhacovice prostfednictvim svych webovych stranek.
V navaznosti na provedenou analyzu stavu cyklistické dopravy, byly uskutecnény dva polo-

strukturované rozhovory, které pomohly k ziskani redlného pohledu.

Na zéklad¢ informaci ziskanych z provedenych analyz a poznatka z obou rozhovort, byly
vytvoteny celkem 3 ndavrhy novych cyklistickych okruhli. Planovani okruhi bylo
diskutovéano 1 se zaméstnankyni Méstského tfadu v Luhacovicich, kterd se v ramci svych
pracovnich povinnosti zabyvéa cyklistickou dopravou. Obsahem této ¢asti je i podrobny
popis navrhli, v€etné¢ moZnosti financovani. V zavéru praktické cCasti jsou popsana

doporuceni, kterd mohou napomoct k rozvoji cyklistické dopravy v Luhacovicich.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 72

SEZNAM POUZITE LITERATURY

12 Benefits of Cycling, Plus Safety Tips, 2021. Healthline [online]. Healthline Media a Red
Ventures Company. [cit. 2022-04-05]. Dostupné Z:

https://www.healthline.com/health/fitness-exercise/cycling-benefits

Akce - Oficidlni stranky mésta Luhacovice, 2022. Oficialni stranky mésta
Luhacovice [online]. Luhacovice: Mésto Luhacovice [cit. 2022-05-02]. Dostupné z:

https://www.luhacovice.eu/1616-akce

BENCKENDOREFF, Pierre J., Zheng XIANG a Pauline J. SHELDON, 2019. Tourism
information technology. 3rd ed. Boston: CABI Publishing. CABI tourism texts. ISBN 978-
1-78639-343-2.

Bike sharing in China, 2019. European bicycle manufacturers association [online].

Brussels: EBMA asbl [cit. 2022-04-05]. Dostupné z: http://ebma-brussels.eu/bike-sharing-

in-china/

CAPUA, Tali, Miguel GLATSTEIN, Karin HERMON, Oren TAVOR, Dennis SCOLNIK,
Veronika KUSAEV a Ayelet RIMON. A Comparison of Manual versus Electric Bicycle
Injuries Presenting to a Pediatric Emergency Department. Rambam Maimonides Medical
Journal [online]. 2019, 10(3), e0017 [cit. 2022-04-14]. ISSN 20769172. Dostupné z:
doi:10.5041/RMMJ.10370

Cestovni ruch, ©2022. Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [online]. Praha: Ministerstvo pro
mistni 10Zv0j CR [cit. 2022-04-10]. Dostupné z:

https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch

Cyklopojmy, druhy cyklistické dopravy a tras, 2005. Cyklistika pro vSechny Krnov [online].
Krov: CYKLISTIKA PRO VSECHNY KRNOV [cit. 2022-04-05]. Dostupné z:

http://www.cvklistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm

Cyklotrasy - Lazné Luhacovice, a. s., ©2022. Ldzné Luhacovice [online]. Luhacovice:

Lazné Luhacovice [cit. 2022-05-04]. Dostupné z: https://www.lazneluhacovice.cz/25229-

cyklotrasy
Cykloturisticke trasy Luhacovice, Pozlovice, 2021. Pozlovice: Hotel VEGA, s. 1. o.
Cykloturistika - Oficidlni strdnky mésta Luhacovice, ©2022. Oficialni stranky mésta

Luhacovice [online]. Luhacovice: Mésto Luhacovice [cit. 2022-05-04]. Dostupné z:

https://www.luhacovice.eu/1721-cykloturistika



https://www.healthline.com/health/fitness-exercise/cycling-benefits
https://www.luhacovice.eu/1616-akce
http://ebma-brussels.eu/bike-sharing-in-china/
http://ebma-brussels.eu/bike-sharing-in-china/
https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch
http://www.cyklistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm
https://www.lazneluhacovice.cz/25229-cyklotrasy
https://www.lazneluhacovice.cz/25229-cyklotrasy
https://www.luhacovice.eu/1721-cykloturistika

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 73

Cyklovylety, ©2022. Luhacovice - lazerniské mésto s prameny [online]. Zlin: ZLIN.CZ
s.r.o [cit. 2022-05-04]. Dostupné z: https://luhacovice.cz/sportovni-vyziti/cyklovylety/

Cykloznaceni, nazory na cyklotrasy, ©2022. Cyklistika pro vsechny Krnov [online]. Krnov:
CYKLISTIKA PRO VSECHNY KRNOV [cit. 2022-05-08]. Dostupné z:

http://www.cyklistikakrnov.com/Cykloinformace/Cykloznaceni.htm

Casté otazky, 2022. Rekola [online]. Praha: Rekola Bikesharing [cit. 2022-04-10]. Dostupné

z: https://www.rekola.cz/caste-otazky

CESKO. Zakon &. 13 ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakont
Ceské republiky. 1997, &astka 3, s. 47-61. ISSN 1211-1244. Dostupny také z:
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx ?type=c&id=2994

CESKO. Zakon &. 183 ze dne 14. bfezna 2006 o uzemnim planovani a stavebnim Fadu
(stavebni zakon). In: Sbirka zakond Ceské republiky. 2006, ¢astka 63, s. 2226-2290. ISSN
1211-1244. Dostupny také Z: https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-

zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=4909

CESKO. Zakon & 361 ze dne 14. zafi 2000 o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakonii. In: Sbirka zakont Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570-
4616. ISSN  1211-1244. Dostupny také z:  https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-

zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3486

CESKO. Zikon ¢&. 56 ze dne 10. ledna 2001 o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zménach n&kterych zakon. In: Sbirka zakonii Ceské republiky. 2001,

Castka 21,s. 1962-1991. ISSN 1211-1244. Dostupny také z: https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-

zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3599

CSU, 2022. Pocet obyvatel v obcich — k 1.1.2021. In: czso.cz [online]. Praha: Cesky
statisticky ufad. [cit, 2022-05-10]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-
obyvatel-v-obcich-k-112021

Dotace provozovatelim, © 2022. POWERBOX.ONE - Nabijeci stanice pro
elektrokola [online]. Praha: ekolo.cz [cit. 2022-05-11]. Dostupné Z:

https://www.powerbox.one/cs/dotace-provozovatelum

EuroVelo v CR, © 2022. Greenways.cz [online]. Brno: Nadace Partnerstvi [cit. 2022-04-

05]. Dostupné z: https://www.eurovelo.cz/



https://luhacovice.cz/sportovni-vyziti/cyklovylety/
http://www.cyklistikakrnov.com/Cykloinformace/Cykloznaceni.htm
https://www.rekola.cz/caste-otazky
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=2994
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=4909
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=4909
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3486
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3486
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3599
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3599
https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112021
https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112021
https://www.powerbox.one/cs/dotace-provozovatelum
https://www.eurovelo.cz/

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 74

Evropské strukturdlni a investicni fondy, 2022. Evropska komise [online]. Evropska komise

[cit. 2022-04-10]. Dostupné z: https://ec.europa.cu/info/funding-tenders/funding-

opportunities/funding-programmes/overview-funding-programmes/european-structural-

and-investment-funds cs

FAQ, 2022. Nextbike [online]. Olomouc: nextbike Czech Republic [cit. 2022-04-10].

Dostupné z: https://www.nextbikeczech.com/caste-dotazy/

FILLER, Vratislav a Jiti MOTYL. Méstem na kole: piirucka méstského cyklisty. Praha:
Grada Publishing, 2018, 213 s. ISBN 978-80-271-0855-8.

Greenways, © 2022. Association européenne des Voies vertes AISBL [online]. Madrid: The

European Greenways Association [cit. 2022-04-05]. Dostupné z: https://www.aevv-

egwa.org/greenways/

IROP 2021-2027, 2022.IROP - Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [online]. Praha:
Ministerstvo ~ pro  mistni rozvoj CR  [cit. 2022-04-10]. Dostupné  z:
https://irop.mmr.cz/cs/irop-2021-2027

Jak funguji dotace v CR, 2022. Prehled dotaci [online]. Praha: enovation [cit. 2022-04-10].

Dostupné z: https://www.prehleddotaci.cz/jak-ziskat-evropske-dotace/

KADERABKOVA, Jaroslava a Jitka PEKOVA, 2012. Uzemni samosprava - udrZitelny
rozvoj a finance. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika, 297 s. ISBN 9788073579104

Komunitné vedeny mistni rozvoj v IROP 2021 - 2027, 2021. Leaderfest [online]. Kutna
Hora: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [cit. 2022-05-11]. Dostupné z:
http://leaderfest.cz/wp-content/uploads/2021/10/2-IROP.pdf

Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2014 — 2020, 2013. Ministerstvo
pro mistni rozvoj CR [online]. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [cit. 2022-04-24].
Dostupné Z: https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch/koncepce-

strategie/koncepce-statni-politiky-cestovniho-ruchu-v-cr-(1)

KRBOVA, Jana, 2016. Strategické planovaini ve verejné spravé. Praha: Wolters Kluwer, 143
s. ISBN 9788075525871.

Lesk a bida bike-sharingu, 2021. Méstem na kole [online]. Praha: Auto*Mat [cit. 2022-04-
14]. Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2016/02/lesk-bida-bike-sharingu/?cn-reloaded=1

Luhacovice, 2018. Luhac¢ovice: MTIC Luhacovice


https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/funding-opportunities/funding-programmes/overview-funding-programmes/european-structural-and-investment-funds_cs
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/funding-opportunities/funding-programmes/overview-funding-programmes/european-structural-and-investment-funds_cs
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/funding-opportunities/funding-programmes/overview-funding-programmes/european-structural-and-investment-funds_cs
https://www.nextbikeczech.com/caste-dotazy/
https://www.aevv-egwa.org/greenways/
https://www.aevv-egwa.org/greenways/
https://irop.mmr.cz/cs/irop-2021-2027
https://www.prehleddotaci.cz/jak-ziskat-evropske-dotace/
http://leaderfest.cz/wp-content/uploads/2021/10/2-IROP.pdf
https://mestemnakole.cz/2016/02/lesk-bida-bike-sharingu/?cn-reloaded=1

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 75

MARTINEK, Jaroslav, 2013.40 lekci cyklodopravy pro odborniky. Bro: Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i., ve spolupraci s Asociaci mést pro cyklisty. ISBN 978-80-

86502-65-6.

Meésto Luhacovice, © 2022. Mesto Luhacovice [online]. LuhaCovice: Mésto Luhacovice [cit.

2022-05-10]. Dostupné z: https://www.mesto.luhacovice.eu/25027-rozpocet-mesta

Ministerstvo dopravy CR, ©2016. Bezpecné na kole [online]. Praha: Motormedia Bohemia
[cit. 2022-04-05]. Dostupné z: https://besip.cz/getattachment/Tematicke-stranky/Aktivni-

pohyb-v-silnicnim-provozu/Na-kole/Bezpecne-na-kole/bnk-2016-kompri-web.pdf

Mistni akéni  skupiny pomdhaji  zkvalitnit Zivot na venkové, 2016. MAS
Kralovédvorsko [online]. Dviur Kralové nad Labem: MAS Kralovédvorsko [cit. 2022-04-

10]. Dostupné z: https://www.maskd.cz/mistni-akcni-skupiny-pomahaji-zkvalitnit-zivot-na-

venkove/

MOUREK, Daniel. Cykloturistika: soucasny stav a perspektivy v Ceské republice. Praha:
CzechTourism, 2011, 129 s. ISBN 978-80-87560-00-6.

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020,
2013. IROP - Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [online]. Praha: Ministerstvo pro mistni

rozvoj CR  [cit. 2022-04-24]. Dostupné z: https://irop.mmr.cz/cs/zadatele-a-

prijemci/dokumenty/zakladni-dokumenty/ostatni-dokumenty/dokumenty-podpora-

udrzitelne-dopravy/narodni-strategie-rozvoje-cvklisticke-dopravy-2004

O nés, 2022. Nextbike [online]. Olomouc: nextbike Czech Republic [cit. 2022-04-10].

Dostupné z: https://www.nextbikeczech.com/o-nas/

Okolim Luhacovicka, 2016. Luhacovice: Jurkovic¢uv svét.

PALATKOVA, Monika aJitka ZICHOVA, 2014. Ekonomika turismu: turismus Ceské
republiky. 2., aktualiz. a roz§. vyd. Praha: Grada, 262 s. ISBN 9788024736433.

PAVLIK, Marek, 2014. Jak iispésné ridit obec a region: cile, ndstroje, trendy, zahranicni
zkuSenosti. Praha: Grada, 160 s. Manazer. ISBN 9788024752563.

PEKOVA, Jitka, 2011. Finance tizemni samosprdvy: teorie a praxe v CR. Praha: Wolters
Kluwer Ceska republika, 587 s. ISBN 9788073576141.

PEKOVA, Jitka, 2011. Verejné finance: teorie a praxe v CR. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 642 s. ISBN 9788073576981.


https://www.mesto.luhacovice.eu/25027-rozpocet-mesta
https://besip.cz/getattachment/Tematicke-stranky/Aktivni-pohyb-v-silnicnim-provozu/Na-kole/Bezpecne-na-kole/bnk-2016-kompri-web.pdf
https://besip.cz/getattachment/Tematicke-stranky/Aktivni-pohyb-v-silnicnim-provozu/Na-kole/Bezpecne-na-kole/bnk-2016-kompri-web.pdf
https://www.maskd.cz/mistni-akcni-skupiny-pomahaji-zkvalitnit-zivot-na-venkove/
https://www.maskd.cz/mistni-akcni-skupiny-pomahaji-zkvalitnit-zivot-na-venkove/
https://irop.mmr.cz/cs/zadatele-a-prijemci/dokumenty/zakladni-dokumenty/ostatni-dokumenty/dokumenty-podpora-udrzitelne-dopravy/narodni-strategie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-2004
https://irop.mmr.cz/cs/zadatele-a-prijemci/dokumenty/zakladni-dokumenty/ostatni-dokumenty/dokumenty-podpora-udrzitelne-dopravy/narodni-strategie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-2004
https://irop.mmr.cz/cs/zadatele-a-prijemci/dokumenty/zakladni-dokumenty/ostatni-dokumenty/dokumenty-podpora-udrzitelne-dopravy/narodni-strategie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-2004
https://www.nextbikeczech.com/o-nas/

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 76

Poskytovani ptispévkil, 2022. Statni fond dopravni infrastruktury [online]. Praha: Statni
fond dopravni infrastruktury [cit. 2022-04-10]. Dostupné Z:

https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/

POSPISIL, Richard a Pavel ZUFAN, 2019. Ekonomika veiejnych rozpoctii: (soucasnost
a perspektiva). [Prithonice]: Professional Publishing, 263 s. ISBN 978-80-88260-32-5.

Povinnd vybava jizdniho kola a cyklisty, 2016. Cyklodiskont [online]. Vysoky Ujezd:
CYKLODISKONT [cit. 2022-04-05]. Dostupné zZ:

https://www.cyklodiskont.cz/poradna/361-povinna-vybava-jizdniho-kola-a-cyklisty

Profil Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2022. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.
i. [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2022-04-24]. Dostupné z:

https://www.cdv.cz/profil-spolecnosti/

Program rozvoje mésta LuhacCovice 2014 — 2022, ©2022. Meésto Luhacovice [online].
Luhacovice: Meésto Luhacovice [cit. 2022-05-03]. Dostupné Z:

https://www.mesto.luhacovice.eu/24969-program-rozvoje-mesta-luhacovice-2014-2022

Program rozvoje mésta LuhaCovice do roku 2030, ©2022. Mésto Luhacovice [online].
Luhacovice: Mésto Luhacovice [cit. 2022-05-03]. Dostupné Z:

https://www.mesto.luhacovice.eu/25126-program-rozvoje-mesta-luhacovice-do-roku-2030

Programovy dokument IROP 2021-2027, 2022. Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [online].
Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [cit. 2022-04-24]. Dostupné z:
https://irop.mmr.cz/cs/irop-2021-2027/dokumenty

PROVAZNIKOVA, Romana. Financovini mést, obci a regionii: teorie a praxe. 3.
aktualizované a rozSitené vydani. Praha: Grada Publishing, 2015, 280 s. Finance. ISBN

9788024756080.

Ptibéh Rekol, 2022. Rekola [online]. Praha: Rekola Bikesharing [cit. 2022-04-10]. Dostupné

z: https://www.rekola.cz/pribeh-rekol

Ptikazové dopravni znacky, 2022. Bezpecné cesty [online]. Tabor: Simopt [cit. 2022-04-14].

Dostupné z: https://www.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-vychova/dopravni-vychova-ve-

skolach/dopravni-znacky/prikazove-dopravni-znacky

Registrujte se do kvétnové vyzvy Do prace na kole (nebo pésky ¢i poklusem), 2022. Do
prace na kole [online]. Praha: Auto*Mat [cit. 2022-04-10]. Dostupné z:

https://www.dopracenakole.cz/



https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/
https://www.cyklodiskont.cz/poradna/361-povinna-vybava-jizdniho-kola-a-cyklisty
https://www.mesto.luhacovice.eu/24969-program-rozvoje-mesta-luhacovice-2014-2022
https://www.mesto.luhacovice.eu/25126-program-rozvoje-mesta-luhacovice-do-roku-2030
https://www.rekola.cz/pribeh-rekol
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-vychova/dopravni-vychova-ve-skolach/dopravni-znacky/prikazove-dopravni-znacky
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-vychova/dopravni-vychova-ve-skolach/dopravni-znacky/prikazove-dopravni-znacky
https://www.dopracenakole.cz/

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 77

REID, Carlton, 2017. Bike boom: the unexpected resurgence of cycling [online].
Washington, DC: Island Press [cit. 2022-04-05]. ISBN 9781610918176. Dostupné z:
doi:9781610918176

Rozjed to s BiFu, 2021. Luhacovice: BiFu.

The city bike and other bike-share schemes, 2019. Cycling Embassy of Denmark [online].
Copenhagen: Cycling Embassy of Denmark [cit. 2022-04-05]. Dostupné z:

https://cyclingsolutions.info/the-city-bike-and-other-bike-share-schemes/

THE CITY OF COPENHAGEN. Good, Better, Best: The City of Copenhagen’s Bicycle
Strategy 2011-2025 [online]. Copenhagen: Technical and Environmental Administration,
Traffic Department, © 2011 [cit. 2022-04-15]. Dostupné zZ:

https://use.metropolis.org/system/images/1556/original/Copenhagen Bicycle Strategy 20

11-2025.pdf
TITTELBACHOVA, Séarka. Turismus a vefejnd sprdava: priniky, dysfunkce, problémy,
Sance: statni politika turismu Ceské republiky: systémovy pristup k feSeni problémii. Praha:

Grada, 2011, 196 s. ISBN 9788024738420.

Ukazky podpotenych cyklostezek, 2010. Statni fond dopravni infrastruktury [online]. Praha:
Statni  fond  dopravni  infrastruktury  [cit. = 2022-04-24].  Dostupné  z:

https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/cyklisticke-stezky/ukazky-podporenych-

cyklostezek/

Vyhody cyklodopravy, 2017. Cyklo Zlin [online]. Zlin: Cyklo Zlin [cit. 2022-04-05].

Dostupné z: http://www.cyklozlin.cz/vyhody-cyklodopravy/

Zaverecna zprava 2020, 2020. Do prdce na kole [online]. Praha: Auto*Mat [cit. 2022-04-

24]. Dostupné z: https://www.dopracenakole.cz/media/vyrocni-zpravy

ZLINSKY KRAIJ. Koncepce rozvoje cyklistiky na izemi Zlinského kraje [online]. Zlin:
Krajsky urad Zlinského kraje, © 2019 [cit. 2022-04-15]. Dostupné z: https://www.kr-

zlinsky.cz/docs/clanky/dokumenty/14535/koncepce-cyklistiky-zk-all.pdf



https://cyclingsolutions.info/the-city-bike-and-other-bike-share-schemes/
https://use.metropolis.org/system/images/1556/original/Copenhagen_Bicycle_Strategy_2011-2025.pdf?fbclid=IwAR24Qx-_x1LnQ8n5KsfOsEWQbXdvhI_w6pIkU7RFfcF1qRGJ18lNLKHeZik
https://use.metropolis.org/system/images/1556/original/Copenhagen_Bicycle_Strategy_2011-2025.pdf?fbclid=IwAR24Qx-_x1LnQ8n5KsfOsEWQbXdvhI_w6pIkU7RFfcF1qRGJ18lNLKHeZik
https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/cyklisticke-stezky/ukazky-podporenych-cyklostezek/
https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/cyklisticke-stezky/ukazky-podporenych-cyklostezek/
http://www.cyklozlin.cz/vyhody-cyklodopravy/
https://www.dopracenakole.cz/media/vyrocni-zpravy
https://www.kr-zlinsky.cz/docs/clanky/dokumenty/14535/koncepce-cyklistiky-zk-all.pdf?fbclid=IwAR08u61p0R7jEOFgKBzYK5tYjyMCCci6uHXm59bSCnsWaF31f4ETtlxdCac
https://www.kr-zlinsky.cz/docs/clanky/dokumenty/14535/koncepce-cyklistiky-zk-all.pdf?fbclid=IwAR08u61p0R7jEOFgKBzYK5tYjyMCCci6uHXm59bSCnsWaF31f4ETtlxdCac

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

78

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BESIP Bezpecnosti silni¢niho provozu

CDV
CSU
CR
CSN
ESI
EU
GP

IROP

Km
Ks
MAS
op
OPS
QR
SFDI

TP

Centrum dopravniho vyzkumu

Cesky statisticky ufad

Ceska republika

Ceska statni norma

Evropské strukturalni a investicni fondy
Evropska unie

Globalni polohovy systém

Integrovany regionalni operacni program
Koruna ¢eska

Kilometr

Kus

Mistni ak¢ni skupina

Operacni program

Obecné prospésna spolecnost

Quick Response

Statni fond dopravni infrastruktury

Technickd podminka



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 79

SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Stezka pro cyklisty — (Zdroj: Piikazové dopravni znacky, 2022).............c........ 15
Obrazek 2 SmiSend stezka pro chodce (vlastni Zpracovani)...........cceeeveevveeiiienieenieenieeneans 15
Obrazek 3 Oddélena stezka pro chodce a cyklisty (vlastni zpracovani).........cccceeeeuveenneen. 16
Obrazek 4 Konec stezky pro chodce a cyklisty (vlastni zpracovani) ..........cccoeceeeeveervennnnnn. 16
Obrazek 5 Piikazova znacka (vIastni ZpraCovani).........ccceeeeveeeeiieeeciieeciie e 16
Obrazek 6 Navést pred kiizovatkou (vlastni Zpracovani)..........cceeeeeeeveerieecieenieenieenieeneens 18
Obrazek 7 Smérova tabule pro cyklisty (vlastni zpracovani)...........ccceeeeveeeriieencieeecieeenen. 18
Obrazek 8 Smeérova tabulka pro cyklisty (vlastni zpracovani) ..........ccceeeveeeiienieeciienieennnens 18
Obrézek 9 Stav trasy u Staré¢ho Svétlova (vlastni zpracovani).........cccceveeeviieniieiienieenienns 51
Obrazek 10 Stav trasy u Komonce (vlastni Zpracovani)............cceeeveeeveerieenieenieeenieenneenens 51
Obrazek 11 Cyklistické znaceni soukromych subjektl (vlastni zpracovani) ...................... 52
Obrazek 12 Ponicené cyklistické znaceni (vlastni zpracovani)..........c.ceeceeeevverveerieenveeneens 52
Obrézek 13 Mapa Luhacovického okruhu (vlastni zpracovani v mapy.cz) .......c.ccceeceeeueene 61
Obrazek 14 Mapa okruh Malenisko (vlastni zpracovani v mapy.Cz) ........cccceeeveevveereveenenns 64
Obrézek 15 Mapa Na kole kolem hradii (vlastni zpracovani v mapy.cz).......cccceeeveeveeennne 66

Obrazek 16 Navrh cyklistického znaceni (vlastni zpracovani) ..........c.cceceeevveerveeieenveeneens 69



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 80

SEZNAM TABULEK
Tabulka 1 Cenova kalkulace (vlastni zpracovani, e-bozp.cz, mmcite.com)........................ 62
Tabulka 2 Cenova kalkulace (vlastni zpracovani, €-bOZp.CzZ) ......ccceeevveevieeviieniieiieeieeieens 64

Tabulka 3 Cenova kalkulace (vlastni zpracovani, e-bozp.cz, Komunitné¢ vedeny mistni
10ZVO] V IROP 2021 = 2027, 2021) weeruieiiieieeiieeieeieee sttt ettt sttt s 67






