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ABSTRAKT

Diplomova prace se vénuje problematice provozu silni¢ni piepravy osob na vnitrostatni
1 mezinarodni urovni. Teoreticka ¢ast vymezuje zédkladni pojmy, jako jsou osobni doprava,
dopravni nehoda, bezpecnost nebo rizika v silni¢ni dopraveé. Poukazuje na hlavni pficiny
dopravnich nehod a charakterizuje bezpe¢nostni hrozby spojené s provozovanim silnicni
dopravy. Seznamuje se zdkladnimi legislativnimi normami, vnitrostatnimi i mezinarodnimi
dohodami, které upravuji silni¢ni dopravu na trovni Ceské republiky a Evropské unie.
Prakticka ¢ast na zakladé¢ védeckych vyzkumnych metod a dotaznikového Setieni
upozoriiuje na soucasnou situaci v piepravé osob z pohledu cestujicich, fidicta a dopravct.
Na podkladé ziskanych dat navrhuje mozné zplsoby pro zlepSeni bezpecnosti v silni¢ni

doprave.

Kli¢ova slova: silni¢ni doprava, autobus, cestujici, dopravni nehoda, bezpecnost, riziko.

ABSTRACT

The thesis is devoted to the problem of road passenger transport operations at national and
international level. The theoretical part defines basic concepts such as passenger transport,
traffic accident, safety or risks in road transport. It highlights the main causes of road
accidents and characterises the safety threats associated with the operation of road transport.
Introduces the basic legislative standards, national and international agreements governing
road transport at the level of the Czech Republic and the European Union. The practical part,
based on scientific research methods and questionnaire survey, highlights the current
situation in passenger transport from the perspective of passengers, drivers and carriers. On

the basis of the obtained data, it proposes possible ways to improve road transport safety.

Keywords: road transport, bus, passenger, accident, safety, risk.
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UVOoD

Ptepravu nebo piremistovani miizeme v historii lidské spolecnosti pozorovat v podstaté od
jejich pocatkt. Clovék od nepaméti migroval, usazoval se a vyhledaval mista, ktera budou
pro jeho zivot predstavovat idedlni podminky. Byt se skupina nebo cely kmen né€kde usadil,
stale potifeboval kratkodobé cestovat za obstaranim potravy, pitné vody nebo materialu.
Pozd¢ji, ale stdle mnoho let pfed nasim letopoctem, zacali lidé vyuZzivat zvéEf
k pohodIngjsimu, efektivnéjSimu a rychlejSimu cestovani. Nebyt téchto malych, ale
historicky vyznamnych prvki cestovani, by dnesni svét mohl vypadat zcela jinak. Z pohledu
historie by to tedy mohlo znamenat, Ze nebyt moznosti piepravy, tak by Marco Polo
neuskuteénil sva putovani Cinou s podrobnym mapovanim vychodni Asie nebo zhruba dvé

sté let poté by Krystof Kolumbus nevyplul vstfic pobfezim Ameriky.

Nemusime vSak zachdzet tak daleko do historie, abychom se dostali k prilomovym
vynaleziim, které¢ daly podobu dneSnim prostfedkim hromadné piepravy osob. Parni
kolejové stroje, které zacaly vznikat na ptelomu 18. stoleti, proptj¢ily podobu i tvar dneSnim
lokomotivam, jez zajiStuji pfepravu nespoctu cestujicich denné napii¢ celym svétem.
O jedno stoleti pozdé&ji zaCaly vznikat prvni stroje se spalovacimi motory, a tak odstartovalo

také obdobi silni¢ni motorové piepravy osob.

Z pohledu kontinualniho nartistu populace za poslednich sto let je vice nez nezbytné, aby
oblast hromadné pfepravy osob byla stale preferovanéjsi formou cestovani, jelikoz naptiklad
kapacity naSich silnic nejsou stavéné, aby kazdy mohl cestovat vlastnim osobnim vozidlem.

Bohuzel jako kazd4 jind oblast, tak 1 tato nese sva bezpecnostni rizika.

Vzhledem k dnesni rychlé a uspéchané dob¢ je potieba, aby byl kazdy tcastnik silni¢niho
provozu seznamen se vSemi moznymi bezpecnostnimi riziky, s nimiz se mize setkat, ke

kterym by mél odpovédné pristupovat.

Zvolené téma si autor vybral na zdklad¢ svych dlouholetych zkuSenosti z oblasti dopravy.
Za ptinosné tak miizeme povazovat nejen osobni zkuSenosti autora, ale také pohled riznych
ucastniki silni¢éniho provozu, profesionalnich fidi¢l, dopravcl a cestujicich na soucasnou

situaci v hromadné pieprave osob.

Teoretickd ¢ast diplomové prace bude zaméfena predevSim na analyzu zékladni
terminologie, legislativy a dale také bude klast dliraz na statisticka data nehodovosti v oblasti

vnitrostatni 1 mezinarodni silni¢ni pfepravy osob.
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V praktické casti probéhne implementace a navrh opatieni na vybrana bezpec¢nostni rizika

a aspektii do bézného provozu.
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1 CILE A METODY POUZITE V PRACI

V této casti je nutné stanovit a struéné definovat hlavni cil, kterého chce autor timto dilem
dosdhnout. Nemén¢ dulezité bude vytycit dil¢i cile diplomové prace a také zminit védecko-

vyzkumné metody, které budou vyuzity primarné pti tvorb¢ praktické ¢asti.

1.1 Hlavni cil

Hlavni cil prace je zaméfeny na analyzu bezpec¢nostnich rizik a fungovéani nepravidelné
vnitrostatni a mezindrodni autobusové dopravy. Duraz je kladen zejména na bezpecnostni
aspekty a hrozby pfi této ¢innosti. Vystupem bude mozno shledat opatieni, kterd autor

jmenuje na zaklad¢ ziskanych dat a vysledkl analyzy.
1.2 Diléi cile

Dil¢im cilem této prace je zasveceni ¢tenare do problematiky v oblasti pfepravy osob pomoci

prostiedkit hromadné dopravy. Predstaveni zakladni legislativy, pojmu a statistik.

1.3 Metody

Pro dosazeni cilli bylo vyuZito ptfedev§im sbéru, zpracovani dat a informaci, jak uz od
profesiondlnich fidi¢i nebo fediteli dopravnich spolecnosti ¢i jinych dulezitych
predstavitelll z oblasti mezinarodni a vnitrostatni autobusové dopravy, tak 1béznych
cestujicich. Dale autor kladl diiraz na vyuziti korektnich poymt pfi popisovani, pozorovani,

analyzy, shromazd’ovani udajl pro statistiky.
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2 LITERARNI RESERSE

Pti zpracovani tématu diplomové prace autor bude vychazet z odbornych publikaci, jez se
vénuji silni¢ni dopravé. Dale ptislusnych legislativnich norem na arovni Ceské republiky
1 Evropskeé unie, pravnich dohod, statistik, ro¢enek, internetovych zdroji a v neposledni fad¢

z jeho vlastnich zkuSenosti.

Pro charakteristiku osobni silni¢ni dopravy byla vybrana priméarné dila od autorti Lubomira
Zeleného, Pavla Drdly alJifiho Ambrose. Tyto zdroje pojednavaji o rtiznych druzich
dopravy, specifikuji je aporovnavaji zraznych hledisek, napf. bezpecnostnich

a ekologickych aspekti, ekonomické a energetické naro¢nosti.
Dale autor vychazel z vnitrostatnich legislativnich norem:

e Zakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd¢jsich predpist; definuje

napiiklad linkovou osobni dopravu a vefejnou linkovou dopravu (Cesko, 1994).

e Vyhlaska €. 122/2014 Sb. o jizdnich Fadech verejné linkové dopravy, ve znéni
pozd¢jsich predpisti; urcuje naptiklad podminky pro tvorbu jizdniho fadu a jeho

obsah (Cesko, 2014).

e Zikon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdé&jsSich ptedpist; upravuje naptiklad prava a povinnosti ucastnikl silni¢niho

provozu (Cesko, 2000b).

W

e Zakon ¢. 56/2001 Sb. o podminkich provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist; tykéa se napt. schvalovani technické

zptisobilosti vozidel (Cesko, 2001).

e Zakon €. 247/2000 Sb., i ziskani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni,
ve znéni pozdé€jSich piedpisli; upravuje napiiklad podminky pro provozovani

autoskol (Cesko, 2000a).
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Pro ucely prace byly pouzity mezinarodni pravni dokumenty a dohody:

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna
2006 o harmonizaci nckterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy; stanovi pravidla pro maximalni povolenou dobu fizeni, povinné prestavky

pfi fizeni a doby odpocinku (ES, 20006).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1073/2009 ze dne 21. Fijna 2009
o spole¢nych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarové a autobusové

dopravy (ES, 2009).

Dohoda INTERBUS, ktera pojednava mimo jiné o bezpecnosti silni¢niho provozu,
zkvalitnéni ochrany zivotniho prostfedi a o technickych parametrech autobust

a pracovnich rezimech fidic¢t (MS, 2003).

Dohoda AETR je evropskd dohoda o pravidlech osadek v mezinarodni silni¢ni

doprave (Zeleny, 2017).

Statistické udaje tykajici se bezpecnosti silni¢ni dopravy, napt. mnozstvi a druhy dopravnich

nehod byly &erpany z Rogenky dopravy Ministerstva dopravy CR za rok 2021, Centra

dopravniho vyzkumu (online) a Strategie BESIP na obdobi 2021 az 2030, kterda vychazi

zudaji v CR av Evropé. Na strankdch Ministerstva dopravy CR lze ziskat informace

o aktualnim mnozstvi prestupkt a trestnych ¢ina za rok 2022.
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I. TEORETICKA CAST
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3 DOPRAVA

Dopravu miizeme chépat jako souhrn vSech Cinnosti, které maji za cil pfemistovani osob
a hmotnych pfedmétt za vyuziti rozliénych dopravnich prostfedkt a technologii. Soucasna
doba nabizi nespocet moznosti, jak pro dopravce, tak 1pro cestujici nebo spolecnosti.
Doprava stejné jako jina odvétvi odrazi uroven hospodaistvi jednotlivych statti. Sou¢asnym
trendem ale ziistava rychlost, bezpecnost, hospodarnost, pohodli a ekologie. Z pohledu
moderni doby je vnimana jako viceoborovy sektor, ktery je jednim z infrastrukturnich

odvétvi svétového hospodarstvi (Zeleny, 2017).

,, Dopravni infrastruktura ve formé sité dopravnich cest a dopravnich prostredkii tvori jednu
ze slozek tzv. logistické, komunikacni infrastruktury. Je tedy soucadsti Sirsiho
infrastrukturniho systému, ktery je tvoren sitémi dopravnimi, spojovymi, energetickymi
a distribucnimi. Logistickd, komunikacni infrastruktura v tomto pojeti je povazZovana za

urcujict faktor ekonomického a socialniho rozvoje. ““ (Zeleny, 2017, s. 5).

Posledni dobou je zaznamenavan nevyvazeny vyvoj dopravniho sektoru, coz je odborniky
pro dopravu zptsobeno naruSenim hegemonie Zelezni¢ni dopravy a vznikem viceoborového

dopravniho systému. Diivody nevyvazenosti jsou:

e Rychly rist silni¢ni dopravy oproti jinym druhiim, coz s sebou nese jista rizika.
Ptetizeni silnicnich siti, ekologické zatizeni, zvlasté tam, kde je vétsi koncentrace

obyvatelstva, vice ekonomickych aktivit, obtizn¢ fesitelna prostorova omezeni.

e Pokles vykonl v Zelezni¢ni dopravé v méné zalidnénych a starych primyslovych

oblastech, nedostate¢na investice do rekonstrukce siti.

e Letecka doprava narazi zejména na kapacitni omezeni letist, odbavovaci prostory,
vzletové i pristavaci plochy, vyuziti vzdusného prostoru pro vojenské ucely, vyskova

omezeni pro komercéni lety (Ambros, 2017) (Zeleny, 2017).
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4 VNITROSTATNI SILNICNI PREPRAVA OSOB

Silni¢ni doprava patii k nejmlad$im oborim dopravy. Diky svému progresivnimu rozvoji
uspeésné konkuruje tradi€nim odvétvim dopravy jak na vnitrostatni, tak i na mezinarodni
urovni. Jeji piednost spociva zejména v rychlosti, dostupnosti a piizptusobivosti (Zeleny,

2017).

4.1 Vybrané pravni predpisy upravujici silni¢ni dopravu

Jako kazdé odvétvi, tak isilniéni doprava podléha pfisnym pravnim ptedpisim. V nize

uvedené podkapitole jsou uvedeny ty, které se dotykaji nejvétsi mérou.

4.1.1 Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi

Silni¢ni doprava je prioritné upravovana zdakonem ¢. 111/1994 Sb., o silnicni doprave, ve
zneéni pozdéjsich predpisi. Silniéni zakon definuje podminky provozovani silni¢ni dopravy
silniénimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni nebo cizi potieby za ucelem

podnikéni, nikoli silni¢ni dopravy provozované pro soukromé potieby fyzickych osob.

Silni¢ni doprava je dle tohoto zakona vnimana jako ,,souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje
preprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, prileZitostna osobni doprava,
taxisluzba), zvirat a véci (nakladni doprava) vozidly, jakoz premistovani vozidel samych po
dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich

a volném terénu.* (Cesko, 1994, s. 1).

Vnitrostatni silni¢ni doprava je provozovana tehdy, ,, kdy vychozi misto, cilové misto a cela
dopravni cesta lezi na uzemi jednoho statu. Za vnitrostatni silnicni dopravu se rovnéz
povazuje doprava, kdy vychozi misto a cilové misto lezi na uzemi jednoho clenského statu
Evropské unie nebo jiného smluvniho statu Dohody o Evropském hospodarském prostoru
nebo Svycarské konfederace (ddle jen ,, clensky stat*), ale ¢dst jizdy se uskutecni na vizemi
jiného clenského statu, pokud na vuzemi jiného clenského statu neni umistena zastavka pro
nastup avystup cestujicich nebo nedojde knakladce nebo vykladce zvirat nebo

véci. “(Cesko, 1994, s. 2).

V ramci pravidelné autobusové piepravy rozliSuje tento zédkon nize uvedenou linkovou

dopravu.

wLinkovd osobni doprava je pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb na urcené trase

dopravni cesty, pri kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych zastavkach.
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Linkovou osobni dopravu Ize provozovat formou verejné linkové dopravy nebo formou

zvlastni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezindrodni.* (Cesko, 1994, s. 2).

Verejna linkova doprava predstavuje prepravni sluzby, které jsou uskuteciiovany podle
pfedem zvefejnénych podminek. Koncesi pro provozovani vetejné linkové dopravy vydava

zivnostensky tfad (Cesko, 1994).

Zvlastni linkova doprava je ,, doprava urcenych vybranych skupin cestujicich s vyloucenim

ostatnich osob.“ (Cesko, 1994, s. 2).

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi, stanovuje celou

fadu povinnosti dopravcet, napft.:

o Vydat a uverejnit schvaleny jizdni 7ad, jeho zmény, smluvni prepravni podminky

a tarif. “

e, Provozovat dopravu podle podminek stanovenych v rozhodnuti o udeleni licence
nebo povoleni, schvaleného jizdniho radu, smluvnich prepravnich podminek

3

a tarifu. *

I3

e, Oznacit vozidlo prislusné linky nazvem cilové zastavky spoje.

e, Pecovat o bezpecnost prepravovanych osob a jejich zavazadel a zabezpecit prvni
pomoc a nahradni dopravu v pripade, Ze se stane ucastnikem dopravni nehody nebo

ma technickou zavadu, pro kterou nelze spoj dokoncit. *

o Wytvaret podminky pro prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. “
(Cesko, 1994, s. 19-20).

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisii, také specifikuje
nasledujici druhy piepravy osob.
Mezinarodni kyvadlova doprava je urCena pro pfedem vytvofené skupiny cestujicich,
které se prepravuji ze stejného vychoziho nebo do stejného cilového mista (Cesko, 1994).
Taxisluzba zajist'uje osobni piepravu cestujicich vozidly, kterd jsou urcena k ptepravé pro
nejvyse 9 osob véetné fidice (Cesko, 1994).

Prilezitostna osobni doprava piedstavuje osobni dopravu, kterd probihd pro cizi potiebu

na zakladé predchozi objednavky (Cesko, 1994).
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Nahradni autobusova doprava je zajistovana provozovatelem drazni dopravy, ktery ma
povinnost v piipadé prerusené nebo omezené drazni dopravy zajistit nahradni autobusovou

dopravu (Cesko, 1994).

Kabotazni dopravu provozuje dopravce na tzemi ¢lenského statu, kde sam nemam sidlo.
V minulosti tento druh dopravy nebyl mozny, protoze si kazdy stat hajil sviij dopravni trh.
Kazdy dopravce, ktery je nositelem licence SpoleCenstvi, mliize provozovat vnitrostatni
sluzby silni¢ni dopravy pro cizi Gcely v jiném ¢lenském statu. V ramci kabotazni dopravy se
mohou provozovat nasledujici druhy dopravy: pravidelna, zvlaStni pravidelna a ptileZitostna

doprava (Zeleny, 2017).

Provozovatelem silni¢ni dopravy muze byt pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera zajistuje
silni¢ni dopravu v souladu s timto zakonem. Za tuzemské dopravce je povazovana fyzicka
osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v CR, zahrani¢nim dopravcem je
fyzicka osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem mimo tuzemi CR (Cesko,

1994).
Tuzemsky dopravce je povinen dodrzovat nasledujici zasady:

e K silni¢ni dopravé uzivat vozidlo, které je evidovano v CR, ma registracni znacku,

platnou technickou prohlidku a méfeni emisi.

e Zajistit fidiCe z povolani, ktery je beztthonny a tspéSné absolvoval Skoleni profesni

zpusobilosti fidi¢i. Podrobuje se pravidelnym lékatskym prohlidkam.

e Ridi¢i musi dodrZzovat ustanoveni tykajici se doby fizeni, bezpe¢nostni prestavky

a doby odpocinku.

e V mezinarodni dopravé dodrzovat zasady plynouci z platnych mezinarodnich smluv,
které se na CR vztahuji, napi. AETR — Evropska dohoda o praci osadek vozidel

v mezinarodni silni¢ni dopravé (Cesko, 1994).

Silni¢ni zakon jasné vymezuje, co je silni¢ni doprava pro vlastni a cizi potfebu. Rozdil mezi
obéma spociva ve vzniku tzv. zavazkového vztahu mezi provozovatelem a osobou, ktera
jeho sluzeb vyuziva pro uspokojeni svych ptepravnich potieb (pfeprava osob, zvifat a véci).

(Cesko, 1994).

K provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby musi dopravce prokazat odbornou
a finan¢ni zpusobilost, v neposledni fadé€ i dobrou povést. Odbornou zptisobilost prokazuje

dopravce osvédEenim o odborné zptisobilosti pro provozovani silni¢ni dopravy, které ziska
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na zaklad¢ uspésn¢ slozené zkousky. Finanéni zpisobilost prokazuje provozovatel
dopravnimu ufadu. Realné to znamena, Ze je zpusobily zahajit svoji podnikatelskou ¢innost

a nadale ji provozovat. (Cesko, 1994).

4.1.2 Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpisi, predstavuje komplexni pravni upravu podminek zphsobilosti
silni¢nich vozidel k provozu na pozemnich komunikacich. Stanovuje podminky, které se
dotykaji bezpecnosti provozu a ochrany zivotniho prostfedi. Upravuje povinnosti vyrobct
vozidel, podminky provozu stanic technické kontroly a stanic méfeni emisi. Tento zakon
zavedl registr silnicnich vozidel, jez eviduje udaje o vozidle, jeho vlastnikovi nebo
provozovateli. Registr spravuje obecni ufad, ktery vydava technicky prikaz vozidla

a osvédéeni o registraci vozidla (Cesko, 2001).

ZikKon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve

znéni pozdéjsich predpist, upravuje:
a) , registraci vozidel,

b) technické pozadavky na provoz silnicnich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani
technické zpusobilosti téchto vozidel, jejich systémii, konstrukcnich casti
a samostatnych technickych celkii, dovazeji a dodavaji na trh vozidla, jejich systémy,

konstrukcni casti a samostatné technické celky,

c) prdva a povinnosti osob, které vyrabéji, dovazeji a dodavaji na trh vozidla, jejich

systéemy, konstrukcni casti a samostatné technicke celky,
d) prava a povinnosti viastniki a provozovatelii vozidel,
e) prava a povinnosti stanice technicke kontroly a stanice méreni emisi,
) kontroly technického stavu vozidel v provozu. “ (Cesko, 2001, s. 1).
4.1.3 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakoni (zdkon o silni¢nim provozu)
Predmétem upravy tohoto zakona jsou:

a) ,,prava a povinnosti ucastniki provozu na pozemnich komunikacich,
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b)
¢)
d)

e)

pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

uprava a rizeni provozu na pozemnich komunikacich,

ridicska opravneni a ridicské priikazy,

plisobnost a pravomoc orgdnii statni spravy a Policie Ceské republiky (ddle jen

, policie*) ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. “ (Cesko, 2000, s. 1).

Mimo jiné tento zakon definuje dopravni nehodu a upravuje povinnosti tc¢astniki dopravni

nehody. Uastnici dopravni nehody jsou povinni uéinit napf. tato opatieni:

4.14

Kterd nepovedou k ohroZeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.
Oznamit nehodu policii v ptipadé, ktery urcuje tento zakon.

Zajistit oznaceni mista, kde se stala dopravni nehoda.

Zajistit, aby byl co nejrychleji obnoven provoz na pozemni komunikaci.

Poskytnout podle svych mozZnosti prvni pomoc ak zranéné osobé piivolat

zdravotnickou zachrannou sluzbu.

V ptipadé, Ze doslo v disledku nehody k poskozeni komunikace, Zivotniho prostiedi

atp. oznamit tuto skute¢nost neprodlen¢ policii.
Prokazat si na pozadani navzajem svou totoznost a sdélit idaje o vozidle.
Sepsat spolecny zdznam o nehodé¢ v piipadé€, kdy neni nutno k dopravni nehodé

ptivolat policii (Cesko, 2000a).

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni

motorovych vozidel a 0 zménach nékterych predpist

Bezpecnost silnicniho provozu se vyznamnym zptisobem dotyka vSech jeho ucastniki, ale

zejména tidi¢l motorovych vozidel. Piiprava budoucich tidi¢d, ale i zdokonalovani jejich

fidi¢ského umu, je zavislad na zplsobu jejich pfipravy a vycviku, na provadéni odbornych

zkousek, které vedou k ziskani fidicského opravnéni. Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskani

a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych

predpist upravuje zejména:

Podminky, za jakych mohou byt provozovany autoSkoly.
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e Zplsob, jak mé& byt provadéna vyuka avycvik zadateld o ziskdni fidi¢ského

opravneéni.
e Prava a povinnosti provozovatelli autoskol.

e Podminky, za jakych jsou vydavana a piipadné odnimana osvédceni ucitelim vyuky

a vycviku nebo pritkaz pro zkuSebniho komisafte.
e Jakym zptsobem, jsou provadény zkousky k ziskani fidicského opravnéni.

e Podminky pro zdokonalovani odborné zptisobilosti fidi¢l pfi fizeni motorovych

vozidel.

e Podminky pro vydavéani fidicského opravnéni pro profesionalni fidice, tzv.

profesniho pritkazu (Cesko, 2000b).
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4.1.5 DalSi pravni normy upravujici silni¢ni dopravu

Schvalovani technické zptisobilosti vozidel je upravovan primarn¢ zakonem €. 38/1995 Sb.,
o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpist (Cesko, 1995).

Zpuasob zpracovani jizdnich tadd, obsah, vyhlaSovani a vyvéSovani jizdniho tadu a jeho
zmeén nebo organizaci celostatniho informaéniho systému jizdnich fadt upravuje vyhlaska
¢. 122/2014 Sb., o jizdnich Fadech ve verejné linkové dopravy, ve znéni pozdéjSich

piredpisti (Cesko, 2014).

Smluvni pfepravni podminky jednotlivych dopravci jsou vydavany na zaklad¢ vyhlasky ¢.
175/2000 Sb., o pirepravnim iadu pro verejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, ve
znéni pozdéjSich predpisi, zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni
pozdéjSich predpisii. Kazdy dopravce provozujici vetejnou linkovou dopravu si miize dle
vlastniho uvazeni zavést nékteré odliSnosti, coz znamend, ze smluvni pfepravni podminky
u riznych dopraveit mohou mit fadu spole¢nych znak, ale také se mohou liit v rozsahu,
uspotadani atp. Z téchto duvodi by se mél kazdy cestujici pfedem seznamit s piepravnimi
podminkami dopravce, jehoz sluzbu bude vyuzivat. Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.,
o prepravnim Fadu pro verejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, ve znéni pozdéjSich
predpisti rovnéz stanovuje podminky piepravy nékterych osob a véci, napft. piepravu déti,
détskych kocarki a jizdnich kol, piepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

(Cesko, 1994) (Cesko, 2000a).

4.2 Bezpecnostni rizika v silni¢ni dopravé

,,Bezpecnosti dopravy rozumime stav optimalniho fungovani dopravniho systému bez
konfliktnich situaci a naruseni plynulosti a organizace provozu.* (Zeleny, 2017, s. 35).
Jednim z vyznamnych narusitelii bezpecnosti dopravy jsou dopravni nehody. Na prvni misto
se v soucasné dob¢ dostavaji dopravni nehody v silni¢nim provozu. Roste pocet silni¢nich
dopravnich prostedkil, pietézovani silni¢nich siti, hustota silnicni dopravy a v neposledni
fad€ vzrista pocet drzitelll fidicského opravnéni. Bezpecnost dopravy je tak podminiovana
zejména chovanim fidicl, stavem/selhanim dopravniho prostfedku a stavem prostiedi

(Zeleny, 2017).
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Na zaklad¢ statistickych udajii byva nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod tzv. ,,selhani

lidského faktoru®, coz zpravidla znamena:
e Neprizpusobeni rychlosti jizdy stavu a povaze vozovky.
e NedodrZeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly.
e Nepozornost fidice pfi fizeni vozidla.
e Jizda v protisméru.
e Nespravné predjizdéni.
e Nedani prednosti v jizd¢.
e Rizeni vozidla pod vlivem navykovych latek a alkoholu.
e Vliv jinych ucastniki silnicniho provozu, napt. chodce (Zeleny, 2017).

Na dalsi misto se tadi ,,selhani dopravniho prosttedku®, kdy je vykon fidi€e ovlivnén

naptiklad technickym stavem vozidla:
e Prostiedi — misto fidice, mozné naruseni okolnimi vlivy, spolucestujicimi.
e Stafi vozidla.
e Moderni a asisten¢ni vybaveni vozidla.
e Prostupnost zvukovych signalli do kabiny vozidla z exteriéru (Zeleny, 2017).
V neposledni fad¢ patii mezi rizikové faktory ,,stav prostredi:
e Piirodni podminky (ro¢ni obdobi).
e Stavebni usporadadni, udrzba komunikaci, ptirozené piekazky pro fidice (spadané
stromy aj.).
e Prostorové a stavebné technické charakteristiky komunikaci.
e Dopravni podminky, které ovliviiuji vzajemné chovani vozidel (hustota provozu),

organizace a fizeni silni¢niho provozu se zamétenim na pravidla, regulacni opatfeni

atd. (Zeleny, 2017).
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4.3 Bezpeénost v silni¢ni dopravé v ramci CR — statistické tidaje

Vyvoj nehodovosti nejen v Ceské republice, ale i v Evropé piedstavuje Strategiec BESIP
2021-2030. ,,Strategie BESIP 2021-2030 (ddle jen ,,Strategie) navazuje na Ndarodni
strategii bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (dale jen ,,NSBSP“), resp. Na Bilou
knihu Evropské komise 2002—2010. Priority obsazené v materialu jsou plné v souladu s cili
stanovenymi clenskymi staty Evropské unie a Organizace spojenych narodu, které si vytkly
za cil snizit pocet usmrcenych atézce zranénych osob na pozemnich komunikacich

o polovinu (v roce 2030 o 50 % méné vuci vychozimu stavu). “ (Strategie, 2021, s. 4).

V letech 2011-2019 bylo na silnicich CR usmrceno 5 419 osob a téZce zranéno 23 656 osob,
coz v porovnani s lety 2001-2009 znamend, Zze doslo k poklesu u po¢tu usmrcenych osob

0 46 % au tézce zranénych o 42 % (Strategie, 2021).

., Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA, ke které se v nasledujici dekdadeé
chce CR vyznamné priblizit. VIZE NULA povazuje za nepiijatelné, aby v silnicnim provozu
doslo k usmrceni nebo vaznému zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny
systém, jehoz soucdsti jsou ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Prave
bezpecné chovani ucastnikii silnicniho provozu, bezpecné vozidlo a bezpecna infrastruktura
tvori zdkladni pilite Strategie. Klicovad je provazanost Strategie s dalsimi strategickymi
a resortnimi dokumenty (viz. Zavérecna kapitola) jako jsou Dopravni politika CR, Inovacni

strategie CR, Akcni plan rozvoje ITS po roce 2020 apod. *“ (Strategie, 2021, s. 5).

Jak jiz bylo zminéno, Strategie si stanovila zakladni pilife, jednim z nich jsou ucastnici
provozu, pii ¢emz velka pozornost je vénovana tém, ktefi jsou z hlediska bezpecnosti nejvice
ohroZeni, napt. mladi fidici, déti a mladez, seniofi, osoby s omezenou schopnosti pohybu,

orientace a komunikace (Strategie, 2021).

Dulezité je zaméfit se na postoj vefejnosti, posilit odpovédné chovani, vzajemnou
ohleduplnost a respekt. Za velmi diilezitou je povazovana systematicka a vice Uroviiova
dopravni vychova (déti, Zaci a studenti), v neposledni fadé kvalitni pfiprava v autoskolach

(Strategie, 2021).
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V souvislosti s dopravnimi nehodami si Strategie dale stanovuje pét prioritnich oblasti. Na
zakladé vyhodnoceni statistickych udaji je rychlost povazovana za nejvyznamnéjsi faktor
ovlivitujici zavaznost dopravnich nehod. S nepfiméfenou rychlosti casto souvisi
nepozornost, nezkusSenost fidicl, nespravné vyhodnoceni situace, fizeni pod vlivem alkoholu
nebo jinych névykovych latek. Ikdyz meziroéné dochazi k poklesu nehod s vaznymi

nasledky, nepfimétena rychlost se na nich podili nejvétsi mérou (Strategie, 2021).
S ohledem na strategické cile se Strategie rozhodla zamétit na nasledujici Cinnosti:
e Utinny a viditelny dohled nad dodrZovanim rychlosti.
o Usekové a profilové méfeni v rizikovych lokalitach.
e Edukativni a osvétové aktivity.
e Automatické systémy fizeni rychlosti.

e Piestavba a uprava nebezpecnych lokalit z pohledu bezpe¢nosti silni¢niho provozu,

napf. nepfehlednych kitizovatek (Strategie, 2021).

Druhou prioritni oblasti jsou mladi fidici, ktefi oplyvaji nedostatkem fidi¢skych zkuSenosti.
Strategie hovoii zejména o mladych muzich (18-24 let), ktefi se vyznacuji az agresivnim
zpiisobem jizdy. Castou pii¢inou dopravnich nehod zavinénych mladymi fidi¢i je
nepfimétend rychlost, chybné vyhodnoceni dopravni situace a nepfizptsobeni jizdy stavu
vozovky. V souvislosti s mladymi fidi¢i bude nutné z pohledu Strategie zaméfit se napt. na

tyto Cinnosti:

e, Reformovat vycvik a zkousku odborné zpiisobilosti zadatelii o Fidicské opravnéni ve
smyslu tésnéjsi vazby na bezpecné chovani v realnych dopravnich situacich, tréninku

vyhledavani zarodkit nebezpeci (dynoménii) a rozvoj dopravniho smyslu.
o JVzdelavat zacinajici Fidice ve znalostech ADAS (informacni aktivity a vycvik ridici
v autoskolach).

e Posilit informovanost a zodpovédnost budoucich Fidici na strednich skolach.

(Strategie, 2021, s. 18).
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Dalsi priority, na které se zaméfuje Strategie jsou mimo jiné:
e 1idici recidivisté,
e fidici vyssiho veku,
e dalsi ucastnici jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté,
e poziti alkoholu a navykovych latek pti fizeni motorovych vozidel,
e pouzivani bezpecnostnich prvki jako jsou bezpecnostni pasy,
e edukace ucastnikt silnicniho provozu (Strategie, 2021).

Tteti prioritni oblasti z pohledu Strategie je odstranovani nehodovych lokalit. Pomoci
statistickych metod je mozné tadit lokality podle kolektivniho rizika a nasledné hledat
moznosti jejich odstranéni. Nejen v CR, ale i v p¥iblizné dal§ich 50 zemich svéta je vyuzivan
software KDE+, jedna se napft. o Svédsko, gpanélsko, USA, Francii, Mad’arsko, Polsko,
Finsko, Izrael, Norsko, Némecko, Slovinsko, Belgii, Estonsko, Litvu a dalsi (Strategie,

2021).

., Napr. na zdkladeé analyzy metodou KDE+ (http.//kdeplus.cz) bylo na silnicich L, II. A II1.

trid v extravilanu identifikovano celkem 8 227 shluku dopravnich nehod. “ (Strategie, 2021,
s. 22).

K dosazeni strategickych cili bude mimo jiné nutné realizovat napiiklad néasledujici

opatieni:
o, Transponovat Smernici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936.

e Realizovat  opatieni v nehodovych lokalitach identifikovanych  vhodnou

certifikovanou metodou.
e Realizovat plan financovani odstranovani nehodovych lokalit.

e Realizovat opatieni v nehodovych kiriZovatkach (zejména prestavby). (Strategie,

2021, s. 22).
Dalsi doporucené aktivity v ramci Strategie jsou naptiklad:
o Predchazet srazkam se stromy.
e Rozsirovat dalnicni sit CR a mnoZstvi obchvatii zejména na silnicich I. tiidy.

e ZvySovat zabezpeceni Zeleznicnich prejezdii.


http://kdeplus.cz/
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o Uplatnovani konceptu Smart Cities.

e Optimalizovat osvétleni, nepresvetlovat useky a zamezit osinéni ucastnikii provozu

i uniku svétla do prilehlého prostoru, ktery neni urcen k osveétleni.

e Zavadet kooperativni inteligentni dopravni systemy (C-ITS) na silnicni a dalnicni siti
CR.

o Zajistit pokryti mobilni siti 4G/5G za podminek k zajisteni dlouhodobych servisnich

podminek provozovatele sluzby. ““ (Strategie, 2021, s. 22-23).

Ctvrtou prioritni oblast pfedstavuji vozidla a technologie. Stafi vozového parku v CR je

v porovnani s vozovym parkem EU vice nez o jednu tfetinu vyssi.

V Cervenci 2022 veSlo v platnost nafizeni EU 2019/2144, které stanovuje seznam

bezpec¢nostnich opatfeni, ktera budou povinnou vybavou vozidel. Jedna se zejména o:

o  Vyspély systém nouzového brzdéni u osobnich automobild (véasna detekce mozné

srazky a aktivace brzdového systému).

e Alkoholovy imobilizéru pro osobni vozidla, dodavky, nakladni automobily

a autobusy.

e Vystraha na ospalost a nedostatek pozornosti pfi fizeni pro osobni vozidla, dodavky,

nakladni automobily a autobusy.

e Upozornéni na rozptylenost fidi¢e u osobnich vozidel, dodévek, nakladnich

automobill a autobusii).

e Svételna signalizace upozornujici na nouzové brzdéni vozidla pro osobni vozidla,

dodavky, nédkladni automobily a autobusy.

e Regulace rychlosti pro udrzeni rychlosti odpovidajici podminkdm provozu na silnici

pro osobni vozidla, dodavky a autobusy.
e Detekeni systém pro osobni vozidla, dodavky, nakladni automobily a autobusy.
e Monitorovani tlaku v pneumatikach v priibéhu jizdy pro dodavky a autobusy.

e Varovani pfed zranitelnymi Uc€astniky silni¢niho provozu u nékladnich automobild

a autobusii. (Strategie, 2021).

Na dodrzovani pravidel silniéniho provozu dohlizi Policie Ceské republiky a obecni policie.

Patou prioritni oblast dle Strategie pfedstavuje dohled a vymahani respektovani prava, které
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se jevi jako dilezité opatieni ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Za velmi ucinny je
povazovan dohled v souvislosti s dodrzovanim rychlosti, kontrola jizdy pod vlivem alkoholu
a jinych navykovych latek a pouzivani bezpec¢nostnich past. Zvlasté jizda pod vlivem
alkoholu je povazovana za jednu z hlavnich pficin vzniku vaznych dopravnich nehod. Na
urovni Evropy se podili pfiblizn¢ na 25 % vSech umrti na silnicich. Dal§im rizikovym
faktorem z pohledu Strategie je distrakce (rozptyleni pozornosti fidice) zavinéna zejména
pouzivanim mobilnich nebo integrovanych elektronickych zatizeni za jizdy. Nejcastéji
mobilni zafizeni pouZivaji v€koveé mladsi fidici, ktefi se ovSem povazuji za zkuSené, tim se

uchyluji k riskantnéjSimu zpisobu jizdy (Strategie, 2021).
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4.4 Vyvoj nehodovosti v CR — vybrané statistické iidaje za obdobi 2011
2022

Nasledujici kapitola sleduje vyvoj nehodovosti v Ceské republice v ¢asovém obdobi 2011—
2022 se zamétenim na vazné silni¢ni nehody, na jejich pficiny, nasledky, viniky, obéti, jejich
vékové sloZeni a genderové srovndni, na infrastrukturu a dal$i. Statistické udaje jsou
zaznamenany ve vlastnich tabulkéch, vstupni data byla pouzita z aplikace Centra dopravniho

vyzkumu, Policie CR a Ministerstva dopravy CR.

4.4.1 Nasledky dopravnich nehod

Nize uvedena tabulka zachycuje vyvoj nasledkii nehod, usmrceni, té¢Zké zranéni a lehké
zranéni osob pro obdobi 2011-2022. Z udaji jednoznaéné vyplyva klesajici pocet nehod

s nasledkem smrti a téZkych zranéni.

Tabulka 1 Nasledky dopravnich nehod (vlastni zpracovani dle dat

CDV, ©2023)
Rok Usmrceni Tézké zranéni Lehké zranéni
2011 707 3,092 22,519
2012 681 2,986 22,589
2013 583 2,782 22,577
2014 629 2,762 23,655
2015 660 2,540 24,426
2016 545 2,580 24,501
2017 502 2,339 24,740
2018 565 2,465 25,216
2019 547 2,110 23,935
2020 460 1,807 20,880
2021 470 1,624 20,581
2022 454 1,734 22,452
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4.4.2 Nasledky nehod dle véku vinika nehody

Tabulka ¢. 2 porovnava nasledky nehody s vékem jejiho vinika. Nejvétsi podil na vaznych
dopravnich nehodach maji fidi¢i v tomto sledu: 25-34 let, 34—44 let, 1824 let a 45-54 let.

Mladsi fidi¢i maji tendenci vice riskovat a jejich i€ast na dopravnich nehodach stoupa.

Tabulka 2 Nésledky nehod dle v€ku vinika (vlastni zpracovani dle dat

CDV, ©2023)

Kategorie véku Usmrcené osoby TéZce zranéné osoby
0-14 let 13 717
15-17 let 27 306
18-24 let 1,141 4,582
25-34 let 1,320 5,446
35-44 let 1,311 5,471
45-54 let 1,053 4,297
55-64 let 791 3,480
65-74 let 563 2,161
75-84 let 308 970

85 vice let 65 202

4.4.3 Nasledky nehod dle jejich priciny

Jak bylo v predeslé kapitole uvedeno, mezi nejcastéji uvadéné pii¢iny dopravnich nehod
byva oznaCovana nepfiméfend rychlost, nepozornost fidice, nedani ptrednosti v jizdé,
technicky stav vozidla, fizeni vozidla pod vlivem alkoholu a dalSich ndvykovych latek. Nize
uvedena data potvrzuji, ze na vSech dopravnich nehodach ma bezesporu nejvétsi podil

nepiiméefend rychlost. Na dal$i misto se fadi nedani prednosti v jizdé.

Tabulka 3 Nasledky nehod dle jejich pficiny (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Pri¢iny dopravnich nehod Usmrceni | Tézké zranéni | Lehké zranéni
Neptiméiena rychlost 2,575 8,171 73,512
Nespravné predjizdéni 288 1,137 7,448

Nedani prednosti v jizdé¢ 1,063 7,759 72,754

Vjeti do protisméru 920 2,090 13,718

Ridi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla | 827 3,301 35,747
Nespravny zptsob jizdy 871 4,426 59,486
Nezavinéna fidiCem 250 1,827 14,376
Technicka zavada vozidla 9 110 1,030
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4.4.4 Nasledky nehod dle véku a pohlavi osoby

vvvvv

a pohlavi. Jednoznacné vyplyva, ze zejména muzi mladsiho véku 18-34 let predcili stejné
staré Zeny v zavinéni nehod. Mladi muzi, kteti nemaji dostatek zkuSenosti s fizenim svého
vozidla, zvlasté v pritomnosti stejné starych vrstevnikil, se ¢asto uchyluji k riskantnimu
zpusobu jizdy, ztradci kontrolu nad svym vozidlem, atak nezvlddnou feSit piipadnou

dopravné slozitou ¢i nebezpecnou situaci.

Tabulka 4 Nasledky nehod dle v€ku a pohlavi (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Kategorie véku Muz Zena Celkem
0-14 let 13,899 11,545 25,444
15-17 let 4,930 3,930 8,860
18-24 let 30,468 18,819 49,287
25-34 let 34,833 21,053 55,886
35-44 let 32,805 20,699 53,504
45-54 let 26,251 17,916 44,167
55-64 let 20,470 14,328 34,798
65-74 let 13,581 11,463 25,044
75-84 let 6,907 6,317 13,224

85 let a vice 1,715 1,593 3,308
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4.4.5 Usmrceni osoby dle vozidla vinika nehody

Nize uvedend tabulka porovnava pocty usmrcenych osob z pohledu riznych kategorii
dopravniho prostfedku vinika. NejcastéjSim vinikem smrtelnych nehod je tidi¢ osobniho

automobilu a nejméné usmrcenych osob je pfisuzovano fidi¢i autobusu.

Tabulka 5 Usmrceni osoby dle vozidla vinika (vlastni zpracovani dle dat
CDV, ©2023)

Kategorie vinika

Pocet usmrcenych osob

Ridi¢ motocyklu (véetné mopedu)

575

Ridi¢ osobniho automobilu 4,587
Ridi¢ nékladniho automobilu 854
Ridi¢ autobusu 63
Ostatni 82
Cyklista 301
chodec 204

4.4.6 TéZce zranéné osoby dle vozidla vinika nehody

Tabulka €. 6 uvadi statistické udaje o poctu tézce zranénych osob v navaznosti na kategorii
dopravniho prostfedku vinika. Tak jako bylo uvedeno vySe, nejméné nehod s té€zce
zranénymi je prisuzovano fidi¢i autobusu, naopak nejvice nehod s nasledkem tézkého

zranéni spachal jako vinik fidi¢ osobniho automobilu.

Tabulka 6 Tézce zranéné osoby dle vozidla vinika (vlastni zpracovani dle
dat CDV, ©2023)

Kategorie vinika

Pocet téZce zranénych osob

Ridi¢ motocyklu (véetnd mopedu)

3,128

Ridi¢& osobniho automobilu 17,364
Ridi¢ nékladniho automobilu 2,421
Ridi¢ autobusu 340
Ostatni 380
Cyklista 2,690
chodec 1,477
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4.4.7 Nasledky nehod dle druhu komunikace

V souvislosti s feSenim bezpecnosti silni¢niho provozu je sledovan technicky stav vozovek
a celkové troven nasi dopravni infrastruktury. Silniéni sit’ je v CR pomérné husta a na jejim
uzemi se nachazi tyto druhy komunikaci: dalnice, silnice 1., II. a II. tfidy, mistni a ucelové
komunikace. Néasledujici tabulka zpracovava data o mnozstvi dopravnich nehod, které se
staly na riznych druzich komunikaci. Z uvedenych dat vyplyvéa, Ze mista s nejveétsi
koncentraci nehod jsou silnice I. a II. tfidy, naopak nejméné nehod je evidovano na mistnich
a ucelovych komunikacich. Jak uz bylo uvedeno v ptredeslych kapitolach, ke sniZovani poctu
dopravnich nehod pomahd systematické vyhledavani nebezpecnych lokalit, které jsou
identifikovany pomoci metody KDE+, jez je vyuzivana ve vétSiné vyspélych zemi. Tato

metoda objektivné stanovi, kterd mista jsou z pohledu statistiky vyznamna.

Tabulka 7 Nasledky nehod dle druhu komunikace (vlastni
zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Druh komunikace Nasledky zranéni osob
Dalnice 9,278
Silnice I. tfidy 73,307
Silnice II. tfidy 74,710
Silnice III. tridy 54,768
Uzel 10,233
Komunikace sledovana 24,028
Komunikace mistni 66,819
Komunikace uc¢elova (napf. polni | 875
a lesni cesty)

Komunikace ucéelova (parkovisté | 2,541
atp.)
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4.4.8 Nasledky nehod dle smérovych poméri

Tabulka ¢.8 =zaznamenava data o mnozstvi nehod, které se staly na usecich
charakterizovanych z pohledu sméru. Z nize uvedenych dat vyplyva, Ze vice dopravnich
nehod s nasledkem poskozeni osob doslo na piimych usecich, které vybizeji k rychlejsi
jizd€. Déle nasleduji naro¢néjsi situace, jakou jsou zatacky a viceuroviové kiizovatky.

Tabulka 8 Nasledky nehod dle smérovych poméri (vlastni
zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Smérové poméry Nasledky zranéni osob
Ptimy usek 132,737

Zatacka 55,455

Kfizovatka stykova tfiramenna 45,962

Kfiizovatka priisecnd _ Ctyframenna | 45,898

Ptimy Usek po projeti zatackou 31,719
Kruhovy objezd 3,730
Kftizovatka péti a viceramenna 1,058

4.4.9 Nasledky nehod dle lokalizace

Tabulka €. 9 vyhodnocuje data z pohledu intravilanu a extravilanu, jaky je pomér nehod, jez

se staly v obci a mimo ni. Vice nehod s nasledkem zranéni osob bylo v obcich.

Tabulka 9 Nasledky nehod dle lokalizace (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Lokalizace nehody Nasledky zranéni osob
V obci (intravilan) 178,598
Mimo obec (extravilan) 137,961
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5 MEZINARODNI SILNICNI PREPRAVA OSOB

Vsichni, ktefi se rozhodnou provozovat dopravu na uzemi Ceské republiky, jsou povinni
dodrzovat zakonné normy, predpisy, smérnice a jina nafizeni vlady CR, jak bylo uvedeno
v kapitolach vySe. Dopravci, ktefi provozuji svoji €innost také mimo tizemi naseho statu, se
musi podobné¢ fidit mezindrodnimi smlouvami v silni¢ni doprave. Jejich nejvétSim piinosem
pro dopravce je sjednoceni piepravnich podminek na mezinarodni urovni. Podle
zucastnénych stran se jednd o smlouvy dvoustranné (bilaterdlni) a mnohostranné
(multilateralni). Vétsina z nich upravuje silni¢ni ndkladni dopravu, ale jsou tu i takové, které

se vztahuji na mezinarodni silni¢ni piepravu osob (Zeleny, 2017).

5.1 Dohody a narizeni v mezinarodni silni¢ni dopravé

Jak jiz bylo zminéno u pfedchozi kapitoly, itento obor podléhd piisnym legislativnim

nafizenim a pravnim predpistm.
5.1.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006 Sb., o harmonizaci
nékterych predpisi v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy

Pravidla pro doby fizeni, pfestavky a doby odpocinku fidi¢t (pracovni rezimy tidi¢ii/osadek)
zajist'ujicich prepravu zbozi a cestujicich upravuje Narizeni Evropského parlamentu a Rady
¢. 561/2006 Sb., o harmonizaci nékterych predpisu v socialni oblasti tykajicich se silnic¢ni
dopravy. Toto nafizeni veslo v platnost 11.4.2007 a jeho prioritou je ochrana pracovnich
podminek fidicl, zaméstnancii. Cilem neni pouze feSeni socidlni problematiky, ale také

posileni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich (ES, 2006) (Zeleny, 2017).
., Narizeni se vztahuje na prepravu:

e zbhozZi vozidly, jejichz maximalni pripustna hmotnost véetné navésu nebo privésu

prekracuje 3,5 tuny,

e cestujicich vozidly, kterd jsou svou konstrukci nebo trvalou upravou urcena pro

prepravu vice nez deviti osob vcetné Fidice. “ (Zeleny, 2017, s. 123).
Natizeni se netyka napf.:
e Vozidel urenych k linkové ptepravé cestujicich, kdy délka traté nepfesahuje 50 km.

e Vozidel s nejvyssi dovolenou rychlosti do 40 km/hod.
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e Vozidel, kterd jsou ve vlastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni ochrany, pozéarnich sborii

atd.
e Vozidel uréenych k pfepravé humanitdrni pomoci, pouzivanych pfi mimotadnych
udalostech, pfi zachrannych akcich.
e Vozidel ur€enych pro lékatrské ucely.
e Vozidel pouzivanych pii odstraiiovani havarii atd (ES, 2006).
Naftizeni urcuje délku denni a tydenni doby fizeni, denni a tydenni doby odpocinku. Denni
doba fizeni nesmi byt delsi nez 9 hodin, pouze dvakrat za tyden miize byt prodlouzena na 10
hodin. Tydenni doba fizeni nesmi byt delsi nez 56 hodin a celkovd doba nesmi presahnout
90 hodin za obdobi dvou po sobé nésledujicich tydnti. Doba odpocinku nastava po Ctyfech
a pul hodinach. Tato pfestavka trva nejméné 45 minut. Ridi¢ se mize odchylit od vyse
uvedenych nafizeni pouze v nezbytné mife pro dojeti na vhodné misto zastavky, aby zajistil

bezpecnost cestujicich, vozidla nebo nakladu. Kazdy profesionalni fidi¢ ma tzv. kartu fidice,

kterd zaznamenava pribé¢h jizdy, rezim prace a odpocinku (ES, 2006) (Zeleny, 2017).

Od roku 2006 byly zavedeny digitalni tachografy. Toto zdznamové zatizeni ma podobu
autoradia, které uchovava zdznamy o prubéhu ¢innosti fidice po dobu 365 dnd a na kartu
fidice uklada v elektronické podob& zdznamy po dobu 28 dnl (Kydlicek, 2006) (Zeleny,
2017).

Udaje na karté fidice:
o uzivatelské udaje vozidla — datum i cas prvniho a posledniho pouZiti, registracni
znacka vozidla, ujeta vzdalenost,

e oznaceni mista zahdjeni a ukonceni pracovni smeny,

e zdznamy o c¢innosti Fidice — soucet dob TFizeni, kumulativni doba prestavek,

kumulativni doba jizdy v aktudlnim i predchazejicim tydnu,
e udaje o udalostech a zavadach vztahujicich se k provozu vozidla,
e data o provedenych kontrolach,

e datum a cas vlozZena karty do pristroje. “ (Zeleny, 2017, s. 125).
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5.1.2 Dohoda o mezinarodni prileZitostné piepravé cestujicich autokarem

a autobusem (INTERBUS)

Jednou z nejvyznamnéjSich dohod pro silni¢ni dopravu osob je Dohoda INTERBUS, jejimz
cilem je ,,sjednotit a liberalizovat pristup na trh v prileZitostné mezinarodni silnicni dopravé
osob.” (Zeleny, 2017, s. 122). Pfina§i mimo jiné jednotny systém povolovaciho fizeni
a specifikuje piepravni sluzby. Dohoda ve vztahu k posileni bezpecnosti silni¢niho provozu
a zvySeni ochrany zivotniho prostfedi stanovuje napi. technické parametry autobust.
Upravuje vSak pouze piilezitostnou mezinarodni silni¢ni pfepravu osob, coZ znamena, ze se
netyka kyvadlové nebo kabotazni dopravy. Pro CR vstoupila v platnost 1.1.2003, avsak
vstupem CR do EU se mnohé zménilo. Dohoda si zachovala sva opatfeni pouze pro zapojené
staty, které nejsou ¢lenskymi staty EU (napt. Albanie, Bosna a Hercegovina, Ukrajina, Cerna
Hora, Moldavie). Prepravni sluzby zajistovany dopravci se sidlem na izemi EU mohou mit
misto odjezdu ¢i sluzby v kterémkoli ¢lenském staté¢ EU. Zaroven neni dulezité, ve kterém
Clenském staté je vozidlo registrovano nebo kde se nachazi sidlo dopravni spole€nosti.
Ptepravu lze provozovat pouze na zakladé kontrolniho dokumentu, za jehoz spravné vedeni

odpovida sam dopravce (MS, 2003) (Zeleny, 2017, s. 122—123).

5.1.3 Dohoda AETR

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silnicni dopravé (Accord Européen
du Transport Routier, AETR) byla pfijata v Zenevé 1.7.1970 a pro Ceskou socialistickou
republiku veSla v platnost 2.6. 1976. Dohoda AETR upravuje dopravu vozidly
registrovanymi v zemich EU a signataiti Dohody AETR po celou trasu mezi EU a tieti zemi
mimo Svycarska azemi EHP. Vroce 2010 byla Dohoda AETR zcela sjednocena
s ustanovenimi nafizeni €. 561/2006. Pokud tidi¢ provozuje dopravu na tizemi statu, ktery
neni signatdfem Dohody AETR, musi dodrZovat pravni ptfedpisy tohoto statu (Rezkova,

2012, s. 36) (Zeleny, 2017, s. 126).
Dohoda AETR sleduje zejména:

e Minimalni vék fidi¢e (18 let uvozidla do 7,5 tuny au ostatnich vozidel vyssi

kategorie je to 21 let).
e Denni a tydenni doby fizeni (stejné jako nafizeni ¢. 561/2006).

e Piestavky, denni atydenni doby odpocinku (stejn¢ jako nafizeni €. 561/2006)
(Rezkova, 2012, s. 36) (Zeleny, 2017, s. 126).
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5.1.4 Mezinarodni silni¢ni unie (IRU)

., Nejvyznamnéjsi organizaci mezinarodni silnicni dopravy je Mezindrodni silni¢ni unie
(International Road Transport Union, IRU), kterd byla zalozena v Zenevé v roce 1948 jako
Union Internationale des Transport Routiers. Sdruzuje cca 150 aktivnich clenii — narodni
organizace dopravcii (Ceskoslovensko zastoupeno od roku 1966 sdruzenim CESMAD, od
roku 1993 za CR CESMAD BOHEMIA) a celou Fadu clenii pridruzenych (vyrobcii vozidel,
trajektovych spolecnosti atd.). “ (Zeleny, 2017, s. 111).

V roce 1949 ziskala IRU status poradniho organu Hospodatské a socidlni rady OSN. Uzce
spolupracuje s Radou Evropy nebo Evropskou konferenci ministri dopravy (CEMT).
V soucasné dobé ma IRU dvé fidici rady, Radu pro nakladni dopravu a Radu pro osobni
dopravu. Vyznam IRU spociva v zastupovani podnikatelskych i nadnarodnich z4ajmu, které

jsou spojeny s mezindrodni silni¢ni dopravou osob a zbozi (Zeleny, 2017).

5.1.5 Sdruzeni CESMAD BOHEMIA

Nase zemé byla od roku 1966 zastoupena v IRU sdruzenim CESMAD, od roku 1993 pak
sdruzenim CESMAD BOHEMIA, které je vsou¢asné dob& povazovano za
nejreprezentativnéjsi sdruzeni dopravct, ktefi podnikaji v mezindrodni nakladni a osobni
silniéni dopravé. Jejim hlavnim cilem je podporovat rozvoj mezindrodni i vnitrostatni
silni¢ni dopravy, prosazovat zajmy podnikatelii-provozovatel silni¢ni vetejné dopravy,

jako jsou napt.:

e Zajisténi zahrani¢nich vstupnich povoleni pro mezindrodni kamionovou

a autobusovou dopravu pro tuzemské dopravce.

e Podpora arealizace profesniho vzd€lavani, ziskdvani, dopliiovani a rozSifovani

odborné zptsobilosti v mezinarodni silni¢ni dopravé.
e Zajisténi pojistovacich sluZzeb v mezinarodni silni¢ni doprave.
e Zajisténi rezervace pro trajekty a EUROTUNEL.
e Poskytovani odborné literatury.
e Edukacni a propagacni materialy.
e Zastupovani ¢lent sdruzeni vici statu, pravnickym i fyzickym osobam.

e Distribuce materidlu pro tachografy (Zeleny, 2017, s. 112) (www.prodopravce.cz).
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5.2 Bezpe€nost v silni¢ni dopravé v ramci EU — statistické udaje

Jak bylo uvedeno v kapitole o bezpe¢nosti v ramci Ceské republiky Strategie BESIP 2021
2030 (Strategie) navazuje na Narodni strategii bezpecnosti, na Bilou knihu Evropské komise.
Priority uvedené ve Strategii jsou plné v souladu s cili, které si stanovily Clenské staty
Evropské unie (EU) a Organizace spojenych narodii (OSN). Za zakladni filozofii Strategie
je povazovana VIZE NULA, k niz se chce pfibliZit v nasledujicim obdobi nejen Ceska
republika, ale i dalsi vyspé€lé staty svéta. VIZE NULA znamend, ze v silnicnim provozu
nebude dochazet k usmrceni nebo k vaznému zranéni. Z toho diivodu vSechny moderni zemé
buduji bezpecny dopravni prostor, ktery ochrani lidsky zivot avede ke snizeni

ekonomickych ztrat z nehodovosti (Strategie, 2021, s. 5).

., VIZE NULA znamena zménu v chapani odpovédnosti. Ackoli chovani ucastnika silnicniho
provozu vyznamné ovlivituje bezpecnost silnicniho provozu, strategie budovani bezpecného
systemu pocita s tim, ze lidé nejsou neomylni a budou vzidy chybovat. Nejednd se jen
o odpovédnost ucastnika silnicniho provozu, ktery dopravni nehodu zavinil, ale
i spoluodpovédnost téch, kteri se podileji na vytvareni parametrii dopravniho systému-
projektantech dopravniho systému, spravcich komunikaci, vyrobcich automobilil,
poskytovatelich sluzeb pro motoristy, policie, ostatnich slozek zdachranného systému,
zdkonodarcich, zastupitelich, spravnich ¢i soudnich orgdnech a dalsich subjektech, které
chovani v dopravnim prostoru svoji cinnosti ovliviuji — napr. médiich, ucitelich apod. “

(Strategie, 2021, s. 5).

5.3 Vyvoj nehodovosti v ramci zemi Evropské unie

Staty Evropské unie si stanovily za hlavni cil pro dekadu 2021-2030 snizit fatalni nasledky
dopravnich nehod o050 %, coz vyplyvd zrezoluce 74. Valného shromazdéni OSN

»ZlepSovani celosvétové bezpecnosti silni¢niho provozu‘ (Strategie, 2021, s. 7).

Nasledujici podkapitola pfindsi statistické tidaje o vyvoji fatalnich nésledkt pii dopravnich
nehodach v rdmci zemi EU za vybrané obdobi 2011-2021. Pro piehlednou statistiku byly
vypracovany vlastni tabulky, které se zamétuji na celkové poCty obéti dopravnich nehod,
dale na vybrané/zranitelné ucastniky silni¢ni dopravy — cyklisty a chodce. Podklady pro nize
uvedené tabulky byly pouzity z webovych stranek CDV (Centrum dopravniho vyzkumu),
které sleduji vramci plnéni Strategiec BESIP 2021-2030 zavazné nasledky nehod
1 v evropském kontextu. Data fatalnich nasledki byla pfevzata z mezinarodni databaze

IRTAD a ETSC, jejich aktualizace probiha jednou za rok (Strategie, 2021).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 41

5.3.1 Vyvoj poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach v EU celkem

Prvni tabulka zaznamenava vyvoj nehodovosti s nasledkem smrti v rdmci zemi EU za

obdobi 2011-2021. Z uvedenych dat vyplyva, ze pocet nehod s fatdlnim nasledkem klesa.

Tabulka 10 Vyvoj poc¢tu usmrcenych v EU (vlastni
zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Rok Pocet usmrcenych osob
2011 28,865
2012 26,534
2013 24,296
2014 24,189
2015 24,416
2016 23,880
2017 23,454
2018 23,361
2019 22,763
2020 18,861
2021 19,823

5.3.2 Pocet usmrcenych osob pri nehodach v zemich EU 2011-2021 celkem

Tabulka €. 2 sleduje pocet usmrcenych osob ve vybraném obdobi v jednotlivych zemich EU.
Z uvedenych dat vyplyva, Ze nejvice usmrcenych osob vykazuje Francie, Italie a Némecko,

nejméné Déansko a Loty3sko. Udaje nezohlediiuji podet obyvatel jednotlivych zemi.

Tabulka 11 Pocet usmrcenych v EU (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Zem¢ Pocet usmrcenych osob | Zemé Pocet usmrcenych osob
Francie 36,634 Chorvatsko 3,616
Italie 36,229 Svédsko 2,857
Némecko 35,782 Slovensko 2,792
Polsko 33,621 Finsko 2,694
Rumunsko 20,652 Litva 2,431
Spanélsko 19,099 Dansko 1,997
Recko 8,731 Lotyssko 1,795
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Belgie 7,479 Irsko 1,786
Ceska 7,105 Slovinsko 1,245
republika
Portugalsko 6,966 Estonsko 767
Bulharsko 6,880 Kypr 561
Nizozemsko 6,844 Lucembursko 348
Mad’arsko 6,575 Malta 161
Rakousko 4,795

5.3.3 Pocet usmrcenych osob v prepoctu na 1 milion obyvatel pii nehodach ve

zvoleném obdobi

Tabulka ¢. 3 predstavuje pocet osob usmrcenych v jednotlivych zemich EU v pfepoctu na 1

milion obyvatel. Nejvice obéti vykazuje Rumunsko a Bulharsko, nejméné Dénsko, Malta

a Svédsko.

Tabulka 12 Pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel (vlastni zpracovani dle dat

CDV, ©2023)

Zem¢ Pocet usmrcenych osob | Zemé Pocet usmrcenych osob
Rumunsko 95 Lucembursko | 54
Bulharsko 88 Estonsko 53
LotySsko 83 Rakousko 50
Polsko 80 Francie 50
Chorvatsko 79 Slovensko 47
Litva 77 Finsko 45
Recko 73 Némecko 40
Ceska republika | 61 Spanélsko 37
Portugalsko 61 Nizozemsko 36
Mad’arsko 61 Irsko 34
Belgie 60 Dansko 32
Kypr 59 Malta 32
Italie 55 Svédsko 26
Slovinsko 55
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5.3.4 Vyvoj usmrcenych osob pri dopravnich nehodach v EU — alkohol

Tabulka €. 4 zaznamenava vyvoj poctu usmrcenych osob ve vybraném ¢asovém useku, kdy

vinik dopravni nehody fidil pod vlivem alkoholu. Izde miizeme vysledovat klesajici

tendenci.

Tabulka 13 Vyvoj po¢tu usmrcenych

(vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Rok Pocet usmrcenych osob
2011 3,746
2012 3,502
2013 2,997
2014 2,878
2015 2,959
2016 2,831
2017 2,709
2018 2,619
2019 2,965
2020 2,932
2021 2,852

5.3.5 Pocet usmrcenych osob pri nehodach v zemich EU — alkohol

Tabulka €. 5 predstavuje mnozstvi dopravnich nehod v jednotlivych zemich EU, kdy

u vinika dopravni nehody bylo zjisténo poziti alkoholu. Nejvétsi pocet usmrcenych osob ma

Francie a nejméné LotySsko.

Tabulka 14 Pocet usmrcenych (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Zemé Pocet usmrcenych osob | Zem¢ Pocet usmrcenych osob
Francie 11,381 Slovinsko 379
Polsko 4,963 Dansko 374
Némecko 3,058 Slovensko 360
Spanélsko 2,030 Rakousko 346
Rumunsko 1,851 Litva 302
Portugalsko 1,791 Svédsko 248
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Chorvatsko 1,161 Lotyssko 198
Recko 910 Estonsko 177
Ceska 695 Bulharsko 149
republika

Mad’arsko 682 Kypr 147
Finsko 649 Nizozemsko 98
Irsko 549 Lucembursko | 73
Belgie 419

5.3.6 Pocet usmrcenych osob v prepoc¢tu na 1 milion obyvatel pri nehodach v zemich

EU — alkohol

NiZe uvedena tabulka zaznamenava pocet usmrcenych osob za vybrané obdobi v souvislosti
s pozitim alkoholu v jednotlivych zemi EU s pfepoctem na 1 milion obyvatel. Nejvice nehod

s fatalnim nasledkem vykazuje Chorvatsko, nejméné Svédsko, Bulharsko a Nizozemsko.

Tabulka 15 Pocet usmrcenych na 1 milion (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Zemg Pocet usmrcenych osob | Zemé Pocet usmrcenych osob
Chorvatsko 25 Recko 8
Slovinsko 17 Madarsko 6
Portugalsko 16 Slovensko 6
Francie 16 Ceska 6
republika

Kypr 15 Dansko 6
Estonsko 12 Spanélsko 4
Polsko 12 Rakousko 4
Lucembursko | 11 Némecko 3
Finsko 11 Belgie 3
Irsko 10 Svédsko 2
Litva 10 Bulharsko 2
Lotyssko 9 Nizozemsko 1
Rumunsko 9
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5.3.7 Vyvoj poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach v EU — cyklisté

Nasledujici statistiky se tykaji nékterych zranitelnych ucastniki silniéniho provozu. Tabulka
¢. 7 zaznamenava vyvoj poctu usmrcenych osob — cyklistli ve vybraném ¢asovém obdobi

v ramci zemi EU. Z hlediska vyvoje zde nelze hovofit o vyznamném poklesu.

Tabulka 16 Vyvoj po¢tu usmrcenych
(vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Rok Pocet usmrcenych osob
2011 1,770
2012 1,852
2013 1,679
2014 1,803
2015 1,712
2016 1,723
2017 1,637
2018 1,702
2019 1,733
2020 1,584
2021 1,662

5.3.8 Pocet usmrcenych osob pii nehodach v zemich EU — cyklisté

Nejvetsi mnozstvi usmrecenych osob-cyklistl pii dopravnich nehodéch vykazuje Némecko

a nejméné Lucembursko. Jedna se o data, ktera nezohlediuji pocet obyvatel v zemich EU.

Tabulka 17 Pocet usmrcenych cyklisti (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Zemg Pocet usmrcenych osob | Zemé Pocet usmrcenych osob
Némecko 4,401 Portugalsko 314
Polsko 2,974 Dansko 311
Italie 2,745 Finsko 264
Francie 1,862 Svédsko 242
Nizozemsko 1,453 Recko 197
Belgie 915 Litva 191
Spanélsko 803 Slovinsko 128
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Mad’arsko 774 Irsko 102
Ceska republika | 699 Lucembursko 9
Rakousko 473

5.3.9 Pocet usmrcenych osob v prepoctu na jeden milion obyvatel — cyklisté

Tabulka ¢. 9 zaznamenava pocet usmrcenych osob/cyklisti v jednotlivych zemich EU

v piepoctu na jeden milion obyvatel. Z tohoto pohledu vykazuje nejvice obéti Nizozemsko.

Nejméné usmrcenych osob/cyklistii ma Lucembursko stejné jako ve vySe uvedené tabulce.

Tabulka 18 Pocet usmrcenych na 1 milion (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Zemée Pocet usmrcenych osob | Zemé Pocet usmrcenych osob
Nizozemsko 8 Finsko 4
Belgie 7 Italie 4
Mad’arsko 7 Portugalsko 3
Polsko 7 Francie 3
Litva 6 Svédsko 2
Ceska republika | 6 Irsko 2
Slovinsko 6 Recko 2
Rakousko 5 Spanélsko 2
Dansko 5 Lucembursko | 1
Némecko 5
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5.3.10 Vyvoj usmrcenych osob pFi dopravnich nehodach v EU — chodci

Mezi zranitelné¢ ucastniky silni¢niho provozu patii také chodci. Nésledujici tabulky

dokléadaji pocty usmrcenych osob/chodcii ve vybraném obdobi v ramci zemi EU. Z hlediska

vyvoje jednozna¢né dochazi k poklesu sledovanych fatalnich nasledkd.

Tabulka 19 Vyvoj poctu usmrcenych (vlastni

zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Rok Pocet usmrcenych osob
2011 4,810
2012 4,294
2013 4,202
2014 4,106
2015 3,921
2016 3,872
2017 3,767
2018 3,748
2019 3,543
2020 2,767
2021 2,777

5.3.11 Pocet usmrcenych osob pii nehodach v zemich EU — chodci

Tabulka ¢. 11 zaznamenava pocty usmrcenych osob/chodcti ve sledovaném obdobi

v jednotlivych zemich EU bez ohledu na pocet jejich obyvatel. Nejvice obéti je vykazano

v Polsku a nejméné v Lucembursku.

Tabulka 20 Pocet usmrcenych chodct (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Zemg Pocet usmrcenych osob | Zemé Pocet usmrcenych osob
Polsko 10,231 Litva 857
Italie 6,092 Rakousko 759
Némecko 5,318 Nizozemsko 640
Francie 5,242 Svédsko 414
Spanélsko 3,889 Irsko 368
Portugalsko 1,557 Finsko 314
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Mad’arsko 1,545 Dansko 305
Recko 1,537 Slovinsko 172
Ceska republika | 1,491 Lucembursko 53
Belgie 1,023

5.3.12 Pocet usmrcenych osob v piepoctu na jeden milion obyvatel — chodci

Tabulka ¢. 12 zaznamendva pocty usmrcenych osob/chodct v jednotlivych zemich EU

v pfepoctu na jeden milion obyvatel. Nejvice obéti/chodii je v Litvé a Polsku, nejméné

obé&ti/chodcti Svédsko a Nizozemsko.

Tabulka 21 Pocet usmrcenych na 1 milion (vlastni zpracovani dle dat CDV, ©2023)

Zem¢ Pocet usmrcenych osob | Zemé Pocet usmrcenych osob
Litva 27 Spanélsko 8
Polsko 24 Slovinsko 8
Mad’arsko 14 Francie 7
Portugalsko 14 Irsko 7
Recko 13 Némecko 6
Ceska republika | 13 Finsko 5
Italie 9 Dénsko 5
Lucembursko 8 Svédsko 4
Belgie 8 Nizozemsko 3
Rakousko 8
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6 DILCI ZAVER TEORETICKE CASTI

Cilem teoretické ¢asti bylo vysvétlit zdkladni pojmy souvisejici se silni¢ni piepravou osob,
poukéazat na jeji prednosti inedostatky zejména zpohledu bezpecnosti. Byla vytéena
zékladni legislativa, zakony, dohody, smérnice, nafizeni atd., kterd upravuje vnitrostatni

a mezinarodni silni¢ni piepravu osob.

Na zakladé seznameni s klicovymi dokumenty jako je Strategie BESIP 2021-2030, ktera
navazuje na Bilou knihu Evropské komise 2002—2010, bylo doloZeno, ze Ceska republika,
stejné jako ostatni vyspélé staty Evropy, hledd mozné cesty, jak zlepSovat bezpenost

silni¢niho provozu a minimalizovat fatalni nasledky dopravnich nehod.

Statistické udaje v teoretické €asti prace byly zaméteny na vyvoj nehodovosti a vazna rizika

silni¢ni dopravy, na coz navaze prakticka cast.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 ANALYZA BEZPECNOSTNI SITUACE VE VNITROSTATNI
AUTOBUSOVE DOPRAVE

Nasledujici kapitola diplomové prace bude analyticko-empirickym rozborem problematiky

bezpecnosti v oblasti vnitrostatni autobusové prepravy osob.

Praktické ¢ast kontinudln€ navazuje na ¢ast teoretickou, vyuziva zejména informace spojené
s charakteristikou osobni silni¢ni dopravy jako takové, podminek, za kterych mtze byt
provozovana. Vychazi z poznatki o vyhleddvani bezpecnostnich rizik, zejména negativnich
az fatalnich nasledki dopravnich nehod, jejich dopad na vSechny ucastniky, ale i celou
spole¢nost. Vyzkumné metody byly voleny takovym zplsobem, aby odpovidajicim
a vérohodnym zplisobem zmapovaly situaci ve vnitrostatni silni¢ni dopravée/infrastruktute
v ramci CR.

Ceska republika jako ostatni vyspé&lé zemé se jiz mnoho let snaZi o budovani bezpeéného
dopravniho systému, v souvislosti s tim pfijima fadu legislativnich norem, opatieni, ktera
jsou tvorena v souladu s pravnimi piedpisy Evropského spoleCenstvi, jehoz je ¢lenem. Jak
jiz bylo zminéno v teoretické Gasti pro to, aby mohla CR vytvafet n&jaké postupy
v posilovani bezpecnosti silni¢ni dopravy, musi si stanovit cile, kterych chce dosahnout,

vytycit oblasti, na které se pii dosahovani téchto cilii zaméfit.

V nasledujici kapitole tak budou charakterizovany jednotlivé hrozby, které vyznamnym
zpusobem, coz doklada empiricka €ast prace, ovliviiuji vyvoj bezpecnosti ve vnitrostatni
silni¢ni dopravé. Rovnéz vzhledem k ciliim, které autor vybral pii tvorb¢ prace, bude v této
¢asti vénovana pozornost aspektim bezpec€nosti, které jsou aktudlni a je jim nutno vénovat

pozornost.

Prvnim krokem v praktické ¢asti dila bude rozbor vybranych hrozeb a sezndmeni Ctenare
snimi. Nasledn¢ je zafazeno dotaznikové Setfeni, které bylo podéno respondentim
a nejvetsim odbornikiim z oblasti autobusové dopravy, véetné fidi¢i a samotnych dopravcd.
bezpecnostnich hrozeb, které v silnicni dopravé mohou nastat. Tietim krokem pak bude
analyza hrozeb realizovana za pomoci védeckych metod, nasledovana navrhem opatieni,
diky nimz by mohlo dojit k celkovému zlepseni bezpecnostni situace ve vnitrostatni silni¢ni

dopravé CR.
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7.1 Vybrané bezpe¢nostni hrozby

Nisledujici ¢ast pojednava o vybranych bezpeénostnich hrozbach. Ctenat bude seznamen
s jednotlivymi aspekty, které vyznamnym zptsobem zasahuji do pribéhu silni¢niho provozu

a maji rozhodny vyznam na jeho bezpecnost.

7.1.1 Vozidla

Za jeden z klicovych aspekti, jez souvisi s provozovanim silni¢ni dopravy, jsou povazovana
vozidla, kterda se pohybuji po nasich komunikacich. Praice mé na mysli vSechny druhy
vozidel, ackoli nejvétsi pozornost je vénovana tém, ktera jsou urcena pro hromadnou

piepravu osob — autobusiim.

Jak jiz bylo zminéno v teoretické &asti prace, staii vozidlového parku Ceské republiky je ve
srovnani s ostatnimi vyspélymi zemémi Evropy vys$i. Primérné staii vozidel, tedy
1 autobust je 14 let. To pfimo koresponduje jednak s urovni jejich technického stavu, tak
1 s vybavenosti z pohledu novych technologii a bezpe¢nostnich asistencnich systémt, které
se vyznamnou meérou podileji na zvySovani celkové bezpecnosti jejich provozu. V této
souvislosti je na misté pfipomenout natizeni EU 2019/2144, které se dotyka zavadéni novych
technologii do standardnich povinnych vybav vozidel. Za piipomenuti v souvislosti

s autobusy stoji napf.:
e Alkoholovy imobilizér.
e Upozornéni na rozptylenost, ospalost a nedostatek pozornosti fidice.
e Signalizace pfi nouzovém brzdéni.
e Inteligentni regulace rychlosti.
e Reverzni kamera nebo detekcni systém.
e Monitorovani tlaku v pneumatikach.
e Zjistovani avarovani pied zranitelnymi Uc¢astniky silni¢niho provozu v piedni
a bo¢ni casti vozidla (EU, 2019).
7.1.2  Rididi
Dalsim kli¢ovym aspektem/faktorem, ktery se vyznamnou mérou podili na mite bezpecnosti

silni¢niho provozu a nehodovosti jsou fidi¢i. Z nize uvedenych dotaznikovych Setieni, ale

také z dostupnych statistik CDV, je ziejmé, Ze kvalita fidi¢e je vnimana jako vyznamny
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bezpec¢nostni prvek. Dopravei, ktefi provozuji osobni silni¢ni dopravu jsou mimo jiné
povinni zajistit fidi¢e z povolani:
e Ktefi jsou bezuhonni.
e Uspé&sné absolvovali koleni profesni zptisobilosti Fidigu.
e Podrobuji se pravidelnym lékatrskym prohlidkam (dobry fyzicky a psychicky stav).
e Dodrzuji rezimy fidict jako je doba fizeni, prestavek a odpocCinki (Zeleny, 2017).

Nemén¢ dulezitym faktorem pii posuzovani kvalit fidice jsou jeho fidi¢ské zkuSenosti. Jak
bylo uvedeno v teoretické Casti zejména mladi fidi¢i, ktefi jsou méné zkuSeni, Casto se
uchyluji k riskantnimu zptsobu jizdy, jejich pozornost mnohdy rozptyli ostatni spolujezdci
a nevahaji pouzivat pii fizeni rozlicné komunikacni technologie. Bezpecnostni riziko roste
is vékem fidiCe. S rostoucim hustotou silni¢niho provozu, zvySujicim se mnozstvim
dopravné naroc¢nych lokalit a uvadéni stale vétsiho poctu vozidel do provozu vzristaji

naroky na pohotovost, pozornost a jiz zminénou zkusenost fidice.

7.1.3 Ostatni Gcastnici silni¢niho provozu

Mezi dalsi ucastniky silnicniho provozu patii cyklisté, chodci, cestujici v hromadném
dopravnim prostfedku nebo tidi¢i ostatnich vozidel. Tito vSichni mohou svym chovanim
ovlivnit bezpecnost na naSich silnicich. Jedna se zejména o jejich povédomi o pravidlech
silni¢niho provozu, dodrzovéni piepravniho tfadu, ohleduplné jednani vuc¢i fidicim —

profesiondltim fidicim hromadné dopravni prostiedky.

Ridi¢i autobust jsou casto ohrozeni nevhodnym chovanim cestujicich, kteti nedodrzuji
pfepravni fad, pohybuji se nekontrolované po vozidle, snazi se komunikovat s fidi¢em

béhem jizdy atp.

Vyznamnou hrozbou pro fidi¢e profesiondly predstavuji fidi¢i ostatnich vozidel — zejména
osobnich, a to pfili$ riskantni a rychlou jizdou, nedanim ptednosti v jizd¢, nedodrzovanim

vzdalenosti atp.

Také chodci, jak dokladaji statistiky nehodovosti, Casto nerespektuji silni¢ni pravidla,
vstupuji do vozovky pfed jedouci vozidlo, pohybuji se v mistech komunikace, kterd jsou

urc¢ena vyhradné pro vozidla, nejsou dostatecné oznaceni pii snizené viditelnosti atp.

%

Dalsi hrozbou z pohledu ucastnikt silni¢ni dopravy jsou cyklisté, kteti byvaji Casto pti¢inou

1 obéti dopravnich nehod. Jejich neznalost dopravnich predpisti miva Casto fatalni nasledek.
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Profesionalni fidi¢i Casto poukazuji na jejich riskantni jizdu na neptehlednych a pfilis
tizkych Gsecich, kdy je velmi naroéné cyklistu piedjizdét nebo se mu vyhybat. Rada cyklisti
neni dostatecné¢ vybavena ochrannymi prostfedky stejné¢ jako jejich kola, Casto chybi
napiiklad osvétleni. Dostatecna viditelnost, kterd zachraiiuje zdravi a Zivot, se tyka nejen

chodci, ale také cyklistii.

7.1.4 Ostatni (jiné)

V praktické casti vyhodnotili respondenti dal$i bezpecnostni rizika, ktera maji dopad na
silniéni nehodovost. Jednd se zejména o dopravni infrastrukturu, technicky stav silnic
a dalnic, hustotu dopravi sité, poskozené a dlouhodobé neudrzované vozovky. Dale sem
patii nebezpetné Useky, nepiehledné zelezni¢ni piejezdy, vicetroviiové kiizovatky,

nedostate¢né nebo nejednoznacné dopravni znaceni, pomald vystavba dalnic.

Dale bylo poukazovano na nedostate¢nou piipravu budoucich fidic¢t v autoskolach. Mala
narocnost pisemnych testl, které lze zvladdnout idiky dobré paméti, nikoli znalostem.
Ridi¢ské opravnéni je vydavano na cely Zivot, bez piezkouseni, pokud se nejedna o Fidice,
jemuz bylo fidi¢ské opravnéni z né¢jakého divodu odebrano. Chybi psychotesty, které by
vyloucily ze silni¢niho provozu osoby s rtiznymi psychickymi obtizemi atp.

Také je tfeba zminit klesajici pocet fidi¢li profesionalli, ktery vede k piiliS dlouhym
pracovnim vykontim, pfetézovani, kratkému odpocinku, ale také k zvySovani véku aktivnich

fidich.
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8 DOTAZNIKOVE SETRENI

Jednou ze stézZejnich vyzkumnych metod, které byly v praci vyuzity, je dotaznikové Setfeni.
Autor prace prosttednictvim dotazniku oslovil cestujici, fidi¢e a dalsi kolegy dopravce.
Dotaznik byl §ifen ptes uzavienou skupinu na sociélni siti, ¢imz bylo zajisténo, ze se Setieni
zucastnili vétSinou osloveni profesionalové.

V tvodu byli respondenti informovani o cili dotaznikového Setieni, byl zdiiraznén vyznam

co nejpravdivéjsich odpovédi, které budou mit dopad na validitu Setfeni. Dale jim byly

poskytnuty informace o dodrzeni anonymity a vyuziti vysledkl vlastniho Setteni.

V dotazniku vybirali odpovédi z predlozenych moznosti, jednu nebo vice odpovéedi, dale zde

byly zafazeny otdzky oteviené. Pfi hodnoceni vyuZivali deseti bodovou $kalu.

V nasledujici ¢asti prace budou jednotlivé otazky dotazniku podrobné okomentovany

a vyhodnoceny.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 56

8.1 Otazkal

Vzhledem k tcelu dotazniku je vysledek této otazky zcela nepodstatny a nijak ovliviiujici
vysledky reserse. Nicméné vzhledem k povaze povolani mize byt konstatovano, zZe se jedna
spiSe o profesi mizu, kteti jsou také dominantnimi respondenty. Posledni roky tuto profesi
zastava 1 vice Zen, které se angazuji nejen na pozice fidicek, dispecerek, ale také se stavaji

samotnymi dopravci, coz také z vysledkl vyplyva.
Jaké je vase pohlavi?
77 odpovédi

® Muz
® Zena

i)

Obrazek 1 Graf otazky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.2 Otazka?2

Tato otdzka sméfuje na veék osob, které operuji v autobusové doprave. Z vysledkii miizeme
vycist, Ze nejzastoupenejsi generace respondentl je v letech mezi 18 a 28 lety. Nasledujici
dvé desetileti jsou zastoupena také vysokym poctem dotazovanych. Na zakladé autorovych
zkuSenosti by mohlo byt spiSe konstatovano, Ze je zastoupena vyssi v€kova kategorie. To by

mohlo byt zplisobeno absenci pocitact a dovednosti s nimi u téchto generaci.

Kolik Vam je let?
78 odpovédi

® <18
@ 18-28
D 29-38

\ “ @ 49-58

- ' @ 59-68
®>68

Obrazek 2 Graf otazky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.3 Otazka 3

Z nasledujiciho grafu vyplyva, Ze reSerSe prob&hla na izemi vSech kraju.

Ze kterého jste kraje
78 odpovédi

@ hl. m. Praha

@ Stiedodesky kraj
@ Jihocesky kraj
@ Pizefisky kraj

@ Karlovarsky kraj

@ Ustecky kraj
@ Liberecky kraj
@ Kralovéhradecky kraj

12V

Obrazek 3 Graf otazky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.4 Otazka 4

Pro kvalitnéjsi sbér dat arozdéleni relevantnosti byla poloZena také otazka, zdali je
respondent fidi¢, dopravce, cestujici nebo také zanedbatelné zastoupena odpovéd’ ,,ani jedna
z moznosti“. Jelikoz byl dotaznik podavan a Sifen pouze mezi fidi¢i a dopravci, jsou tedy

tyto dv€é moznosti dominantné zastoupeny.

Radite se mezi?
78 odpovédi

@ Ridice

@ Dopravce (vedouci pozice v dopravé)
@ Cestujici

@ Ani jedna z moznosti

Obrazek 4 Graf otazky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.5 Otazka s

Tato otdzka neni zpracovana graficky, jelikoZ respondenti uvadéli do otevieného pole
odpovédi ¢iselné hodnoty a kazda byla zapsana jinym formatem. Nicméné ze ziskanych dat
bylo mozné sledovat Sirokou Skalu ptisobnosti v oblasti autobusové dopravy. Nejcastéji byly
zastupovany roky od 1 do 10, nasledovany 15 a 20 lety piisobnosti. Mezi respondenty byly
1 starsi generace, které odpovidaly 25, 30 1 35 let.
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8.6 Otazka 6

Pro lepsi zhodnoceni vysledki od respondentt byla zvolena i otazka na oblast plisobnosti,

4 v

jelikoz kazda z oblasti nardzi na urcita rizika v jiném mnozstvi. Jako ptiklad miize byt

uvedena méstska hromadna doprava, kde se fidi¢ potyka s mnohem vyss$i mirou rozptylovani
v podob€ chovani cestujicich, nez fidi¢ v linkové nebo mezinarodni dopravé. Mezi
respondenty, kterym byl dotaznik predlozen dominuje oblast méstské hromadné a linkové

meziméstské dopravy.

Jaky druh autobusové dopravy vyuzivate nejcastéji / ve které pracujete?
77 odpovédi

@ Méstskou

@ Linkovou meziméstskou
@ Dalkovou (mezinarodni)
® Jinou

Obrazek 5 Graf otdzky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.7 Otazka 7

Tato otazka byla formovana do stupnice od 1 do 10, kde 1 zastupuje moznost ,,rozhodné ne*
a 10 ,,rozhodné ano®. Témer vSechny odpovédi byly na stupnici od 5 vyse. To znamena, ze

mezi respondenty je oblast autobusové dopravy spise bezpecna.

Pfijde Vam autobusova doprava bezpecna?
78 odpovédi

20 17 (21,8 %
%) 8 %)

13 (16,7 %)

2(2,6 %) 2(2,6 %)
o i oo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Obrazek 6 Graf otazky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.8 Otazka 8

U piedchozi otazky respondenti hodnotili stupet bezpecnosti autobusové dopravy. Tato
otazka je na tu predchozi vazana a dotazovani ve volném poli odpovédi vysvétlovali, pro¢

stupnici ohodnotili prave takto.

I ptes kladnéjsi bodovani respondenti zmifiovali velké mnozstvi nedostatki, které shledavaji.
Nejcastéji to byl technicky stav vozidel, kterymi nékteré dopravni podniky disponuji. Dale
byla také ve velké mife zminovana piilis silné individudlni doprava, a tedy i faktor ostatnich
ucastnikli silnicniho provozu. V neposledni fadé také pftiliSné vytiZeni fidi¢h a nasledna
unava, ktera na n€ ptisobi. Mezi odpovéd’'mi vSak bylo i nezanedbatelné mnozstvi odpovedi
kladnych. Zaméstnanci jinych dopravnich podnikl si naopak chvalili nova vozidla, ktera

jsou pln¢ vybavena vSemi moznymi systémy aktivni i pasivni bezpecnosti.
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8.9 Otazka 9

Respondentiim byla ptedloZena otdzka, ve které byly autorem vytipovany 4 nejzékladng;si
segmenty z bezpecnosti autobusové dopravy. Dotazovani méli moznost zvolit také odpoveéd

,,Jiné*, kterou vyuzilo pouze 5 respondentt.

Vysledky této otdzky jednoznaéné poukazuji na odpovéd ,ostatni UcCastnici silni€niho

provozu®, kterd tak definuje nejzasadnéjsi problém v provozu obecné.

Ve kterém segmentu shledavate nejvétsi problém z hlediska bezpecnosti?
78 odpoveédi

@ Vozidla (technicky stav, atd...)

@ Ridici (personal, dispecink, vytizeni
fidica, atd...)

@ Silnice (technicky stav komunikaci,
atd...)

@ Ostatni ugastnici silni¢niho provozu
(neohleduplni fidiéi, atd...)

® Jné

Obrazek 7 Graf otazky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.10 Otazka 10

Tato oteviend otazka slouZila pro dalsi odpovédi v ptipad€, Ze respondent vybral moznost
,»Jiné*. Vétsina dotazovanych tuto otazku vyuzila pro doplnéni jiz vybrané odpovédi v otdzce
predchazejici. Individualné se zde objevily také odpovédi ,,nedostatek fidi¢u“ a ,,délky
smen®.

Pole pro pfipadné jiné odpovédi na pfedchozi otazku.

17 odpovédi

Po tfetinach stav vozidel, pfistup fidi¢a i ostatni fidici
Stav silnic zejména Il a Il tfidy katastrofa

Technicky stav silnic.Husty provoz.

Véechny odpovédi jsou spravné

Délky smén az 15 hodin

Samoziejmé je velkym problémem i nedostatecny odpocinek fidicd, ale myslim, Ze kazda solidni firma si to
v dnesni dobé ohlida.

Nedostatek ridicu

Nejen neohleduolni ridici ale i chodci vbihajici pred rozjety autobus, neukaznenost cestujicich pohybuijicich
se behem jizdy po buse

Obrazek 8 Odpovédi respondentti (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)

Pole pro pfipadné jiné odpovédi na pfedchozi otazku.

17 odpovédi

Ob¢as jsou to i ostatni G€astnici, ale hlavné jsou to silnice, které jsou rozbité, nezpevnéné krajnice a hlavné
uzké (kolikrat se neda vyhnout s osobnim autem, natoz pak s kamionem)

Viz vyse, specifikace vozidel

A zaroven i samotni fidici. Cestujici jsou sem tam také nebezpecny, ale v poméru s témi “normalnimi” se
jedna o zanedbatelné procento.

Silnice,

Nedostate¢né dopravni znaceni, ¢asto prestrelené rychlostni limity na bezpeénych mistech, vedouci k
nedodrzovani rychlosti na nebezpeénych mistech. Dale ruzné dopravni chytaky ve zménach pfednosti, na
které pramérny fidi¢ udéla chybu. Pfili§ snadny test pro ziskani fidi¢ského prikazu (klikaci e-test nauceny
za 3 hodiny), nedostatecné vzdélavani fidica neprofesionalt - fidicsky prikaz na cely Zivot. Dopravni
vzdélani chodcl (mista pro pfechazeni chodcl a cyklistd). Nedostatecna Sirka okresnich silnic a jejich
norma. “Bezpeéna" dopravni opatfeni zplsobuijici agresivitu fidica - zastavkovy ostravek, kde autobus
muze ¢ekat nékolik minut a blokovat provoz, méfeni rychlosti na bezpe¢nych mistech a jiz zminéné
prestrelené rychlostni limity.

Obrazek 9 Odpovédi respondentt (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.11 Otazka 11

Tato oteviena sekce slouzila respondentiim opét pro uvedeni ditvodu jejich vybéru u otazky
¢. 9. Nejcastéji konstatovanymi problémy, které se vazou u jednotlivych respondentii na jimi
Jjiz zvoleny segment, byva Spatny vycvik fidici v autoSkolach, problém financovani
a chovani ostatnich ucastnikt silni¢niho provozu.
Cim si myslite, Ze je Vami vybrany problém zpiisobeny?
61 odpovédi
bezohlednost nékterych fidica.
Podfinancovani
Neohleduplnost a sobeckost
nedostatek financi
Spatny stav silnic ze strany kraje
Spatnou vychovou jiz v autoskole. Nerespektovani, zakladnich pravidel provozu, Spatné parkovani....
Nedostatek penéz na nové autobusy
Celkovou situace v dopravé a prepravé osob

Malé zkusenosti fidica, velky provoz

Obrazek 10 Odpovedi respondentt (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
Cim si myslite, Ze je Vami vybrany problém zptisobeny?
61 odpovedi
Neohleduplnost, nepozornost, agresivita, ignorace dopravnich predpisd

Spatna vyuka ve autoskole + policie se zaméfuje zejména na rychlost, coz neni jediny problém, ale snadno
se kontroluje

Nizka kontrola
Nedostatecna priprava v autoskolach

Ridi&i IAD jsou velmi bezohledni, kazdy mysli jen an sebe.

Co se tyka pak fidici MHD/VHD tak ¢astym nesoustfedénim se a i tim, Ze svou praci berou jako nutnost,
nebavi je, je to pro ne jen zplsob obzivy a podle toho se také chovaji.

nedostatkem fidicu

Uspéchanou dobou, kdy vSichni je vétsina Gc¢astnikd dopravy ve stresu a ve spéchu.

Obrazek 11 Odpovédi respondentt (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.12 Otazka 12

Posledni vazana otazka na tu pfedchdzejici s ¢islem 9. Tato kladla na respondenty dotaz
ohledn¢ navrhu na zlepSeni situace v rdmci jimi vybraného problému. Dle nize ptilozenych
vybranych odpovédi mize byt jmenovano naptiklad zlepSeni financovani tidi¢li nebo
zptisnéni pozadavki na zaky autoskol.

Napada Vas reseni Vami vybraného problému?
54 odpovédi

Soustredit se pouze na jizdu (stav vozovky, protijedouci auta, pocasi atd) nikoliv telefon, piti, jidlo,
spolujezdec atd.

Vys$i kontrola dodrzovani pravidel silnicniho provozu ze strany Policie.
Bohuzel nenapada, je to v lidech

Rychla reakce na pripominky a investice do opravy ( Fakturovat zodpovédnym opravy a vymeény ND na
vozidlech MHD )

Povinné psychotesty pro véechny fidice, pro sk. B jen pfi za¢atku autoskoly, pak az v dichodovém véku.

Zvysit hodinovou sazbu na 250k¢ za hodiny,rozdélit sluzby na rani odpoledni a lidi bude dost,protoze si
vydélaji za normalni hodiny

Zvysit plat

Zavést dopravné - psychologické vySetreni pro vSechny fidice v

Obrazek 12 Odpovedi respondentt (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
Napada Vas feseni Vami vybraného problému?

54 odpovédi

Prisnéjsi zkousky k ziskani fidicského opravnéni, opakované prezkouseni po urcité dobé, prisnéjsi trestani
piestupka.

Nejvice ale narocnéjsi autoskola, kdy by budouci fidic mél byt |épe pfipraven do provozu. Jezdit jen tak po
mésté a okreskach a sem tam zaparkovat rozhodné neni dostacuijici lekce. Mél by byt |épe proskolen v
oblasti nebezpeci v provozu, feSeni narocnych situaci a v parkovani. Nebylo by od véci kdyby méla kazda
autoskola k dispozici misto, kde by se mohl budouci fidi¢ naucit parkovat, zviadat smyk atp.

Vice hlidek v ulicich s moderni technikou, ale ne automatizace

Zavedeni vyssi kontroly

Zmena legislativy a pozadavku na ridice

Chtélo by to celkové zménit koncepci autoskolstvi v CR a pribliZit se v tomhle ohledu Némecku.

kvalitni vybér a pfiprava fidi¢t pfed zahdjenim ¢innosti i v jejim prabéhu (zauceni, profesni pfiprava,
kontroly)

Obrazek 13 Odpovédi respondentti (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.13 Otazka 13

Na zéklad¢ pfistupu okolnich statli, zejména Rakouska a Némecka, ke kampanim, které
vybizi fidi¢e k bezpe¢nému chovani na vozovce, byla respondentim polozena otazka, zdali
jim pfijde podobnd kampan v nasi zemi dostacujici. Témito kampanémi jsou piedevSim
mySleny rizné televizni reklamy nebo dopravni znafeni znazorfujici rodiny Ccleni
bezpecnostnich slozek nebo také délnikl, kteti se pohybuji na silni€nich stavbach.

K autorovu udivu bylo vice nez polovina responzi neutralnich nebo spise negativnich.

Graf je opét znazornén na Ciselné stupnici od 1 do 10, kdy 1 zastava odpovéd’ ,,rozhodné ne*

a 10 ,,rozhodné ano*.

Jsou ucinné dosavadni kampané k bezpecénosti v silniénim provozu? (BESIP, reklamy, bilboardy,

atd...)
77 odpovédi

15 13 (16,9 %) 13 (16,9 %)

10 9 (11,7 %)

8(10,4 %) 8(10,4 %) 8 (10,4 %) 8 (10,4 %)

6 (7.8 %)

2(26%) 2(26%)

Obrazek 14 Graf otdzky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.14 Otazka 14

Tato otazka byla poloZena dotazovanym obdobnym zplisobem jako piedchozi, kdy méli na
bodové skale od 1 do 10 hodnotit, zda jsou stavajici opatfeni na dodrzovani bezpecnosti
v silni¢nim provozu dostacujici. Jako priklad miize byt uvedeno naptiklad dopravni znaceni
regulujici maximalni povolenou rychlost atd. Zde dotazovani odpovidali dominanté

neutralné.

Jsou stavajici opatfeni na dodrZovani bezpeénosti v silni¢nim provozu dostacujici? (Dopravni

znaceni, atd...)
78 odpovédi

30

22 (28,2 %)

20
14 (17,9 %)

10 (12.8 %)
8 (10,3 %)
6(7,7 %)

338%) 40G1%

Obrazek 15 Graf otdzky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.15 Otazka 15

Ptedposledni otdzka byla zaméfena na nazor respondenttl, jakym zpisobem nebo krokem by
mohlo dojit ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Opét bylo vytipovano 8 odpoveédi,

ze kterych mohli dotazovani vybirat.

Z divodu necitelnosti v grafickém zobrazeni, jsou zde vybrané moznosti odpovédi vypsany.
e ZvySeni naroki pii ptiprave fidict autobust.
e ZvySeni narokl na technicky stav vozidel — autobusi.

e Legislativni normy, které¢ by kladly zvySené naroky na dopravce / provozovatele

autobusové dopravy.
e Zvyseny vyskyt silni¢nich kontrol (zvyseny dohled) ze strany Policie CR.
e Vétii viditelnost Policie CR v silniénim provozu.
¢ Eliminace nebezpecnych silni¢nich tseki.

e ZvySené mnozstvi automatizovanych technickych prosttedkti bez obsluhy

(zeleznicni piejezdy atd.)

e ZvySend kampan zaméfend na bezpecnost silni¢niho provozu — zvySeni

informovanosti U¢astniki silni¢niho provozu o bezpec¢nost.

Co by dle Vaseho nazoru nejvice prospélo ke zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu? Vyberte z

nasledujicich moznosti. (MZete vybrat vice odpovédi)
77 odpovédi

Zvyseni naroku pfi pripraveé fidi... 17 (22,1 %)

Zvyseni narokl na technicky st... 21 (27,3 %)
Legislativni normy, které by kla... 15 (19,5 %)
Zvyseny vyskyt silnicnich kontr... 41 (53,2 %)
Vetsi viditelnost Policie CR v sil... 42 (54,5 %)
Eliminace nebezpecnych silnic... 37 (48,1 %)
ZvySené mnozstvi automatizov... 12 (15,6 %)
Zvy$ena kampai zaméfend na... 38 (49,4 %)

0 10 20 30 40 50

Obrazek 16 Graf otazky (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
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8.16 Otazka 16

Posledni otazka dotaznikového Setfeni nebyla povinnd a zaroven pouze rozSifujici pro
otazku predchazejici. Respondenti méli moznost volné odpovédi s vlastnim ndzorem, co by
nejvice prospélo ke zvyseni bezpe€nosti silni¢niho provozu. Vzhledem k mensimu poctu

responzi jsou zde graficky zndzornény vSechny odpovédi.

Otevrené pole pro dalsi odpovéd na prfedchozi otazku

12 odpovédi

Opravdové dodrzovani veskerych bezpeénostnich predpisd
Obcas je nékde aZ moc znacek, zbytecné to vyvolava chaos, néktefi pak nevi, kam maji jet

Pravidla jsou solidné nastavena, ale jde o jejich kontrolu a dodrzovani

pospichat a néco dohanét

Vychova fidi¢u uz v autoskole, pro autobusy jsou nejvétsi nebezpeci jina vozidla.

Zvysené naroky na objednatele a organizatory dopravy (IDS,0REDO,ROPID a jim podobné)
Jak jsem jiz uvedl, vysoké tresty pro neukaznéné fidice-odebrani RP, vysoké pokuty ...
ZvySseni naroka pfi pfipravé fidi¢a ano, ale pro viechny.

Eliminace nebezpeénych silnicnich Usekl by nutna nebyla, ale kvali nékterym je bohuzel nutna.
Kampan je potfeba, mélo by to byt neustale nékde vidét. Néktefi jedinci se chovaji jak kdyby o nic neslo. hd

Obrazek 17 Odpovédi respondentt (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)
Vyssi pokuty

Za mé bych se vibec nebal zvyseni pokutového systému. Tak aby pfipadné poruseni predpisu ¢lovéka vzdy
vyrazné bolelo. Pokud za rychlost, prijezd na ¢ervenou v rozmezi 500-1500 je vysméch. Paklize by byly
pokusy tieba v rozmezi 2500-5000 kazdy by se rozmyslel, zda prestupek udélat ¢i ne...

Viz predchozi otazka
Povinné skoleni VSECH fidi¢a 1x za rok, ne jen profici ale VSICHNI bo vétsina si uz nepamatuje co je uéili v

autoskole.

Obrazek 18 Odpovédi respondentt (zdroj vlastni, zobrazeni Google, 2023)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 72

8.17 Vystup z dotaznikového Setieni

Dotaznikového Setfeni se celkem zcastnilo 78 respondentl z fad profesiondlnich fidici
autobustl, provozovateld autobusové dopravy a cestujicich ze viech krajii Ceské republiky.
Dotaznik byl Sifen prostfednictvim socidlnich siti, coz mélo dopad na vékové slozeni
ucastnik Setieni. VEétSinou se jednalo o mladsi generaci z fad vySe zminénych profesionalt
— fidi¢i a dopravceii. Ackoli se v této profesi v poslednich letech objevuji zeny, muzi ptesto

v téchto oblastech dominuji.

Otéazky v dotazniku byly zaméfeny na bezpecnost v silni¢ni dopravé, na bezpecnostni hrozby
sni spojené, sou¢asny stav v CR, jak jej vnimaji lidé z praxe. Z odpovédi vyplyva, Ze

nejvetsi rizika v soucasné silni¢ni doprave jsou nasledujici:
e Technicky stav a staii vozidel.
e Nedostate¢na piiprava budoucich fidict v autoskolach.
e Silni¢ni infrastruktura CR.
e Nebezpecné lokality na komunikacich.
e Nedostatecné, nejednoznacné dopravni znaceni.

e Ostatni ucastnici silnicnitho provozu (chodci, cestujici, cyklisté, ostatni

fidi¢i/neprofesionalové).

e Nedostatecnd znalost pravidel silni¢niho provozu ze strany ostatnich wcastnikli

silni¢niho provozu.
e Klesajici pocet fidict profesionalt (pfetézovani, nedostatecné finanéni ohodnocent).

Jako doporucujici opatieni na vyse uvedené hrozby, které byly navrzeny respondenty jsou

nasledujici:
e Vetsi viditelnost Policie CR na silnicich.
e Castgjsi kontroly dodrzovani pravidel silniéniho provozu.
e Piisnéjsi tresty za poruSeni pravidel silni¢niho provozu.
e Opakované proskolovani majiteld fidi¢skych opravnéni nejen z fad profesionald.
e Eliminace nebezpecnych useki.

e Plynulost dopravy.
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Autobusova doprava je vnimana jako bezpecny zpusob piepravy osob. Celkové je situace
v bezpednosti silniéniho provozu na uzemi CR hodnocena pozitivng, s tim, Ze jsou dobie
nastavena pravidla, problém nastava v kontrole jejich dodrzovani. Z Setfeni rovnéz vyplyva
nutnost osobni zodpovédnosti kazdého ti€astnika silni¢ni dopravy za bezpecnost vlastni, ale

i druhych.
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8.18 Ishikawiiv diagram

Ishikawliv diagram nebo také diagram pficin a nasledkii slouzi k analyzovéni vSech
moznych pfi¢in, které zplsobuji uréity nechtény efekt. V mnoha ptipadech mize byt
nazyvan také jako diagram rybi kosti, jelikoz vysledny obrazek nese tuto podobu. Jako prvni
a nejdilezitéjsi krok je urceni zdkladniho problému nebo nésledku. Poté se zjist'uji jednotlivé
pfiCiny, které tento problém zpisobuji. Existuje 6 zakladnich odvétvi, ke kterym se tyto
jednotlivé pficiny pfifazuji. Mezi ty nejbéznéjsi se fadi lidé, metody, stroje, material,
prostiedi a management. Pro presnéjsi a kvalitnéjsi vysledky je vhodné, aby se na tvorbé

tohoto diagramu podilelo vice lidi naptiklad pti firemnich poradach.

Vzhledem k problematice této diplomové prace aobzvlast€é pak praktické casti
a dotaznikovému Setieni, byl zvolen jako nasledek a nejvystiznéj$i problém nehoda. Na
zéklad¢ vysledku Setfeni by byl mozna vystizn€j$i pojem chovani ostatnich ucastnikli

silni¢niho provozu, ale pro lepsi manipulaci a piedstavu byl zvolen pojem nehoda.

Lidé

Unava \ Vysoka rychlost Spatné brzdy [

Navykové latky

Nezkusenost [ (alkohol) [ Spatné pneumatiky[

Nedostatek hlidek Nedostatky v
policie €R \ zakonech Necekané zavady [

Nehoda

Spatna tdrzba Nekvalitni
Miha \ vozovek pneumatiky [

Vytluky na Spatné (netitelné)

Dé&it/snih vozovkach [ dopravni znaceni f
Namraza na Spatna kvalita Spatné (netitelné)
vozovce [: povrchu vozovek . vodorovné znaceni .

Prostredi Management Material

Obrazek 19 Ishikawa diagram (vlastni zpracovani)
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9 VICEKRITERIALNIi ANALYZA VARIANT

Vicekriteridlni analyza je nastroj, ktery slouzi k volbé jedné konkrétni varianty z mnoha
moznych a ptipustnych. Pro piedstavu lze zminit situaci, kdy se rozhodujeme o volb¢é znacky
vozidla, které chceme poftidit. Jako piiklad uvedeme znacky Mercedes, BMW, a Skoda.
Z vybranych znacek mizeme zvolit samoziejme pouze jednu. Na zavér by se dalo fict, Ze

mame piipustnou mnozinu téchto moznosti, ze kterych si miizeme zvolit pravé jednu.

Pti volbé té nejvhodnéjsi varianty, na kterych vybér zakladame, zvazujeme nékolik kritérii.
Pokud bychom znovu ztstali u volby vozidla, mohla by se mezi kritéria vybéru fadit cena,
barva, vék vozu, stav najetych kilometrt atd. Jakozto subjektivni tthel pohledu, bude mit

kazdy jiné naroky na tato kritéria.

Dal$im podstatnym parametrem, ktery je nutnou soucésti vSech metod vicekriterialni
analyzy jsou vahy. Tento parametr se pfifazuje ke kazdému kritériu. Zaroven je tieba fict, ze
kazdy, kdo bude urcovat vahy, bude mit jiné hodnoty vah pro jina kritéria, jelikoz je vybér
Cisté subjektivni zalezitosti. Dokonce mtze vzniknout situace, ze n€které kritérium, kterému
by né¢kdo ptisuzoval pomérné velkou vahu, mize mit pro jiného vahu nulovou. Tim padem

by toto kritérium vitbec nezvazoval.

Zaveérem je nutno zminit, Ze vicekriteridlni analyza variant je matematicky nastroj, ktery
zcela nezavisle na jedinci vyhodnoti kompromisni variantu na zakladé¢ zadanych
a namétenych dat. Tedy variantu, na kterou vSechna data véetné jejich vah automaticky
poukazuji, jako na nejvyhodnéj$i. Samotny vysledek je zcela objektivni a ¢lovék nema
moznost jej zadnym zpusobem ovlivnit. Jediny zptsob, kterym by nebyla vystupni data

objektivni, je zadani nepravdivych udaja.

V této diplomové praci bude pro vicekriteridlni analyzu vyuzita metoda WSA (metoda
vazeného souctu) a metoda bazickd. Metod, které lze pouzit existuje samoziejmé vice
(TOPSIS, metoda potadi, metoda bodovaci atd.). Pro ziskani vysledku by dostacovala
metoda WSA, avsak pro ptipad, Ze by vysledek kompromisni varianty vysel pomoci jiné

metody jinak, zkusime pro komparaci i metodu bazickou.
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9.1 Metoda WSA

Tato metoda uspotada veskeré varianty od nejvhodnéjsi po tu nejméné vhodnou. Metoda

vvvvv

poukaze na kompromisni variantu.

Vyhodou této metody je takzvana standardizovana kriteridlni matice. Ta nastavi, ze vysledky
rizného poctu respondentil z riiznych kraji budou k sobé navzajem vyvazené. V praxi to
znamena, ze pokud by napfiiklad z Jihoceského kraje rozhodlo 200 respondentt a ve zbytku
kraji souctem 50, JihoCesky kraj by pak neobjektivné definoval celkovy vysledek. Prave
standardizovana kriterialni matice nam vlozi data z jednotlivych kraji do poméru a pocita
pouze s témito poméry samotnymi. Metoda WSA tedy ve vysledku neni ovlivnéna poctem

respondentll z jednotlivych kraju, ale sleduje vysledky zcela spravedlive.

V piipadé této diplomové prace je sledovano 5 bezpe¢nostnich rizik na silnicich CR. Dle dat
vyzkumného dotazniku prace disponuje responzemi ze viech krajo v Ceské republice.
Jelikoz jsou brany vSechny kraje jako kritéria, podle kterych bude metoda WSA pocitana,
budou v tabulce zasazeny do tfadkd. Dale jsou kraje brany jako sobé rovné, tudiz jim bude
pridélena stejnd véha. Krajti mame v republice 14, tedy vahy budou u vSech 1/14, kdy soucet

dava 1 nebo 100 %.
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Tabulka se sbérem dat vypada nasledovné:

Tabulka 22 Metoda WSA — sbér dat (vlastni zpracovani)

Ostatni Y
Nebezpedi / Kraje | Vozidla Ridi¢i Silnice Ucastnici Jiné | (vahy) | povaha [H | D | |H-D|
hl. m. Praha 1 3 0 9 0/0,071 | MAX |9 |0 9
Stfedocesky 1 2 0 4 1{0,071| MAX [4 |0 4
Jihocesky 0 0 0 5 00,071 | MAX |50 5
Plzerisky 0 0 0 1 1(0,071| MAX (1|0 1
Karlovarsky 0 0 1 1 010,071 | MAX |10 1
Ustecky 0 0 1 3] 1(0,071| MAX [3]0| 3
Liberecky 0 0 0 2 00,071 | MAX |20 2
Kralovéhradecky 0 1 1 2 0/0,071| MAX |2 |0 2
Pardubicky 0 0 1 2 0[/0,071| MAX |20 2
Vysocina 1 0 0 2 010,071 | MAX |20 2
Jihomoravsky 0 3 1 4 0/0,071| MAX |4 |0 4
Zlinsky 0 0 0 3 00,071 | MAX |30 3
Olomoucky 0 0 3 2 00,071 | MAX |30 3
Moravskoslezsky 1 0 0 2 2(0,071| MAX |2 |0 2
Vysledek
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V prilozené tabulce je mozné pozorovat, ze vSechna kritéria maji povahu maximalizacni. Je
to z toho divodu, ze ¢im vice respondentd bude v daném kraji hlasovat, tim vétsi ovlivnéni
padne na vysledek vypoc¢tu kompromisni varianty.

Mimo vybranych péti variant rizik, vahy a povahy pfibyl v tabulce sloupec ,H*, ,,.D*
a [H-D|.

Sloupec H je zde chépan jako nejlepsi hodnota dané¢ho sloupce. Jelikoz vSechny kritéria maji

vvvvv

Cvwr

riziko, pro které nehlasoval nikdo, ma tedy vzdy ptidélenou hodnotu 0.
Sloupec |[H-D| zastava absolutni hodnotu rozdilu H a D. Jelikoz zde vSechna kritéria maji
povahu maximaliza¢ni a sloupec D je vzdy nulovy, bude i sloupec |H-D| vzdy identicky se

sloupcem H.
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Dals$im krokem je vytvoreni druhé tabulky, kterd vychazi z dat tabulky prvni.

Tabulka 23 Metoda WSA — vysledek (vlastni zpracovani)

Nebezpedi / Ostatni v |H-
Kraje Vozidla Ridi¢i Silnice  Géastnici Jiné (vdhy) povaha|H D Dj
hl. m. Praha 0,111|0,333 0 1 0/0,071| MAX [9|0| 9
Stfedoclesky 0,25 0,5 0 1 0,2510,071 | MAX 4|0 4
Jihocesky 0 0 0 1 0/0,071| MAX |[5[0| 5
Plzerisky 0 0 0 1 1(0,071| MAX |1|0| 1
Karlovarsky 0 0 1 1 0{0,071| MAX |1|0 1
Ustecky 0 0| 0,333 1 0,333/ 0,071 | MAX [3[(0]| 3
Liberecky 0 0 0 1 0/0,071| MAX [2|0]| 2
Kralovéhradecky 0| 0,5 0,5 1 0/0,071| MAX [2|0]| 2
Pardubicky 0 0 0,5 1 0/0,071| MAX [2|0]| 2
Vysocina 0,5 0 0 1 0/0,071| MAX [2|0]| 2
Jihomoravsky 0| 0,75| 0,25 1 0/0,071| MAX [4|0| 4
Zlinsky 0 0 0 1 0/0,071| MAX [3|0]| 3
Olomoucky 0 0 1 0,667 0/0,071| MAX [3[0]| 3
Moravskoslezsky 0,5 0 0 1 110,071 | MAX |20 2
Vysledek 0,097 (0,149 | 0,256 0,976 0,185
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Postupem je vytvoteni pomért v kazdém tadku zvlast. Pokud by se vzala v potaz z prvni

(3-0) / 8 =3/8 nebo také 0,375.
Hodnota také vyplyva z nésledujiciho zjednoduSeného vzorce:

Puvodni hodnota — D
|H — D]

Hodnota nové tabulky =

Timto zpisobem probéhlo vyplnéni celé tabulky. Dle odborné literatury nyni data v druhé

tabulce nazyvame standardizovanou kriteridlni matici.

Vysledek kompromisni varianty poukdzal na variantu ,,ostatni uc¢astnici®, ¢imz je mysleno
riziko zplsobené ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu. Vzhledem k tomu, ze dané riziko
vyplynulo z dat s hodnotou 0,976, mize byt konstatovano, Ze vyhralo zcela dominantng¢.

Druhou nejvyssi hodnotu mélo riziko ,,silnice* s vysledkem 0,262.
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9.2 Metoda bazické varianty

Tato metoda je svym vypoctem relativné podobna piedchédzejici metodé WSA. V nékterych
velmi specifickych tlohach se 1isi nutnosti sefazeni variant do urcitého sestupného potadi.
Dale je rozdilna strukturou tabulky, kde na rozdil od metody WSA nezvazuje fadky ,,H,
D ajejich rozdil ,,[H-D|*“. Zde se vychazi pouze ze sloupku ,,B*“ (baze), ktery se chova
podobné jako sloupec ,,H* v metodé WSA. V tomto sloupci budou tedy zapsadny pouze
nejlepsi hodnoty daného kritéria (nevyssi nebo nejnizsi, podle povahy kritéria). Jelikoz maji
vSechna kritéria povahu maximalizacni, budou 1 hodnoty v sloupci stanovené jako maximum

daného fadku.
Tabulka se vstupnimi daty vypada nasledovné:

Tabulka 24 Metoda bazicka — sbér dat (vlastni zpracovani)

Nebezpedi/ Kraje | Vozidla Ridi¢i  Silnice  Ostatni G¢astnici  Jiné |v (vdhy) povaha | B
hl. m. Praha 1 3 0 9 0| 0,071 MAX 9
Stfedocesky 1 2 0 4 1] 0,071 MAX 4
Jihocesky 0 0 0 5 0| 0,071 MAX 5
Plzensky 0 0 0 1 11 0,071 MAX 1
Karlovarsky 0 0 1 1 of 0,071 MAX 1
Ustecky 0 0 1 3 1| 0,071 | MAX | 3
Liberecky 0 0 0 2 of 0,071 MAX 2
Kralovéhradecky 0 1 1 2 of 0,071 MAX 2
Pardubicky 0 0 1 2 0| 0,071 MAX | 2
Vysocina 1 0 0 2 0| 0,071 MAX | 2
Jihomoravsky 0 3 1 4 0| 0,071 MAX 4
Zlinsky 0 0 0 3 0| 0,071 MAX | 3
Olomoucky 0 0 3 2 0| 0,071 MAX 3
Moravskoslezsky 1 0 0 2 2| 0,071 MAX 2
Vysledek
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Nasledné¢ bude opét druha tabulka vychazet z dat v tabulce prvni.

Hodnoty podobn¢ jako pti pfedchozi metodé vyplynou z nasledujiciho zjednoduseného

VZOrce:

Hodnota nové tabulky =

Puvodni hodnota

Baze

Tabulka 25 Metoda bazickd — vysledek (vlastni zpracovani)

v
Nebezpedi/ Kraje | Vozidla Ridi¢i  Silnice  Ostatni U¢astnici  Jiné | (vahy) povaha | B
hl. m. Praha 0,111 0,333 0 1 0| 0,071 MAX 9
Stfedoclesky 0,25 0,5 0 1| 0,25] 0,071 MAX 4
Jihocéesky 0 0 0 1 0] 0,071 MAX 5
Plzensky 0 0 0 1 11 0,071 MAX 1
Karlovarsky 0 0 1 1 0| 0,071 MAX 1
Ustecky 0 0 0,333 1/0,333| 0,071 MAX | 3
Liberecky 0 0 0 1 0| 0,071 MAX | 2
Kralovéhradecky 0 0,5 0,5 1 0| 0,071 MAX 2
Pardubicky 0 0 0,5 1 0| 0,071 MAX | 2
Vysocina 0,5 0 0 1 0| 0,071 MAX | 2
Jihomoravsky 0 0,75 0,25 1 0| 0,071 MAX 4
Zlinsky 0 0 0 1 0] 0,071 MAX 3
Olomoucky 0 0 1 0,667 0] 0,071 MAX 3
Moravskoslezsky 0,5 0 0 1 1| 0,071 MAX 2
Vysledek 0,097222|0,1488 | 0,255952 0,976190476 | 0,185
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Vysledek metody bazické varianty vychazi totozny jako u metody WSA. Divodem jsou
nulové hodnoty sloupce ,,D*“ v prvni metod¢. Z toho diivodu byl proveden relativng totozny
vypocet, jako zde u metody bazické. V praxi malo kdy nastava situace, kdy obé metody
vychazi identicky, avSak zcela jednoduse mohou nastat situace, kdy vysledky budou zcela

rozdilné.
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10 NAVRH OPATRENI A IMPLEMENTACE DO PRAXE

Vzhledem k vybranym aspektim bezpecnosti, na kterych vznikla shoda u vétSiny
respondentli a které sam autor vyhodnotil na zéklad¢ své letité praxe, se mezi nejzasadnéjsi
fadi vliv ostatnich uUc€astniku silni¢niho provozu, stav komunikaci, naroky kladené na

profesionalni fidice a také na vozidla, se kterymi nékteré dopravni podniky disponuji.

Vlivem ostatnich G¢astnikl silni¢niho provozu mize byt primarné rozuméno jako vlivem
fidica, ktefi nemaji dostatecné zkuSenosti. Nejsou dostate¢né pripraveni Celit krizovym
situacim, ovladat vozidlo pii smyku nebo pii prudkém brzdéni. Nedovedou respektovat
ostatni ucastniky silnicniho provozu a nedokdzou pohotové vyhodnocovat mimotadné
situace. V takovém piipadé by zdkladnim navrhem na opatfeni bylo zvySeni néarokl
v autoskolach na zadatele o fidi¢ské opravnéni skupiny B, tedy vozidel, ktera nepfesahuji
maximalni hmotnost 3,5 tuny. Tyto naroky legislativné podpofit apii zaverecnych
zkouskach dbat jejich zvysené kontrole ze strany zkousSejicich komisatt. Jednim z prvk,
které by student jakéhokoliv fidicského opravnéni mél podstoupit, je dopravné
psychologické vysetieni. Vzhledem k néro¢nosti skutecného provozu je nezbytné¢ dilezité,
aby budouci fidi¢ jednal operativné, srozvahou a chladnou hlavou. Nésledujicim
podstatnym doplnénim by rozhodné méla byt zkouSka ovlddani vozidla v extrémnich
situacich, jako je smyk. Vzhledem k moZnostem navstivit polygon a Skolu smyku, nemusel

by byt problém, aby si to mohl kazdy student vyzkouset.

Napfi¢ nasi zemi jsou useky, kde je o vozovku postarano 1épe a n¢kde hiife. Bohuzel i tato
problematika je z pohledu bezpecnosti v dopraveé zasadni a je vice nez nutné se ji vénovat.
Tento problém by mohl byt vyfeSen ptisngj§imi podminkami, kladenymi na stavebni firmy
u vybérovych fizeni. Obce a kraje musi v budoucnosti investovat vice penéz do rozvoje

komunikaci a eliminaci nebezpecnych useki, tj. vystavba obchvati a silnic vyssich tiid.

Nérokiim kladenym na profesiondlni fidice mize byt rozuméno jako jejich maximalni
vytiZeni ze strany dopravnich spole¢nosti. V mnoha ptipadech tidi¢i porusuji jejich zdkonné
povinnosti dodrZovat prestavky, maximalni povolené doby jizd atd. Zde je problém ze strany
dopravce i fidi¢e. Ridi¢i mnohdy zakon porusuji dobrovolng za vidinou vyssiho finanéniho
zisku a v nékterych ptipadech jsou pod ur¢itym druhem vyhruzky dopraveem k této Cinnosti
donuceni. Resenim na tento problém by mohl byt zvySeny dohled ze strany policie CR
a Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu, které ma v kompetenci kontrolu vozidel. Pravé Centru

sluzeb pro silni¢ni dopravu musi asistovat pii zastavovani vozidel policie CR, tento problém
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je nyni vfesSeni a pfisti legislativni novelizaci mozna 1itato organizace bude operovat

sobéstacne.

Vozidla, ktera jsou urcena pro prepravu vice nez 9 osob vcetné fidice, podléhaji pravidelné
technické kontrole kazdy rok. Nicméné vzhledem k jejich vytizeni mize byt i tato relativné
kratka doba nedostatecna. Pti vyberovych fizenich je objednavatelem prvotné kladen narok
na stafi vozidla, ktery z pravidla byva 10 let. Zrovna kritérium stafi nemusi vypovidat
o kvalitach vozu, jelikoZ mnohdy mladsi viz bez fadného pravidelného servisu byva
v hor§im technickém stavu nez vozidla znateln€ starsi. Jako opatfenim by mohl byt systém
pravidelnych servisnich prohlidek iu starSich vozl. Respektive pravidelnd kontrola od

mechanikti v daném dopravnim podniku.

Podobn¢ jako u financovani do kvality vozovek, by mél objednavatel, mnohdy kraj,
investovat do dopravni obsluznosti a neakceptovat pouze nejlevnéjsi nabidku pii vybérovém

fizeni.
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ZAVER

Silni¢éni doprava je neodmyslitelnou soucasti naSeho kazdodenniho zZivota. MlZeme se ji
ucastnit v riznych rolich, jako fidi¢i, cestujici, dopravci, chodci, cyklisté a dalsi. Jak bylo
v ivodu zminéno, jedna se o nejrozsifenéjsi a nejcastéji vyuzivany zplsob piepravy osob

a hmotnych pfedmétu.

RozSitujici se silni€ni doprava s sebou piinasi kromé pozitiv i celou fadu negativ, zejména
v podobé¢ bezpecnostnich hrozeb. VSechny vyspélé zemé po celém svété buduji bezpecnostni
systém, ktery pokryje naroky spojené s jeho silniéni infrastrukturou. Také Ceska republika

patii hustotou silni¢ni sit¢ k pfednim zemim v Evropé.

Pro tvorbu bezpecnostnich opatfeni naseho statu je dilezité, aby byla tvofena v souladu
s pravidly danymi Evropskym spolecenstvim, jehoz jsme soucasti. Z toho divodu jeden
z klicovych dokumentti, obsahujici zdsady bezpecnosti silni¢ni dopravy, Strategie BESIP
2021-2030, navazuje na Bilou knihu Evropské komise 2001-2010, je v souladu s cili, které
si stanovily staty EU a OSN. Hlavnim spole¢nym cilem je sniZit pocet fatalnich nasledka

dopravnich nehod, pocet tézce zranénych a usmrcenych osob (Strategie, 2021).

BezpecCnostni rizika, kterd byla potvrzena v praktické €asti prace, se v podstaté shoduji
s témi, které jsou charakterizovany v teoretické. Jedna se zejména o mladé nebo nezkuSené
fidice, jejich pripravu k ziskani fidi¢ského opravnéni, o systematickou vzdélavaci kampan,
kterd bude zamétena na déti, mladez a dalsi ucastniky silni¢niho provozu. Diilezit4 je rovnéz
identifikace nebezpecnych lokalit, jez je nutno nasledné stavebné upravit, ¢i odstranit. Co se
ty€e silnicni infrastruktury je bezesporu Castym bezpecnostnim rizikem technicky stav silnic,
dalnic a jejich dopravni znaceni.

Za vyznamnou hrozbu je také povazovan primérny technicky stav vozového parku Ceské
republiky, ktery jak bylo jiz v teoretické ¢asti zminéno, patii ke starSim v ramci Evropy.
Staii vozidla a jeho technicky stav ma dopad na bezpecny provoz. EU klade stale vétsi
naroky na vyrobce vozidel zejména v souvislosti s bezpeCnosti a dopady na zivotni
prostiedni. Z toho dlivodu je cilem vyrabét vozidla, kterd budou mit jiz v zdkladni vybaveé

celou fadu bezpecnostnich systémil, jez pomohou fidi¢i bezpecn¢ fesit dopravni situace.
Dopravni syst¢tm CR ma kvalitn¢ propracovand pravidla bezpecnosti, je ale dualezité, jak
vyplynulo z vyzkumné c¢asti dila, dohlizet na jejich dodrzovéni a ptfipadné porusovani

postihovat, coZ je predevsim povinnosti Policie CR.
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Dilo si dalo za cil stanovit hrozby souvisejici s provozovanim vnitrostatni a mezinarodni
prepravy osob, stanovit cesty, jak tato rizika eliminovat. Za pfinosy prace muzeme
povazovat ziskané a statisticky zpracované ndzory respondentli ze svéta profesiondlnich
fidi¢h, provozovatel dopravy a cestujicich. Na zéklad¢ ziskanych dat byly ve vysSe uvedené
kapitole stanoveny névrhy opatfeni, jak fesit rizikové situace, a jejich implementace do

praxe. Na zakladé€ vyse zminéného lze konstatovat, Ze cile prace byly splnény.

Vsechna bezpecCnostni opatieni, kterd jsou statem vytvafena, nebudou spravné fungovat,

pokud si kazdy Gi€astnik silni¢niho provozu nepfipusti zodpovédnost za jejich dodrzovani.
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