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ABSTRAKT

Bakalatska prace se zabyva dopravnimi riziky na uzemi mésta Luhacovice. Hlavnim cilem
této bakalaiské prace je nejen vyjmenovat a stanovit rizika spojena s dopravou, nybrz také
navrhnout mozna technicka, dopravni ¢i jind opatfeni vedouci k eliminaci téchto zjisténych
rizik, a zejména k eliminaci vzniku dalSich rizik. V ramci vyzkumu budou tato rizika a
navrzena opatieni porovnana s jiz existujicimi opatfenimi a jejich Gcinnosti. Analyza bude
probihat za pouziti metody SWOT. Jednotlivé casti SWOT analyzy budou rozpracovany do
ukazatelii, ke kterym budou pfifazeny vyzkumné otazky, stanoveny hypotézy a navrzena

prislusna opatteni a doporuceni.

Kli¢ova slova: mésto, doprava, dopravni rizika, Zivotni prostfedi, analyza, opatieni

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with traffic risks on the territory of Luhacovice. The main objective
of this thesis is not only to list and determine the risks associated with traffic, but also to
propose possible technical, traffic or other measures leading to the elimination of these
identified risks, and especially to the elimination of the occurrence of other risks. The
research will compare these risks and the proposed measures with existing measures and
their effectiveness. The analysis will be carried out using the SWOT method. The different
parts of the SWOT analysis will be developed into indicators to which research questions
will be assigned, hypotheses will be established and appropriate measures and

recommendations will be proposed.

Keywords: city, traffic, traffic risks, environment, analys, measures
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UvVOD

Doprava je tak stard, jako samotna existence Zivota na zemi. Nejen lidé, ale i1 ostatni zivé
organismy maji potiebu pfemistovani. Dé&je se tak nejcasteji za ticelem uspokojovani svych
zakladnich Zivotnich potieb. Miizeme tedy fici, Ze doprava byla uz od ddvnych dob soucasti
bézného lidského zivota. Pti rozvoji lidské civilizace dochdzelo také k vyznamnym objevim
v oblasti dopravy. Kolem roku 3 500 pi. n. 1., se zdsadnim a pfevratnym vynalezem stalo
kolo. Ve spojeni s domestikaci zvifat a vyuziti jejich tazné sily, tvofilo kolo po mnoho stoleti,
zakladni dopravni prostfedek. Dal$im stézejnim vynalezem byl parni stroj, a zanedlouho
poté, i vynalez spalovaciho motoru.

V soucasné dobé je lidskd spolecnost stile vice zavisld pravé na riiznych dopravnich
prostfedcich, které umoziuji rozvoj vSech lidskych ¢innosti. Témi jsou napt. cestovani do
zaméstnani, ¢i za praci jako takovou. Toto je opét nezbytné k naplnéni zakladnich lidskych
potieb, a to nejen fyzickych, ale také uspokojeni potieb dusevnich, tedy k cestovani do
vzdalenych destinaci po celém svété, pro poznavani a obohacovdni naseho intelektu.
Doprava je nezbytnou a nepostradatelnou soucasti rozvoje a ristu ekonomickych aktivit
spolecnosti, spojenych s distribuci zbozi, surovin, energii, pfenosem informaci, dat, ale 1
sdileni a vazeb mezilidskych vztahii po celém svéte.

Je vSak nutné zminit 1 negativni dopad sou€asného trendu mohutného nérhstu uZivani
dopravnich prostfedkli, které zejména v oblasti pozemni, letecké a namoini dopravy,
prozatim nedosahuji pottebné ekologické Urovné a ptizplisobeni se environmentalnim
potfebam nasi planety. Tim dochazi ke snizovani kvality zivotniho prostfedi a také ke
snizovani kvality Zivota zejména v oblasti lidského zdravi.

Bakalaiska prace se zabyva pravé t€émito dopravnimi rizikovymi faktory, a to ve zvolené
lokalité lazetiského mésta LuhaCovice. Hlavni prioritou tohoto mésta, by mélo byt i zdravé
Zivotni prostiedi. Prace se sklada ze dvou ¢€asti, asti teoretické a €asti praktické. Teoreticka
¢ast je zaméfena na piibliZzeni a vysvétleni zékladnich pojmi, tykajicich se dopravy, jeji
historie, jednotlivych druhli dopravy, a také zdkonného rdmce upravujiciho problematiku
dopravy. Dale jsou rozebrana mozna rizika, spojena s dopravnimi prostfedky, predevsim ve
vztahu k jejich moznému vzniku na feSeném uzemi. Praktickd ¢ast se vénuje popisu feSené
oblasti, druhiim dopravy, které se na jeho uzemi nachézeji a které miZou byt zdrojem rizik.
Zjisténa rizika jsou identifikovana, analyzovana, ohodnocena a nasledné je provedeno jejich

oSeteni formou navrzenych opatieni.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Doprava — jeji definice je v literatufe nejcastéji uvadéna jako cilevédoma a organizovana
¢innost, ktera zabezpecuje piemistovani zbozi a osob dopravnimi prostiedky po dopravnich
cestach. Uskuteciiuje se v prostoru a ¢ase. V kontextu toho mizeme dopravu také chapat
jako zajem lidské spolecnosti, kterym jsou uspokojovany jeji veskeré potieby doslova
v globalnim méfitku. Doprava spadéa do kritické infrastruktury a zasahuje takika do vSech
odvétvi lidské ¢innosti. Zakladni podstatou dopravy je premistovani objekti (lidi, zbozi atd.)
zbodu A do bodu B. Za dopravu vSak nemlzeme povazovat Cinnost, kterd se d¢je
samovoln¢, neorganizovan¢ a nevédomé. Naptiklad voda v koryté feky se sice premistuje
zbodu A do bodu B, ale dé&je se tak samovolné bez piicinéni ¢loveka, diky pfirodnim
fyzikalnim jeviim. OvSem ¢lovékem vybudovany akvadukt za Gi€elem zadsobovani vodou uz

za dopravu povazovat lze.

(Siroky, 2014)
1.1 Zakladni rozdéleni dopravy

Doprava vyuziva dopravni cesty k pohybu dopravnich prostfedkii nebo ¢innosti dopravnich

zafizeni, kterymi se uskuteciiuje pteprava. Doprava se obecné rozd¢€luje podle:

e uzité dopravni cesty na jednotlivé druhy dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou,
vodni atd.)

e druhu dopravniho zafizeni (potrubni, pasovou, gravitacni)

e druhu pohonu na motorovou a nemotorovou

e frekvence na pravidelnou a nepravidelnou

¢ intenzity na Spickovou a klidovou

e piedmétu piepravy na osobni, nédkladni a pienos informaci
e piepravnich potieb — pro vlastni potfebu a pro cizi potiebu
e Uzemniho rozsahu na mezinarodni a vnitrostatni

e vztahu k ur¢itému tizemi na zdrojovou, cilovou a tranzitni

e vzdalenosti na mistni, pfiméstskou, regiondlni a dalkovou

e poctu ucastnikit dopravniho procesu na jednoduchou nebo kombinovanou

(Kampf, 2012)
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1.2 Rozdéleni dopravy podle dopravni cesty

Jedna se o rozdéleni dopravy podle dopravni cesty, kterou dopravni prosttedky vyuzivaji ke
svému pohybu.
Zakladni rozdéleni dopravy podle dopravni cesty:

e silni¢ni doprava

e 7zelezni¢ni doprava

e letecka doprava

e vodni doprava

1.2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je na feSeném uUzemi zastoupena v nejveétsi mife a plyne z ni nejvice
moznych rizik. Proto pravée silni¢ni dopraveé bude v této praci vénovana hlavni pozornost.
Silni¢ni doprava je komplexni Cinnost zajiStujici pfepravu osob, zvifat a véci silnicnimi
motorovymi a nemotorovymi vozidly a také premistovani téchto vozidel samych (bez
nakladu). Pfemistovany mohu byt i samohybné pracovni stroje (jefab, bagr atd). Silni¢ni
doprava se uskutecniuje po pozemnich komunikacich, blize viz. kapitola 2, ale 1 ve volném
terénu. Pravni uprava silni¢ni dopravy je zakotvena v zdkoné ¢. 111/2000 Sb. o silni¢ni
dopravg, a také v jeho provadécich pravnich piedpisech.

(Doprava Logistika Profi, 2017)

Plynulost a bezpecnost silni¢ni dopravy je zabezpeCovana pomoci realizace zdkonem danych
opatieni na zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Pravni Uprava bezpecnosti silni¢ni
dopravy je zakotvena v zakoné& ¢. 361/2000 Sb. o bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy

(silni¢ni zdkon) a déle v jeho provadécich pravnich ptedpisech.

o Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich — je podle zdkona &. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich kazdy, kdo se pfimym zplsobem tUcastni
provozu na pozemnich komunikacich a stava se tak tedy ucastnikem silni¢niho

provozu.

e Chodec — je kazda osoba, ktera tdhne sanky, tlaci kocarek, vozik pro invalidy nebo
ruéni vozik o celkové §ifce neptevySujici 600 mm, pohybovat se miize také na lyZzich,
koleckovych bruslich nebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy,

osoba vedouci jizdni kolo, psa nebo motocykl o objemu valcti do 50 cm?.
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Ridi¢ — za fidiCe je povazovan kazdy ucastnik silni¢niho provozu, ktery fidi motorové
nebo nemotorové vozidlo, anebo tramvaj. Za tidiCe je povazovan i jezdec na zvifeti,

ale i napf. na kolobézce.

Vozidlo — za vozidlo je povazovano motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo

tramvaj.

Motorové vozidlo — je takové vozidlo, které je nekolejové a pohdnéné vlastni

pohonnou jednotkou, motorem a trolejbus.

Nemotorové vozidlo — je definovano jako vozidlo, které se pohybuje pomoci lidské

nebo zviteci sily, naptiklad jizdni kolo nebo potahové vozidlo.

(CESKO, 2000)

Vyhody silni¢ni dopravy:

piima pieprava z mista A do mista B

vysoké pruznost

zavedeny a jednoduchy systém nakladky a vykladky
ekonomické dostupnost

pomérné vysoka piepravni rychlost

spolehlivost

moznost rozSifovani silni¢ni sité

moznost dopravni obsluznosti odlehlych oblasti

Nevyhody silni¢ni dopravy:

velké pretiZzeni pozemnich komunikaci
zavislost na povétrnostnich podminkach
zatizeni Zivotniho prostiedi

zavislost na neobnovitelnych zdrojich
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1.2.2  Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava je ¢asto mylné zaméiovana za drazni dopravu. Drazni doprava viak
zahrnuje nejen zelezni¢ni dopravu, ale i dopravu tramvajovou, trolejbusovou a lanovou.
Tedy kazdou dopravu, kterd je provozovana po urcené dopravni cesté, kovové (Zelezné)
konstrukce, zbudované specialné piimo pro tyto druhy dopravy. Také zelezni¢ni doprava
vyzaduje vybudovani dopravni cesty, zalozené na dvou soubéznych kolejnicich rizného
rozchodu, po kterych se pohybuji tazné lokomotivy nebo jen samostatné Zeleznicni

motorove vozy.

Ve srovnani se silni¢ni siti je u zelezni¢nich tras patrnd vyss$i nepfimocarost, dana nizsi
ptilnavosti kolejovych vozidel, kdy se trasa musi vice pfizpisobovat terénu. Z hlediska
dopravniho jsou nejvétsimi prednostmi zeleznic jejich rychlost a vysoké kapacita, takze se
vyuziva v osobni dopravé predev§im v obsluze oblasti s vysokou hustotou zalidnéni a
v ndkladni dopravé je nejefektivngj$i v prepravé hromadnych substratt, tedy napiiklad

zemédelskych produktti nebo surovin jako jsou dievo, uhli, zelezné ruda a stavebni hmoty.

Zelezni¢ni doprava se vyuziva pro piepravu zboZi na stfedni a dlouhé vzdalenosti. DileZitost
spociva i v hromadné prepravée na kratsi vzdalenosti z vlecky na vlecku, pteprave osob a jeji
zapojeni do budovanych integrovanych dopravnich systémii ve vetejné osobni doprave.

(GaSparik a Kolat, 2017)

Vyhody:
e moznost pfepravy bifemen s velkou hmotnosti
e pomérné nizka nakladovost na 1 tunu ptepraveného zbozi
e velka pfepravni kapacita
e pomérng vysoka rychlost piepravy
e (cast v kombinované dopraveé

e nezavislost na povétrnostnich vlivech

Nevyhody:
e vysokd cena na zbudovani a udrzbu traté
e nepiimost (nutnd kombinace s jinymi druhy doprav)

e pomald a neekonomicka na dlouh¢ vzdalenosti
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1.2.3 Letecka doprava

Leteckd doprava je nejmladSim a zarovenl nejrychleji se rozvijejicim zakladnim druhem
dopravy. Je nenahraditelna pti pfeprave na velké vzdalenosti. Predevsim pies moie a ocedny
nema prakticky konkurenci. Letecka nakladni doprava je velmi logisticky a ekonomicky
narocnd a vyuziva se predevSim pro urgentni zasilky (posta), dopravu v neodkladnych
situacich (katastrofy, vojenské pfeprava) a prepravu nakladu podléhajiciho rychlé zkaze.
Neni vazana na dopravni cesty, ale je uskutec¢iiovdna v letovych koridorech (letovych
drahach). Zakladni déleni letecké dopravy je na osobni, ndkladni a vojenskou piepravu.

(Prusa et al., 2015)

Vyhody:
e vysoka rychlost pfepravy osob i zbozi
e velmi bezpecna
e prostorové nenarocna

e umoznuje dopravu po celém svéte

Nevyhody:
e ckonomicky naro¢na
e hlukové zatiZzeni
e zneCistovani atmosféry emisemi
e vysoce zavisla na neobnovitelnych zdrojich

e nutnd kombinace s jinymi druhy doprav

1.2.4 Vodni doprava

Vodni doprava se na feSeném uzemi nenachézi, proto bude zminéna jen okrajové. Vodni
doprava vyuziva pro pohyb dopravnich prostfedkt vodnich cest. Mize se jednat o splavné
useky ftek, jezera, prehrady. Dale pak je do této dopravy zahrnuta vodni cesta namoini
a dopravni cesta zaoceanska.

(TECHPORTAL, 2023)

Vyhody:
e Setrna k zivotnimu prostiedi

e idedlni pfeprava na velké vzdalenosti
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e (etna variabilita

e ckonomicky vyhodna pro piepravu velkého mnozstvi nédkladu

Nevyhody:

e velmi pomala
e pfepravu nelze uskutecnit z mista odeslani ptimo do mista urceni
e zavisléd na jinych druzich dopravy

e ovlivnitelna pocasim
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2 POZEMNi KOMUNIKACE

Definice pozemni komunikace je piimo specifikovana v zakon¢, a to konkrétné

v § 2 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, zkratka ZoPK.

»~Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly, chodci,
vcetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni tohoto uziti a jeho bezpecnosti. *

(CESKO, 1997)

Podminka neni tedy déna nutné¢ kumulativné. Pozemni komunikaci muize byt napi.
komunikace ur¢end pouze pro motorova silni¢ni vozidla s vyloucenim ostatnich druht
dopravnich prostiedkt a ic¢astniku PNPK, napt. dalnice. Déle to mtze byt stezka pro cyklisty

¢i také chodnik, péSina, odkud jsou naopak vylou¢ena motorové vozidla.

2.1 Dalnice

Dalnice je urena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi
vozidly, ktera je budovéana bez uroviiovych kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd, a kterd ma smérove oddélené jizdni pasy. Je pfistupna pouze silni¢énim motorovym
vozidlim, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis, tedy
nad 80 km/h. Vlastnikem dalnic je v ramci CR stit. Dalnice se podle svého uréeni a
dopravniho vyznamu rozdé€luji na dalnice I. tfidy a dalnice II. tfidy.

(Kogi, 2007)

2.2 Silnice

Silnice je vetfejné piistupna pozemni komunikace urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci. Vlastnikem silnic . tfidy je stat a silnic II. a III. tfidy je kraj. Silnice tvofi hlavni

silni¢ni sit’. Podle svého urceni a dopravniho vyznamu se déli do tfid:

Silnice I. tfidy je urcena pro dalkovou a mezistatni dopravu. Je vystavéna jako rychlostni

silnice, urcena pro rychlou dopravu a ma obdobné stavebné technické vybaveni jako délnice.
Silnice II. tfidy je urcena pro dopravu mezi mésty nebo okresy.

Silnice III. tfidy je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace.

(Kogi, 2007)
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2.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vetejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pirevazné€ mistni
dopravé na tzemi obce. Vlastnikem je obec. Mistni komunikace se rozdé¢luji podle

dopravniho vyznamu do ¢tyf tiid:

Mistni komunikace I. tfidy je rychlostni mistni komunikace, vétSinou ¢tyfprouda dalni¢niho

typu. Jedna se o dopravné nejvyznamnéjsi komunikaci ve meste.

Mistni komunikace II. tfidy je sbérn4d komunikace, ktera spojuje ¢asti mésta navzajem nebo

v s

napojuje mésta, pripadn¢ jejich casti, na pozemni komunikace vyssi tfidy nebo kategorie.

Mistni komunikace III. tfidy — je obsluzna komunikace, ktera ve méstech a obcich umoziuje

piimou dopravni obsluhu jednotlivych objekti.

Mistni komunikace IV. tfidy je komunikace bézn€ nepfistupnd provozu silni¢nich
motorovych vozidel s moznosti smiSeného provozu. Jednd se predevSim o samostatné
chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky,
schody, p&siny, zklidnéné komunikace, obytné a pési zony atd.

(Kogi, 2007)

2.4 Ué&elové komunikace

Ucelové komunikace se nerozdéluji na tiidy. SlouZi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro
potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkd.
Vlastnikem je fyzicka nebo pravnicka osoba. Silni¢ni spravni Gifad mlize na névrh vlastnika
ti¢elové komunikace a po projednani s Policii Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny
ptistup na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytn¢ nutné k ochrané opravnénych zajmu
tohoto vlastnika. Zde se pak bude jednat o ucelovou komunikaci vefejné neptistupnou.
V ostatnich ptipadech se bude jednat o vetejné ptistupnou ucelovou komunikaci.

(Ko&i, 2007)
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3 DOPRAVNI RIZIKOVE FAKTORY

Z obsahu ptedchozich kapitol je ziejmé, Ze doprava je Cinnosti, pii které se lidé snazi
piepravovat sami sebe nebo jiné véci. Silni¢ni doprava, ale i vSechny ostatni druhy doprav,
maji vysokou spolecenskou dilezitost a prioritu. Bohuzel tato ¢innost sebou piinasi i fadu

negativnich stranek. Tyto negativa je mozné klasifikovat jako dopravni externality.

3.1 Dopravni externality

Dopravni externality miizeme chépat jako nevédomé predavani nakladu ¢i pfinosi subjektu,
ktery je zplisoben vétSinou spotiebou jiného subjektu. Pivodce dopravnich externalit, ktery
je svou ¢innosti vyvolal, tyto nevédomé naklady nebo piinosy ostatnim subjektiim nehradi.
Zjednodusen¢ feceno, dochazi k nevédomému predavani kladi nebo zaporit jednim
subjektem na druhy subjekt.
e ziporné externality jsou ty, které jsou vyvolany cinnosti jednoho subjektu
a negativn¢ dopadaji na jiné subjekty. Jako ptiklad zapornych dopravnich externalit
muzeme uvést vybudovani pozemni komunikace v chranéné krajinné oblasti. Zde je
bezesporu zaporny dopad na chranéné rostliny a Zivocichy emisemi a hlukem
z dopravy.
e kladné externality jsou naopak ty, které jsou vyvolany ¢innosti jednoho subjektu
a pozitivné dopadaji na jiné subjekty. Jako piiklad mizeme uvést opét vystavbu
pozemni komunikace v chranéné krajinné oblasti. Zde bude kladny dopad odvedeni
dopravy z jiného zdjmového Uizemi, napf. mésta véetné jeho obytnych zon, coz jisté
bude kladné¢ hodnoceno jeho obyvateli a bude pfinosem pro zvySeni jejich
bezpecnosti a ochrany zdravi a Zivota.
(Riha, 2016)
Z tohoto je patrné, Ze dopravni rizika budou spjata se zapornymi externalitami, nebot’ maji
negativni ¢i zéporny dopad na zajmovy subjekt a plisobi mu Gjmu nebo ztratu hodnoty. Za
zaporné dopravni externality vyvolavajici dopravni rizika, mizeme ve vztahu k feSené
oblasti oznacit negativa, kterd byla ve vlastni provedené analyze vyhodnocena jako
e emise do ovzdusi
e hluk zpisobeny provozem vozidel
e dopravni nehodovost

e havarie s unikem nebezpec¢nych latek
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3.1.1 Emise do ovzdusi

Pro feSenou oblast jsou emise Skodlivych latek do ovzdusi ziejmé nejvétSim rizikem.
Nejvyznamnéjsi znecisténi ovzdusi z dopravy pochazi mj. z vyfukovych plynt. Tyto plyny
jsou defakto smeési rtiznych chemickych latek, které produkuji pohonné jednotky pii
pfeméné na energii spalovanim, tedy spalovaci motory automobild, vlaki, lodi ¢i turbiny
letadel. Skodlivost je zavisla na sloZeni t&chto plynii a souvisi jak s typem pouzitého paliva,
tak 1 s typem pohonného agregatu. Velkou mérou je odvisla i na uziti zatizeni ke snizeni
Skodlivych latek ve vyfukovych plynech (katalyzatory, filtry pevnych ¢astic DPF aj.).
(Suta, 2008)

Doprava se podili nejvice na produkci emisi oxidu dusiku (NOy) a oxidu uhelnatého (CO),
zatimco na tvorb¢ oxidu siFic¢itého (SO2) se podili v omezené mife. Dalsi slouceniny, které
jsou emitovany z dopravy a prispivaji ke sklenikovému efektu, jsou oxid uhlicity (CO>),
oxid dusny (N20), metan (CH4) a tékavé organické slouceniny (VOC) jako je naptiklad
benzen a 1,3 butadien. Vyznamné misto zaujimaji rovnéZz fenoly, ketony, aldehydy, pevné
¢astice (Particulate matter — PM) a v neposledni fad€ i1 polyaromatické uhlovodiky (PAU)
a kovy ze skupiny platiny jako jsou platina (Pt), paladium (Pd) a rhodium (Rh), které se
pouzivaji pii vyrobé katalyzatorti. Vliv silni¢ni dopravy na mnozstvi emisi olova (Pb) je
mozno v soucasné dobég, vzhledem k zastaveni prodeje olovnatych benzina od roku 2001,
mozné rozdélit na latky limitované, na které se vztahuji emisni limity a latky nelimitované,
tedy ty, které nikdo nekontroluje.

Dalsi vyznamny zdroj uvoliiovani Skodlivin, zejména PM, je spojen i s dal§imi procesy jako
obrusovani riznych namédhanych soucéstek (brzdové a spojkové oblozeni), kdy se do
ovzdusi uvolnuji méd’ (Cu), antimon (Sb), baryum (Ba), zelezo (Fe), hlinik (Al), zinek (Zn),
molybden (Mo), mangan (Mn), hoicik (Mg), kadmium (Cd) a dalSi. Abraze pneumatik,
obsahujici rizné druhy pryzi, je zdrojem pfedevSim zinku (Zn), dalSich prvkl jako vapnik
(Ca) a zelezo (Fe) a také elementarniho uhliku (C). Na tyto Skodliviny jiz pamatuje noveé
pfipravovana norma EURO 7.

Vyznamnou zaté¢z ovzdu$i piedstavuje také zvifeni (resuspenze) prachovych castic
deponovanych na vozovce a v jejim blizkém okoli, iniciované projizdéjicimi vozidly ¢i

vifenim proudiciho vétru.
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Emise po vypusténi ze zdroje zpravidla reaguji s dalSimi latkami v ovzdusi, ¢imz vznikaji
nové slouceniny, které obecné nazyvame imise. Zatimco mnozstvi emisi se méfi pifimo
u zdroje znecisténi (napf. vyfuk vozidla), imise se méti v jeho okoli. Imise jsou zpravidla
Skodlivéjsi nez emise. Dochazi k synergickému ucinku latek, tzn. k jevu, kdy efekt
spole¢ného plisobeni vice latek je vétsi nez prosty soucet efektli ze samostatného ptisobeni
téchto latek.

(Pavkova et al., 2015)

Bohuzel v feSené oblasti se zatim nenachazi Zadna stanice, kterd by nepfetrzité méfila stav
ovzdusi tak, jako je tomu v jinych dtlezitych lokalitach. Vzhledem k dtlezitosti oblasti, kde
se v lazenskych zatizenich le¢i zejména nemoci dychaciho ustroji, by toto jisté¢ bylo zcela

vhodné.

Tabulka 1. Skodlivost nékterych latek pochazejicich z emisi. (Pavkova et al., 2015)

oxid uhelnaty (CO) blokuje ptenos kysliku krvi
oxidy dusiku (NOx) zpiisobuje onemocnéni dychacich cest
uhlovodiky (CH) drazdi sliznici a o€i

zpuisobuji onemocnéni dychacich cest

a plic, srdce a cév, alergie

oxid uhli¢ity (CO2) pfispivé k tvorbé sklenikového efektu
vstifebava se v hornich cestach dychacich;
(automobilové emise obsahuji sice jen

prachové Castice (PM)

oxid sificity (SO2) malé mnozstvi SO», ale mize nasobit efekt
dalSich latek)
” . izuje sch lic vykona alni
piizemni ozén (O°) snizuje schopnost plic vykonavat normalni
funkce

polycyklické aromatické uhlovodiky jsou mutagenni a karcinogenni

(PAU)
jsou vstiebavany v dychacim a travicim
ustroji, drazdi o€i, sliznice, zpiisobuji
aldehydy poruchy dychani, kasel, nevolnost, astma,
kozni alergie, zvySuji riziko rakoviny
a leukémie

Imisni limity jsou stanoveny podle zakona ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi v aktudlnim
znéni a vyhlasky ¢. 330/2012 Sb. o zplsobu posuzovani a vyhodnoceni urovné znecisténi,
rozsahu informovani vefejnosti o trovni zne€isténi a pti smogovych situacich v aktudlnim

znéni. V nasledujici tabulce jsou pak uvedeny imisni limity jednotlivych Skodlivych latek.

(CESKO, 2012)
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Tabulka 2. Imisni limity. (CHMU, 2022)

Znecistujici Doba Mez pro posuzovani [ug-m ] Imisni limit
latka prumérovani Dolni Horni [ug'm]
SO, 1 hodina - - 350

max. 24x za
rok
24 hodin 50 75 125
max. 3x za rok max. 3x za rok max. 3x za
rok
NO, 1 hodina 100 140 200
max. 18x za rok max. 18x za rok max. 18x za
rok
kalendaini rok 26 32 40
PMio 24 hodin 25 35 50
max. 35x za rok max. 35x zarok | max. 35x za
rok
kalendaini rok 20 28 40
PM> 5 kalendaini rok 12 17 20
Pb kalendaini rok 0,25 0,35 0,5
CcO max. denni 8 5000 7000 10 000
hod. klouzavy
priameér
Benzen kalendaini rok 2 3,5 5

Pii prekroceni téchto imisnich limith je informovéna vetejnost a jsou pfijiméana opatieni,
jako napt. omezeni ¢i regulace emisnich zdrojl, v€etn€ omezeni dopravy.

Bylo zjisténo, ze znecisténi ovzdusi z motorovych vozidel je kazdy rok pti¢inou 184 000
predcasnych tmrti na celém svéte, véetné 91 000 umrti na ischemickou chorobu srdecni,
59 000 Umrti na mrtvici a 34 000 umrti na infekce dolnich cest dychacich, chronickou
obstrukéni plicni nemoc a rakovinu plic. Déle bylo zjiSténo, ze emise ze silni¢ni dopravy
v Némecku, ve Spojeném kralovstvi a ve Spojenych statech, jsou zodpovédné za piiblizné
jednu pétinu imrtnosti v souvislosti s polétavym prachem PM 2.5 a ozénem O7, pficemz
celosvetove piedstavuji ptiblizn€ 5 % z 3,3 milionu pred¢asnych tmrti ro¢né v disledku
znec€isténi venkovniho ovzdusi.

(Khreis et al., 2016)

3.1.2 Hluk zpiisobeny provozem vozidel

Dal$im zdrojem rizik jsou mimo emisi z vyfukovych plynt, také hlukové emise a vibrace

z dopravy, které negativné ovliviiuji Zivotni prostiedi, a to zejména v obydlenych oblastech.
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Pro fesenou oblast je hluk rovnéz zavaznym zdrojem rizik, nebot’ se zde nachazi lazensky

aredl, kde by melo byt pro splnéni 1écebného efektu dosazeno co nejvétsiho klidu a pohody.

Je téméef neuvéiitelné, ze v Evropé vlivem hlukovych emisi umira az 210 000 lidi za jediny
rok. Z toho jsou 3 % srde€nich infarktii zapti¢inéna hlukem. Co se tyce dopravy, hlavnim
zdrojem hluku je jiz tfadu let silni¢ni doprava. Zdrojem hluku ze silni¢ni dopravy jsou
predevs§im pohonné jednotky, tedy motory. Hluk z motoru je patrny zejména pfti jeho vyssich
otackach, které jsou zapotiebi napft. pii rozjezdu nebo pii tom, kdyz je potieba vyvinout vEtsi
silu, napft. jizdou do kopce. Pfi vyssSich rychlostech pak prevladéa hluk z valeni pneumatik

po vozovce. (Macoun, 2015)

Vnimani hluku je pro kazdého ¢lovéka zcela individualni. Pro ptisobeni hluku v subjektivni
sféfe byly zavedeny diferencované pojmy pro charakterizaci u¢inkd na ¢lovéka, kterymi

jsou:
e ruseni, zvuk interferuje s n¢jakou jinou ¢innosti napft. feci, spankem apod.
e rozmrzelost a pocit nepohody, tyto stavy se projevuji delSim plisobenim hluku
e hlucnost, individualni hodnoceni pocitu subjektu vystaveného hluku

e obtéZovani, nepiipustné ovliviiovani Zzivotniho prostfedi, popi. kolektivnich ¢i

osobnich prav

Legislativné definovana piipustnost hlukové zatéze je v CR uréovana hygienickymi limity
uvedenymi v Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ,,O ochrané¢ zdravi pted neptiznivymi G¢inky

hluku a vibraci. Toto nafizeni stanovuje ptipustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku

S 4

N 24

dopravy na pozemnich komunikacich se vSak ekvivalentni hladina akustického tlaku
(equivalent continuous sound levels) - LAeq, T stanovuje pro celou denni (LAeq,16h) a celou

no¢ni dobu (LAeq,8h). (Informacni systém EIA, 2018)

Hygienickym limitim hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru pochazejicich z pozemnich komunikaci a drah je v€novana tabulka ¢. 3

viz nize.
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Tabulka 3. Hygienické hladiny hluku. (CESKO, 2011)
Pozemni komunikace a drahy Doba dne | Laeq,t [dB]
Dalnice, silnice I. a II. tf., mistni komunikace I. a II. tf. Denni 65
a tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich
I. a IL. tf. a mistnich komunikacich I. a II. tf. No¢ni 55
Silnice III. t¥, komunikace III. tf., G¢elové komunikace Denni 60
a tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich
III. t. a mistnich komunikacich III. tf. No¢ni 50
Zelezniéni, specialni a tramvajové drahy v ochranném Denni 65
pasmu dréhy Nocni 60
5 Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy
Noc¢ni 55

Bylo zjisténo, ze za celkovou hlukovou zatéz obyvatelstva odpovida z 60 % zatéz v

mimopracovnim prostiedi a z ni ze 75 az 85 % hluk ze silni¢ni dopravy. Na Sifeni hluku do

okoli ma vliv mnoho faktorti: prostfedi, zejména teplota a vlhkost vzduchu, rychlost a smér

vétru. Hlucnost prostifedi se méti v dB. Pro lepsi predstavu a srovnani, jsou v tabulce nize

uvedeny jednotlivé zdroje hluku a jejich intenzita. (Pavkova et al., 2015)

Tabulka 4. Porovnéani hodnot. (Pavkova et al., 2015)

Hluk v dB Kde Ize zvuk slySet
0 absolutni ticho ve vesmiru
10 ticho ve specialnich akustickych komorach
20 nejnizsi slysitelny zvuk pro ¢loveka; tzv.
prah slysitelnosti
velmi tichy pokoj v domé, tikot budiku,
% Sepot
60 béZzny hovor
hluk ze silni¢ni dopravy; obtéZovani
50 hlukem
90 projizdéjici vlak; znaény pocit nepohody
130 vzlétajici letadlo; tzv. prah bolesti




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 25

3.1.3 Dopravni nehodovost

Soucasna lidska spolecnost zije v rizikové dobé. Co to znamena? Znamena to, ze kazdy
piimy nebo neptimy Ucastnik silnicniho provozu podléha potencidlni neptizni osudu nebo
dokonce hrozbé, ktera je zptisobena vozidly pohybujici se na pozemni komunikaci. Dopravni
nehoda muiize nastat jako nezddouci a neoCekavana udalost, jako je kolize nebo stiet, ktera
ma za nasledky Skodu na majetku, zranéni nebo smrt v disledku uvolnéni mechanické
energie.

(Tiwari, 2017)

Termin dopravni nehoda je vétSinou vnimédn jako nehoda v provozu na pozemnich
komunikacich, ovS§em dopravni nehody postihuji i ostatni druhy doprav, tedy drazni, vodni
nebo letecké. Definice terminu ,,dopravni nehoda* v souvislosti se silnicnim provozem je

uvedena piimo v zakon¢ o silni¢nim provozu.

,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k

usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.* (CESKO, 2000)

V obdobi od 01.01.2018 do 18.03.2023 bylo na feSeném tUzemi zaznamenano celkem 184
dopravnich nehod. Z tohoto bylo pouze 37 dopravnich nehod se zranénim osob a pouze jedna
méla za nasledek amrti. Zbylych 147 dopravnich nehod mélo za nasledek jen Skodu na

majetku. (Dopravni nehody v CR, 2023)

Pro lepSi prehlednost je zde umistén obrazek s mapovym podkladem zakreslenim

jednotlivych dopravnich nehod v katastralnim izemi mésta Luhacovice, viz. obr. 1.
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Obrazek 1. Dopravni nehody na fesenem uzemi v obdobi 01.01.2018 do 18.03.2023.
(Dopravni nehody v CR, 2023)

Dopravni nehodovost neni sice na feSeném uzemi nikterak vyznamnym zdrojem rizik, ale
v pfipad€ nefeSeni nariistu intenzity silni¢ni dopravy by mohl nastat opacny trend, tedy
zvySovani nehodovosti, a to 1 svaznymi nasledky. Je nutné podrobné analyzovat pfic¢iny
vzniku dopravnich nehod a na zékladé vysledkli se pokusit o jejich pfedchazeni, napft.

zlepSenim infrastruktury pozemnich komunikaci.

3.1.4 Havarie s unikem nebezpecnych latek

Pojem havérie lze chapat jako nezadouci, vétSinou z Casti nebo zcela, neovladatelnou
mimotadnou udalost zplisobenou ¢innosti clovéka. Lze ji rovnéz chapat jako sled udalosti,
ktery je propojen kauzalnimi vztahy, tedy pfi¢ina rovnd se nasledek. Havarie jsou
v podstatné jevem nahodnym a ojedinélym. Tuto ojedinélost vSak ptevazuji nasledky pii
jejim vzniku, které maji takika vzdy fatalni nasledky. Pravdépodobnost vzniku havérie 1ze

s urcitou mirou nejistoty kvantifikovat a stejné tak Ize kvantifikovat jeji nasledky.
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Havarie se projevuje unikem, pozarem nebo vybuchem nebezpecnych latek béhem vyroby,
skladovani ¢i ptfepravé chemickych latek, pficemz je ohrozeno obyvatelstvo i Zivotni

prostiedi. Hrozbu ptedstavuje vice nez 500 000 chemickych latek, které se déli na:

e hofilaviny

e vybusniny

o toxické latky

e Ziraviny

o drazdivé latky
Kromé obecné zranitelnosti ptirodniho prostredi, zavisi disledky uniku nebezpecnych latek
také na trase a typu prepravy (silnice, zeleznice). Sifeni uniklych latek miize totiz zasahnout
vEtsi oblast, nez je misto dopravni nehody, zejména diky vodnim tokim, vodnim plocham
a jinym. Vyjimecné zdvazné nebezpeci se vSak skryva v kontaminaci méstské kanalizacni

sité, piidy, vody apod.
(Zéachranny kruh, 2023)

Pteprava nebezpecnych véci po pozemnich komunikacich je pomérné striktné kontrolovana
a podléha pravidlim podle mezinarodni dohody s ndzvem ADR. Dohoda ADR vznikla
v roce 1957 v Zenevé a CR k ni pfistoupila v roce 1987. Specifikuje, za jakych podminek je
mozno nebezpecné latky prepravovat, v jakém mnozstvi, jaké bezpecnostni normy musi byt

dodrZeny atd.
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Obrazek 2. Vozidlo ptepravujici nebezpecné latky feSenym uzemim.

(Vlastni zpracovani, 2023)

V ptipadé, Ze by doSlo na feSeném tUzemi k havarii spojené s inikem nebezpecné latky,
mohlo by dojit k nenavratnému ohroZeni ptirodnich lé€ivych zdrojl, coz by mélo nedozirné
nasledky nejen pro lazenstvi, ale i pro celou spole¢nost. Dodnes vSak nebyl nijak omezen

prijezd vozidel prepravujicich nebezpecné latky feSenym tizemim, napft. viz vyse obr. €. 2.
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4 ANALYZA RIZIK

Podstatou této bakalarské prace je analyza dopravnich rizik. At jiz Clovek realizuje cokoli,
vzdy se pohybuje v prostiedi, kde hrozi vétsi nebo mensi mnozstvi rizik. Kazdé riziko mtze
mit jiné dopady na dosazeni zamysleného cile nebo piimo na cil samotny. K tomu, jak rizika
identifikovat, ohodnotit, a hlavné¢ jak jim pfedchdzet, slouzi analyza rizik. Rozebereme si

zde podstatu dvou hlavnich ¢asti, kterymi jsou riziko a analyza.

4.1 Riziko

Pojem riziko se objevil v souvislosti s lodni dopravou jiz v 17. stoleti. Pochazi z italského
vyrazu ,risico”, coz v prekladu znamend uskali. V soucasnosti ma tento pojem mnoho
definic, které se 1isi podle odvétvi, oboru a problematiky, ke kterému se dané riziko vztahuje.
Obecné se jednd o ocekavanou hodnotu Skodné udalosti. Riziko je pojem, kterym
oznacujeme nejisty vysledek s moznym nezadoucim stavem. Vyjadfuje ndm urcitou miru
nejistoty, tedy pravdépodobnost dosazeni vysledku, ktery je rozdilny od ocekavaného.
Znamena také hrozbu, nebezpeci vzniku Skody, potencidlni problém, moznost selhani

a neuspéchu, poskozeni, ztratu ¢i zniceni.

Riziko:

¢ je kvantitativni nebo kvalitativni vyjadieni ohroZeni, tedy mira ohroZeni ¢i stupen
ohroZeni

e timto pojmem se vyjadiuje pravdépodobnost, Ze vznikne negativni jev a zaroven
i disledky tohoto jevu

e vyjadfuje, kolikrat se negativni jev vyskytne, nebo mize vyskytnout, a co zptsobi

e definuje se jako kombinace pravdépodobnosti nezadouci uddlosti a rozsahu
zavaznosti mozného zranéni, Skody nebo poskozeni zdravi

Riziko ma vzdy dva rozméry:
e pravdépodobnost vzniku nebezpecné situace ohrozeni

e zavaznost mozného nasledku
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Nebezpeci:

e stroje, materialy, technologie a pracovni Cinnosti se vyznacuji tim, ze mohou
zpusobit neoCekavany negativni dusledek - napt. poskozeni ¢lovéka nebo majetku,

jde o nebezpeci nebo nebezpecné Cinnosti

e je to podstatnd, ale skrytd vlastnost nebo schopnost (materidlu, stroje, pracovni

¢innosti), kterd muze zapficinit vznik Skody

¢ je to zdroj mozného ohrozeni nebo Skody

Zdroj nebezpedi:

e stroje, materidly, technologie a pracovni ¢innosti, které maji aktivni vlastnost

zpusobit negativni jev, Graz nebo skodu
e zdroj nebezpecdi je schopen aktivovat nebezpeci v konkrétnim prostoru a ¢asu
Uvedené tii pojmy spolu velice tzce souvisi. Nebezpeci je zdrojem ohrozeni a riziko
muzeme chépat jako miru tohoto ohroZzeni.

Mame-li tedy rizika fidit, omezovat, je nezbytné znat zdroje nebezpeci, charakter nebezpeci

1 pravdépodobné nasledky. K tomu slouZzi analyza rizik.

4.2 Analyza

Cilem celého procesu analyzy rizik jsou kroky vedouci ke sniZovani moznych rizik
a zmirnéni jejich dopadu. Je to proces, ve kterém stanovujeme rizika a jejich zavaznost,
definujeme hrozby, urcujeme jejich pravdépodobnost vyskytu a dopad na aktiva. Podstatou

analyzy rizik je dat:
e podklady pro moznost ovladani rizik

e podklady pro rozhodovéani o riziku

(Smejkal a Rais, 2013)
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Zakladni pojmy:

e Aktivum — vSe co ma pro dany subjekt n¢jakou hmotnou (zivot, zdravi, majetek),
nebo nehmotnou (informace, know-how) hodnotu a muze tuto hodnotu ztratit

pusobenim néjaké hrozby.

e Hrozba — sila, udalost, aktivita osoby, kterd miize zptisobit Skodu na aktivech. Miize

byt zptisobena lidskym faktorem nebo ptfirodnimi vlivy, imyslné ¢i ndhodné.

e Zranitelnost — vlastnost aktiva vyjadtujici citlivost na plisobeni dané hrozby. Je to

nedostatek, slabina aktiva, kterou mtze urcitd hrozba vyuzit pro sviij nezadouci vliv.

e Protiopatieni — je specidlné navrzeny postup, proces, prostiedek navrzeny pro
zmirnéni plisobeni, snizeni zranitelnosti nebo dopadu hrozby. Chrani aktiva, detekuje

hrozby.

(Jaros$ et al., 2017), (Prochazkova a Prochazka, 2014)

Pro lepsi predstavu o vztazich mezi jednotlivymi prvky pii analyze rizik je umistén

nasledujici obrazek.

vyuZivaji —————————|

N

chréni pred zvysuji zvysuji jsou vystavena

N7

snizuji

L

N

jsou plnény indikuji zvysuji maji

a

Obrazek 3. Vztahy mezi zékladnimi prvky analyzy rizik. (SystemOnLine, 2012)
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Kvalitativni, kvantitativni a kombinovana analyza rizik

Zakladnim rozdélenim metody analyzy rizik je zpasob vyjadieni veli¢in, se kterymi se

v analyze rizik pracuje. Pouzivaji se dva zakladni pfistupy feSeni, nebo jejich kombinace:

Kvalitativni metody analyzy — tyto metody jsou vyuzivany nejcastéji. Jsou to
jednodussi a rychlejsi metody analyzy rizika, které jsou postaveny na popisu
zavaznosti mozného dopadu a na pravdépodobnosti, Ze se dana udalost stane. Uroveti

se urcuje kvalifikovanym odhadem.

Kvantitativni metody analyzy — vyuzivaji matematicky vypocet rizika zavisly na
¢etnosti vyskytu hrozby a jejiho dopadu. Ocenéni pravdépodobnosti vzniku udalosti
a ocenéni dopadu dan¢ udalosti se vyjadiuje ¢iselné. Tyto metody vyzaduji vice Casu,

na druhou stranu ndm poskytuji finan¢ni vyjadreni rizik.

Kombinované metody analyzy — jsou to metody, které vyuzivaji ob& ptredchozi.

Vychézeji z ¢iselnych udaji a diky kvalitativnimu pfistupu se vice pfiblizime realité.

(Smejkal a Rais, 2013)

Metody analyzy rizik

Metody, které se pouzivaji pro Ucely posuzovani rizik, identifikaci rizik, analyzu rizik

a hodnoceni rizik jsou stru¢né popsany v nasledujicim textu. Existuje vice jak 600 metod

analyzy rizik. Nasleduje strucny vycet nejcasteji pouzivanych metod analyzy rizik.

CLA - Check List Analysis (analyza pomoci kontrolniho seznamu) — je seznam
kontrolnich otdzek pro posouzeni stavu sledovaného systému, nebo €innosti. Podle
seznamu jsou provadény systematické kontroly a hodnoti se odchylky od pfedem

stanovenych podminek.

WI - What — If Analysis (co se stane kdyz) — je postup pii hledani moznych dopadt
pfi vzniku danych situaci. Skupina zkuSenych lidi znalych danou problematiku si

klade otazky, co by se mohlo stat pifi urcitych neptijemnych situacich.

HAZOQOP - Hazard Operation Process (analyza ohroZeni a provozuschopnosti) — patii
k nejjednodussim a nejrozsifenéjSim metoddm k identifikaci rizik. Hlavnim cilem
této metody je identifikace nebezpecnych stavii, které se mohou vyskytnout,
a hodnoceni pravdépodobnosti vyskytu. Rozsifuje nam kvalitativni metody analyzy

rizika o ¢iselné hodnoty.
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e FMEA - Failure Mode and Effect Analysis — metoda hodnotici mozné problémy
podle Castosti vyskytu. Problémy a chyby s nejvyssi hodnotou nasledné doplnime

vhodné€ zvolenym protiopatienim.

e SWOT - Strenghts Weaknesses Opportunities Threats - v této metod¢ hledame
a analyzujeme vnitini silné a slabé stranky a déle vn&jsi pfilezitosti a hrozby.
Umoznuje realné vyhodnotit silu vlastniho vnitiniho prostfedi vzhledem k externimu

prostiedi.

e DELPHI - je metodou expertniho odhadovani a vyuziva se pro ptredpovidani
budouciho vyvoje zalozenou na konsensu mezi experty. Zjednodusené lze fici, Ze se
jednd o druh brainstormingu s jasné¢ danymi pravidly. V pribéhu této metody
odbornici vyjadfuji své nazory jednotlivé a anonymné a maji pfistup k ndzorim
ostatnich. Své myslenky a ndzory mohou ménit v zavislostech na novych zjisténich
¢i myslenkéch jinych odbornikli. Odhad se zptesiiuje po vice kolech dotazovani

a poté se zpracuje statisticky.

e PEST - Political, Economic, Social and Technological Analysis — je nastroj
strategické analyzy v situacich, kdy potfebujeme identifikovat dopad vnéjSich vlivi.
V této analyze se zamétujeme na faktory politické (P) - do politickych faktori patii
stabilita vlady, regulace zahrani¢niho obchodu, danova politika, ochrana Zivotniho
prostfedi; ekonomické (E) - ekonomické faktory souviseji zejména s toky penéz,
sluzeb, zbozi, informaci; socialné kulturni (S) - mezi socialni faktory se fadi vzdélani,
postoje k praci, vztah k ptirod¢ a ke kultute; technologické (T) - do technologickych
faktorti patii vydaje na vyzkum a vyvoj, zlepSovani technologii a rozvoj novych
vyrobkl a sluzeb. Ptehled jednotlivych faktorli umoZiiuje minimalizovat ptipadna

rizika a ptipadné vyuzit plisobeni téchto sil ve sviij prospéch.

(Prochéazkova a Prochézka, 2014)

4.3 Proces rizeni rizik

Norma CSN ISO 31000:2018 - Rizeni rizik je mezinarodni norma, ktera poskytuje veskeré
pokyny potiebné pro fizeni rizik. Tyto pokyny lze pfizpisobit jakékoli situaci a aplikovat na

jakoukoli ¢innost, véetné rozhodovani.
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ISO 31000 muze pouzivat kdokoli, napt. jednotlivci, skupiny lidi, rodiny, tymy, organizace
a vlady tedy prakticky cela lidska populace, pro:

vytvéfeni a ochranu hodnot fizenim rizik

rozhodovani

e stanoveni a dosaZeni cilu

zlepSeni vykonu
Riziko miiZze byt smyslupln€é definovdno pouze ve vztahu k cilim, protoze se vztahuje
k ucinku nejistoty na cile, které maji potencialni disledky — dobré nebo $patné — na uspéch.

Rizeni rizik je zaloZeno na procesu fizeni rizik. Proces fizeni rizik zahrnuje systematické
uplatiovani politik, postupli praktik na cinnosti komunikace a poradenstvi, stanoveni
kontextu a posuzovani, oSetfovani, monitorovani, prezkoumdvani, zaznamenavani

a podavani zprav o rizicich.

Zahrnuje ¢innosti popsané v nize uvedeném diagramu.

Risk Assessment

Likelihood
Compute Level of Risk

Obrazek 4. Proces fizeni rizik. (CSN ISO 31000, 2018)

Bude-li ramec fizeni rizik spravné navrzen a implementovan, zajisti, Ze proces fizeni rizik
bude soucasti vSech ¢innosti v celé organizaci, v€etn¢ rozhodovani, a dale také, ze zmény ve
vnéjsich a vnitinich souvislostech budou odpovidajicim zplisobem zachyceny. Soubor prvki
radmce fizeni rizik, ktery poskytuje zdklady a organiza¢ni opatieni pro navrhovani,

provadéni, monitorovani, prezkum a neustalé zlepSovani fizeni rizik v celé organizaci.
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Cinnosti v oblasti fizeni rizik by mély byt nedilnou sou&asti ¥izeni a rozhodovani a mély by
byt integrovany do struktury, operaci a procesi dot¢eného subjektu. Toto pak muze byt
aplikovano na  strategické, provozni programové nebo projektové urovni.

(Pracitical risk training, 2023)
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5 CILAMETODA ZPRACOVANI

Tato kapitola definuje cil bakalafské prace a popisuje metody analyzy rizik a nasledné

podrobnéji definuje vybrané analyzy rizik, které jsou pro tuto bakalarskou praci vybrany.

5.1 Cile

Hlavnim cilem této bakalarské prace je analyza rizik spojenych s dopravou, kdy budou tedy
identifikovana rizika, kterd se mohou vyskytnout na zemi mésta LuhaCovice z hlediska

ruznych druhti dopravy vyskytujicich se v daném tzemi.

Cilem je zejména odhaleni mozZnych pfi¢in, které mohou vyvolat mimofadnou udalost.
Dilé¢im cilem bakalatské prace je pak identifikace hrozeb, jejich ohodnoceni a na zakladé¢

zjisténych nedostatkl navrzeni vlastnich opatieni pro zmirnéni identifikovanych rizik.

5.2 Metoda zpracovani

Teoreticka cast bakalarské prace vznikla na zaklad¢ literarni reSerSe, kterd byla vytvotfena
prizkumem dostupnych dat z doméacich i1 zahrani€nich zdroji. Mezi hlavni zdroje pattily
tiSténé knizni publikace, odborné ¢lanky dostupné na internetu, technicka literatura

a legislativni dokumenty.

V praktické ¢asti bakalarské prace je nasledné proveden prizkum feSené oblasti ve vztahu
k dopravnim rizikiim. Je proveden vlastni dopravni vyzkum a ziskana data jsou formou
komparace porovnéana s dostupnymi daty jiz provedené¢ho dopravniho vyzkumu. Ziskana

data slouZzi k identifikaci hrozeb a rovnéz k identifikaci aktiv, kterd mohou byt ohroZena.

Hlavni ¢asti bakalarské prace je zejména analyza rizik, jiz vystupem jsou jednoznacné
identifikovana dopravni rizika na feSeném uzemi. Formou vyzkumu, experimentalniho
hodnoceni a vlastni odbornosti jsou dale navrzena vlastni mozna feSeni dopravni situace.

Tato feSeni jsou komparativni formou porovnana s jiz navrhovanymi feSenimi.

5.3 Identifikace rizikovych faktoru

Pted samotnou analyzou rizik je nejdiive nutné provést identifikaci a posouzeni faktort,
ktera jsou zplsobila ohrozit jednotliva aktiva na feSeném Uzemi. V ramci tohoto procesu
jsou identifikovana rizika, kterymi jsou pfedmétnd aktiva vystavena. Samotna analyza rizik
je pak zalozena na zpracovani identifikovanych zdroji rizika, zpracovani a stanoveni

pravdépodobnosti a moznych nasledk.
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Vysledkem této analyzy bude v ptipadé vzniku nezddouci udalosti ohodnoceni finan¢nim
vyjadienim nebo kvalifikovanym odhadem, dle pouzit¢ metody. Identifikace rizikovych

faktori je velmi diilezita je vstupni brdnou pro samotnou analyzu.

5.4 Matice rizik program RISKAN

K zékladni analyze rizik je vyuzit program Riskan. Program Riskan je softwarovy
kalkulator, ktery byl vytvofen pfimo za Gcelem analyzy rizik. Analyza rizik mize probihat
bud’ pouze orientacné, nebo také detailng. V prib&hu samostatné analyzy rizik pracuje
program Riskan s udaji, které maji vztah napt. k analyzovanému uzemi. V kazdém z danych
udajti se hodnoti tfi bezpecnostni slozky, kterymi jsou aktiva, hrozby a zranitelnost. Hodnoti
se zranitelnost jednotlivych aktiv vii¢i individudlnim hrozbam. Program Riskan podporuje

vypocet rizika pro jednotlivé dvojice aktivum x hrozba a rovnéz na vSech trovnich skupin.
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Obrézek 5. Ukazka programu RISKAN. (Trilobit, 2014)

Zékladni algoritmus programu Riskan pro zhodnoceni rizik zahrnuje:

¢ identifikaci aktiv, jejich ohodnoceni,

e identifikaci hrozeb, ohodnoceni jejich pravdépodobnosti,
e ohodnoceni zranitelnosti aktiv jednotlivymi hrozbami,

e vypocet vysledného rizika pro kazdé aktivum a hrozbu,

e vyhodnoceni vyslednych rizik na nizka, stfedni a vysoké dle stanovenych kritérii.

(FROHLICH a spol., 2012)
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Analyza rizik, zpracovand programem Riskan, bude tedy pro naSe ucely zamétena na aktiva
a hrozby, které se mohou vyskytovat na feSeném tzemi a které souvisi s dopravou. Pii

nasledném vyhodnoceni téchto aktiv a hrozeb se stanovi zranitelnost téchto aktiv.

[ 24

zranitelnosti aktiv) a naslednému navrhu na zmirnéni, ¢i je jejich eliminaci.

5.5 SWOT analyza

SWOT analyza je univerzalni analytickou technikou, kterd je zaméfena na zhodnoceni
vnitinich a vnéjsich faktort. Ty ovliviiuji uspésnost instituce nebo néjakého uréitého zameru.

(Prochazkova a Prochazka, 2014)

Tabulka 5. SWOT analyza. (Vlastni zpracovani, 2023)

Strenghts Weaknesses

Silné stranky = Prednosti Slabé stranky = Nedostatky
,,Pozitiva feSeného uzemi” »Negativa feSeného izemi”
Opportunities Threats

Ptilezitosti = MoZnosti Hrozby = Nezadouci zmény
»ZlepSeni, inovace” ,,OhroZeni feSeného tzemi*

SWOT analyza je vyuzita v bakalaiské praci jako hlavni analytickd technika, nebot je
nejvice vhodna pro dany zdmér. Tato analyza bude vyuzita zejména pii definovani
a objasnéni jednotlivych silnych a slabych stranek, pfileZitosti a hrozeb v feSené oblasti.
Naslednym vystupem této analyzy bude hodnotici tabulka a diagram. To vSe nasledné

stanovi, v jakém bod¢ se feSena oblast nachazi.

Provedena analyza definuje rizika, kterymi je nutné se zabyvat. V nésledujicich kapitolach
budou také zpracovany navrhy na zmirnéni nésledkli téchto rizik, ¢i dokonce jejich

eliminaci.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 ZLINSKY KRAJ

Zlinsky kraj, na jehoZ uzemi se nachazi zkoumana cilova destinace mésto Luhacovice, je
z hlediska izemné¢ spravniho rozdéleni vyssim uzemné spravnim celkem. Z pohledu této
bakalarské prace je Zlinsky kraj velmi dilezitym subjektem. Je to ddano zejména pateini
pozemni komunikaci, silnici II. tfidy ¢. 492, kterd je ve vlastnictvi Zlinského kraje a ktera
prochazi celym méstem. Tato silnice zajiStuje vétSinu dopravni obsluznosti mésta.
Vlastnictvi pozemnich komunikaci je upraveno ZoPK. Zde je pfimo feceno, ze vlastnikem
silnic II. a III. tfidy je kraj, na jehoz Gizemi se silnice nachdzi. Z vySe uvedeného vyplyva, ze
jakékoliv investiéni zaméry, zlepSujici bezpeCnost ve mésté Luhacovice na predmétné

silnici, bude nutno realizovat ve spolupraci se Zlinskym krajem.

6.1 Popis kraje

Zlinsky kraj je polohové situovan na vychodé Ceské republiky. Jeho vychodni linie je
tvofena statni hranici se Slovenskem. Na jihozapadé¢ pak sousedi s krajem Jihomoravskym,
na severozapad¢ s krajem Olomouckym a v severni ¢asti s krajem Moravskoslezskym. Svoji
rozlohou 3 963 km? je &tvrtym nejmensim krajem v republice. Déli se na okresy Zlin,
Uherské Hradisté, Kromé&fiZ a Vsetin. Kraj ¢ita celkem 307 obci, z tohoto poctu ma 30 obci
statut mésta. Ve Zlinském kraji k datu 31.03.2022 Zilo 572 090 obyvatel. Hustota zalidnéni
¢ini cca 144 obyvatel na km?, coZ prevySuje celorepublikovy primér. Nejvétsi hustota

cvwvr

Vsetin cca 124 obyvateli na km?. (Charakteristika kraje, 2022)

6.2 Silni¢ni sit’ kraje

V roce 2021 tvofilo silni¢ni sit’ Zlinského kraje 2131,9 km dalnic a silnic 1., II. a III. tfidy,
coz predstavuje 3,81 % z celkové délky silni¢ni sité na uzemi Ceské republiky, ktera ¢ini
5584,8 km. Tento podil je vyrazné nizsi nez v ostatnich krajich. Hustota silni¢ni sité je zde
24 % pod celorepublikovym primérem. Zlinsky kraj — 0,53 km/km?, Ceska republika — 0,70
km/km?. (Ro¢enka dopravy, 2021)
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Délka silniéni sité v Zlinském kraji k 1.7.2022
dalnice silnice L.tridy  silnice ll.tridy silnice lIl.tridy celkem
CZ0721 okres Kroméfiz 24 211 29139 170 101 331 721 555172
CZ0722 okres Uherské Hradisté - 111392 122 900 283223 517 515
CZ0723 okres Vsetin - 110314 85408 301 047 496 769
CZ0724 okres Zlin 11 368 77024 134 954 339 146 562 492
celkem 35579 327 869 513 363 1255137 2131948

Obrazek 6. Délka silnicni sit€¢ ve Zlinském kraji. (Délky a dalsi data komunikaci, 2023)

Nizka hustota silni¢ni sit¢ ve Zlinském kraji je dana pfedevsim jeho samotnym charakterem.
Jedna se o kraj, ve kterém neni nijak vyrazné rozsifena primyslova vyroba ani jiné obdobné
aktivity, kvtli kterym by bylo doposud potfeba budovat provdzanéjsi dopravni infrastrukturu
ve vztahu k uspokojeni dopravnich potieb. Jednd se o kraj, kde byla rozsifena predev§im
zemédelska vyroba, a pro tento tcel 1ze povazovat dosavadni dopravni infrastrukturu za plné

dostacujici, nebot’ zemédelska vyroba nema nikterak zavazné ¢i slozité potfeby zasobovani.
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Obrazek 7. Prioritni komunikace Zlinského kraje.

(Kraj oznacil prioritni silnice, do kterych chce investovat, 2014)
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Dal8im vyznamnym faktorem, ktery zapficiniuje nizkou hustotu silni¢ni sité, je kopcovity az
horsky charakter uzemi, kdy ve vychodni ¢ésti kraje lezi pohoii Beskyd, Javornikd,
Vizovickych vrchii a Bilych Karpat. V téchto podminkach je rozsifovani silni¢ni sité velmi
problematické a technologicky narocné, zejména pak také v souvislosti s tim, ze se jedna

pfevazné o chranéné krajinné oblasti. (Zakladni charakteristika kraje, 2021)

Za ucelem ochrany pfirody a krajiny jsou zamyslené velké dopravni stavby, i jiné stavby
s dopadem na piirodni prostiedi (napf. primyslové zony, tovarny apod.) posuzovany
z hledisek vlivu na Zivotni prostiedi, tzv. EIA (nvironmental impact assessment). Studie EIA

je pak soucasti zadosti o realizaci dané stavby, piesto, ze ma pouze doporucujici charakter,

je ve vétsiné pripadl spravnimi ufady piislusnymi k povoleni staveb plné respektovana

a dochazi tak k ¢astému zamitnuti zamyslenych stavebnich akci.

(Vyhodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi EIA, 2022)


https://cs.wikipedia.org/wiki/Spr%C3%A1vn%C3%AD_%C3%BA%C5%99ad
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7 MESTO LUHACOVICE

Tato bakalatska prace je zamétena na dopravni rizikové faktory na tizemi mésta Luhacovice.
V této kapitole je pro lepsSi seznameni se sfeSenym uzemim struéné popsano mésto
Luhacovice. Je zde uvedeno tizemné spravni zaclenéni meésta, jeho historie, lazenstvi,

doprava, demografie a geografie.

7.1 Popis mésta

Meésto Luhacovice je z hlediska uzemné spravniho dé€leni obci III. stupné, tedy obci
s rozsifenou plisobnosti (dale jen ,,ORP*). Nachazi se v jihovychodni &asti Ceské republiky
ve Zlinském kraji. Do plsobnosti ORP Luhafovice spadd 15 obci. Samotné mésto
Luhacovice je tvofeno 4 katastralnimi Gzemimi. Jedna se o pivodné samostatné obce
Luhacovice, Retechov, Polichno, Kladna Zilin, které byly pozdéji slouteny a tfi posledné
jmenované obce se staly tzv. mistnimi ¢astmi mésta Luhacovice.

Luhadovice jsou nejvétsi moravské 1azné a zaroveii Gtvrté nejvétsi lazné v Ceské republice.
Jsou znamy predev§im jako moderni lazn€¢ s bohatymi lé¢ivymi pftirodnimi zdroji
a pfiznivymi klimatickymi podminkami. Vyvéra zde 16 hydrouhli¢itanochlorido-sodnych
kyselek a 1 sirny pramen, nejznaméj§i jsou Vincentka, Ottovka, Aloiska, Dr. Stastného

a Sv. Josefa, jsou ur€eny k 1écbé€ dychaciho, traviciho a pohybového ustroji. Sektor sluzeb

je zaméfen na lazeinstvi, kulturu, relaxaci, turistiku a cykloturistiku.

Obrazek 8. Pohled na lazeiisky aredl. (Luhacovice - Brana moravského raje, 2017)
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Rozloha mésta je 3 299,8 ha a pocet obyvatel 4 950 (stav k 01.01.2023). Lezi ptevazné
v nadmotské vysce okolo 250 m n. m. mezi vrcholy Mald Kamenna, Obétova, Velka
Kamennd, Solné, Zaluzné, Luzné a Ovcirna, které jsou soucasti Vizovické vrchoviny
a Bilych Karpat, nejvyssim bodem je pak vrchol Komonec se 672 m n. m.

Uzemim protéka feka Stavnice, kdy je na jejim toku, v katastralnim uzemi Pozlovic,
vybudovéna ptehrada, ktera plni predevsim retencni, tedy protipovodnovou, funkci.

(O Luhacovicich, 2023)

7.2 Historie mésta

v

O plvodu ndzvu Luhacovice existuje mnoho tezi. Nejpravdépodobnéjsi je ta, Ze se nazvy
obci koncici na -ice odvozovaly od jména zakladatele rodu, tedy Luha¢ (Luhacovice).
Ovsem ndzev muze pochazet i od luzni oblasti, tedy luht, které se v této oblasti nachazely.
Prvni pisemnd zminka o Luhacovicich pochazi z roku 1412. Nejedna se tedy o mésto
7. a 8. stoleti, coz dosvédcuji archeologické nalezy v Obote u Luhacovic.

Velmi vyznamnym se pro tuto oblast stalo objeveni mineralnich pramenti. O tom, kdy piesné
zde byl prvni mineralni pramen objeven, nehovoii Zadny dostupny zdroj. Za prvni mineralni
pramen, ktery byl tehdejSimi obyvateli vyuZivan, je povaZzovan pramen s dneSnim nazvem
Amandka. Nachdazi se na Lazenském namésti, uprostied Velké kolonady. Pramen byl poprvé
upraven okolo let 1669 — 1680. Pro svou velmi slanou chut’ se mu fikalo Slany, a protoze
zn¢j s hlasitym bublanim unikal oxid uhliity, byl nazyvan také jako Pramen bublavy.
Luhacovické panstvi ziskal v roce 1629 rod Serenyitl, v jehoz vlastnictvi zistalo az do roku
1945. Serenyiové si uvédomovali vyznam 1é¢ivych vod a jejich vyuZzitelnost pro podnikani
v oblasti lazenstvi. Zvé&sti o 1é¢ivé moci luhacovickych vod se roznesly po okoli a u prameni
se zacali objevovat prvni hosté. Tehdejsi majitel luhacovického panstvi dal postavit v roce
1789 pobliz pramenti hostinec s n€kolika pokoji pro ubytovani hosti. Toto obdobi lze
povazovat za pocatek lazenstvi ve mésté Luhacovice, které v riznych ¢asovych obdobich
prochazelo obménami a trva do dnesni doby.

Luhacovice jsou v soucasné dobé dynamicky se rozvijejicim méstem a oblibenym
lazefiskym mistem. Kapacita lazeniskych a komer¢nich ubytovacich zatizeni disponuje vice
nez 5000 lazky s ro¢ni vytiZenosti piekracujici vice jak 50 000 klientl vyuZzivajicich
komplexni nabidku lazenskych procedur, wellness a balneo sluzeb, 1 vyletd po okoli. Ve

mést¢ Luhacovice dochazi k jedineénému spojeni moderniho stylu Zivota
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s prvorepublikovou tradici lazeniského mista. Mésto je doslova zakomponovano do krajiny
a tvoti soulad s pfirodou. Spolu s minerdlnimi prameny tak vznikl jedinecny lazensky park,

ktery je lakavou turistickou lokalitou. (Historie mésta, 2019)

7.3 Doprava

S velkou navstévnickou oblibenosti a dynamickym rozvojem mésta jsou vSak spojeny
1 problémy, které se mimo jiné tykaji i dopravy. Pomineme-li tranzitni dopravu a dopravu
mistni, jejiz podil je rovnéz velmi znacny, musi mésto Celit turistické doprave, tedy doprave
vozidel klientl s 1azefiskou péci a rovnéz kratkodobych navstévnikil. Tyto dopravni napory
jsou patrné zejména o vikendech, svatcich a v ¢asech prazdnin, kdy lidé navstévuji zajimava
mista, cestuji za odpoCinkem, relaxaci, za zdravim i poznavanim. Mésto Luhacovice
takovym mistem bezesporu je. S touto obrovskou intenzitou vozidel je pak spojen i nartst
rizik v oblasti emisi, hluku, dopravnich pfestupkli a nehod apod., které jsou podrobnéji

rozebrany v nésledujicich kapitolach praktické ¢asti této bakalarské prace.

7.4 Demografie

K datu 01.01.2023 zilo ve mésté¢ Luhacovice celkem 4 950 obyvatel. Timto spadaji
Luhadovice na 268. pozici podle poétu obyvatel v CR. Rozloha mésta je 32,99 km?.
S hustotou 150 obyvatel na 1 km? se fadi ke stfedn& zalidnénym méstiim. Primérny vék
obyvatelstva je 45,5 let. Z tohoto Udaje vyplyva, Ze vétSina obyvatel je v ekonomicky
produktivnim véku. Tento fakt by mél byt bran v tvahu nejen pfi planovani rozvoje mésta,
obnovy vnitini infrastruktury a obfanské vybavenosti, ale také 1 pfi planovani mimotradné
udalosti, nebot’ vétsina lidi v tomto veéku travi vSedni dny v préci a je mimo své bydlisté, coz

je zasadnim faktem pfi vyhlaSeni stavu nouze, rizika, pfirodni katastrofy apod.

7.5 Geografie

Reliéf uzemi mésta Luhacovice je znacné kopcovity. Nejnizsi misto v idoli ma 250 m n. m.
a nejvysSsim mistem katastralniho tzemi je vrchol s nazvem Brda, ktery saha do vysky 600
m n. m. Vyskovy rozdil je tedy 350 metrii. Reliéf je tvofen pohotim Bilych Karpat a také
Vizovickou vrchovinou, jejiz jihovychodni ¢ést se také nazyva Luhacovicka vrchovina.
Dominantou Vizovické vrchoviny je Klastovsky hibet probihajici od jihozapadu

k severovychodu. Nejvys$sim vrcholem je hora Klastov 753 m. n. m., kterd se ovSem
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nenachazi na katastralnim uzemi mésta Luhacovice. Nejvyssi horou Luhacovické vrchoviny
je pak hora Komonec, s vyskou 672 m n. m. OvSem tato se rovnéz nenachdzi na tzemi
Luhacovic. Do vychodni a jihovychodni ¢asti oblasti zasahuje jiz zminéné pohoti Bilé
Karpaty, které je vyznamnou chranénou oblasti. Nejvyssimi horami v této Casti izemi jsou
Kamenicna a Uhliska, ob€ 521 m. n. m. Nejvice uzemi zaujimaji lesy (pfiblizné 48 %), podil
zemeédelské pudy predstavuje 42,4 %. Z hlediska dopravniho jde tedy o izemi, kde je velmi
komplikované navrhnout jakékoliv nové pozemni dopravni trasy. Protékd zde ieka
Stavnice, s délkou toku 24 km a povodim o rozloze 143 km?. Stavnice je piitokem feky

Olsavy vlévajici se do feky Moravy.
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8 JEDNOTLIVE DRUHY DOPRAVY NA UZEMIi MESTA
LUHACOVICE

V této kapitole jsou popsany jednotlivé druhy dopravy, které se nachézi na uzemi mésta
Luhacovice. Podrobnéji popisuje, pro¢ se nékteré¢ druhy dopravy na feSeném uzemi
nevyskytuji a pokud se vykytuji, tak v jaké mife, na jaké Casti izemi a jakym zptisobem
mohou zptisobovat rizika. Na zdklad¢ tohoto rozboru je pak nasledné vybran konkrétni druh

dopravy, ktery je zkoumam analyzou rizik.

8.1 Vodni doprava

Vzhledem k tomu, e tzemim mésta protéka pouze feka Stavnice o celkové dalce je 24 km,
neni zde mozné provozovani jakéhokoliv druhu lodni ptepravy, tedy ani osobni ani nakladni.
Je to zapii¢inéno zejména nizkym priitokem, ktery b&zné ¢ini v priméru max. do 1 m® s-1
ataké primérnym vodnim stavem, ktery dosahuje cca 40 cm. Pifimo na uzemi mésta
Luhacovice se nenachazi také zddnd ptirodni ¢i uméla vodni nadrz, kterd by umoZiiovala

alespont provoz malych napt. rekreacnich plavidel. Z hlediska moZnych dopravnich rizik

mutizeme tento druh dopravy zcela vylouéit. (CHMU, 2022)

8.2 Letecka doprava

Na tizemi mésta Luhacovice bylo v roce 2017 otevieno malé letisté. Letisté bylo do této
lokality ptestéhovano z mésta HoleSov, kde byla vyuzita jeho plocha k vystavbé primysloveé
zony. Toto letisté provozuje Aeroklub Luhacovice a je urCeno zejména pro sportovni
a z4jmové ucely, zarovenl ma také status vetejného civilniho vnitrostatniho letist€ s kodem
ICAO: LKLU, RADIO 125,285. V souladu se zakonem o civilnim letectvi ¢. 49/1997 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpist, se tedy jednd o letisté piijimajici v mezich své technické
a provozni zpusobilosti vSechna letadla ve vnitrostditnim reZimu. Pro navstévniky mésta
Luhacovice a jeho regionu, kteti chtéji priletét malym letadlem, se stava letist€ Luhacovice,
idedlnim vzduSnym pfistavem s veSkerym potiebnym zidzemim. Vzhledem k malé
vytizenosti letist¢ LuhaCovice, nepfedstavuje tento druh dopravy Zadné vyznamna dopravni
rizika. Rizika lze spatfovat maximaln¢ ve zvySeni hlukového zatizeni na izemi mésta.

(Aeroklub Luhacovice, 2022)
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Obrazek 9. Letisté Luhacovice. (Aeroklub Luhacovice, 2022)

8.3 Zelezni¢ni doprava

Ve mésté Luhacovice se nachdzi kone¢na stanice Zeleznicni traté ¢. 341 spojujici Luhacovice
s obci Ujezdec u Luhacovic. Zelezniéni trat’ byla uvedena do provozu v roce 1905, jeji
celkova délka je 9 km a doposud nebyla elektrifikovana. Trat je jednokolejna a je napojena
na 2. tranzitni koridor, ktery ptedstavuje spojeni Bieclav — Otrokovice — Pierov, kde se dale
vétvi smér Ostrava a smér Olomouc — Ceska Tiebova — Praha. 2. tranzitni koridor je zatazen
do systému TEN-T, tedy transevropské dopravni site.

(Zeleznice CR, 2023)

K trakci se na trati €. 341 v celé jeji délce vyuzivaji dieselové, nebo presnéji diesel-elektrické
lokomotivy. Tyto lokomotivy nepienaseji kroutici moment piimo z dieselového motoru na
hnaci kola, ale do elektrického generatoru, ktery vyrabi elektfinu pro pohon elektromotoru
a az tento nasledné pohani hnaci kola. Toto umoziuje plynulejsi rozjezd vlaku i jeho
nasledné brzdéni. V soucasnosti na trati jezdi n€kolik vlakli kategorie expres lokdlniho
charakteru a rovnéz je odtud nékolikrat denné vypravovan rychlik s nazvem Slovacky
expres, jehoz cilovou destinaci je predevsim hlavni mésto Praha. Pravé u tohoto rychliku
vznikd urcity problém v trakéni lokomotive. Tento rychlik vyjizdi z Luhacovic tazeny diesel-
elektrickou lokomotivou a po piijezdu do Starého mésta u Uherského Hradistée je pfepojovan

na elektrickou lokomotivu. Tento tkon je samoziejmé nutno provadét i v opacném smeru.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 49

V soudasné dobé je vlastnikem vétsiny Zelezni¢nich trati Ceské republiky stat zastoupeny
Spravou Zeleznic, statni organizaci. Je rovnéz vlastnikem trati &. 341. Rizeni na ni spada pod
Centralni dispecerské pracovisté CDP Prerov. Zakladnim poslanim CDP Pierov je
v ur¢eném obvodu zabezpecovat pfimy vykon ¢innosti spojenych se zajisténim provozovani
dréhy, organizaci a fizenim drazni dopravy dle § 2, odst. 3 a 4, zdkona ¢. 266/1994 Sb., o
drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi. Organizacni jednotka CDP Prerov vznikla
01.01.2011 a v soucasné dob¢ zabezpecuje fizeni provozu na 520 kilometrech Zelezni¢nich
trati, 68 Zelezni¢nich stanicich a 49 Zelezni¢nich zastavkéach na izemi Moravy a Slezska.

Dispecersky aparat operativniho fizeni pokryva 3123 kilometra Zelezni¢nich trati.

8.3.1 Osobni doprava v ramci Zelezni¢ni dopravy

Provozovatelem osobni dopravy na trati ¢. 341, tedy na trati spojujici, Luhaéovice — Ujezdec
u Luhadovic a dale Staré Mésto u Uherského Hradisté — Ujezdec u Luhadovic — Bojkovice
— Bylnice — Vlarsky prasmyk, je vyhradné spole¢nost Ceské drahy, a. s.
Pteprava osob je zajisSt'ovana vlaky typu:

e Os—osobni vlak — zastavuje ve vSech stanicich, vagony II. tfidy, max. rychlost okolo

80 km/h,

e R —vlak rychlik — omezeny pocet zastavek, vagony 1. a 1. tfidy, max. rychlost vlaku
okolo 140 km/h, pouze na trati Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice. Ve sméru

Bojkovice — Bylnice tato kategorie vlakl nejezdi.

(Bittner, 2022)

Tabulka 6. Frekvence vlakovych spoji stanice Luhacovice. (Ceské drahy, Jizdni ¥ad, 2023)

Stanice Typ Ve sméru Pocet Pocet
vlaku odjez/prijezd odjezdu prijezdi

Os Ujezdec u Luh. 10 9

Os Bojkovice 1 1

Os Bylnice 1 0

. . Os Staré mésto 1 1
LEELELO Os Uherské Hradisté 0 1
Os Uhersky Brod 0 1
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8.3.2 Nakladni doprava v ramci Zelezni¢ni dopravy

Provozovatelem nakladni drazni dopravy na trati &. 341, je spole¢nost CD Cargo, a. s. Tato
spole¢nost je dcefinou spolenosti podniku Ceské drahy, a.s., a je nejvétsim eskym
piepravcem pro vnitrostdtni i mezinarodni nakladni dopravu. Ve mést¢ Luhacovice se
nenachdzi zadnd vyznamna primyslova vyroba, proto Zeleznicni trat’ slouzi zpravidla jen
pro osobni dopravu. Zcela ojedinélé nakladni vlaky kon¢i ve stanici Uhersky Brod, ktera ma
potifebné zazemi pro nakladku i1 vykladku téchto vlak.

(CD CARGO, 2023)

8.3.3 Rizika spojena s Zelezni¢ni dopravou

Na tzemi mésta Luhacovice miizeme z hlediska dopravnich rizik povazovat zelezni¢ni
dopravu za zcela zanedbatelnou. Je to dano zejména polohou Zelezni¢ni trati, kterd do mésta
zasahuje od jihozapadu a lemuje ¥iéni tok feky Stavnice. Uzemim mésta trat’ prochazi pouze
okrajové okolo sidlist’, kterymi jsou Zahradni ¢tvrt a sidlisté ulice Druzstevni, ve které se
nachazi hlavné panelova zastavba. Délka zeleznicni traté v zastavéném uzemi mésta €ini cca
1500 m a kon¢i pred centrem mésta u autobusového nadrazi (viz. obrazek €. 11). Na trati se
v intravilanu mésta nachdzi pét kiizeni s mistnimi komunikacemi, z toho jedno je urceno
pouze pro p&si. Dvé nejvice frekventovana kiizeni na ulici Druzstevni u zdmku a DruZstevni
u ulice Zahradni ¢tvrt’, jsou zabezpecena svételnym vystraznym zabezpecovacim zafizenim
se zavorou. Dle statistiky dopravnich nehod se od roku 2010 do konce roku 2022 staly na

Zelezni¢ni trati na izemi mésta Luhacovice celkem tf1 dopravni nehody, viz. tabulka €. 7.

Tabulka 7. Dopravni nehody na Zelezni¢ni trati. (Mapy dopravnich nehod, 2023)

Misto Datum Nasledek

bez zranéni,
ul. Druzstevni, areal ZD Zalesi a.s. 12.04.2010
hmotna skoda 35.000 K¢

lehké zranéni,
ul. Druzstevni, areal ZD Zalesi a.s. 09.12.2014
hmotna skoda 190.000 K¢

tézké zranéni,
ul. Nadrazni, pési ptechod u stanice | 26.09.2017
hmotna skoda 15.000 K¢
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Obrazek 10. Dopravni nehoda rok 2014 na nechranéném zelezni¢nim piejezdu v ulici
Druzstevni, aredl ZD. (Zlinsky denik.cz, 2014)

Rizika plynouci z tohoto druhu dopravy miiZeme spatiovat zejména v pouzité trakci, kdy se
jedna o pohon spalovacim dieselovym motorem, vétSinou bez jakychkoliv ekologickych
limitd, ktery produkuje velké mnozstvi emisi znecistujici ovzdusi. OvSem vzhledem

k minimalni délce trati a nizké frekvenci na ni se jedna o riziko zcela minimalni.

Obrazek 11. Vlakové nadrazi stanice Luhacovice. (Mapy.cz, 2023)
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V Koncepci rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje zroku 2019, je stanoven cil
elektrifikace celé trati ze Starého mésta az do Luhacovic. V ptipad¢ tispésné realizace tohoto
projektu, by se jednalo o zcela stézejni pozitivni ptinos k zivotnimu prostiedi snizenim emisi
do ovzdus$i na nulovou hranici a rovnéz k celkovému zefektivnéni tohoto druhu dopravy

v ramci mésta Luhacovice.
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Obrazek 12. Navrh elektrifikace a modernizace trati ¢. 341. (Zlinsky kraj, 2020)

8.4 Silni¢ni doprava

Na tzemi mésta Luhacovice je silnicni doprava nepochybné tim nejvyuZzivanéj$im
a nejfrekventovanéj$im druhem dopravy. S timto druhem dopravy se tedy pfirozené poji
nejvice moznych rizikovych faktorti. Z velké ¢asti se jednd zejména o dopravu tranzitni,
kterd méstem pouze projizdi. Je to dano zejména situacni polohou silnice, kterd prochazi

vEtsi Casti uzemi meésta.
8.4.1 Silniéni sit’

Silnice 11/492 je patetni pozemni komunikace mésta Luhacovice, kterou je zajisténa vazba
na hlavni silni¢ni sit’ kraje. Silnice 11/492 se od severovychodu u obce Zadveftice, ktera lezi
cca 15 km od mésta Luhacovice, napojuje na silnici /49, ktera propojuje krajské mésto Zlin,

mésto Vizovice, mésto Vsetin a dale vede smér ValaSské Meziti¢i, Ostrava, resp.
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Moravskoslezsky kraj, Polskou a Slovenskou republiku. Od jihozapadu se silnice 11/492,
u obce Biskupice, napojuje na silnici 11/490, ktera je spojnici krajského mésta Zlina
a uherskobrodského regionu, kde se nasledné¢ napojuje na silnici 1/50. Tato silnice je
mezinarodni silnici E 50 a je hlavni trasou Uherské Hradisté - Brno, v opacném sméru pak

hrani¢ni piechod Stary Hrozenkov a déle Slovenska republika.
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Obrazek 13. Silni¢ni sit’. (Reditelstvi silnic Zlinského kraje, 2021)

Z vyse uvedeného obrazku je patrné, Ze silnice 11/492 tvoii nejkratsi spojnici mezi silnicemi

1/49 a I/50.

Jak jiZz bylo zminéno, silnice 11/492 ve mésté¢ Luhacovice tvoii velmi dilezitou a stézejni
pozemni komunikaci, napojuji se na ni v dané lokalité silnice 11/496 — smér Bojkovice
a ostatni mistni komunikace, zajist'ujici dopravni obsluznost vSech lokalit mésta, a dale také
ucelové komunikace, spojujicich okrajové ¢asti mésta a ostatni objekty. Smérem na obec
Dolni Lhota, jiz mimo katastralni 1Izemi mésta, se na silnici 11/492 napojuje silnice 11/493
smér Slavi¢in. Pro bliz§i pfedstavu napojeni byla zpracovéna pohledovd mapa se

zakreslenim zminénych silnic II. tfidy, viz. obrazek ¢. 14.
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SIENICE 11/492

SILNICE 11/493

SILNICE-11/496

Obrazek 14. Prichodu silnice 11/492 méstem Luhacovice a napojeni silnic 11/496 a 11/493.
(Vlastni zpracovani, 2023; mapovy podklad Mapy.cz)

8.4.2 Intenzita silni¢ni dopravy

Intenzita silni¢ni dopravy je nejpodstatn€j$im méfitkem vytiZzenosti komunikaci. NejCastéji
se udava tzv. ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI) pro dany tsek komunikace v obou
smérech v poctu vozidel za 24 hodin. Intenzita dopravy se zjist'uje s¢itanim, a to jak ru¢nim,

tak automatickym.

V ramci s¢itani se monitoruji i udaje o typech projizdéjicich vozidel (osobni, lehka nékladni,
tézka nakladni atp.). NejzajimavéjSim udajem je vSak celkovy pocet vozidel za den v obou
smérech daného profilu komunikace (resp. mezikfizovatkového useku). Celostatni scitani
dopravy se provadi pravidelné od roku 1959 a to s mensimi odchylkami v pétiletych
intervalech, od roku 1980 v letech konc¢icich na 0 a 5. Posledni tfi celostatni s¢itdni dopravy
probéhly v letech 2010, 2016 (v roce 2015 ke scitani vyjimecné nedoslo, proto zastoupeno
rokem 2016) a naposled v roce 2020.

(Intenzity dopravy, 2017)

Sc¢itani dopravy probihd na vSech dalnicich a silnicich 1. a II. tfidy a na vybranych tsecich
silnic III. tfidy Ceské republiky. Vysledkem celostatniho séitani dopravy je poskytnuti
informaci o intenzitach automobilové dopravy na dalniéni a silni¢ni siti CR. Velky diraz byl

kladen zvlasté na ziskani kvalitnich informaci, tzn. dosazeni potiebné piesnosti vysledk.
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V této praci budou zpracovany vysledky z roku 2010, 2016 a 2020 a nasledné porovnany

s vlastnim vyzkumem. (S¢itani dopravy, 2022)
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Obrazek 15. Mapa celostatniho s¢itani dopravy 2020. (S¢itani dopravy, 2022)

Na vySe uvedené mapé je uveden ro¢ni primér dennich intenzit dopravy, které jsou

vyznaceny barevnou linii a ¢iselnou hodnotou pro kazdy sc¢itaci usek.

Tabulka 8. Pouzité zkratky, které se objevi v nasledujicich tabulkach.
(Vlastni zpracovani, 2023):

Lehka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost do 3,5 t / celkova hmotnost do 7,5 t) bez privest

LN o
i s privésy
SN S}lt‘C(villf nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10 t / celkova hmotnost 7,5 — 20 t) bez
privest
TN Tézké nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10 t/ celkovd hmotnost nad 20 t) bez piivést
A Autobusy
TR Traktory bez pifivest

TRP Traktory s piivésy

NA LN+ SN+ TN+ A+ TR+ TRP
NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel

SNP Stiedni nékladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10 t / celkovd hmotnost 7,5 — 20 t) s piivésy
TNP Tézka nakladni vozidla (uzitetnd hmotnost nad 10 t / celkova hmotnost do 20 t) s pfivésy

NS NSN + SNP + TNP

TV Tézka motorova vozidla celkem

OA Osobni a dodavkova vozidla bez piivest i s privesy
TNV Tézka nakladni vozidla

SV Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
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V nésledujicich tabulkach jsou piehledné zpracovana data ziskand z celostatniho séitani
dopravy v letech 2010, 2016 a 2020 ze s¢itaného useku 6-2860, ktery se nachazi na silnici
11/492 v useku od kiiZeni se silnici [1/493, smér Slavi¢in po kiizeni se silnici 11/496, smér
Bojkovice. Tento Usek nejlépe popisuje intenzitu dopravy ve mésté Luhacovice, nebot
prochdzi velkou c¢asti jeho tzemi a rovnéz misty, kde hrozi nejvyssi rizika spojena

s dopravou.

Tabulka 9. Vysledky s¢itani dopravy rok 2010. (S¢itani dopravy, 2022)

Padesatirdzova intenzita dopravy
Spickova hodinova intenzita dopra

Rocni primér intenzity, den (06-18) voz/h 4108 658 102 4868

Ro¢ni primér intenzity, vecer (18-22) voz/h 703 42 12 757

Ro¢ni $pickova hod. intenzita dopravy

Tabulka 10. Vysledky sé¢itani dopravy rok 2016. (S¢itani dopravy, 2022)

Padesatirazové intenzita dopravy voz/h 151 962

Ro¢ni primér intenzity, den (06-18) voz/h 4290 759 93 5142
Ro¢ni primér intenzity, vecer (18-22) voz/h 735 49 11 795
Rocéni primér intenzity, noc (22-06 voz/h 382 83 13 478

Ro¢ni $pi¢kova hod. intenzita dopravy voz/h | 1179 | 116 56 26 22 | 1399
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Tabulka 11. Vysledky s¢itani dopravy rok 2020. (S¢itani dopravy, 2022)

Hodinova intenzita dopravy vV SV
Padesatirazové intenzita dopravy voz/h 159 1197
Spic¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 117 878

Tezka nakladni vozidla TNV

TNV voz/h 641
Intenzita dop. pro hlukové a imisni OA NA NS Celkem
Vvypocty

Ro¢ni primér intenzity, den (06-18) voz/h 5603 440 123 6166
Ro¢ni primér intenzity, vecer (18-22) voz/h 1030 44 14 1088
Roc¢ni priimér intenzity, noc (22-06) voz/h 471 36 13 520
Emise OA | LNA | TNA | NS A | Celk.
Ro¢ni $pickova hod. intenzita dopravy voz/h | 1395 | 125 46 30 13 | 1609

8.4.3 Vlastni vyzkum s¢itani intenzity silni¢ni dopravy

V ramci ovéteni dostupnych dat, byl proveden vlastni terénni vyzkum, pii kterém byla
sCitdna intenzita dopravy. S¢itdni probéhlo pfiméfené podle instrukci stanovenych
v technickém ptedpisu Ministerstva dopravy ¢. TP 189 z roku 2018. M¢éfeno bylo ve tiech
rozdilnych dennich Casech v poloviné bézného pracovniho tydne. Zvoleny byly Casy dle
vlastniho uvazeni, u kterych byla intenzita dopravy ocekavana jako nejvyssi.

Jednalo se o tfi jednohodinové ¢asové tseky 07:00 h — 08:00 h, kdy vrcholi $picka piijezdu
do zaméstnani a §kol, 11:00 h —12:00 h, kdy je ptredpoklad bézné ptepravy zbozi a materialu
a 14:00 h — 15:00 h, kdy se ptedpokladan névrat ze zaméstnani a Skol. V jinych ¢asovych
Pro upfesnéni byla vozidla rozdélena do kategorii, osobni a ndkladni dodavky do 3,5 t,
nakladni vSech kategorii a autobusy. Dale byla zaznamenavana odd¢€lené kategorie vozidel
piepravujici nebezpecné latky ADR.

S¢itani probéhlo ve Etvrtek 09.02.2023 a jako misto s¢itani byl vybréan tsek silnice 11/492 na
ulici Masarykova u lazeniského hotelu Palace. Tento usek vede ptimo kritickym mistem, tedy
nad lazenskym aredlem, kde se nachazejici predmétna silnice v blizkosti ochrannych pasem
I. stupné ptirodnich lé¢ivych zdrojl a zaroven se jedna o tzv. uzké misto, tedy o misto, kde

------

musi projet i timto kritickym mistem.
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Obrazek 16. Mapa ochrannych zo6n a zakresleni kritického mista.

(Vlastni zpracovani, 2023 - mapovy podklad Ministerstvo zdravotnictvi CR)
Vysledky scitani intenzity dopravy jsou graficky znazornény na obr. €. 17, €. 18 a €. 19.

SCITANI DOPRAVY - LUHACOVICE
09.02.2023 07:00 - 08:00

94 16

‘

Osobni a dodavky m Nakladni automobily M Autobusy

Obrazek 17. Graf s¢itani dopravy v ¢ase 07:00 h — 08:00 h. (Vlastni zpracovani, 2023)

SCITANI DOPRAVY - LUHACOVICE
09.02.2023 11:00 - 12:00

127 9

-

Osobni a dodavky ® Nakladni automobily W Autobusy

Obrazek 18. Graf s¢itani dopravy v ¢ase 11:00 h — 12:00 h. (Vlastni zpracovani, 2023)
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SCITANI DOPRAVY - LUHACOVICE

09.02.2023 14:00 - 15:00
103 16

N

Osobni a dodavky ® Nakladni automobily M Autobusy

Obrazek 19. Graf s¢itani dopravy v €ase 14:00 h — 15:00 h. (Vlastni zpracovani, 2023)

Vyhodnoceni vlastniho vyzkumu s¢itani dopravy probehlo opét podle instrukci stanovenych

v TP 189.

Princip vypoctu:
Stanoveni odhadu hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit RPDI z vysledku kratkodobého
prazkumu se provede pro kazdy druh vozidla x:

RPDIx =Im * km,d * kd,t * kt,RPDI

Kde:

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténd v dobé prizkumu
[voz/doba prizkumu]

km,d  prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu priizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

kd,t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit
dopravy)

kt,RPDI ptepoctovy koeficient tydenniho priiméru denni intenzity dopravy na ro¢ni
pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit
dopravy)

Vyslednéd hodnota ro€niho priméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem, se urci
souctem jednotlivych ro€nich primérti dennich intenzit dopravy pro jednotlivé druhy

vozidel RPDI =} RPDI..
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Tabulka 12. Vyhodnoceni vlastniho vyzkumu. (Vlastni zpracovani, 2023 — dle TP 189)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Luhacovice, ulice
Komunikace 11/492 Stanovisté Masarykova
prechod u hotelu Palace
Datum priizkumu 09.02.2023 Den tydne Ctvrtek
Mésic tinor Obdobi roku zimni
Doba prizkumu 07:00 — 08:00, 11:00 — 12:00, 14:00 — 15:00
Vypracoval Vaclav Zavadil Datum zpracovani 15.02.2023
| |Kategorie a tfida komunikace Silnice II. tfidy
5 | Ned¢Ini faktor e [-] -
3 Charakter provozu smiseny
(pouze pro silnice 1. a I1I. tfidy)
4 | Skupina piepoctovych koeficienti II-s
Druh vozidel
osobni a nakladni autobusy souc.
dodavky
Intenzita dopravy za dobu
5 |prizkumu bézného Im 1351 106 14 1471
pracovniho dne [voz.]
Ptepoctovy koeficient
6 |dennich variaci intenzit km.a [-] 4,76 7,62 6,92
dopravy
7 Denni intenzita dopravy (ve Ly
dnu pruzkumu) [voz./den] 6431 808 97 7336
Ptepoctovy koeficient
8 |tydennich variaci intenzit ka: [-] 0,94 0,79 0,83
dopravy
9 Tydenni primeér dennich I
intenzit dopravy [voz./den] 6045 638 81 6764
Piepoctovy koeficient i 2
10 |ro¢nich variaci intenzit I'RP;I 1,08 1,18 1,13
dopravy
1 Rocni primér dennich RPDI
intenzit dopravy [voz./den] 6529 753 92 7374
12 Odhad ptesnosti ur¢eni RPDI [%] 0
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8.4.4 Preprava nebezpecnych latek ADR

Vlastnim vyzkumem bylo zjisténo, ze stanovistém, kde byl vyzkum provadén, projelo
v prumeéru kazdou hodinu minimaln€ jedno vozidlo piepravujici nebezpecné latky. Kazdé
zjisténé vozidlo bylo oznaceno jako vozidlo pfepravujici nebezpecné latky a jednalo se

zejména o vozidla ptepravujici ropné produkty, tedy benzin, naftu atd.

Srovnani celostatniho scitani dopravy v letech 2010, 2016, 2020
a 2023 kdy byl proveden vlastni vyzkum

10000
8000
6000
4000

2000
0 - o

Osobni a dodavkova Tézka nakladni vozidla Autobusy Celkem
vozidla

W 2010 2016 2020 2023 vl. vyzkum

Obrazek 20. Graf vysledné hodnoty s¢itani dopravy. (Vlastni zpracovani, 2023)

8.4.5 Vyhodnoceni

U kategorie osobni a nakladni dodavkové automobily se takika shodné potvrdily vysledky,
které byly zjiStény pii s¢itani dopravy z roku 2020. U vozidel ndkladni dopravy vSak nikoliv,
nebot’ vysledek byl o vyznamnou hodnotu niz§i, nez je uvedeno ve vysledcich scitani
dopravy roku 2020. U autobusi byl vysledek takika bez rozdilii. Timto vyzkumem bylo
potvrzeno, Ze sice nakladni doprava je na uzemi mésta Luhacovice vyznamnym rizikovym
faktorem, ale stejn¢ vyraznym, ba dokonce vét§im rizikovym faktorem, je i doprava osobni
a dodavkova. RovnéZ bylo potvrzeno, ze feSenym uzemim projizdi vozidla ptfepravujici
nebezpecné latky, 1 kdyz se nejedné o vysokou intenzitu.

Bylo potvrzeno, Ze intenzita silni¢ni dopravy ma neustale narUstajici trend, coz bez pfijeti

ucinnych opatfeni mize do budoucna znamenat nartst rizik spojenych se silni¢ni dopravou.
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9 IDENTIFIKACE, ANALYZA A VYHODNOCENI RIZIK

Cilem této kapitoly je identifikace a analyza rizik, tedy rozpoznani toho, jakym zpiisobem
muZe nejvice doprava ohrozit feSené tizemi, s jakou pravdépodobnosti tento jev miiZze nastat

a jaky by méla ptipadna negativni udalost dopad.

9.1 Identifikace rizik — stanoveni kontextu

Pro identifikaci rizik je nutné stanoveni kontextu. Stanoveni kontextu bylo naplnéno tim, ze
byly pfesn¢ vymezeny jednotlivé druhy dopravy, které se na feSeném uzemi nachéazeji. Byl
popsan jejich vyskyt v danych lokalitich feSeného izemi, jejich intenzita a vyznam. Na
zaklad¢ tohoto byl uréen nejpodstatnéjsi druh dopravy, ktery mize byt hlavnim zdrojem
rizik. Dale byla uréena jednotliva rizika, kterd dany druh dopravy mize zpiisobovat. Tato
rizika byla podrobn¢ popsana v kapitole 3.1. Na zédkladé¢ jejich popisu lze urcit, co presné
ohrozuje feSenou lokalitu a v jakém misté je nejkritictéjsi. Z téchto udaju lze urcit, jaké
hrozby by méli byt eliminovany na nejniz§i moznou miru a jakym zptisobem by toho bylo

mozno dosahnout.

9.2 Analyza rizik

Analyza dopravnich rizik bude v této praci provedena nejdiive pomoci softwarového
kalkulatoru rizik RISKAN a nasledné bude provedena SWOT analyza vybranych udalosti.
Bude nasledovat posouzeni rizik formou hodnotici tabulky. Tento zplsob byl zvolen z
divodu toho, Ze se jedné o velmi jednoduchou, ale zaroven i1 velmi piesnou metodu, kterd je

nejvice vhodna pro feSené téma.

9.3 Analyza kalkulatorem RISKAN

Zakladni analyza dopravnich rizik na feSeném izemi byla provedena v programu RISKAN.
Jedna se o kalkulator vyvinuty firmou K-SOFT s.r.o. pro podporu tvorby analyzy rizik.
Tento program je soucasti vyuky a je zaroven poskytovan studentim jako studijni opora na

Fakulté logistiky a krizového tizeni Univerzity TomaSe Bati ve Zliné.

Pro zpracovani analyzy rizik je nezbytné zjistit pfehled hrozeb, aktiv a miru zranitelnosti

hodnoceného aktiva.
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Jednotlivé kroky vedouci ke spravnému zpracovani dat:
e stanoveni aktiv a hrozeb,
e stanoveni hodnoty aktiva,
e stanoveni pravdépodobnosti hrozby,
e stanoveni zranitelnosti.

Prvnim krokem analyzy rizik bylo stanoveni aktiv, ktera mohou byt ohrozena dopravou. Byl
vytvoren jejich seznam a kazdému aktivu byla pfifazena jeho hodnota v rozsahu 0 — 5.

Jednotliva aktiva byla nasledné rozdélena do 6 skupin a 27 podskupin.

Druhym krokem analyzy rizik bylo stanoveni nejpravdépodobnéjsich dopravnich hrozeb,
kterd by mohla ohroZzovat aktiva. Ke kazdé hrozb¢ byla ptifazena pravdépodobnost vyskytu
této hrozby v rozsahu 0 — 6. Hrozby byly rozdéleny do 3 skupin a 13 podskupin.

Tretim korkem analyzy rizik bylo stanoveni zranitelnosti aktiva ve vztahu k hrozbé

v rozsahu 0 — 3.

HODNOTA AKTIVA PRAVDEPODOBNOST HROZBY ZRANITELNOST AKTIVA
0 zanedbatelna 0 Zadna 0 Zadna
1 velmi nizka 1 zanedbatelna 1 Mizka
2 nizka 2 nizka 2 Stredni
3 stfedni 3 stfedni 3 Vysoka
4 vysoka 4 vysoka
5 velmi vysoka 5 velmi vysoka

G jista

Obrazek 21. Tabulky hodnot — RISKAN. (Vlastni zpracovani, 2023)

Rozhodnuti o druhu a zavaznosti rizika, druhy aktiv a jejich hodnoty zranitelnosti byly
provedeny po konzultaci se spolupracovniky Méstského ufadu Luhacovice, Odboru dopravy
a také na zédkladé¢ vlastnich zkuSenosti a dlouhodobého pozorovéani dopravni problematiky

feSeného Uizemi.

Jednotlivé hodnoty byly dosazeny do programu RISKAN a tento nésledné vypocital, jaka
hrozba predstavuje nejvetsi riziko pro chranéné aktivum a toto riziko bylo barevné

zvyraznéno.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 64

o - — vysoké ¢i jisté riziko, je zcela nutné prijeti preventivnich opatieni
(60 —90),

e (Zluta) — stfedni riziko, riziko je pfijatelné, neni nutno zvazovat pfijeti preventivnich
opatteni (30 — 59),

o (zelena) — nizké riziko, zanedbatelné (1 — 29),

Na nésledujicim obrazku jsou vysledné hodnoty kalkuldtoru RISKAN zachyceny v tabulce.

AKTIWA - CELKEM
Obyatelstun
Zivotri prostied
Ubytouari
Kriticka infrastruktura
Doprawni infrastruktura
Uzemi mésta

RIZIKOVY KALKULATOR

1
2
5

4.1 |Zasobovani potravinami
[

4.3 |Zasobovani elektiinou

1.1 | Mavstéwnici masta
1.2 |lazensti pacienti
1.3 | Senion

1.4 | Produktivni ek
1.4 |Mladei

2.1 |Piirodni lecive zd.
2.2 |Flora

2.3 |Fauna

2.4 |Madni toky

246 | Dvzdusi

3.1 |Lazenska zafzenl
13 | Penziomy

3.4 |Panelove domy
3.5 |Bytowe domy

3.6 |Rodinné dormy

42 |Zaschovéri phmem
4.4 |Zasobovani wodou
6.1 |MeduSna cesta

5.2 |Zelezniéni cesta
5.3 |Pozemn komunikace
6.1 |lazenské Ozemi
6.2 |Periferie masta
6.3 | Centrum mesta

26 |Piida
32 |Hotely

Frorr Hodnoty aktiv

en
IS
IS
s
w
s
s
n
o
-
X
w
en
w
s
s
o
%)
w
w
s
s
w
"
w
-
-
)
s
s
IS
IS
s

Generdtor guil | Export doXML

nizha

mzhka
welmi nizka

nizka

wysoka
wysoka
wysoka
stredni
wysoka
wysoka
wysaka
wysoka
wysoka
stredni
stredni
stredni
wysoka
wysoka
sthedni
stiedni
wysoka
wysoka
wysoka
wysoka
wysoka
wysoka
wysoka

welmi wysoka
welmi wysoka
elmi wysoké
nizka
stredni
welmi wysoha
stredni

Hrozby Pravdépodobnaost
HROZEY - CELKEM 5 | velmi vysokd n

1 |Silniéni doprava 5 | velmi vysoki n

1 |Folkozen! komunikac 2 nizks L

2 |Vysokd intenzita 4 vysokd 45| 48 |38 | 32
1.3 |Havare s Gnikem ML 3 stiedni 1Z(12| 3

4 | Dopravni nehody 4 vysokd 48| 32 | 38

5 | Hiuk 4 wysokd 45| 48| 48 45 | 3D
1.6 |Emise & | velmi vysoka B0 | B0 | 45 60
2 |Zelezniéni doprava 4 vysokd % 2
2.1 |Havére s dnikem NL 2 nizks 01812 24 20|24 8 |12 10|12 8(8 |8
2.2 |Doprawni nehody 3 stiedni 27 &} 1 0| &) 9|15 2 0120
2.3 |Hiuk 4 wysokd 43| 48|18 (48 | 35 |18 | X2 o 0 2|18 |18 | 12
24 |Emise 4 wysokd 4el4plaz(48 | 38| 2|02 1240 (12 2|18 |18 | 12
3 |Letecks doprava B wysoki 48| 48| 32 (48| 35 32 ofofao 2|z a2
2.1 |Dopravni nehody 1| zanedbateing olofo|o| o) ofofo olofo|o
3.2 |Hiuk B wysoki 48| 4832 (42| 35 32 ofofo Z2laz|faz)| a2
3.3 |Emise 1| zanedbateing olofo|o|0 ofofo olofo|o

Obrazek 22. Vysledky analyzy rizik — program RISKAN. (Vlastni zpracovani, 2023)

Na zakladé¢ zadanych hodnot program RISKAN vyhodnotil miru jednotlivych rizik.
Nevyssich hodnot 60 bylo dle pfedpokladu dosazeno u silni¢ni dopravy, kterd piedstavuje
nejvyssi miru hrozby na chrdnéna aktiva. NejohrozenéjSim aktivem je obyvatelstvo, které je
v nejvys§im rozsahu ohrozeno zejména vysokou intenzitou dopravy a stim spojenym
hlukem, emisemi, dopravnimi nehodami a havariemi s inikem nebezpecnych latek. O nic

méné ohrozenym aktivem je pfirozené zivotni prostiedi a celkové izemi mésta, a to zejména

emisemi a havariemi s unikem nebezpecnych latek.

U Zelezni¢ni a letecké dopravy byla zjiSténa rizika niz§iho stupné. U Zelezni¢ni dopravy se

jedna zejména o hluk a emise. U letecké dopravy pouze o hluk.
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9.4 SWOT analyza

SWOT analyza spoc¢iva v rozboru a hodnoceni soucasného stavu mésta Luhacovice (vnitini
prostiedi) a soucasné situace okoli mésta Luhacovice (vnéjsi prostiedi). Ve vnitinim
prostiedi hleda a klasifikuje silné a slabé stranky feSené¢ho uzemi. Ve vnéjSim prostiedi pak
hleda a klasifikuje ptilezitosti a hrozby pro feSené tizemi. Pro vyspecifikovani jednotlivych
stranek SWOT analyzy byla vyuzita vlastni odborna znalost dopravni problematiky
a zaroven konzultace odbornikli zabyvajici se dopravni problematikou feSené oblasti
a kterych se SWOT analyza tyka. Po specifikaci bylo vSe roztfidéno podle relevantnosti
k zaméru pouziti SWOT. Nasledovalo kvantifikované hodnoceni jednotlivych polozek,

zhodnoceni a spoc€itdni vahy jednotlivych stranek sefazenim dle dilezitosti.

Tabulka 13. SWOT analyza dopravnich rizik.
(Vlastni zpracovani, 2023 - dle vzoru tabulky Stukup, 2012)

POMOCNE SKODLIVE
(k dosazeni cile) (k dosazeni cile)
STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
s | @ Tradice lazefisk¢ého mésta e Vysoka hustota tranzitni dopravy
E é e Status lazenského mista ¢ Doposud nefeSena otazka dopravy
‘= >, | e Pfirodni Ié¢ivé zdroje (prameny) e Znacna Clenitost terénu
Z —é e Kovalitni Zivotni prostiedi e Nedostatek parkovacich mist
£ | e Prosperita lazeniskych zaiizeni e Nizka obcanské vybavenost
| o Pomémé dobra finaneni situace e Nedostatek finan¢nich prostredki
mésta na feSeni dop. situace

OPPORTUNITIES (piilezitosti)

e Realizace obchvatu mésta

e Zbudovani dopravni infrastruktury
pro pé&si a cyklisty

e Vytvofeni nizkoemisni zony

e Rozvoj cestovniho ruchu a
lazenstvi

e ZvySovani poctu pracovnich mist

e Rust poctu obyvatel mésta




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 66
Tabulka 14. Hodnotici tabulka SWOT analyzy. (Vlastni zpracovani, 2023)
Silné stranky Vaha Hodnoceni Bilance
Tradice lazeniského mésta 0,1 3 0,3
Status lazenského mista 0,1 2 0,2
Ptirodni 1é¢ivé zdroje (prameny) 0,3 3 0,9
Kvalitni zivotni prostredi 0,2 3 0,6
Prosperita lazenskych zafizeni 0,1 1 0,1
Pomérn€ dobra finan¢ni situace mésta 0,2 2 0,4
Slabé stranky Vaha Hodnoceni Bilance
Vysoka hustota tranzitni dopravy 0,3 -5 -1,5
Doposud nefesena otazka dopravy 0,2 -4 -0,8
Znacna Clenitost terénu 0,2 -3 -0,6
Nedostatek parkovacich mist 0,1 -1 -0,1
Nizka ob¢anska vybavenost 0,1 -2 -0,2

Nedostatek finan¢nich irostfedkﬁ 0,1 -3 -0,3

Prilezitosti Vaha Hodnoceni Bilance
Realizace obchvatu mésta 0,3 5 1,5
Zbudovani dopravni infrastruktury pro pési ) 3 0.6

a cyklisty 0, ’
Vytvoteni nizkoemisni zony 0,1 2 0,2
Rozvoj cestovniho ruchu a lazenstvi 0,1 3 0,3
ZvySovani poctu pracovnich mist 0,1 2 0,2
Rist poctu obyvatel mésta 0,2 2 0,4

Staly rust intenzity dopravy 0,3 -5 -1,5
Riist dopravni nehodovosti 0,1 -2 -0,2
Havarie s inikem nebezpeénych latek 0,2 -4 -0,8
Zhorseni kvality ovzdusi 0,2 -4 -0,8
Poskozeni 1éCivych zdroju 0,1 -3 -0,3
Zanik lazenstvi 0,1 -2 -0,2

Tabulka 15. Celkova bilance SWOT analyzy. (Vlastni zpracovani, 2023)

Vnitini

Celkem
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SWOT

=

Prilezitosti 3,2
4

W

Slabé sténky - 3,5 1 Silné stranky 2,5

-3

45
Hrozby -3,8

=

Obrazek 23. Grafické zndzornéni SWOT analyzy. (Vlastni zpracovani, 2023)

9.5 Vyhodnoceni analyzy rizik

Celkové vyhodnoceni analyzy dopravnich rizik mésta Luhacovice znaci spiSe rist ve vyvoji
dopravnich rizikovych faktorti, coZ je patrné z pfevazujicich hrozeb a slabych stranek. Tato
skuteCnost je jednoznacné zapfi¢inéna doposud netfeSenou otazkou narustajici silnicni
dopravy na feSeném uzemi ze strany vSech zainteresovanych subjektl, tedy mésta, kraje,
statu, ale 1 provozovatell lazenskych zafizeni ve mésté LuhaCovice. Vzhledem ke
skutecnosti, Ze se jedna o velmi vyznamny problém, ktery pokud ziistane 1 dale nefeSen,
muze mit za nasledek pokles z4jmu klienti lazenskych zafizeni o tuto destinaci a s tim
1 spojeny pokles rozvoje lazenistvi a celkového rtistu mésta. DalSim nésledkem, ktery se
projevuje jiz po delsi dobu, je pokles poctu obyvatel ve méesté. Toto je zapfi¢inéno jednak
nedostatkem pracovnich mist v dané lokalité a rovnéZ pomérné vysokou finanéni naro¢nosti
na zivotni podminky. Ve spojeni se zhorSujicim se zivotnim prostiedim, zejména vlivem

dopravy, se tato lokalita pro trvale zijici obyvatele stdva nezajimavou.

ZlepSeni stavu lze dosdhnout zejména snizenim intenzity silni¢ni dopravy, kterda se
v soucasné dob€ na uzemi mésta vyskytuje a ma nartstajici trend. V pfipadé nefeseni otazky
silni¢ni dopravy lze ocCekavat dalsi ubytek stalych obyvatel, upadek lazenistvi ve mésté

Luhacovice, a v nejhorSim ptipad¢ i jeho zanik.
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10 RESENI DOPRAVNI SITUACE

Neexistuje mnoho zptsobti, jak vyfesit problematickou dopravni situaci na uzemi mésta
Luhacovice. Nejjednodussi a zarovein nejlevnéjsi feSeni se nabizi v omezeni urcitych druha
dopravy za pomoci dopravnich znac¢ek. Konkrétn¢ by se mohlo jednat naptiklad o omezeni
vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje stanovenou mez. Timto feSenim by byl
omezen vjezd zejména nakladnim vozidlim. Toto feSeni by ovSem znamenalo pieliti daného
problému do jinych blizkych lokalit, kde by se pfirozen¢ zvysila intenzita nakladni dopravy,
coz neni zcela zddouci. Navic, timto feSenim by klesla intenzita dopravy, s odkazem na
vysledky séitani, ,,pouze™ o 1000 vozidel denné, ale nevytesila by zbytkovou nadmérnou

intenzitu dopravy.

Dal$im moznym feSenim je omezeni vjezdu vozidlim podle tzv. podle emisni tfidy.
Nizkoemisni zony jsou geograficky definované oblasti, které omezuji pfistup automobilt na
zékladé vyse jejich emisi, s cilem zlepsit kvalitu ovzdusi v t&chto oblastech. I kdyz v CR
existuje platnd legislativa, ktera dava méstiim moznost ziidit na svém uzemi nizkoemisni
zénu, do roku 2022 nebyla v CR ze zcela nepochopitelnych divodii ziizena ani jedna. Toto
je déno pravdépodobné tim, Ze se mésta obavaji odlivu jejich navstévnika bez ekonomicke
nahrady, a proto se radéji ubiraji cestou vybéru mytného za vjezd nebo cestou zfizeni
placenych rezidentnich zon. Je nutno podotknout, Ze naptiklad v Némecku nizkoemisni zony
meésta bézné ziizuji a existuje jich zde nékolik desitek stejné, jako v ostatnich evropskych

zemich.

Zcela nejvhodnéj$im, ale zérovenn nejnakladnéjSim feSenim je odklon veskeré tranzitni
dopravy mimo feSené uzemi. K takovému odklonu by bylo nutno vybudovat obchvat mésta,

coz by znamenalo zbudovani nové pozemni komunikace.

10.1 Obchvat mésta

Jak bylo feceno v ptedchozi kapitole, obchvat je jednim ze zplsobt, jak vyfeSit situaci se
stale nartstajici, a dnes jiZ nadmérnou, silni¢ni dopravou na izemi mésta Luhacovice. Jiz
pied rokem 1989, tedy za dob totalitniho rezimu, bylo ziejmé, Ze silni¢ni doprava ve méeste
ma naristajici tendenci a tim pifimou imérou narustaji i rizika s dopravou spojena. V tomto
obdobi se zrodila myslenka s presunutim silni¢ni dopravy z centra mésta, a hlavné co nejdale
od lazenského aredlu. Vznikla tedy studie a nasledné i projekt jihovychodniho obchvatu

mésta a byly vy€lenény finan¢ni prostfedky na jeho realizaci. V kvétnu roku 1988 bylo
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dokonce vydano uzemni rozhodnuti a zacaly ptipravné prace na rozSifeni stavajici
komunikace 11/496 vedouci z Luhatovic do mistni ¢asti Kladna Zilin, kdy &asteénd
realizované rozsifeni této komunikace je patrné dodnes. Pred rokem 1989 nebyl zadny
problém s vlastnictvim pozemki, nebot’ drtivou vétSinu pozemki vlastnila cela spolecnost.
Jednalo se tzv. o majetek v socialistickém vlastnictvi, ktery byl obhospodatrovan staitem nebo
statnimi organizacemi. Rovnéz nebyla nikterak vyznamné¢ feSena enviromentalni otdzka

dopadu realizace stavby na zivotni prostiedi.

Tehdejsi trasa obchvatu byla naplanovéana nasledujicim zptisobem. Ve sméru od Dolni Lhoty
se m¢la silnice 11/492 rozdélovat a nasledné pokracovat pie lokalitu ,,Na Klenkoveé™ a dale
prochdzet kolmym kiizenim pftes silnici 11/493, takzvany ,,Petrovsky kopec™ smérem na
kopec Obétovava hora. Odtud méla trasa obchvatu pokracovat pies lokality ,Jesti,
,,U Kamenného kiize* a ,,Solné*, kde méla navazovat na silnici 11/496. Po této silnici méla
trasa obchvatu plynout az k lokalit¢ Ovcirna, kde méla odbocCovat ze silnice 11/496
a pokracovat k lokalit¢ Okrouhld. Zde se méla trasa obchvatu stacet smérem k silnici 11/492
na niz méla navazovat u k¥izovatky se silnici 11/490. Revoluce v roce 1989 piinesla do Ceské
republiky zménu rezimu, ale s timto bylo bohuZel spojeno i ukonceni realizace projektu

obchvatu meésta Luhacovice.

10.2 Soudoby navrh obchvatu mésta

Po volbach vroce 2018, kdy bylo zvoleno nové vedeni meésta, byla zaroven ozivena
1 mySlenka realizace obchvatu mésta. Potfeba obchvatu mésta vznikla zejména diky tomu,
ze se mésto zacalo dynamicky rozvijet, a to doslova ve vSech oblastech. BohuZzel ve spojeni
s tranzitni dopravou se toto projevuje i neustalym nartstem silni¢ni dopravy, kterd neumeérné
zaté¢Zzuje mésto zejména vyfukovymi plyny a hlukem. Pocatkem roku 2019 vedeni mésta
Luhacovice piedstavilo plany na stavbu obchvatu lazeniského mésta. Zastupitelé mésta
rovnéz schvdlili vytvoreni studie obchvatu, kterd se kratce po tomto zacala zpracovavat.
Podkladem pro vypracovani studie obchvatu byla ptivodni trasa obchvatu, jejiz projekt byl
vypracovan jiz v 80 letech. Posuzovany uzemné¢ planovaci podklad ,,Jihovychodni obchvat
Luha¢ovic — Uzemni studie® byl zpracovan projektovou spolenosti v prosinci 2019.
Potizovatelem Uzemni studie byl Krajsky tfad Zlinského kraje, Odbor izemniho planovani

a stavebniho fadu. Uzemni studie je jednim z uzemné planovacich podkladi, ktery je uréeny
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k ovéteni moznosti a podminek zmén. Uzemni studie se také vyuziva jako podklad pro

rozhodovani v izemi a nésledné povoleni stavby.

Uzemni studie obchvatu mésta méla za cil vyhodnoceni stavajicich i nové zpracovanych
podkladii a navrzeni variantnich feSeni trasovani koridoru pro jihovychodni obchvat
Luhacovic. Dal$im cilem pfi zpracovani uzemni studie bylo zohlednéni pfirodnich,
socidlnich, hospodaiskych podminek, limiti a hodnot dotéeného tizemi. Ugelem tizemni
studie bylo tedy vytvofeni relevantniho odborného podkladu, pro planovaci a rozhodovaci
¢innost v Uizemi, na jejimz zéklad€ mlze dojit k izemnimu vymezeni navrzeného koridoru
v jednotlivych uzemnich planech dotcenych obci, jimiz jsou Luhacovice, Pozlovice,

Petriivka, Bojkovice a Biskupice.

V lizemni studii byly navrzZeny tfi varianty cest, kudy by m¢l vést obchvat mésta Luhacovice.
Vsechny tfi trasy, brano ve sméru od Dolni Lhoty, za¢inaji na kiiZeni silnic 11/492 a 11/493
stoupanim od kruhového objezdu po silnici 11/493 smér Petriivka. Ve stoupani se trasa A
odd¢luje od zbylych dvou tras a pokracuje dale smérem blize obci Petrivka. VSechny tfi
trasy mijeji vrchol Obétova s nadmotskou vyskou 512 m n. m. vlevo a pokracuji smérem
k lokalité Jesti. Nasledn€ u oblasti Jesti se vSechny tfi trasy opé€t spojuji a postupuji k lokalité
Solné. U lokality Solné se trasy napojuji na silnici 11/496 a pokracuji po jejim useku az
k lokalité¢ Ovcirna. Zde se vSechny tfi trasy vyznamnym zplisobem rozdéluji a kazda smétuje

jinym koridorem k silnici [1/492.

Trasa A pokracuje po silnici 11/492, az pted samotné uzemi mésta Luhacovice, kde
u méstského hibitova odbocuje vlevo a dale po louce sméfuje ke kruhovému objezdu u ulice
DruzZstevni, kde se napojuje na silnici [1/492. Trasa A je navrhovanou trasou nejkratsi, ktera
rovnéZ vyuziva v nejvyssi mozné mife jiz existujici silnici. OvSem netesi odklon dopravy od
zastaveéné Casti ulic Zahradni ¢tvrt’ a Druzstevni, které se nachazi na okraji jihozapadni ¢asti

mésta. Nezohlediuje tak velka sidliSté se zna¢nou koncentraci obyvatel, rodin a déti.

Trasa B miji vrchol Ovcirna vlevo a pokracuje dale zalesnénym tzemim kolem vrcholu
Okrouhla, ktery miji vpravo, aZz smérem ke kiiZeni silnic 11/492 a 11/490 u obce Biskupice.
Trasa B je nejdelsi navrhovanou trasou tizemni studie. Tato trasa rovnéz nejvice kopiruje

puvodni trasu, kterd byla navrzena jiz v osmdesatych letech.

Trasa C rovnéz miji vrchol Ov¢irna vlevo, ale dale se prudce staci po polnich pozemcich

k silnici 11/492, na kterou se napojuje zhruba u €istirny odpadnich vod.

Navrh vSech tfi tras je blize znazornén na obrazku ¢. 24.
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Obrézek 24. Navrhované trasy obchvatu mésta. (Banes a Franc, 2020)

Mozny problém vsech tfi tras 1ze spatiovat jiz na jejich poc¢atku. Navrhovana trasa obchvatu
zacina stoupanim po silnici 11/493 smérem k obci Petriivka, mistn€ nazyvany ,,Petrovsky
kopec*. Poc¢atek stoupani zacina ve vySce 315 m n. m., kde se nachdzi kruhovy objezd. Trasy
B a C se od silnice 11/493 odd¢luji vpravo, cca po 1,3 km ve vySce 430 m n. m. Déle v§echny
tfi trasy pokracuji lokalitou Tyky, ktera se nachdzi ve vySce 475 m n. m. Jedna se tedy o
prekonani vyskového rozdilu 160 m n. m. na délce useku 1,7 km. Z tohoto plyne, Ze vozidlo
pohybujici se po této silnici, bude muset piekonat na vyskovy rozdil cca 94 vyskovych metrii

na kazdy kilometr. Pro srovnani:

Silnici s nejvétsim stoupanim v CR je vyjezd na Lysou Horu od piehradni nadrze Sance.
Cesta zacina u prehradni hraze ve vysce 550 metrii n. m. a konci az na vrcholu Lysé Hory
ve vysce 1323 metru n. m. To znamend, Ze pro jeji zdolani budete muset prekonat 102

vyskovych metrii na kazdy kilometr této 8 kilometrii dlouhé trasy. (Sliving, 2023)
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Podélny sklon silnice se urcuje podle vypoctu matematického vzorce
x = arctan(b/a)

tedy 160/1700 = 0,094, arctan 0,094 = 5,37°. Piepocet podélného sklonu vozovky na
procenta &ini 9,39 %. CSN 73 6101:2018 o Projektovani silnic a dalnic v kapitole ¢&. 8.13

uvadi maximalni v tabulce nejvétsi podélné sklony dle kategorialnich typt silnic a dalnic.

Tab. 12. Nejvétsi dovolené hodnoty podélného sklonu vozovky.

(Vlastni zpracovani, 2023 - dle CSN 73 6101:2018)

Kategorialni typy Podélny sklon (s) podle uzemi v [%]
silnic rovinaté pahorkovité horské
S 26,0; S 25,5; S 24,5 3,5 4,5 (az 6) 6
S 21,5; S 20,75; 4 4,5 (az 6) 6
S 15,25
S13,5;S11,5 4,5 6 7,5
S9,5 4,5 6 8
S75 4,5 7 9
S 6,5 7 8 9
S 4,0 10 11 12

Silnice I. a II. t¥idy se dle CSN 73 6101 fadi typicky do kategorizace S 7,5 — S 26,0. Oblast,
kudy méa vést cely obchvat, lze zatadit z hlediska geomorfologického do jednotky
pahorkatiny. Dle vySe uvedené tabulky by mél podélny sklon vozovky €init maximalné
7 %. 1 kdyby byla oblast brana jako horska, byl by tento limit pfekrocen. Soucasna trasa
obchvatu ma tedy ve stoupani smérem na obec Petriivka podélny sklon 9,39 %, cozZ v ptipadé
realizace mliZze byt zdrojem dalSich rizik, zejména v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.
Silnice 1I/493 smér Petrtivka je misto zndmé v souvislosti s Castymi problémy ve sjizdnosti
zapti¢inénymi nepiiznivymi povétrnostnimi vlivy, obzvlasté v zim¢. Velmi Casto se stava,
Ze pfi intenzivnéjSim snéZeni je tento Usek silnice po dlouhou dobu nesjizdny. Je to dano
zejména polohou silnice, kdy se tato nachézi na severozdpadnim navétii a zaroven v husté

zalesnéné oblasti.

Velmi vyznamnou otazkou je i spotfeba pohonnych hmot a s tim i spojena produkce emisi
vyfukovych plynt. Odpor stoupani je definovan jako “odpor sklonu vozovky je defacto
slozka tihy vozidla rovnobezna s povrchem vozovky*. Na vozidlo jedouci do kopce plisobi

odpor stoupani proti jeho sméru jeho jizdy. Tento odpor méa dva proménné faktory, a to sklon



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 73

vozovky a tihu vozidla. Odpor stoupani pusobi v té€zisti vozidla. S rostoucim podélnym
sklonem vozovky =zcela pfirozené stoupd i1 odpor stoupani pisobici na vozidlo.

(GONDZAR A GONDZAR, 1990)

Tim vznikd vétsi potieba vykonu motoru k pfekondni tohoto odporu spojena s vyssi
spotiebou paliva a produkci emisi. V roce 2014 piedstavovala vozidla 72,8 % vSech emisi
sklenikovych plynii z dopravy v Evropé. Mnoho zainteresovanych se snazi snizit emise tim,
ze se zam¢étuje na dopravni vozidla. O vztahu mezi emisemi a projektovanim silnic je vSak
znamo jen malo. Za timto Ucel byl v roce 2014 proveden védecky vyzkum, jehoz vysledky
byly prezentovany ve védeckém clanku ,,Vliv horizontalniho geometrického ndvrhu
dvouproudych venkovskych silnic na emise z vozidel“. Zde bylo potvrzeno, ze stoupani
a klesani silnic ma rovnéz velmi vyznamny vliv na spotfebu paliva a rovnéz na produkci
emisi Skodlivych latek. Z tohoto ditvodu by pfi projektovani silnic mely byt brany na zietel
1 tyto skute¢nosti, které mohou mit zna¢ny negativni vliv na zivotni prostiedi.

(LLOPIS-CASTELLO et al., 2018)

V zéti roku 2022 byla dokoncena technické studie obchvatu mésta Luhacovice, kterd byla
mimo jiné prezentovana na mezinarodni dopravni konferenci. Finalni trasou jihovychodniho

obchvatu mésta byla zvolena trasa B. Situace trasy B viz obr. 25.
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Obrazek 25. Jihovychodni trasa obchvatu. (Luhacovice.cz, 2020)
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10.3 Vlastni navrhované reSeni trasy obchvatu

Cilem vlastniho navrhovaného feSeni bylo nalézt optimalni trasu obchvatu, ktera by co
nejvice spliovala pozadavky podle zakonné legislativy, zejména norem, a zaroven co
nejméné zatézovalo Zivotni prostiedi a byla pfijatelnd i pro osobni a dodavkovou dopravu,
kterd mésto Luhacovice zatézuje svou intenzitou v nejvyssi mife. Vzhledem k ¢lenitosti
terénu a vyskytu riznych chranénych uzemi, vyznamnych lokalit, regiondlnich a lokalnich
biocenter, nachazejicich se v okoli mésta Luhacovice, je navrzeni jakékoliv trasy obchvatu
velmi obtizné. Je tieba brat v tivahu i stranku finanéni, nebot’ pokud by byla navrzena trasa
obchvatu, ktera sice splituje vSechny pozadavky na ni kladené, nemohla by byt tato trasa
obchvatu realizovana zdivodu nedostatku finan¢nich prostredkli. Stavebni feSeni
spo€ivajici ve slozitych terénnich Gpravach v podobé rtiznych naspu, zasekd, dale stavby
pfemosténi, tunelll atd. neumérné celou realizaci ochvatu financné zatézuji.

Z tohoto diivodu byl proveden vlastni terénni vyzkum, za ucelem navrzeni optimalni trasy
obchvatu, kterd by mohla byt realizovana a ktera by co nejvice spliiovala uvedené pozadavky
v predchozich kapitolach. Timto vlastnim terénnim vyzkumem byly navrzeny dvé mozné

trasy obchvatu mésta Luhacovice, kterym jsou vénovany podkapitoly 10.3.1 a 10.3.2.

10.3.1 Prvni varianta

Prvni variantou, nazvanou ,,Jizni obchvat®, je Giprava jiz navrzené trasy obchvatu varianty B
(v mapé obr. 26 je tato uvedena hnédou barvou).

Uprava této trasy spociva v odstranéni ¢asti silnice 11/493 v oblasti stoupani smér obec
Petriivka, na které se nachdzi nadlimitni podélny sklon vozovky. Vhodngjsi varianta
obchvatu za¢ina odbocenim ze silnice 11/492 cca 400 m pied kruhovym objezdem, smérem
od obce Dolni Lhota, a dale pokracuje kiizenim soucasné silnice 11/493 pozvolnym
stoupanim po Siroké lesni cesté vyuzivané ke svazeni diivi, mistné nazyvané jako Mostek 1,
vpravo pod vrchol kopce Obétova — pro predstavu byla vytvorena jiz zminéna mapa obr. 26
a nové¢ feseni je zde navrzeno Cervenou linii.

Ve vzdalenosti cca 1,7 km od poc¢atku trasy Jizniho obchvatu dosahuje vrcholové kvoty 433
m n. m. Tento Gsek ma na celé trase nejvyssi podélny sklon 7,79 %, coz je limitn¢ hrani¢ni
udaj. Cely navrzeny usek, az po lokalitu Jesti, bude pokracovat po jiz navrzené trase
obchvatu a ma délku cca 2,9 km. Celkovy podélny sklon navrzené ¢asti iseku obchvatu ma

hodnotu 4,59 %. Tato hodnota podélného sklonu naprosto odpovidéa platnym normam.
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Ve vzdalenosti cca 2,5 km je navrzena spojka na silnici 1I/493 o celkové délce cca 1 km
(v map¢ obr. 26 uvedena zelenou barvou). Tato spojka ma opét velmi pfiznivy limitni

podélny sklon 5,39 %.

gl crio v

-

Obrazek 26. Mapovy navrh Jizni trasy obchvatu.
(Vlastni zpracovani, 2023 - mapovy podklad Mapy.cz)

Realizaci této varianty obchvatu mésta Luhacovice by doslo k naprosté eliminaci problémi,
které zplisobuje nadlimitni podélny sklon vozovky v plivodné€ navrZené trase obchvatu. Bylo
by dosazeno pozadavki, které stanovuje CSN 73 6101:2018 — Projektovani silnic a dalnic.
Dalsim velmi vyznamnym faktorem je skuteCnost, Zze trasa obchvatu je svou povahou
dobrovoln¢ akceptovatelnd 1 fidi¢i osobnich a dodavkovych vozidel o Cemz se v ptivodni
variant& trasy obchvatu da jen polemizovat. Ridi¢e osobnich a doddvkovych vozidel bude
velmi tézké piimét, aby vyuzivali dobrovolné trasu obchvatu, obzvlasté pokud budou
predpokladat komplikace ve sjizdnosti. U nakladnich vozidel 1ze omezit vjezd stanovenim
mistni upravy provozu, ktera bude zakazovat vjezd na Gizemi mésta vozidlim nad urcitou
tonaz, nebo bude zakazovat vjezd vozidlim ptepravujici nebezpecné latky. U osobnich
a dodavkovych vozidel takové omezujici stanoveni mistni Upravy provozu neni
akceptovatelné a v ptipad¢€, ze by napt. byl zakdzan prijezd vozidel, bylo by toto omezeni

jen tézce vymahatelné.
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Jako negativum Ize uvést mozné zvysSené néklady na realizaci tohoto projektu. OvSem
puvodni varianta obchvatu pocitd s rozsifenim stavajici silnice 11/493 ve stoupdni smér
Petrtivka na 4 pruhy, z toho jeden stoupaci a jeden klesaci. Navrzena varianta obchvatu by
vzhledem k pfiznivym podélnym skloniim vozovky postacila v zékladni varianté dvou pruhti

kategorizace S 7,5;70, coz by naopak finan¢ni néklady snizilo.

10.3.2 Druha varianta

Druhou variantou je trasa ,,Severozdpadni obchvat®. Tato trasa byla navrZena jako
alternativni v pfipadé nemoznosti realizace trasy obchvatu ve varianté jihovychod,
respektive jih (viz pfedchozi obr. 26.). Trasa byla navrzena tak, aby co nejmén¢ zasahovala
do zivotniho prostfedi a co nejvice kopirovala jiz existujici pozemni komunikace. Nutno
podotknout, Ze druhy navrh ,,Severozapadni obchvat* neprochézi ani nezasahuje do Zadného
chranéného tzemi nebo vyznamné lokality, coz se da povazovat za velmi vyznamny fakt,
ktery bude mit vliv na posouzeni vlivu stavby na zivotni prostredi, tzv. EIA.

Trasa za¢ina odbocenim vlevo ze silnice 11/492 cca 180 m od ktizovatky se silnici 11/490
a pokracuje dale stoupanim po t¢elové komunikaci smérem k zemédé€lskému letisti. Podélny
sklon vozovky v misté tohoto stoupani je zcela limitni a vykazuje hodnotu 6,7 %. Pfi tomto
odboceni musi trasa prekonavat fiéni tok feky Stavnice a rovnéz Zelezniéni trat’ &islo 431,
ktera v téchto mistech ptiblizné€ kopiruje ficni tok. Zde by bylo nutné pro zajisténi plynulosti
a bezpecnosti silni¢niho provozu realizovat piremosténi nejen fi¢niho toku, ale také
Zelezni¢ni traté. Smérem od zemé&délského letiSté trasa obchvatu kopiruje piiblizné jiz
existujici t¢elovou komunikaci, kterd vede aZ do lokality Obora. Zde se t¢elova komunikace
napojuje na mistni komunikaci vedouci z Luhacovic, ulice Hrazanskd do lokality Hlinné.
Trasa obchvatu déle pokracuje vlevo cca 425 m smérem ke kiiZzovatce v lokalité¢ Hlinné.
Mistni komunikace se v téchto mistech kiizi se silnici 111/4922 vedouci z Pozlovic do
Ludkovic. Od kfiZeni silnice a mistni komunikace pokracuje trasa obchvatu dale po mistni
komunikaci vedouci do obce Retechov. Z této mistni komunikace odbocuje do volného
nezastavéného terénu po cca 300 m. Pokraduje az mezi obce Pozlovice a Retechov kde kiizi
mistni komunikaci spojujici tyto obce. Volnou krajinou sméfuje do lokality Vétrnik, kde se
sta¢i vpravo mezi obce Pozlovice a Podhradi. Zde trasa pokracuje pfemosténim
a mimouroviiovym kiiZzenim ulice Podhradska, ktera lezi v doli Pozlovického potoka.
Tento usek trasy je z pohledu realizace nejkritictéjsi, nebot’ prochazi jiz zastavénym tizemim

a rovnéz realizace premosténi Udoli by znamenala znac¢né financni nédklady. Délka
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v

pokracuje kiizenim mistnich komunikaci ulic Na Drahach a Koryta, dale smérem do lesni
lokality Plafavka, odkud pokraduje, az k pfemosténi horniho toku feky Stavnice. Zde se

v prostoru za fotbalovym hti§tém v obci Dolni Lhota, napojuje na silnice 11/492.

Trasu lze alternativné navrhnou is obchvatem obce Dolni Lhota, kterd je zvySenou
intenzitou dopravy zatizena ptiblizné stejnym zpiisobem jako mésto Luhacovice. V piipade
této varianty trasy obchvatu je realizovano napojeni na silnici 11/492 azZ pied obci Horni

Lhota.

Schématicky vyznaceno na nésledujicim obr. 27 — tah obchvatu uveden ¢ervenou barvou.
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Obrazek 27. Severozapadni trasa obchvatu.
(Vlastni zpracovani, 2023 - mapovy podklad Mapy.cz)

10.4 DalSi moZna reSeni

Dal$im moznym feSenim, které se nabizi, a které by rovnéz vyrazné ulevilo doprave ve mesté
Luhacovice, je realizace dostavby dalnice D 49. Historie dalnice D 49, ktera byla ptivodné
navrzena jako rychlostni silnice s ozna¢enim R 49, saha do roku 1996, kdy byla zménéna

trasa pokracovani déalnice D 1 od Vyskova. Piivodné bylo naplanovéno, Ze dalnice D1
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povede dale smérem na Slovensko, ale doslo ke zméné¢ a trasa dalnice D 1 byla pfesmérovana
na Ostravu a Polsko. Dalnice D 49 ma spojovat vychodni Moravu se zdpadnim Slovenskem.
Délnice méa zac¢inat u kiizovatky s dalnici D 1 u mésta Hulin a mé vést ptres Frystak, Lipu,
Pozdéchov a Horni Lide¢ do slovenského mésta Lysa pod Makytou. Odtud bude pokracovat
dale po rychlostni silnici R 6 az k méstu Puchov, kde se bude napojovat na slovenskou
dalnici D 1. Zahgjeni vystavby dalnice D 49 mélo byt v roce 2008 a predpokladany termin
zprovoznéni byl rok 2011. Od pocatku je vSak vystavba dalnice blokovana ekologickymi
spolky, které povazuji jeji realizaci za zbyte¢nou. V roce 2021 byla znovu zahajena vystavba
1 useku dalnice D 49 Hulin Frystak.

(Ceskedalnice.cz, 2021)
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Obrazek 28. Dalnice D 49. (Ceskedalnice.cz, 2021)
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ZAVER

Naplni a cilem této bakalarské prace byla objektivni analyza dopravnich rizik na tizemi
meésta Luhacovice s uvedenim jejich hlavni problematické ¢asti, kterou je silni¢ni doprava.
Dil¢im cilem uzce spojenym s cilem hlavnim bylo ovétit vSechny dostupné tidaje a moznosti
zkoumané oblasti, ziskana data zpracovat, vyhodnotit a navrhnut co nejpfijatelnéjsi zptisoby

feSeni vedouci ke zmirnéni zjisténych dopravnich rizik.

Béznou soucasti naseho kazdodenniho Zivota je doprava. Silni¢ni doprava je nerozsifenéjSim
anejvice pouzivanym druhem dopravy doslova v globalnim méfitku. Vznik silni¢ni dopravy
muzeme datovat do dob zhruba pied 5 200 lety. Z této doby pochazi zatim nejstarsi nalezené
kolo, které slouzilo jako dvoukoli vozu, ktery byl pohdnén lidskou nebo zvifeci silou.
dopravnich cestach, a to zejména kvuli zasobovani potravinami a jinymi nezbytnymi
potfebami pro zivot obyvatel té€chto sidel. S ristem lidské populace se postupné zvétSovala
tato sidla a bylo potieba zavedeni efektivnéjSich zplisobli dopravy. Silni¢ni doprava doznala
zna¢ného rozmachu v roce 1886, kdy byl uveden do provozu prvni automobil se spalovacim
motorem. Tento pfevratny vynalez tehdejsi doby lidské spolecnosti umoznil pfesun téméf
¢ehokoliv na velké vzdalenosti za kratky €as. S rostoucim poctem motorovych vozidel rostl
také pocet potencionalnich rizik zpisobenych jejich provozem. Za pouhych 136 let si lidstvo
uvédomilo, Ze se silnicni dopravou jsou spojend i rizika v podobé hlukového zatizeni okoli
sidel, znecisténi ovzdusi emisemi Skodlivych latek, rizika dopravnich nehod a havarii, stejné
jako nadmérného pietizeni komunikaci, tak 1 celkového zhorSeni Zivotnich podminek na
zemi. CoZ vedlo k nutnosti zavedeni opatfeni odklofiujicich hlavni silni¢ni tahy mimo
osidlend Uizemi tak, aby byly Skodlivé ucinky dopravy co nejvice eliminovany.

Dopravni rizika, ktera ptinasi dne$ni turbulentni a rychle se ménici doba, vyzaduji stejné
rychld, uc€innd a racionalni opatfeni k minimalizaci jejich dopadii. Kde je vile, je 1 cesta
a ¢im dfive bude cesta k feSeni dopravnich rizik nalezena, tim dfive bude ochranéno zdravi

lidi, jejich Zivoty a rovnéZz bude obnoveno piirozené Zivotniho prostiedi.

V bakalatfské praci byla pro vyhodnoceni redlné hrozicich dopravnich rizik ve mésté
Luhacovice pouzita metoda SWOT analyzy. V této metod¢ byla jednotlivym druhim rizik
pfifazena dileZitost a vdha. Nasledné bylo provedeno vyhodnoceni a po zjiSténi hodnot
dopravnich rizik byla navrzena feSeni pro jejich zmirnéni. V této souvislosti je nutno
zduraznit, ze zadna opatfeni ke zmirnéni dopravnich rizik, at’ jiz méné ¢i vice finanéné

naro¢nd, nezabrani vzniku novych doposud nenastalych rizik. Mizeme tedy s jistotou fici,
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ze 1 po realizaci navrzenych opatfeni, vZzdy nastanou nova dopravni rizika, kterd bude nutno
feSit. Tato skute¢nost je dana neustdlym posouvanim vpied v oblasti védy a vyzkumu,

vznikem novych dopravnich prostfedki, technologii dopravnich cest apod.

Na zaklad¢ soucasného stavu dopravy ve mésté Luhacovice byla navrzena opatieni v podobé
obchvatu mésta. Z celkového pohledu na dopravni situaci ve mésté Luhacovice je ziejma
skutecnost, ze absolutnim problémem je tranzitni prijezd méstem dosahujici vysokych
hodnot, a to nejen nakladni dopravy, ale 1 osobni a dodavkové prepravy. Velkym problémem
zustava 1 doprava prepravujici nebezpecné latky ADR, nebot’ v ptipad¢é havarie s inikem
nebezpecnych latek, by toto mélo pro fesené uzemi nedozirné environmentalni nasledky.
Z téchto diivodl se tato prace zabyvala prevazné feSenim odklonéni nadlimitni tranzitni
dopravy a dopravy ADR mimo uzemi mésta Luhafovice. Navrhovand opatfeni by
nepochybné ptispéla ke zlepSeni souCasného stavu, tedy ke sniZeni intenzity dopravy
a ochrané zivotniho prostfedi, pfirodnich 1é¢ivych zdroji a tim i1 k eliminaci zjisténych

dopravnich rizik.

Uplnym zavérem mizZeme s odkazem na tivodni motto fici, Ze neni dileZity cil, nebot’ toho

nemusi byt vZzdy dosaZeno, je spiSe zapotiebi spravna cesta, kterd muze vést k jeho dosaZeni.
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Mezindrodni dohoda o prepraveé nebezpecnych véci
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Technicky pfedpis
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