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ABSTRAKT 

Bakal§Śsk§ pr§ce na t®ma design dopravn²ho prostŚedku se zamŊŚuje na design a funkļnost 

n§stavby pŚ²vŊsn®ho voz²ku zhotoven®ho ze stavebnicovĨch hlin²kovĨch profilŢ. 

Hlavn² textov§ ļ§st se zaob²r§ histori² a analĨzou souļasnĨch obytnĨch a pracovn²ch pŚ²vŊsŢ, 

moģnĨmi pouģitĨmi materi§ly a Śeġenou problematikou. 

D§le zkoum§ variantn² Śeġen², fin§ln² n§vrh a ergonomickou studii doprov§zenou technickou 

dokumentac². Souļ§st² jsou tak® obr§zky prostoupen® celou bakal§Śskou prac². 

 

Kl²ļov§ slova: pŚ²vŊsnĨ voz²k, modul§rn² syst®m, hlin²kovĨ profil  

 

 

 

ABSTRACT 

The Bachelor thesis on the topic of transport design focuses on the design and functionality 

of the trailer body made of modular aluminum profiles. 

The main text part deals with the history and analysis of contemporary living and working 

trailers, the possible materials used and the issues being addressed. 

It also examines variant solutions, the final design and an ergonomic study accompanied by 

technical documentation. It also includes images that are permeated throughout the 

bachelor's thesis. 
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ĐVOD 

Uģ ve starovŊku znali lid® zastŚeġen® povozy se ļtyŚmi koly. Vyuģ²vali je pŚev§ģnŊ pro 

pŚepravu, nikoliv k rekreaci, jak zn§me z dneġn² doby. Obytn® pŚ²vŊsy se zaļaly vyr§bŊt 

poļ§tkem 20. stolet² a jejich masov§ vĨroba zapoļala ve 2. pol. 20. stolet². Na sc®nu 

pŚich§zely nov® polymern² materi§ly a manufakturn² proces vĨroby. V 21. stolet² se obytnĨ 

pŚ²vŊs nebo karavan stal fenom®nem pŚi vycestov§n² a rekreaci. D§le se kategorie karavanŢ 

rozrostla do nŊkolika variant, jako napŚ²klad stanovĨch pŚ²vŊsŢ, obytnĨch automobilŢ, 

ter®nn²ch pŚ²vŊsŢ nebo n§stavbovĨch pŚ²vŊsnĨch voz²kŢ apod. 

Po cel® minul® stolet² byly za z§kladn² konstrukļn² prvek povaģov§ny ocelov® nebo 

hlin²kov® svaŚen® hranoly potaģen® lamin§tem nebo sendviļovĨm panelem. S n§stupem 

novodobĨch materi§lŢ pŚich§z² i nov® konstrukļn² Śeġen² a jeho vyuģitelnost. Jedn²m z nich 

je samotnĨ stavebnicovĨ hlin²kovĨ profil jakoģto hlavn² stavebn² a konstrukļn² prvek. Jeho 

lehkost, pevnost a odolnost pŚedch§z² jak®mukoliv jin®mu materi§lu z hlediska konstrukce, 

kter§ je pŚiznan§ a odhalen§. 

N§stavba pŚ²vŊsn®ho voz²ku sestavena z hlin²kovĨch profilŢ a doplŔkovĨch materi§lŢ, 

doprov§zena pŚ²sluġenstv²m, sest§v§ nadļasovĨ design a neobvykl® Śeġen². S moģnou 

variabilitou konstrukce bude slouģit budouc²m uģivatelŢm v mnoha odvŊtv²ch i na mnoha 

m²stech. 
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1 OBYTN£ PřĉVŉSY 

1.1 Historie pŚ²vŊsŢ  

ZastŚeġen® povozy se 4 koly znali lid® jiģ od 1. stolet² pŚ.n.l. na obchodn²ch a vojenskĨch 

vĨprav§ch, kdy zaļali sv® povozy vyuģ²vat i na pŚenocov§n². S karavany br§zdily uģ 

nom§dsk® kmeny napŚ²ļ Evropou 2000 let pŚed naġimi turisty. Byly to vġak vĨpravy a cesty 

vyvolan® existenļn²mi nebo vojenskĨmi potŚebami lid², nikoliv  vĨpravy za ¼ļelem rekreace. 

A ani samotn§ vozidla nebyly pŚizpŢsoben® karavaningu, tak jak ho zn§me dnes. [1]  

1.1.1 19. stolet² 

Uģ ve druh® polovinŊ 19. stolet² nalezneme prvopoļ§tky karavaningu, kde mŢģeme 

povaģovat vozidla taģen® zv²Śec²m spŚeģen²m, za vozidla urļen® a zaŚ²zen® k rekreaļn²m 

cest§m, i kdyģ nesplŔovaly charakteristick® znaky karavaningu souļasnosti. Nejstarġ²m 

doloģenĨm z§znamem, kterĨ poch§z² z roku 1879, je karavan taģenĨ volskĨm spŚeģen²m, 

postavenĨ londĨnskou firmou Glover pro sira Samuela White Bakera. [2] Prvn² volnoļasovĨ 

karavan na svŊtŊ roku 1885, navrhl a uvedl do provozu Dr. Gordon Stables. Pojmenoval jej 

ĂPoutn²kñ, byl taģenĨ koŔmi a vyrobenĨ z mahagonov®ho a javorov®ho dŚeva. [3] 

 

Obr. 1 Prvn² obytnĨ karavan ĂPoutn²kñ [4] 

Dalġ² obytnĨ pŚ²vŊs byl urļenĨ pro pŚipojen² motorov®ho vozidla a vyroben roku 1897 

paŚ²ģskou firmou Jeantaud na pŚ§n² prince Oldenburga. TaģnĨm vozidlem byl FrancouzskĨ 
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De Dion s parn²m strojem o vĨkonu 22 kw. ObytnĨ pŚ²vŊs byl velmi luxusnŊ a komfortnŊ 

vybaven. [5] 

1.1.2 20. stolet² 

Vznik karavaningu nebyl podn²cenĨ vyn§lezem spalovac²ho motoru a motorov®ho vozidla, 

tak jak se vġichni domn²vaj². Avġak rozvoj motorismu pŚ²znivŊ ovlivnil a urychlil jeho vĨvoj. 

Ze zachovalĨch zdrojŢ v²me, ģe prvn²m motorizovanĨm karavanem nebyl obytnĨ automobil, 

ale obytnĨ pŚ²vŊs, kterĨ byl taģen koŔmi nebo automobilem. [6] Prvn² s®riovŊ vyr§bŊnĨ 

cestovn² karavan, kterĨ byl taģenĨ automobilem od spoleļnosti Eccles, se objevil roku 1919 

po prvn² svŊtov® v§lce. Bill Riley a jeho syn zaloģili spoleļnost Eccles Motor Transport, 

kter§ zrodila modern² britskĨ karavaning. ObytnĨ pŚ²vŊs mŊl ocelovou kostru a obloģenĨ 

ohnivzdornĨm materi§lem a zevnitŚ mahagonem. [7] 

 

Obr. 2 Prvn² karavan taģenĨ automobilem Eccles [8] 

N§slednŊ ve 30. letech 20. stolet² se karavany staly popul§rnŊjġ²mi i u stŚedn² tŚ²dy po cel®m 

svŊtŊ, jelikoģ byly cenovŊ dostupnŊjġ². Jeden z prvn²ch vĨrobcŢ, kterĨ vĨraznŊ pŚedbŊhl 

svou dobu aerodynamikou a sn²ģenou hmotnost² karavanu, byl Car Cruiser. [9] 
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Obr. 3 Car Cruiser karavan 1936 [10] 

Z ostrovn²ho st§tu do Evropy se rozvoj karavanŢ dostavil aģ po deseti letech. V roce 1931 

nŊmeckĨ konstrukt®r Arist Dethleffs vynalezl mechanismus zvedac² stŚechy karavanu, kterĨ 

byl doposud neobvyklĨm. Amerika tak® nezaost§vala a ve 30. letech 20. stolet² se staly velmi 

popul§rn²mi obytnĨmi pŚ²vŊsy tzv. Teardrop trailers, jakoģto lehk® a kompaktn² pŚ²vŊsy 

vŊtġinou pro dvŊ osoby, vybaven® kuchyn². [11] MŢģeme zde sledovat i poļ§tky stanovĨch 

skl§dac²ch a rozkl§dac²ch pŚ²vŊsŢ. Jedn²m z prvn²ch konstrukt®rŢ, kterĨ se zamŊŚil na 

vytvoŚen² kratġ²ho a lehļ²ho pŚ²vŊsu, byl Ameriļan Glenn H. Curtiss. V roce 1922 zhotovil 

stanovĨ pŚ²vŊs zvanĨ Motorbungalo, kterĨ se vyr§bŊl ve 4 variant§ch s kempingovĨm 

vybaven²m. Motorbungalo mŊl oslovit co nejv²ce motoristŢ, kteŚ² by si pŚ²vŊs koupili a 

nemuseli tak upravovat sv® automobily pro volnoļasov® vĨlety. VĨroba ale netrvala moc 

dlouho. PŚ²vŊs byl totiģ bŊhem v§leļn® doby moc luxusn² pro niģġ² tŚ²du a moc malĨ pro 

vyġġ². Stal se vġak ve sv® dobŊ pŚedchŢdcem skl§dac²ch cestovn²ch pŚ²vŊsŢ. [12] 

 

 

 

 

 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta multimedi§ln²ch komunikac² 13 

 

 

Obr. 4 Adams Trailer Motorbungalo [13] 

Dalġ² technickĨ pokrok ovġem opŊt zbrzdila v§lka a vġe se dalo znovu do pohybu aģ kolem 

poloviny 50. let 20. stolet², kdy se rapidnŊ zvĨġil z§jem o cestov§n² a obytn® pŚ²vŊsy se 

zaļaly vyr§bŊt v masov®m mŊŚ²tku. Ģivotn² ¼roveŔ a z§jem o nov® formy vyuģ²v§n² voln®ho 

ļasu, se v mnoha zem²ch posunula a lid® si zaļali uģ²vat znovuz²skanou svobodu cestov§n². 

Z§jem o prostŚedky karavaningu z poļ§tku pŚevyġoval nab²dku, a tak se zaļali objevovat 

tak® nov² vĨrobci. Rozv²jela se hromadn§ s®riov§ vĨroba, vznikaly zak§zky do malĨch 

firem, rŢzn® atypy a tak® dom§c² pŚestavby, kde doch§zelo k novĨm konstrukļn²m ¼prav§m 

a variabilitŊ interi®ru. Tradiļn² stan pŚestal splŔovat podm²nky na pohodln® kempingov® 

bydlen². [14] 

I kdyģ se pov§leļnĨ vĨvoj u n§s odliġoval od zem² z§padn² Evropy, tak i tady si lid® chtŊli 

uģ²vat svobody a odreagovat se od v§leļnĨch let. Nastoupilo pl§nov§n² a budov§n², zaļaly 

vznikat nov® chatov® osady a zahr§dk§Śsk® kolonie, kde nav§zali na tradici trampov§n² a 

kempov§n² z 30. let. Cestovalo se nejen po republice, ale i do zahraniļ². MŢģeme Ś²ct, ģe 

jsme byli zem² s nejvŊtġ²m poļtem typŢ karavanŢ vyrobenĨch amat®rsky po dom§cku. 

DŢsledkem bylo nedostatek financ² a tak® omezen® mnoģstv² s®riovŊ vyr§bŊn®ho pŚ²vŊsu 

nebo obytn®ho auta. Avġak byly tu snahy o tov§rn² vĨrobu pŚ²vŊsŢ. PŚ²kladem je n§rodn² 

podnik Karosa Vysok® MĨto, kterĨ v roce 1960 pŚiġel na trh s prvn²m ļeskoslovenskĨm 

pŚ²vŊsem. Jeho typovĨm oznaļen²m byla Karosa W4, pŚezd²vanĨ Dingo. VĨrobce v prŢbŊhu 

navrhl nŊkolik typŢ, ale vŊtġina z nich se nedostala ani do s®riov® vĨroby. 
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Obr. 5 Karosa W4, pŚezd²vanĨ Dingo [15] 

Byly tu pokusy i o skl§dac² obytn® pŚ²vŊsy, kter® dopadly ne¼spŊġnŊ. Bylo to obdob² hled§n² 

cesty ļeskoslovensk® vĨroby obytnĨch pŚ²vŊsŢ. NejvŊtġ²m vĨrobcem pŚ²vŊsŢ u n§s se stal 

v tehdejġ² dobŊ z§vod Beskydsport Bohum²n s obytnĨm pŚ²vŊsem Astra 300. N§slednŊ zaļal 

vyr§bŊt nŊkolik dalġ²ch typŢ vļetnŊ dodnes popt§van®ho zavazadlov®ho pŚ²vŊsu Kemp²k, 

jakoģto pŚ²vŊsn®ho voz²ku. [16] A tak se ve 2. polovinŊ 20. stolet² zaļaly novŊ objevovat 

stanov® pŚ²vŊsy za niģġ² poŚizovac² cenu a jednoduġġ² pŚepravu neģ klasickĨ obytnĨ pŚ²vŊs. 

TvoŚily urļitĨ mezistupeŔ mezi stany a karavany. Jednalo se o vĨstavbu stanu na pŚ²vŊsu, 

kter§ nebyla uģivatelsky n§roļn§, na rozd²l od vĨstavby klasickĨch stanŢ o stejn® velikosti. 

Ve vŊtġinŊ to byly skl§dac² a rozkl§dac², sklopn® nebo vĨklopn® obyļejn® voz²ky, kter® byly 

cest§m aerodynamicky pŚizpŢsoben®. Ty se vyznaļovaly pevnĨm podvozkem s n²zkou 

n§stavbou, kde byla ukryta a sloģena trubkov§ konstrukce stanov®ho vybaven². V z§kladŊ 

tvoŚil voz²k n²zkĨ n§bytek, lŢģka a malou kuchyŔ, kter§ byla pŚ²stupn§ i ve sloģen®m stavu 

voz²ku. VĨhodou skl§dac²ch stanovĨch pŚ²vŊsŢ je velmi n²zkĨ aerodynamickĨ odpor, mal§ 

hmotnost a mal® stavebn² n§klady oproti jinĨm obytnĨm pŚ²vŊsŢm, mal® n§roky na 

zastavŊnĨ prostor a tak® lepġ² manipulace pŚi Ś²zen² s moģnost² sledov§n² provozu zpŊtnĨmi 

zrc§tky. Stanov® pŚ²vŊsy maj² i p§r nevĨhod, kter® nemus² bĨt stŊģejn²m probl®mem pro 

kaģd®ho milovn²ka cestov§n². Voz²k vġak nelze vyuģ²vat pŚi zast§vk§ch na cestŊ, jeho 

skl§d§n² nen² zrovna chvilkov§ z§leģitost, ubytovac² moģnosti nenabĨvaj² pŚepychu jako 

v karavanech a je tak® potŚeba neust§l§ ¼drģba stanov® l§tky, jako vŊtr§n², i pŚi skladov§n² 

v gar§ģi. [17] Poļ§tky stanovĨch pŚ²vŊsŢ se objevuj² nejv²ce v EvropŊ, a to konkr®tnŊ ve 

VĨchodn²m NŊmecku, i kdyģ jejich poļ§tky sahaj² jeġtŊ d§l, stejnŊ tak jako u klasickĨch 

karavanŢ. Prvn²m vĨchodonŊmeckĨm stanovĨm pŚ²vŊsem byl Campifix od spoleļnosti VEB 
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Alubau und Metallveredlung Wismar, z§hy pŚevzat® spoleļnost² VEB Fahrzeugwerk 

Olbernhau se stanovĨmi pŚ²vŊsy Camptourist aģ do roku 1990. Tov§rn² vĨroba stanovĨch 

pŚ²vŊsŢ dorazila i do Ļeskoslovenska, i kdyģ o nŊco pozdŊji. Dov§ģel se k n§m stanovĨ 

pŚ²vŊs modelu Skif, kterĨ vyr§bŊl SovŊtskĨ svaz v 80. letech 20. stolet². [18] 

 

Obr. 6 StanovĨ pŚ²vŊs Camptourist vlevo typu CT5-3, vpravo typu CT6-1 [19] 

 

Obr. 7 StanovĨ pŚ²vŊs Skif M1 [20] 

1.1.3 21. stolet² 

Ve 21. stolet² se zaļal objevovat koncept karavanov®ho designu, rozġ²Śila se kategorie 

obytnĨch a stanovĨch pŚ²vŊsŢ a variabiln²ch v²ce¼ļelovĨch voz²kŢ. Zaļaly se vyr§bŊt 

konstrukce s pouģit²m inovativn²ch materi§lŢ jako je ocel, hlin²k, plech nebo lamin§t. 

PŚ²vŊsy se zaļaly vyr§bŊt po cel®m svŊtŊ v masov®m mŊŚ²tku a jejich fanouġci byli nadġen² 

cestovatel®. Ne kaģdĨ, si vġak karavan nebo obytnĨ pŚ²vŊs mohl dovolit, a tak vznikaly 

levnŊjġ² a menġ² alternativy. Objevil se tak® vyġġ² z§jem o vyuģit² pŚ²vŊsŢ v ter®nu a jinĨch 
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odvŊtv² neģ jen v oblasti kempov§n². Design®Śi a konstrukt®Śi zaļali v²ce pracovat 

s alternativami ¼loģn®ho a skladov®ho prostoru a jeho variabiln²m Śeġen²m.  

1.2 AnalĨza souļasnĨch pŚ²vŊsŢ 

S rostouc² civilizac² a dopravou, se lid® r§di vracej² do pŚ²rody. V dneġn² uspŊchan® dobŊ, 

tak ocen²me trochu klidu a v²kendovĨ odpoļinek v pŚ²rodŊ u jezera. VĨrobci se v²ce zamŊŚuj² 

na potŚeby jedince a vyr§b² pŚ²vŊsy na m²ru podle z§kazn²kovĨch pŚedstav. Jsou jimi 

v²ce¼ļelov® pŚ²vŊsy za automobil s ¼loģnĨm prostorem a m²stem na span². D§le to jsou 

kombinace off-road pŚ²vŊsŢ s pŚepravkami a cestovn²m pŚ²sluġenstv²m a stŚeġn²m stanem na 

span² nebo kombinace pracovn²ho a z§roveŔ kempingov®ho pŚ²sluġenstv². VĨbŊrŢ na trhu je 

mnoho a kaģdĨ si najde to sv®. Jedn²m z takovĨch pŚ²vŊsŢ, jakoģto rozkl§dac² stan s ¼loģnĨm 

prostorem ve spodn² ļ§sti je model OPUS OP2 od australsk®ho vĨrobce Opus Camper. Ten 

zprostŚedkov§v§ v²ce svobody neģ klasickĨ karavan a je praktiļtŊjġ² neģ stŚeġn² stan nebo 

stan na zemi, kterĨ n§m neposkytuje tolik obytn®ho prostoru a pohodl². VnitŚek stanu 

obsahuje veġker® potŚebn® vybaven² a jeho prostor je urļen pro 4 aģ 10 osob. [21] PŚ²vŊs ve 

sloģen®m stavu je navrģenĨ tak, aby zaruļil bezpeļnou j²zdu v ter®nu.  

 

Obr. 8 Rozkl§dac² stanovĨ pŚ²vŊs OPUS OP2 [22] 

1.2.1 Tuzemsk® pŚ²vŊsy 

Na ļesk®m trhu nejv²ce dominuj² obytn® pŚ²vŊsy zn§m® jako mini karavany. Objevuj² se u 

n§s i obyļejn® karavany, obytn® automobily nebo stanov® pŚ²vŊsy, ale mnoh® ļesk® firmy 

jsou pouhĨmi z§stupci a prodejci tŊchto zahraniļn²ch karavanŢ, nikoliv kvalifikovanĨmi 

vĨrobci. Nejzn§mŊjġ²mi ļeskĨmi vĨrobci jsou INPRO Ļ§slav a Carox+, kteŚ² se zabĨvaj² 
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vĨvojem a vĨrobou malĨch karavanŢ. NapŚ²klad spoleļnost Carox+ vyv²j² obzvl§ġŠ i mal® 

obytn® pŚ²vŊsy a vzhledem k jejich aerodynamick®mu tvaru, n²zk® hmotnosti a mal® 

velikosti, mohou pŚ²vŊs tahat i n²zko vĨkonn® automobily nebo ļtyŚkolky. Je tedy vhodnĨ i 

do ter®nu. [23] 

 

Obr. 9 Mini karavan modelu Mini K Sport [24] 

Ļasto v²danĨmi mini karavany v Ļesk® republice jsou i modely Caretta od tureck®ho 

vĨrobce Caretta.  

 

Obr. 10 Caretta 1500 Off-road [25] 

StanovĨch a v²ce¼ļelovĨch pŚ²vŊsŢ za automobil je pomŊrnŊ m§lo, ale i vĨjimky se zde 

najdou. Jedn§ se napŚ²klad o stanovĨ pŚ²vŊs modelu Camp-let Classic od firmy Burimex 

z roku 2012. Na prvn² pohled nen§padnĨ, malĨ a skladnĨ, ale d§ se rozloģit aģ na 18 mĮ. 
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Jeho nejvŊtġ² vĨhodou je mal§ hmotnost, a tedy i n²zk§ spotŚeba pŚi taģen². Takģe ve 

vĨsledku jsou pro spotŚebitele provozn² n§klady minim§ln². 

 

Obr. 11 StanovĨ pŚ²vŊs Camp-let Classic [26] 

1.2.2 Zahraniļn² pŚ²vŊsy 

V dneġn² dobŊ se karavany a pŚ²vŊsy za automobil objevuj² po cel®m svŊtŊ. Avġak nejvŊtġ²m 

vĨrobcem a prodejcem na svŊtov®m trhu je Austr§lie a Severn² Amerika. Zde se nach§z² 

nŊkolik spoleļnost² a vĨrobcŢ, kteŚ² se zamŊŚuj² na vĨvoj a vĨrobu karavanŢ od obytnĨch 

pŚes off-road aģ po vojensk® n§kladn² pŚ²vŊsy. Jeden z takovĨch pŚ²vŊsŢ, kterĨ je zn§m po 

cel®m svŊtŊ, je australskĨ Patriot Campers. Spoleļnost se zamŊŚuje na off-road pŚ²vŊsy, kter® 

nad§le vylepġuje spoleļnŊ s produkty pro kempov§n² a off-road pŚ²sluġenstv²m. Sv® modely 

testuj² po cel®m svŊtŊ, ale pŚedevġ²m na sv® domovsk® australsk® pŢdŊ, kde se vyrovn§vaj² 

drsn®mu ter®nu. Dneġn²m privilegiem Patriot Campers je poskytnout vynikaj²c² kempingov® 

z§ģitky nŊkolika tis²cŢm z§kazn²kŢ, a to po cel®m svŊtŊ. Jejich obytn® pŚ²vŊsy jsou 

zhotoveny ze ġpiļkovĨch materi§lŢ a nejnovŊjġ²ch konstrukļn²ch technologi² v oboru, pro 

vynikaj²c² povrchovou ¼pravu a dlouhou ģivotnost na cest§ch. Spolupracuj² tak® s nejlepġ²mi 

dodavateli materi§lŢ a zajiġŠuj² tak svŊtlou budoucnost cel®mu australsk®mu i svŊtov®mu 

trhu. [27] VĨrobci poskytuj² ļtyŚi z§kladn² modely kempingovĨch pŚ²vŊsŢ, kter® jsou hodnŊ 

variabiln², a to s integrovanĨm stanem nebo stŚechou platformy X1. PŚ²kladem sv®ho druhu 

je Patriot EXORACKÊ, kterĨ byl navrģen tak, aby se dal integrovat se stŚechou a pojal 

celou Śadu rozkl§dac²ch stanŢ nebo pŚ²sluġenstv² pro volnĨ ļas, kempov§n² ļi turistiku. 

PŚ²vŊs n§m ze vġech stran poskytuje ¼loģnĨ prostor a pŚ²stup dovnitŚ, a to od malĨch dv²Śek 

aģ po vĨklopn® skŚ²nŊ. Na jeho pevn® a odoln® hlin²kov® tyļe jakoģto konstrukci, lze tak® 

namontovat dalġ² pŚ²sluġenstv², a to napŚ²klad kola, kajaky, pracovn² n§Śad² nebo jak®koli 

jin® pŚedmŊty, kter® aktu§lnŊ vyuģ²v§me. 
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Obr. 12 Camper Trailer Patriot EXORACK se stŚechou X1-N [28] 

KaģdĨ model pŚ²vŊsu je specifickĨ svĨm nakonfigurov§n²m podle vlastn²ho vybaven² a 

modifikace pojme 1 aģ 8 osob na span². Ceny se tak® liġ² od modelŢ a jednotliv®ho vybaven² 

pŚ²vŊsu. Nejedn§ se vġak o velmi levnou z§leģitost, ļ§stky se dok§ģou vyġplhat aģ k 70,000 

AUD$. Spoleļnost vyrab² tak® n§kladn² pŚ²vŊsy spoleļnŊ s ¼loģnĨmi buŔkami na pŚepravu 

vŊtġ²ho n§kladu, motorek nebo ļtyŚkolek. PŚ²vŊsy jsou vġak uģ o nŊco delġ² a n§roļn® pro 

Ś²zen² v ter®nu. TakovĨ pŚepychovĨ pŚ²vŊs za automobil si ģ§d§ zkuġen®ho Śidiļe a ne kaģdĨ 

by dok§zal manipulovat s tak robustn²m n§kladn²m pŚ²vŊsem. 

Dalġ²m australskĨm vĨrobcem off-road kempingovĨch pŚ²vŊsŢ je Maverick Campers. 

VĨrobce sv® pŚ²vŊsy vyv§ģ² takt®ģ do cel®ho svŊta, avġak cenovŊ se liġ² od Patriot Campers. 

Firma se specializuje pŚedevġ²m na dod§vky a ¼drģbu obytnĨch vozŢ a karavanŢ, kter® jsou 

urļeny pro venkovn² pobyt. Jejich nab²dka modelŢ zahrnuje rozs§hl® vybaven², jelikoģ se 

zamŊŚuj² na ġirok® odvŊtv² ve spoleļnosti. Model Maverick Campers Hornet je jedn²m 

z nejrychlejġ²ch moģnost², jak pŚi kempov§n² rozloģit stan do pouhĨch tŚ² minut a tak® stejnŊ 

rychle jej sbalit. StŚeġn² stan m§ svou vĨhodu v tom, ģe n§m poskytuje vŊtġ² bezpeļ² pŚed 

noļn²mi pred§tory a silnĨmi deġti oproti norm§ln²mu kol²kov®mu stanu. Z§kladn² 

konstrukce pŚ²vŊsu je zhotovena z vyztuģenĨch hlin²kovĨch trubek na plnŊ svaŚen®m 

r§mov®m podvozku. Jeho cena v z§kladn²m proveden² se pohybuje od 18,499 $. 
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Obr. 13 Maverick Campers Hornet [29] 

Kdyģ se pŚesuneme z australsk®ho kontinentu do Evropy, naraz²me tak® na spoustu 

inovativn²ch Śeġen² pŚ²vŊsnĨch vozŢ obytnĨch i v²ce¼ļelovĨch. I zde se vyr§b² pŚ²vŊsn® 

voz²ky za auto v off-road stylu. NizozemskĨ vĨrobce Adventure Trailer Europe nab²z² mal® 

a jednoduch® modely voz²kŢ do ter®nu. NejvŊtġ² vĨhodou t®to spoleļnosti je to, ģe si zde 

s§m z§kazn²k mŢģe nakonfigurovat svŢj pŚ²vŊsnĨ voz²k podle svĨch pŚedstav a poģadavkŢ 

pro soukrom® nebo firemn² ¼ļely. PŚ²vŊsy jsou vyr§bŊn® z oceli a hlin²ku pro jejich velkou 

pevnost, odolnost a n²zkou hmotnost. Jelikoģ se jedn§ o malou firmu, tak je vĨzvou 

nab²dnout klientovi pŚ²vŊs podle jeho potŚeb a pŚ§n², a proto i zde jsou ¼skal², se kterĨmi se 

mus² poļ²tat do budoucna. Je potŚeba st§l§ komunikace a konzultace s vĨrobcem, kter§ 

vyģaduje mnoho vynal®zavĨch n§padŢ. VŊtġinou vyr§b² pouze mal® mnoģstv² pŚ²vŊsŢ roļnŊ, 

kvŢli z§vislosti na dodavatel²ch a testovac²ch zaŚ²zen²ch. Tak® ceny za zak§zkov® pŚ²vŊsy se 

liġ² od poģadavkŢ z§kazn²ka a koneļn®ho designu. [30] 

DanĨm modelem firmy Adventure Trailer Europe je napŚ²klad ATS 125. Model je ruļnŊ 

vyrobenĨ a speci§lnŊ navrģenĨ pro pouģit² stŚeġn²ho n§stavce. V z§kladn²m proveden² v§ģ² 

pouze 350 kg. D²ky jeho ļlenitosti jej lze dovybavit volitelnĨmi boxy, a vyuģ²t ¼loģnĨ 

prostor ke skladov§n². Jeho vĨklopn® desky lze vyuģ²t jako kuchyŔskou nebo pracovn² 

desku. Hlin²kov® a ocelov® svaŚen® ļ§sti jsou nalakov§ny ļernou pr§ġkovou barvou, kdy po 

estetick® str§nce dost§v§ ¼ģasnĨ agresivn² vzhled. S t²mto malĨm pŚ²vŊsem zaģijete svobodu 

na cest§ch i mimo silnice, kde dok§ģete snadno a rychle postavit t§boŚiġtŊ, aniģ byste 
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riskovali poġkozen² stanu v ter®nu. Je urļen pŚev§ģnŊ pro jednotlive, p§ry, ale poskytuje 

rozġ²Śen² i pro dŊti a potŚebn® soukrom² pro rodiļe. 

 

Obr. 14 Model ATS 125 [31] 

PŚesuneme se d§l v analĨze v²ce¼ļelovĨch pŚ²vŊsnĨch voz²kŢ i z hlediska nev²danĨch 

materi§lŢ. Velmi neobvyklĨm konstrukļn²m prvkem se stal hlin²kovĨ profil mnoha typŢ 

tvaru. Jeho variabilita a pevnost zaujala pomŊrnŊ velkou ļ§st trhu a to hlavnŊ v pracovn²m 

odvŊtv². Avġak najdou se i ty, kter® poskytuj² profily pro obytn® pŚ²vŊsy. Jednou ze 

spoleļnost² je stroj²rensk§ Gap Engineering PTY LTD poch§zej²c² z Austr§lie, kter§ 

poskytuje sluģby mnoha klientŢm i velkĨm korporac²m. Je dodavatelem malĨch i velkĨch 

firem a podporuje jejich kreativitu a pr§ci s nab²zenĨm sortimentem hlin²kovĨch profilŢ. 

 

Obr. 15 T-Slot Aluminium pŚ²vŊs [32] 
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Vznikl tak zaj²mavĨ projekt ve spolupr§ci s firmou, kdy mŊl klient z§jem o zhotoven² 

obytn®ho pŚ²vŊsu s designovĨm Śeġen²m a pomoc² pŚi vĨstavbŊ. VĨsledn§ komunikace a 

interakce s firmou mu umoģnila vytvoŚit jednoduchĨ model s hlin²kovou konstrukc², kterĨ 

mŢģeme vidŊt na obr§zku ļ. 15. [33] Zde je hlin²kovĨ profil tvaru X s dr§ģkami vyuģit pouze 

jako stabiln² konstrukce bez z§sahu inovativn²ho Śeġen². D²ky jeho z§kladn² konstrukci, 

kterou je ocelovĨ r§m, je v²ce stabilnŊjġ² a bezpeļnŊjġ² pŚi obsluze stŚeġn²ho stanu, kterĨ leģ² 

na t®to konstrukci. Tento celkovĨ box je napevno sestavenĨ na pŚ²vŊsn®m voz²ku kop²ruj²c² 

jeho tvar. Dr§ģka hlin²kov® konstrukce nab²z² v²ce moģnost² pro uskladnŊn² nebo upevnŊn² 

pŚedmŊtŢ neģ samotnĨ voz²k na obr. 15. Nevyluļuje se dostaļuj²c² komfort pŚ²vŊsn®ho 

voz²ku pro nen§roļn® cestovatele.  

1.2.3 Đļel pŚ²vŊsu a jeho ¼drģba 

V neposledn² ŚadŊ pŚi vĨbŊru pŚ²vŊsu si mus²me zvolit za jakĨm ¼ļelem ho budeme pouģ²vat. 

Je nutno rozliġit technickĨ nebo obytnĨ pŚ²vŊs. Ten budeme m²t n§slednŊ zaevidovanĨ a 

zapsanĨ v technick®m prŢkazu. U technickĨch pŚ²vŊsŢ je hlavn² ¼ļel vyuģit² prostoru pro 

pr§ci a u obytnĨch pŚ²vŊsŢ naopak vyuģit² obyvateln®ho prostoru. M²t jasnŊ promyġlenĨ 

pŚ²vŊs s kaģdou ļ§st² ¼loģn®ho, vyuģiteln®ho nebo obyvateln®ho prostoru, je kl²ļem 

k lepġ²mu cestov§n².  

StejnŊ tak jak peļujeme o sv® auto, je nutn® peļovat a udrģovat i n§ġ pŚ²vŊs. Jedn§ se vŊtġinou 

o nen§roļnou kontrolu podvozku a technick®ho vybaven² napŚ. spojovac²ho zaŚ²zen², 

kontrola brzd, pneumatik, osvŊtlen², elektroniky, prohl²dka pŚipojen® n§stavby a n§pravy 

apod. Pro drģitele Śidiļsk®ho prŢkazu je tak® povinnost² pŚed vĨjezdem zkontrolovat, jestli 

je pŚ²vŊs dostateļnŊ zabezpeļenĨ a pojiġtŊnĨ tak, aby v provozu nedoġlo k ohroģen² na 

pozemn²ch komunikac²ch. [34] 

1.2.4 AnalĨza probl®mu 

Po dŢkladn® celosvŊtov® analĨze shrnu nejdŢleģitŊjġ² aspekty a definuji c²l, kterĨm se bude 

m§ pr§ce ub²rat. Veġker® tuzemsk® i zahraniļn² pŚ²vŊsy se v mnoh®m od sebe neliġ². Jedn§ 

se neust§le o stejnĨ z§mŊr uģ od historie, a to dopŚ§t lidem na cest§ch komfort a bezpeļ² 

takov®, jak® by pociŠovali i v pohodl² domova. Skoro kaģdĨ vĨrobce, firma nebo spoleļnost 

se odliġuj² svĨm vlastn²m pŚ²stupem, ale ve vĨsledku nab²z² neust§le to sam®. I kdyģ se snaģ² 

navrhovat nov®, n§padit® produkty a zaļ²naj² tak ¼plnŊ od nuly, nikdy nebudou na zaļ§tku 

nŊļeho nov®ho. Vġichni totiģ navrhuj² a vyr§b² na z§kladŊ dat a technologi², kter® jiģ existuj². 

Mohou tyto produkty a Śeġen² pouze vylepġovat a d§t jim specifickĨ pŚ²nos ļi vĨznam. 
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SamotnĨ fin§ln² n§vrh, tak nikdy nekonļ² pouze jako vĨslednĨ produkt. PodobnŊ i u n§stroje, 

je vn²m§n svou povahou jako provizoria, a proto je moģn® ï ļi nutn® ï jej nad§le vylepġovat. 

[35] Je vġak nutno pouk§zat na jednotliv®, odliġn® pŚ²stupy a samostatnĨ vĨvoj vġech 

vĨrobcŢ, a zohlednit tak jejich pŚ²nos nebo naopak nedostatek v t®to problematice. Nutno 

podotknout, ģe z vypsanĨch dat analĨzy, nevyplĨv§ detailn² prŢzkum, ale pouze pŚehled o 

Śeġen® problematice obytnĨch pŚ²vŊsŢ.  

Jak uģ bylo Śeļeno, obytn® pŚ²vŊsy zaļaly vznikat v minul®m stolet² za ¼ļelem rekreace, a 

stejnŊ tak se vyv²j² i ve 21. stolet². Pokrok vġak mŢģeme vidŊt v inov§torskĨch pŚ²stupech 

kaģd®ho vĨrobce nebo design®ra. AŠ uģ se jedn§ o stavbu voz²ku, typ, sloģen², konstrukci, 

materi§ly, kombinace materi§lŢ nebo dodateļn® pŚ²sluġenstv², kter® je tak® souļ§st² pŚ²vŊsu.  

KaģdĨ design®r, kterĨ navrhuje nebo sp²ġe redesignuje, chce vn®st do sv®ho n§vrhu nŊco 

nov®ho. Oļek§v§ se kvalitn² vĨstup v podobŊ dobr®ho designu, kterĨ m§ bĨt uģiteļnĨ, avġak 

mŢģe ļi nemus² bĨt pro kaģd®ho esteticky pŚ²jemnĨ nebo origin§ln². Z§sadn²m principem 

designu, kterĨ plat² uģ odprad§vna, podle spisovatelky a kritiļky designu Alice 

Rawsthornov®, je cituji Ăéhodnotu m§ pouze takov® pouģit² designu, kter® efektivnŊ pln² 

svou funkci.ò [36] KaģdĨ totiģ vn²m§me estetiku trochu jinak. To jak na n§s vĨslednĨ 

produkt pŢsob², a co vġe je jeho souļ§st². MŢģe bĨt v rozporu s nŊkolika dalġ²mi aspekty, a 

to i s poģadovanou funkļnost². Ne kaģd®ho osln² off-road ter®n² pŚ²vŊsy, navrģen® pro plnŊn² 

funkļn²ho ¼ļelu v²ce neģ estetick®ho. Avġak i v takovĨch pŚ²padech lze respektovat nŊkter§ 

krit®ria koneļn®ho vzhledu, a to napŚ²klad v detailech nebo logick®ho a uspokojiv®ho 

uspoŚ§d§n². 

StejnŊ tak i originalitu vn²m§m® kaģdĨ z n§s ¼plnŊ odliġnŊ. Nen² postradateln§, ale mŢģe bĨt 

jedn²m z nejpodmanivŊjġ²ch prvkŢ dobr®ho designu, protoģe nŊco nov®ho, je ve sv® podstatŊ 

vģdy to nejl§kavŊjġ² a nejzaj²mavŊjġ². Nal®zt kompromis mezi poģadovanĨmi aspekty 

uģitn®ho designu, od ergonomie pŚes vhodn® materi§ly aģ po dobrĨ estetickĨ vĨsledek, je 

mnohdy n§roļn® a ne vģdy splniteln® na sto procent. MŊli bysme tedy akceptovat absenci 

nŊkterĨch prvkŢ, kter® se ve vĨsledku nevyskytuj² v jejich pln® verzi. Z pŚedch§zej²c² 

analĨzy vyplĨv§, ģe vŊtġina obytnĨch pŚ²vŊsŢ za automobil jsou navrģeny vĨhradnŊ k 

rekreaci. AŠ uģ to jsou ¼tuln® mal® buŔky na kolech nebo off-road robustn² voz²ky do ter®nu 

s rozloģitelnĨm stanem. M§lokterĨ pŚ²vŊs je v²ce¼ļelovĨ a kombinovatelnĨ spolu s ¼loģnĨm 

prostorem napŚ²klad na pr§ci. I z pohledu estetiky a n§paditosti se na trhu objevuj² st§le 

podobn® tvarov® typy, materi§ly nebo kombinace. Coģ je z hlediska dodrģov§n² fyzik§ln²ch 

z§konŢ, aerodynamiky a povŊtrnostn²ch vlivŢ pochopiteln®. Existuje vġak mnoho zpŢsobŢ 
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a moģnost², jak zhotovit takovĨ v²ce¼ļelovĨ pŚ²vŊsnĨ voz²k, kterĨ by zahrnoval v²ce neģ 

jednu moģnost vyuģit². SamozŚejmŊ se vġ²m na spr§vn®m m²stŊ, maxim§ln² funkļnost² a 

viditelnŊ jasnĨmi ¼kony.  

1.2.5 C²l pr§ce 

Spr§vnŊ navrģenĨ produkt by mŊl vyuģ²vat pŚirozenĨch vlastnost² lid² a jejich limitŢ. Tedy 

mŊl by se pokud moģno obej²t bez n§pisŢ, a kdyģ uģ, tak s instrukcemi, kter® jsou jasnŊ dan® 

a jednoduġe zapamatovateln®. [37] 

Z pŚedch§zej²c² analĨzy probl®mu shrneme vĨsledn® stanoven² c²le. PŚ²vŊsnĨ voz²k by mŊl 

bĨt pouģitelnĨ k rekreaci a turistice, pŚev§ģen² tŊģk®ho n§kladu a pro pracovn² kutilsk® ¼ļely 

v jak®mkoliv oboru. Je na m²stŊ se v prvn² ŚadŊ zamŊŚit vyloģenŊ na konstrukci, kter§ je 

stŊģejn²m bodem cel®ho pŚ²vŊsu. V tomto pŚ²padŊ, aby byla co nejv²ce praktick§, z§roveŔ 

jednoduch§ a snadno vyrobiteln§. Dalġ²mi stŊģejn²mi body pŚi navrhov§n² jsou uģivatelsky 

pŚ²stupn® parametry a funkļnost, vhodn® ergonomick® Śeġen², lehkost a pevnost, 

propracovan® a jednoduch® Śeġen² sestavy, respektov§n² povŊtrnostn²ch vlivŢ a 

aerodynamiky a moģnost rozkl§dac²ho nebo vĨsuvn®ho syst®mu. V neposledn² ŚadŊ moģn® 

vybaven² potŚebnĨm pŚ²sluġenstv²m a doladŊn² estetick®ho vzhledu. 
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2 MATERIĆLY A KONSTRUKCE 

2.1 Historie 

ĐplnŊ prvotn² karavany a obytn® pŚ²vŊsy do 20. letech 20. stolet² se stavŊly pouze ze dŚeva, 

kde lehk® a levn® karavany mŊly ve vŊtġinŊ smrkovou konstrukci, kterou drģely pohromadŊ 

pouze kol²ky, a tak d²ky otŚesŢm dlouhodobŊ nevydrģela. StejnŊ tak byly pokryty 

pŚekliģkami a pŚ²padnŊ doplnŊny sklenŊnĨmi okny v desk§ch. U kvalitn²ch a vŊtġ²ch pŚ²vŊsŢ 

byly r§my konstrukce vyr§bŊny z kvalitnŊjġ²ho dŚeva jako napŚ²klad jasan nebo jin® tvrd® 

dŚevo. Cel§ konstrukce byla pŚepl§tovan§ spoji, kterou spojovaly kovov® vĨztuhy. I tyto 

vozy pouģ²valy pŚekliģky, kter® byly obloģeny hlin²kovĨmi plechy. Brzy se vġak v chladn®m 

obdob² pŚestalo udrģovat teplo uvnitŚ buŔky a zaļaly se vyr§bŊt stŊny z dvojitĨch panelŢ, 

jejichģ mezera se vyplŔovala korkem nebo jinĨm izolaļn²m materi§lem. Tak® podvozek se 

v t®to dobŊ zaļal vyr§bŊt uģ z oceli. Ve 30. letech 20. stolet² se konstrukce pokrĨvala 

sololitem nebo hlin²kem. Snaha byla i o pouģit² bakelitu, coģ byl n§roļnĨ a pracnĨ proces, a 

pokud byl ġpatnŊ aplikov§n, praskl a vystavil konstrukci s panely vodŊ. BŊhem druh® 

svŊtov® v§lky, kter§ postihla i stavebn² vĨvoj obytnĨch pŚ²vŊsŢ, se vĨrobci zamŊŚovaly na 

nov® techniky a metody. NapŚ²klad spoleļnost Eccles vyr§bŊla ocelov® konstrukce na d²ly, 

kter® byly pak na s®riov® lince smontov§ny.  

 

Obr. 16 spoleļnost Eccles s®riov§ vĨroba [38] 

Po v§lce, koncem 50. let 20. stolet² se zaļaly vyuģ²vat novŊ objeven® materi§ly a nevyj²maje 

ani u konstrukc² karavanŢ, kde byl zaveden GRP ï Glass Reinforced Plastic neboli 
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sklolamin§t, kterĨ byl mnohem odolnŊjġ²m materi§lem a design®Śi mohli vymĨġlet nov® 

aerodynamick® tvary. Hlin²k byl st§le levnŊjġ²m materi§lem a sololit byl postupnŊ vyŚazen. 

Obytn® pŚ²vŊsy se staly lehļ²mi, ļemuģ napomohla v 70. letech 20. stolet² i pŚedem 

zhotoven§ hlin²kov§ konstrukce, kter§ tvoŚila karavan mnohem odolnŊjġ². [39] Tak® se 

zaļaly vyr§bŊt sendviļov® panely na m²sto pŚekliģek, kter® tvoŚily pl§ġŠ cel®ho pŚ²vŊsu. 

Snaģili se uplatnit i myġlenku vstŚikov§n² pŊnovĨch materi§lŢ do stŊn, kterĨ byl lehkĨ a 

udrģoval teplo, ale jeho n§klady byly na tu dobu pŚ²liġ vysok®. Kdyģ se pŚesuneme do oblasti 

stanovĨch pŚ²vŊsŢ, kter® se ve 2. pol. 20. stolet² nejv²ce vyr§bŊly, tak se zaļala Śeġit 

problematika textiln²ch l§tek, kter§ by chr§nila proti deġti a povŊtrnosti jako u klasick®ho 

stanu. U textiln² l§tky je totiģ velkou nevĨhodou neust§l§ ¼drģba a ļast§ impregnace tkaniny, 

kdy nen² moģn® vyuģ²vat pŚ²vŊs celoroļnŊ a je zapotŚeb² dŢkladn§ p®ļe. 

2.2 Hlin²k 

SamotnĨ hlin²k v ļist® podobŊ se ve stavebnictv² a prŢmyslu vyuģ²v§ velmi m§lo, jelikoģ 

m§ malou pevnost a prŢtaģnost. Ve vŊtġinŊ jsou to slitiny hlin²ku s dalġ²mi materi§ly, kter® 

podporuj² a navyġuj² jeho mechanick®, fyzik§ln² i chemick® vlastnosti. [40] 

2.2.1 Hlin²kovĨ profil 

DŚ²ve se na z§kladn² konstrukci pŚ²vŊsu pouģ²valy ļtvercov® hlin²kov® nebo jin® kovov® tyļe 

svaŚen® do mŚ²ģovĨch koster, na kter® se dobŚe aplikoval kryc² materi§l. U nŊkterĨch 

z§kladovĨch konstrukc² se tyhle tyļe vyuģ²vaj² dodnes, avġak na technologicky vyġġ² ¼rovni. 

Na pŚelomu 21. stolet² vznikl novĨ druh konstrukļn²ho vyuģit² hlin²ku, jak v prŢmyslov®m, 

tak ve stavebn²m odvŊtv², a t²m je stavebnicovĨ hlin²kovĨ profil. Vyuģ²v§ se k sestaven² 

r§mŢ, stolŢ, vĨrobn²ch linek, krytŢ strojŢ nebo konstrukc² a skladŢ. Jeho pouģit² je 

rŢznorod®. PŚev§ģnŊ se Śeģe na poģadovanou d®lku a n§slednŊ montuje v mnoha ¼hlech, ale 

nejv²ce mu pŚ²sluġ² ¼hel 90Á pro nejvyġġ² pevnost a tuhost spoje. Hlin²kovĨ profil se vyr§b² 

metodou prŢtlaļn®ho lisov§n² hlin²ku neboli extruz². Po vytlaļen² a n§sledn®m ochlazen² 

hlin²ku se d§le povrchovŊ upravuje eloxov§n²m, coģ zvyġuje jeho odolnost a ģivotnost. 

Jednou z mnoha slitin hlin²kovĨch profilŢ s oznaļen²m EN AW-6060 je slitina hlin²ku, 

hoŚļ²ku a kŚem²ku. Tento hlin²k je velmi dobŚe svaŚitelnĨ, odolnĨ proti korozi, velmi pevnĨ 

a nen§roļnĨ na prŢmyslovou vĨrobu. StejnŊ jako dalġ² tv§Śen® polotovary i stavebnicovĨ 

profil mus² splŔovat normy rozmŊrŢ a mechanickĨch vlastnost². [41] 
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Obr. 17 stavebnicov® hlin²kov® profily [42] 

2.3 Textil  

Ve 2. pol. 20. stolet² se zaļal objevovat textil, a to v podobŊ konstrukļn²ho Śeġen² stŊn 

pŚ²vŊsŢ. Na z§kladŊ lehkosti tkaniny, praktiļnosti pŚi skl§d§n², variabilitŊ vl§ken, odolnosti 

apod., se zaļaly vyr§bŊt stanov® pŚ²vŊsy s®riovŊ. 

2.3.1 Textiln² tkanina stanŢ 

V souļasn® dobŊ technologie trochu pokroļila a stany se vyr§b² kvalitnŊ naimpregnovan® se 

z§tŊry, kter® urļuj² vodŊodolnost tkaniny. Ļ²m v²ce je textiln² materi§l naimpregnovanĨ, t²m 

vyġġ² m§ tkanina odolnost, ale zase niģġ² prodyġnost, kter§ zhorġuje klimatickĨ komfort 

uvnitŚ stanu. Vġe z§leģ² na zvolen®m materi§lu textilie a kompromise vodŊodolnosti s 

prodyġnost². NejļastŊji pouģ²vanĨmi materi§ly na stan, markĨzu nebo plachtov® zastŚeġen² 

jsou nylon a polyester, jelikoģ jsou velmi lehk®. Đdrģba tkaniny je pomŊrnŊ snadn§, materi§l 

se nesr§ģ², nekrabat² a je odolnĨ vŢļi odŊrŢm a roztrģen². Nylonov§ tkanina je velmi pruģn§, 

odol§v§ odŊru, chemik§li²m, pl²sn²m, a to v²ce neģ polyesterov® vl§kno. Polyesterov§ 

tkanina nabĨv§ dojmu sp²ġe pevn® vazby, zato odol§v§ vyġġ²m teplot§m a UV z§Śen² neģ 

nylonov® vl§kno. Aby tkaniny obou druhŢ vl§ken splŔovaly vodŊodolnost na maximum, je 

potŚeba aplikace z§tŊru. NejļastŊji pouģ²vanĨmi materi§ly na z§tŊr bĨvaj² silikon a 

polyuretan. Rozd²l silikonov®ho a polyuretanov®ho n§tŊru tkv² v tom, ģe polyuretan se 

nan§ġ² vŊtġinou na vnitŚn² stranu stanu a umoģŔuje podlepen² ġvŢ, coģ silikon neumoģŔuje. 
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PU je obecnŊ m®nŊ pruģnĨ a ohebnĨ s n²zkou pevnost² proti roztrģen². Ve vlhku je velmi 

lepivĨ, a proto pŚed dlouhodobĨm skladov§n²m mus² bĨt stanov§ textilie Ś§dnŊ vysuġen§, 

aby se po opŊtovn®m rozbalen² z§tŊr neodlepil od tkaniny. U silikonov®ho z§tŊru je 

nejvĨhodnŊjġ² jeho proniknut² do hloubky tkaniny, takģe nemŢģe bĨt odtrģen. T²m p§dem je 

l§tka pevn§, m§ vyġġ² odolnost proti roztrģen² a z§roveŔ vyġġ² pruģnost a ohebnost. SamotnĨ 

silikon je vodŊodolnĨ. Co se tĨļe nemoģnosti podlepen² ġvŢ s SI z§tŊrem, u t®to metody se 

pouģ²vaj² nitŊ, kter® po namoļen² nabobtnaj² a utŊsn² otvory tkaniny po proġit². Doporuļuje 

se jeġtŊ fin§ln² tŊsn²c² n§tŊr ġvŢ pro lepġ² nepropustnost vody. [43] 

2.3.2 Kryc² plachta 

Na pokryt² cel®ho pŚ²vŊsn®ho voz²ku se ļasto pouģ²v§ PVC kryc² plachta ve formŊ pevn® a 

odoln® tkaniny. Tahle neelastick§ textiln² tkanina je z obou stran pokryta PVC materi§lem, 

kter§ je ve vĨsledku odoln§ proti roztrģen², vodŊ, vŊtru a dalġ²m povŊtrnostn²m vlivŢm. Tak® 

se d²ky nanesen®mu povlaku dobŚe ļist², udrģuje a nemŊn² sv® rozmŊry pŚi jej²m pouģ²v§n². 

[44] 

2.4 DŚevŊn® desky 

2.4.1 PŚekliģka 

Oproti masivn²mu a tŊģk®mu dŚevu je pro s®riovou vĨrobu vhodn§ pŚekliģka, kter§ je snadno 

obrobiteln§ a lehk§. Je praktick§ pro vodorovn® ļi svisl® ploġn® uģit² ve formŊ desek. Pro 

bezpeļnou manipulaci se vyr§b² foliovan® pŚekliģky po cel®m jej²m povrchu, kde se vyluļuje 

napŚ. zadŚen² tŚ²sky. PŚekliģky se vyr§b² tak® vodŊodoln® s vyuģit²m v exteri®ru. Na trhu se 

objevuje v²ce druhŢ dŚeva, ze kter®ho se pŚekliģka zpracov§v§, a to napŚ. topolov®ho nebo 

bŚ²zov®ho pro snadn® vyplnŊn² ploġn®ho nebo dŊlen®ho prostoru. 
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Obr. 18 topolov§ pŚekliģka s f·li² [45] 

2.4.2 MDF deska 

Jedn§ se o tŊģġ² typ dŚevŊn® desky, neģ je lehļen§ pŚekliģka. MDF deska obsahuje jemnŊ 

nadrcen§ dŚevŊn§ vl§kna a piliny, kter® jsou za vysok®ho tlaku stlaļeny do poģadovan®ho 

tvaru. VĨhodu pŚi s®rov® vĨrobŊ oproti pŚekliģce m§ v jej²m ļist®m a hladk®m Śezu, d²ky 

jednolit® struktuŚe.  

2.5 Polymerov® desky 

K vyuģit² a vĨrobŊ s®riovĨch produktŢ se tak® daj² pouģ²t napŚ. polymerov® desky, kter® 

nahrazuj² pŚ²rodn² materi§ly. Jsou vodŊodoln®, maj² vyġġ² pevnost a houģevnatost nebo 

zabraŔuj² vzniku vlhkosti. 

2.5.1 Foamlite  

PŚ²kladem mŢģe bĨt polymerov§ deska Foamlite z polypropylenu, kter§ m§ odlehļen® j§dro. 

Vzhledem k pŊnov®mu j§dru, kter® je odlehļen® vzduchem m§ velmi dobr® izolaļn² 

vlastnosti, a to jak tepeln®, tak i zvukov®. 

 

Obr. 19 polymerov§ deska Foamlite [46] 
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2.6 VĨbava pŚ²sluġenstv²m 

Kaģd® vozidlo, aŠ uģ obytn® nebo pracovn², bĨv§ dovybaven® rŢznĨm pŚ²sluġenstv²m pro 

spr§vn® cestovatele nebo pracanty.  

2.6.1 Elektrotechnick§ vĨbava 

Souļ§st² n§stavby pŚ²vŊsn®ho voz²ku mŢģe bĨt tak® menġ² fotovoltaickĨ panel s regul§torem 

a bateri² pro sbŊr sluneļn² energie. V pŚ²padŊ, kdy se uģivatel ocit§ v situaci nemoģnosti 

pŚ²jmu elektrick® energie pro zapojen² pŚ²sluġn®ho elektrick®ho spotŚebiļe, osvŊtlen² nebo 

dobit² jin®ho produktu. Do pŚ²vŊsu lze tak® um²stit i dalġ² baterie pro pŚ²pad dobit² 

vĨkonnŊjġ²ch spotŚebiļŢ. 

2.6.2 Dalġ² pŚ²sluġenstv² 

Uģivatel si tak mŢģe s§m namyslet, k jakĨm ¼ļelŢm bude pŚ²vŊs uģ²vat, a t²m si tak 

dovybavit celou n§stavbu. Dalġ²m pŚ²sluġenstv²m mŢģe bĨt napŚ. n§drģ na ġedou a pitnou 

vodu, kanystr na benz²n, baterie, skl§dac² markĨza, skl§dac² venkovn² posezen², pŚenosnĨ 

plynovĨ vaŚiļ, pŚenosnĨ gril, pŚenosn® topen² a osvŊtlen², lednice apod.  

Pro bezpeļn® upevnŊn² pŚedmŊtŢ, lze dovybavit n§stavbu tak® posuvnĨmi gumami na 

h§ļc²ch, propletenĨmi s²tŊmi, up²nac²mi p§sy, popruhy s h§ky a r§ļnou, svorkami, drģ§ky 

apod. 
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3 POSTUP NAVRHOVĆNĉ 

Po dŢkladn® analĨze a stanoven² c²le zaļaly postupnŊ vznikat prvotn² n§vrhy, varianty a 

Śeġen² pŚ²vŊsn®ho voz²ku. Z§kladn²m stavebn²m prvkem je stavebnicovĨ hlin²kovĨ profil, ze 

kter®ho bude zhotovena cel§ konstrukce i ¼loģnĨ prostor. StŊny pŚ²vŊsu bude vyplŔovat 

vodŊodoln§ pŚekliģka, polymerov§ deska nebo vodŊodoln§ l§tka. Pak uģ z§leģ² na samotn®m 

z§kazn²kovi, jakou kombinaci pŚidanĨch materi§lŢ a pŚ²sluġenstv² si zvol² u sv®ho Śeġen² 

pŚ²vŊsn®ho voz²ku. StŊģejn²m bodem pro navrģen² voz²ku je modularita, kterou si z§kazn²k 

zvol² podle svĨch pŚedstav a poģadavkŢ. ĂModularita je struktur§ln² princip pouģ²vanĨ 

k vypoŚ§d§n² se s komplexnost² syst®mŢ. ZpŢsob, jak se vypoŚ§dat se sloģitost² syst®mu, 

kterĨ spoļ²v§ v rozdŊlen² velkĨch syst®mŢ na v²ce menġ²ch samostatnĨch syst®mŢ.ñ [47]  

3.1 Prvotn² n§vrhy 

Prvotn² kresebn® n§vrhy smŊŚovaly k navrģen² z§kladn² konstrukce se zamŊŚen²m na 

aerodynamickĨ tvar cel®ho pŚ²vŊsn®ho voz²ku tak, aby pŚi j²zdŊ byl odpor vzduchu co 

nejniģġ² a z§roveŔ nebyl pŚ²vŊs pŚ²liġ robustn². VĨsledn§ volba polygonu vedla k v²ce 

tvarovĨm moģnostem, kter® vych§zely z krychle a pŚipom²naly obytnou buŔku. 

 

Obr. 20 prvotn² tvarov® n§vrhy hlavn² konstrukce 
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Po vĨbŊru polygon§ln² hlavn² konstrukce byla v Śeġen² z§vŊsn§ stanov§ textilie, kter§ by 

byla uġit§ na m²ru podle zvolen®ho tvaru tak, aby vizu§lnŊ koordinovala s konstrukc² a 

z§roveŔ splŔovala aerodynamiku smŊru j²zdy. Nejlepġ²m Śeġen²m by byla l§tka uchycen§ ve 

dr§ģk§ch profilu nebo zavŊġen§ na h§ļc²ch. Do interi®ru by nezat®kalo, netvoŚila se tak vodn² 

vana v ohybech a uģivatel by se uvnitŚ c²til komfortnŊ.  

 

 

Obr. 21 prvotn² kresebn® n§vrhy stanov®ho zavŊġen² 

3.2 Variantn² Śeġen² 

V procesu navrhov§n² od myġlenky zavŊġen² stanov® l§tky na hlavn² r§movou konstrukci k 

realizaci prototypu se postupnŊ v²ce c²lilo na moģnou modularitu. Rozv²jela se hlin²kov§ 

konstrukce ¼loģn®ho prostoru, a to v²ce neģ vrchn² ļ§st z§vŊsn® stanov® l§tky. Ġlo o to 
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maxim§lnŊ pouk§zat na vyuģit² stavebnicov®ho hlin²kov®ho profilu v podobŊ seskl§d§n², 

koordinac² a n§vaznost² neģ na zhotoven² stanov® z§vŊsn® textilie.  

3.2.1 Variace konstrukce 

ZvolenĨ polygon§ln² tvar pŚipom²naj²c² vejce nebo obytnou buŔku skĨtal dalġ² moģnost, a 

to sloģen² r§mov® konstrukce spoleļnŊ se zavŊġenĨm stanem pro lepġ² aerodynamiku. To 

d§le vedlo k rozġ²Śen² variantn²mu Śeġen² spodn²ho ¼loģn®ho prostoru. PŚ²kladem je vrchn² 

vĨsuvn§ pŚekliģka na span² a z§roveŔ na sezen² uvnitŚ pod z§vŊsnou stanovou l§tkou.  

 

Obr. 22 kresebn® variace s vĨsuvnou vrchn² deskou 

Takov§ moģnost zavŊġen² nepromokav® textilie v dr§ģk§ch hlin²kov®ho profilu poskytla 

dalġ² variace a sloģen² prostoru. NapŚ²klad uchycen² fotovoltaick®ho panelu na horn² ļ§st 

r§mov® konstrukce, kryc² nepromokav§ plachta, vĨsuvn® nebo rolovac² markĨzy anebo dalġ² 

rolety namontovan® pŚ²mo do dr§ģek profilu.  
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Obr. 23 kresebn® variace zavŊġen² textilie v r§mov® konstrukci 

V prŢmyslu existuje nŊkolik variant a rozmŊrŢ stavebnicovĨch hlin²kovĨch profilŢ. 

Vzhledem k dostupnosti materi§lu a spolupr§ci s firmou Logiman s.r.o. se zpoļ§tku volil 

silnŊjġ² profil 40x80 mm na hlavn² r§movou konstrukci a 40x40 mm na podpŢrn® body 

¼loģn®ho prostoru. Ļ²m silnŊjġ² profil je, t²m je jeho celkov§ pevnost vyġġ². Na zbytek 

vĨsuvŢ, ġupl²kŢ a vĨklopnĨch desek staļilo zvolit s²lu profilu pouze 30x30 mm. 

Vzhledem k moģnosti sklopen² hlavn² r§mov® konstrukce se jeho vĨġka sn²ģila na minimum 

pro lepġ² aerodynamiku, a tak® manipulaci s vrchn²m ¼loģnĨm prostorem. Tak® vĨsledn§ 

obd®ln²kov§ konstrukce vyuģila v²ce prostoru ve spodn² ļ§sti neģ prvotn² n§vrh konvexn²ho 

tvaru viz obr. 22. Jednou z variant byla i vĨklopn§ plocha z obou stran pro rozġ²Śen² vrchn²ho 

prostoru pro pŚ²padn® span². 

 

Obr. 24 postupn® uvolŔov§n² z§kladn²ho tvaru 
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Obr. 25 kresebn® variace sn²ģen®ho r§mu s obd®ln²kovĨm pŢdorysem 

 

Obr. 26 kresebn§ variace n§stavby s voz²kem 
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Obr. 27 kresebn® variace komponentŢ 
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Obr. 28 kresebn® variace opl§ġtŊn² pŚ²vŊsu 
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3.2.2 Sestaven² ¼loģn®ho prostoru 

Nad§le se rozv²jely variace a rozm²stŊn² ¼loģn®ho prostoru ve spodn² ļ§sti jako napŚ. vĨsuvy, 

ġupl²ky, boxy, panely, desky, ¼chyty apod. Đļelem bylo uk§zat co nejv²ce moģnost², jak 

vyuģ²t celou spodn² ļ§st pro rekreaļn² i pracovn² ¼ļely. Pouk§zat na moģnou modularitu 

v n§vaznosti se zhotovenĨmi ļ§stmi n§stavby pŚ²mo na m²ru. PŚi sestaven² komplexn²ho 

prostoru je na m²stŊ vyuģit² pr§vŊ stavebnicov®ho hlin²kov®ho profilu, kterĨ n§m nab²z² 

moģnost uchycen² pŚ²sluġenstv² jako svorek, petlic, spon, z§mkŢ, popruhŢ, h§ļkŢ, drģ§kŢ 

apod. Fantazii se meze nekladou a v kombinaci s pŚidanĨmi materi§ly jako je pŚekliģka, 

polymerov§ deska nebo tŚeba pletivo, vznikne spolu s pŚ²sluġenstv²m origin§ln² design.  

Prvotn² n§vrh ¼loģn®ho prostoru vych§zel z polygon§ln²ho tvaru cel® konstrukce a 

obsahoval jeden hlavn² vĨsuv na pojezdech z boļn² strany. Ten z prvn² poloviny tvoŚil voln® 

m²sto na nohy zevnitŚ a z druh® poloviny prostor na ¼loģn® boxy. Vymezen§ ļ§st na lev® i 

prav® stranŊ pod ¼hlem 45Á tvoŚila tak® ¼loģnĨ prostor, do kter®ho se uģivatel dostal 

vyklopen²m desky dovrchu. V n§vaznosti na vyvĨġen® pojezdy vĨsuvŢ hlavn²ho ¼loģn®ho 

prostoru byl vyŚeġen ploġnĨ ¼loģnĨ prostor u podlahy ze vġech tŚ² stran a tak® vĨklopn® 

schŢdky do stanu v zadn² ļ§sti pŚ²vŊsu.  
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Obr. 29 prvotn² n§vrh ¼loģn®ho prostoru s posuvnou spac² plochou 


































































