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ABSTRAKT 

V diplomovej pr§ci sa zaober§m n§vrhom autolek§rniļky pre spoloļnosŠ ĠKODA AUTO 

a.s. Tvaroslov²m sa snaģ²m o minimalistickĨ vizu§l, ktorĨ by zapadol do interi®ru vozidla 

ĠKODA Enyaq iV a do korpor§tnej identity spoloļnosti. V analĨze sa zaober§m hist·riou 

korpor§tnej identity aģ po bud¼ce smerovanie spoloļnosti, ich Simply Clever rieġeniami, 

komplexnou analĨzou lek§rniļiek, vr§tane hist·rie, typov lek§rniļiek, legislat²vnych ¼prav, 

integr§cie autolek§rniļiek do vozidiel, zauj²mavĨch rieġen² a autoneh¹d. ńalej sa venujem 

procesu navrhovania aģ po fin§lny n§vrh, ergonomick¼ ġt¼diu a  technick¼ dokument§ciu, 

vr§tane vĨrobn®ho procesu. 

KŎ¼ļov® slov§: autolek§rniļka, dizajn, bezpeļnosŠ 

 

 

 

ABSTRACT 

My thesis deals with the design of a car first aid kit for ĠKODA AUTO a.s. I am trying to 

create a minimalistic visual that would fit into the interior of the ĠKODA Enyaq iV and the 

corporate identity of the company. In the analysis I cover the history of the corporate identity 

to the future direction of the company, their Simply Clever solutions, a comprehensive 

analysis of first aid kits including history, types of first aid kits, legislative changes, 

integration of first aid kits into vehicles, interesting solutions and car accidents. I also cover 

the design process through to final design, ergonomic study and technical documentation 

including the manufacturing process. 

Keywords: car first aid kit, design, safety 
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ĐVOD 

Od prvej komerļnej lek§rniļky ubehlo uģ viac ako sto-tridsaŠ rokov. Za t¼to dobu sa 

lek§rniļky ġpecifikovali k r¹znym ¼ļelom. Autolek§rniļky sa dostali do povedomia uģ 

s prvĨmi automobilmi, avġak od tej doby nebol zaznamenanĨ vĨraznĨ posun v tejto oblasti. 

V r§mci tejto diplomovej pr§ce sa budem zaoberaŠ zlepġen²m funkļnej str§nky 

autolek§rniļky a integr§ciou do interi®ru vozidla Ġkoda ENYAQ iV v spolupr§ci so 

spoloļnosŠou ĠKODA AUTO a.s.  

Mysl²m si, ģe s¼ļasnĨ dizajn autolek§rniļiek je podriadenĨ ekonomickĨm n§kladom na 

vĨrobu a splnen²m potrebnĨch legislat²vnych krit®ri². Vo svojej pr§ci chcem navrhn¼Š 

konkurencie schopn¼ modern¼ autolek§rniļku, ktor§ by naplnila dneġn® potreby a zapadla 

by tak do korpor§tnej identity spoloļnosti.  

Pr§ca je delen§ na ġesŠ ļast². AnalĨza zahŘŔa presk¼manie samotnej korpor§tnej identity 

spoloļnosti, pre ktor¼ produkt navrhujem, aby autolek§rniļka zapadala do ich portf·lia 

produktov. ńalej je nutn® presk¼maŠ samotnĨ historickĨ vĨvoj rieġenej produktovej 

kateg·rie, pretoģe aj v minulosti dizajn®ri ļerpali z predoġlĨch rieġen², ļ²m sa mohli pouļiŠ 

na chyb§ch druhĨch a samotn® produkty zlepġovaŠ. Zameriam sa aj na rieġenia integr§cie 

autolek§rniļiek do interi®rov svetovĨch vĨrobcov automobilov. D¹leģit® je si vytvoriŠ obraz 

aj o s¼ļasnĨch inovat²vnych dizajn®rskych rieġeniach danej problematiky pre vytvorenie si 

obrazu o potreb§ch dan®ho produktu.  

ĻasŠ s dizajn®rskymi variantnĨmi n§vrhmi obsahuje celkovĨ dizajn®rsky postup. ńalej sa 

pr§ca del² na fin§lne rieġenie, kde je podrobne pop²sanĨ fin§lny n§vrh dizajn®rskeho rieġenia, 

ergonomick¼ ġt¼diu, technick¼ dokument§ciu vr§tane vĨrobnĨch technol·gi² a zvolenĨch 

materi§lov, aģ po s¼hrn pr²nosov tejto pr§ce, ktorĨm kriticky zhodnot²m pr§cu zo svojho 

pohŎadu, kde sa poohliadnem na zaļiatok pr§ce, ļi som naplnil stanoven® ciele a dizajn®rsky 

proces ako takĨ.  
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1 ĠKODA AUTO A.S. 

SpoloļnosŠ ĠKODA AUTO a.s. sa rad² medzi jednu z najstarġ²ch automobiliek na svete. Uģ 

viac ako 125 rokov prin§ġa rieġenia pre z§kazn²kov na z§klade ich potrieb. ĠKODA prep§ja 

dizajn, funkļnosŠ a inov§ciu. [1] 

SamotnĨ vizu§lny ġtĨl spoloļnosti utv§ra korpor§tnu identitu. T§to korpor§tna identita 

ovplyvŔuje postavenie spoloļnosti na trhu. Identitu ovplyvŔuj¼ najmª vizu§lne 

frekventovan® prostriedky, ktor® Ŏudia vn²maj¼. K vytv§raniu korpor§tnej identity 

napom§haj¼ najmª log§, reklama a samotnĨ dizajn. Dizajn urļuje vizu§lny ġtĨl produktu, ak 

je dizajn konzistentnĨ, vytv§ra u pouģ²vateŎa rozpoznateŎnĨ vzhŎad. Za tĨmto korpor§tnym 

vzhŎadom m¹ģe byŠ samotnĨ tvar, farba, ġtĨl alebo vlastnosti produktu. KeŅ m§ spoloļnosŠ 

vhodne vybudovan¼ korpor§tnu identitu, m¹ģe sa teġiŠ pozitĨvnym reakci§m verejnosti. [2] 

1.1 1895 ï 1925 

V§clav Laurin bol pracovitĨ strojnĨ z§moļn²k zo skromnĨch pomerov. Po n§vrate do vlasti 

s mnoģstvom sk¼senost² sa stal spoloļn²kom vo firme vyr§baj¼cej velocipedy v TurnovŊ, 

avġak pre nezhody z firmy odiġiel a zaklad§ si vlastnĨ podnik v Mladej Boleslavi. V§clava 

Klementa, ktorĨ bol sk¼senĨm obchodn²kom zase k tejto myġlienke viedla skutoļnosŠ, ģe 

pre jeho v§ġeŔ k bicyklom zaļ²na s nimi obchodovaŠ. S§m v tej dobe jazdil na bicykli 

Germania znaļky Seidel & Naumann. Pre jeho nespokojnosŠ s n²m posiela tento bicykel na 

opravu. OdpoveŅ mu priġla v nemeckom jazyku v znen², ģe ak nieļo chce, m§ to nap²saŠ 

zrozumiteŎnou reļou. T§to odpoveŅ Klementa natoŎko rozhnevala, ģe spoloļne s Laurinom 

zaļ²na uvaģovaŠ o vlastnom podniku na vĨrobu bicyklov v Mladej Boleslavi, keŅģe Laurin 

bol zruļnĨ po technickej str§nke a Klement mal obchodn®ho ducha. A tak bola ofici§lne 

zap²san§ v obchodnom registri v roku 1896 spoloļnosŠ Laurin & Klement. [3] 

 

Obr§zok 1 Zakladatelia Klement a Laurin 
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Prv§ dielŔa mala 120mĮ a okrem jej zakladateŎov, v nej pracovali dvaja pracovn²ci a uļeŔ. 

Zameriavali sa na opravu bicyklov a pr²prave k vĨrobe. T§to spoloļnosŠ sa pomerne rĨchlo 

rozrastala a k mechaniz§cii pribudol aj parnĨ stroj. Prv® bicykle dostali n§zov Sl§via ako 

reakcia na n§rodn¼ hrdosŠ. Bicykle uģ od svojho zaļiatku vynikali svojim kvalitnĨm 

spracovan²m, avġak v tej dobe sa jednalo o pomerne luxusnĨ tovar a tak tomu zodpovedala 

aj vysok§ cena. Preto Klement, ktorĨ sa zaoberal marketingom, priġiel s myġlienkou predaja 

bicyklov na spl§tky. SpoloļnosŠ L&K vo veŎkom investovala aj do reklamy, ļo podporilo 

samotnĨ predaj. Koncom roka mala spoloļnosŠ v ponuke 5 modelov. Rok na to sa 

spoloļnosŠ presunula za vªļġ²mi priestormi, kde pribudlo Ņalġie modernejġie vybavenie na 

vĨrobu. HneŅ na to v roku 1898 sa spoloļnosŠ znovu premiestnila do vªļġej modernejġej 

tov§rne a poļet  modelov bicyklov sa zvyġoval. [4] 

 

Obr§zok 2 Bicykel Sl§via 

Inġpir§ciou pre vĨrobu motocykla bola dovezen§ motocykletta znaļky Werner z Par²ģa, 

ktor¼ si priviezol Klement na jeseŔ roku 1898. T§to motocykletta bola akĨmsi spojen²m 

bicykla a motoru umiestnenĨm nad prednĨm kolesom. Laurin hneŅ spoļiatku pochopil, ģe 

r§m by mal byŠ ġpeci§lne upravenĨ, aby vznikol priestor pre motor. V roku 1899 mali uģ 

takmer vġetko pripraven®, avġak chĨbalo im indukļn® zapaŎovanie. OslovenĨm pre dod§vky 

tohto komponentu bol p§n Bosch, avġak pre vysok¼ cenu, Laurin napokon vynaġiel vlastn® 

zapaŎovanie s indukļnĨm zapaŎovaļom. Premi®ra prv®ho motocyklu sa uskutoļnila koncom 

roka 1899 v Prahe. Od tej doby spoloļnosŠ zaļala s vĨvojom motorov v Mladej Boleslavi. 

Ich motocykle sa z¼ļastŔovali r¹znych pretekov, kde zaznamenali aj svetov® ¼spechy. [5] 
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Obr§zok 3 Motocykle L&K  

Uģ v roku 1905 spoloļnosŠ vyvinula svoj prvĨ automobil s n§zvom Voiturette A, ktorĨ 

dosahoval maxim§lnu rĨchlosŠ 40 km/h. Tomuto vozidlu predch§dzal n§roļnĨ vĨvoj, ktorĨ 

trval pribliģne pªŠ rokov. Jednalo sa o akĨsi dvojmiestny voz²k. [6] Toto vozidlo bolo 

poh§Ŕan® litrovĨm dvojvalcom o vĨkone 7 koŔov a disponovalo trojstupŔovou 

prevodovkou. [7] 

ĂĂVoz²kñ Voiturette A poloģil pevn® z§klady dynamick®ho rozvoje ļesk® znaļky, jen v 

obdob² 1906 ï 1914 vzrostl prodej automobilŢ Laurin & Klement v²ce neģ dvacetin§sobnŊ, 

z minim§lnŊ 21 kusŢ na 453 vozŢ roļnŊ. Nab²dka sahala od dvouv§lcovĨch modelŢ po 

ŚadovĨ osmiv§lec typu FF (1907), zahrnovala bezpoļet osobn²ch i uģitkovĨch proveden² a 

tak® velmi ¼spŊġn® z§vodn² speci§ly. Znaļka L&K se vypracovala na nejvŊtġ² automobilku 

Rakouska-Uherska (v roce 1908 na ni pŚipadalo v²ce neģ 90 % prodeje novĨch vozidel v 

kategorii voiturette).ñ [6] 

 

Obr§zok 4 Voiturette A 
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1.2 1925 ï 1945 

Nesk¹r zakladatelia Laurin a Klement zaļali hŎadaŠ strategick®ho partnera pre rozvoj svojej 

spoloļnosti, ktor®ho nakoniec naġli v plzenskĨch z§vodoch Ġkoda roku 1926. Na vozidl§ch 

spoloļnosti sa zaļne objavovaŠ nov® logo okr²dlen®ho ġ²pu. [7] JednĨm z d¹vodov, preļo sa 

automobilka spojila, bola potrebn§ invest²cia v oblasti vĨroby. Inġpir§ciou pre p§sov¼ 

vĨrobu sa stali zahraniļn® automobilky. Uk§zalo sa ģe lacnejġ²m rieġen²m nie je len lacn§ 

konġtrukcia, ale najmª mnoģstvo vyr§banĨch kusov. V roku 1930 automobilka dok§zala 

produkovaŠ aģ 25 §ut za deŔ. [8] 

 

Obr§zok 5 P§sov§ vĨroba 

V ļasoch druhej svetovej vojny sa koncern ĠKODA st§va spolu s Brnianskou zbrojovkou 

s¼ļasŠou Reichswerke Hermann Gºring. Po vojne priġlo k zn§rodneniu a podnik sa rozdelil. 

Aj napriek snah§m o spojenie Mladej Boleslavi a Plzne ġt§t nevidel potenci§l spolupr§ce. 

[9] 

1.3 1945 ï 1990 

S n§stupom komunizmu priġla v roku 1946 reorganiz§cia spoloļnosti. Vznikla tak ġt§tna 

spoloļnosŠ AZNP - Automobilov® z§vody, n§rodnĨ podnik. [7] Na konci pªŠdesiatych 

rokov 20. storoļia bolo nutn® zmodernizovaŠ vĨrobnĨ program spoloļnosti. A tak sa zaļal 

vĨvoj vozidla so samonosnou karos®riou. Limituj¼cimi faktormi bola cena, trendy a 

nedostatok financi² na licencie, ktor® sp¹sobili, ģe auto malo motor aj prevodovku vzadu. 

Toto vozidlo vzniklo v roku 1964 pod n§zvom ĠKODA 1000 MB a dok§zalo konkurovaŠ aj 
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aut§m zo zahraniļia. Ļasom sa vġak trendy menili a tak prich§dzalo do m·dy hranat® 

tvaroslovie. [5] VeŎkĨm m²Ŏnikom pre automobilku sa stal model Favorit ktorĨ bol 

predstavenĨ v roku 1987. Avġak prv® debaty ohŎadne tohto modelu sa datuj¼ koncom 

sedemdesiatych rokov, keŅ spoloļnosŠ rieġila bud¼ci vĨvoj. Za neŎahkĨmi debatami st§la 

najmª dovtedy zauģ²van§ koncepcia motora vzadu a zadn®ho pohonu, ktor§ sa ukazovala 

ako zastaral§. Pri veŎko ï s®riovej vĨrobe zaļali prevaģovaŠ negat²va nad pozit²vami a to 

napr²klad zn²ģen§ bezpeļnosŠ pri n§raze zpredu, chladenie motora alebo nemoģnosŠ 

vytvoriŠ ģiadan¼ karos®riou kombi. Na navrhovan² sa podieŎalo talianske ġt¼dio Bertone. 

Ġt¼dio sa zaoberalo viacerĨmi typmi karos®rie a interi®rom. [10] 

 

Obr§zok 6 Favorit 

SkutoļnĨ z§ujem o automobilku prejavil koncern Volkswagen po zah§jen² vĨroby modelu 

Favorit. Prototyp sa komplexne testoval vo Wolfsburgu, keŅģe uģ v tej dobe sa uvaģovalo 

nad zdieŎan²m r¹znych komponentov. Napokon t§to spolupr§ca z nedostatku financi² 

nevyġla, avġak nadobudnut® kontakty uŎahļili komunik§ciu po roku 1989. V tej dobe 

spoloļnosŠ vyr§bala okolo 200 000 ks §ut roļne. [11] 

1.4 1991 ï s¼ļasnosŠ 

V roku 1991 vstupuje spoloļnosŠ ĠKODA do koncernu Volkswagen na z§klade rozhodnutia 

ļeskej vl§dy o privatiz§cii podniku. Rap²dny rozvoj spoloļnosti sa uskutoļnil vŅaka 

obrovskĨm invest²ci§m do vĨvoja novĨch automobilov v koordin§cii s Ņalġ²mi znaļkami 

koncernu VW. HneŅ po zaļlenen² spoloļnosti do koncernu sa zaļal vylepġovaŠ model 

Favorit, ktor®ho vĨsledkom bola  Fel²cia, ktor§ sa predstavila na trhu v roku 1994. Avġak 

prvĨm automobilom kompletne vyvynutĨm pod z§ġtitou koncernu sa stala Octavia, ktor¼ 
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predstavili v roku 1996. Nesk¹r spoloļnosŠ bodovala aj inĨmi modelmi v r¹znych 

segmentoch ako s¼ Fabia, Superb atŅ. [12] V roku 2016 spoloļnosŠ vstupuje do dynamicky 

rozv²jaj¼ceho sa segmentu SUV, ktorĨ dovtedy prezentovala modelom Yeti, avġak na trh 

prich§dza model Kodiaq a Karoq. [13] 

ĂO glob§lnom ¼spechu firmy svedļ² fakt, ģe z 1 055 500 automobilov, dodanĨch z§kazn²kom 

v roku 2015, ich zhruba 85 000 zamierilo k ļeskĨm z§kazn²kom a 92 % produkcie predali v 

zahraniļ².ñ [12] 

ZodpovednosŠ za dizajn prebral v roku 2017 Oliver Stefani, ktorĨ priġiel do spoloļnosti 

ĠKODA AUTO z poz²cie dizajn®ra exteri®ru koncernovej znaļky Volkswagen. V roku 2018 

preber§ spoloļnosŠ zodpovednosŠ za aktivity cel®ho koncernu na indickom trhu vr§mci 

vĨvoja, ktorĨ m§ byŠ prim§rne v Indii. ĠKODA v roku 2019 predstavuje s®riov¼ vĨrobu 

prv®ho elektromobilu CITIGO a SUPERB plug-in hybridu. Rok 2020 vĨznamne ovplyvn² 

elektromobilitu spoloļnosti, keŅģe do roku 2025 sa m§ vyr§baŠ 20-25% automobilov na 

koncernovej modul§rnej podvozkovej platorme MEB. T¼to ®ru elektromobility predstavila 

spoloļnosŠ uģ v roku 2017 na elektrickej ġt¼dii Vision E, ktor§ sa predstavila v Ġanghaji. [3] 

Koncom roka 2020 sa stal Peter Olah ved¼cim dizajnu interi®ru. V r§mci tejto poz²cie 

zodpoved§ za komplexn¼ tvorbu interi®rov vozidiel spoloļnosti od architekt¼ry interi®rov, 

ovl§dac²ch prvkov, materi§lov a farebnosti. [14] 

 

Obr§zok 7 Modely 2022 
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1.4.1 Enyaq iV 

Charakter elektrick®mu vozidlu ĠKODA Enyaq iV dod§vaj¼ kr§tke previsy karos®rie, 

dynamick® proporcie karos®rie a detialy v kryġtalickĨch form§ch vo svetlometoch. Vozidlo 

m§ 21-palcov® koles§ z Ŏahkej zliatiny a disponuje r¹znymi detailami, ļo priaznivo vplĨva 

na aerodynamiku vozidla. Exteri®r vozidla je tak sebavedomĨ, mohutnĨ a dynamickĨ, avġak 

v interi®ri auto p¹sob² ¼tulnĨm dojmom. [15] V exteri®ri vozidla zaujme najmª vĨrazn§ 

predn§ maska, ktor§ m¹ģe dokonca aj svietiŠ tzv. Crystal Face, ktor¼ osvetŎuje aģ 130 LED 

di·d. V interi®ri je kladenĨ d¹raz na jednoduchosŠ, inovat²vnosŠ a udrģateŎnosŠ. [16] Interi®r 

pon¼ka ġesŠ individu§lnych vari§nt interi®rov, ktor® boli navrhnut® dizajn®rmi tak, aby 

zodpovedali r¹znym ģivotnĨm ġtĨlom pasaģierov, odzrkadŎuj¼c sa z interi®rov dom§cnost². 

[15] Uģ poļas vĨvoja elektromobilov spoloļnosŠ ĠKODA AUTO kladie d¹raz na 

bezpeļnosŠ vozidiel v pr²pade dopravnej nehody. VeŎkĨ d¹raz sa kladie najmª na 

n§razuodoln¼ bat®riu a ochranu pred elektrickĨm preŠaģen²m. Modern® automobily tak 

rovnako chr§nia pasaģierov ako modely so spaŎovac²m motorom. Ġkoda ENYAQ poukazuje 

na d¹leģitosŠ bezpeļnosti pasaģierov. V testoch Euro NCAP toto vozidlo dostalo najvyġġie 

moģn® hodnotenie a to pªŠ hviezdiļiek. Ļo sa tĨka bezpeļnosti pos§dky, tak elektromobil 

z²skal najlepġie vĨsledky v eur·pskom teste bezpeļnosti. [17] 

ĂPre zabezpeļenie ļo najlepġ²ch testovac²ch podmienok ĠKODA AUTO znovu rozġ²rila 

svoje najmodernejġie crashov® laborat·rium v sk¼ġobni testovacieho polyg·nu v Đhelnici 

pri Mladej Boleslavi. Crash testy sa vġak na ¼zem² dneġnej Ļeskej republiky realizuj¼ uģ 50 

rokov. Po prvom zdokumentovanom crash teste v m§ji 1972 s vozidlom ĠKODA 100 L boli 

n§sledne ġpecializovanĨmi pracovn²kmi vytvoren® podmienky pre Ņalġie n§razov® sk¼ġky.ñ 

[18] 
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Obr§zok 8 ĠKODA Enyaq iV 

 

Obr§zok 9 ĠKODA Enyaq iV ï interi®r 

1.5 VĨsledky predajov 2022 

Mladoboleslavsk§ automobilka aj napriek zloģitej geopolitickej situ§cii a probl®mami 

s dod§vkami dielov, zaznamenala za rok 2022 p¹sobiv® vĨsledky. Automobilka dodala 

z§kazn²kom aģ 731 300 ks vozidiel. Narastaj¼cej popularite sa teġ² aj model Enyaq iV, ļo 

poukazuje na dobrĨ zaļiatok ®ry elektromobilov. Ġkoda naŅalej posilŔuje aj na Indickom 

trhu, kde svoje dod§vky dokonca aģ zdvojn§sobila. ńalġ² potenci§l pre rast znaļky m§ 

expanzia na vietnamskĨ trh. Medzi najvªļġ²mi odberateŎmi boli krajiny v Eur·pe. Najvªļġ² 
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podiel na predajoch bol zaznamenanĨ v Nemecku, za Nemeckom nasledovala Ļesk§ 

republika a India. SpoloļnosŠ ĠKODA AUTO investuje viac ako 5 mili§rd eur z d¹vodu 

moderniz§cie spoloļnosti,  kv¹li oļak§vanej elektrickej ofenz²ve a 700 mili·nov na 

digitaliz§ciu. S¼ļasŠou novĨch zmien automobilky je zmena dizajnov®ho jazyka, 

moderniz§cia loga a samotnej korpor§tnej identity spoloļnosti. [19] 

1.6 UdrģateŎnosŠ 

Strat®gia NEXT LEVEL - ĠKODA STRATEGY 2030 m§ za n§sledok urĨchliŠ a pom¹cŠ 

spoloļnosti staŠ sa viac ekologickejġou. ĠKODA tak kladie veŎkĨ d¹raz na upcyklovateŎn® 

materi§ly a recykl§ciu. KŎ¼ļov¼ ¼lohu tejto strat®gie zohr§va teda udrģateŎnosŠ. CieŎom 

automobilky je zniģovaŠ uhl²kov¼ stopu. Snahou tejto spoloļnosti, bude zvĨġiŠ podiel 

predajov elektromobilou do roku 2030 aģ na 70%. Poļas vĨroby automobilov spoloļnosŠ 

vyuģ²va aj obnoviteŎn® zdroje energie. ńalġ²m cieŎom do roku 2030 je, ģe vo vġetkĨch troch 

vĨrobnĨch podnikoch v Ļeskej republike by sa mala vĨroba staŠ CO2 neutr§lnou. Tak®to 

opatrenia zahŘŔaj¼ nielen vyuģ²vanie energie z obnoviteŎnĨch zdrojov, ale aj recykl§ciu 

odpadu, udrģateŎn® materi§ly a ¼kony zabezpeļuj¼ce n²zkoenergetick¼ n§roļnosŠ, ale aj 

ekologickejġiu logistiku. SpoloļnosŠ tak pouģ²va ļastejġie materi§ly z obnoviteŎnĨch 

zdrojov, recykl§ty. [20] 

ĂPouģ²vanie recyklovateŎnĨch materi§lov a v ide§lnom pr²pade materi§lov, ktor® uģ boli raz 

recyklovan®, je pre udrģateŎnosŠ automobilov obzvl§ġŠ d¹leģit®. Plat² to pre karos®riu, 

podvozok a v neposlednom rade aj pre interi®r vozidla. PodŎa smernice EU 2005/64/ES mus² 

byŠ najmenej 85 percent hmotnosti vozidla recyklovateŎnĨch a Ņalġ²ch desaŠ percent mus² 

byŠ aspoŔ energeticky vyuģiteŎnĨch. ĠKODA AUTO t¼to hodnotu prekraļuje a v r§mci 

koncernu Volkswagen sa snaģ² dosiahnuŠ viac ako 95-percentn® materi§lov® vyuģitie a 

intern¼ recykl§ciu.ñ [21] 

VĨberom materi§lov s ohŎadom na ich recyklovateŎnosŠ, sa zaober§ oddelenie technick®ho 

vĨvoja, ktor® tieto materi§ly sk¼ma uģ vo f§zach vĨberu materi§lov. JednĨm z cieŎou je 

vªļġie pouģ²vanie monomateri§lov, ktor® sa na z§klade ich vlastnost² recykluj¼ 

najefekt²vnejġie. Tak®to monomateri§ly sa ļasto pouģ²vaj¼ v obloģeniach interi®ru. Po 

n§slednej recykl§cii sa daj¼ vyuģ²vaŠ ako poŠahy sedadiel alebo koberļeky. Kv¹li vysokĨm 

technickĨm poģiadavk§m v dneġnej dobe  sa ļasto siahne po vĨbere kompozitnĨch 

materi§lov. Pr²kladom n§m m¹ģe byŠ model Octavia, v ktorom je aģ 50% tak®hoto materi§lu 

z obnoviteŎnĨch surov²n. [20] 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta multimedi§ln²ch komunikac² 21 

 

 

Obr§zok 10 Recykl§cia a opªtovn® pouģitie matei§lov 

ĂMnoho produktovĨch inov§ci² je vĨsledkom ¼speġnĨch partnerstiev s vĨznamnĨmi 

medzin§rodnĨmi a region§lnymi dod§vateŎmi. Napr²klad glob§lni dod§vatelia Sage 

Automotive a Aunde Interiors dod§vaj¼ poŠahy sedadiel pre modelovĨ rad ĠKODA ENYAQ 

iV. Tieto poŠahy s¼ vyroben® aģ zo 70 percent z recyklovanĨch PET fliaġ.ñ [20] 

SpoloļnosŠ ĠKODA AUTO sa zaoberala aj ot§zkou ļo bude s opotrebovanĨmi bat®riami z 

elektromobilov a priġla tak na inovat²vne rieġenie. Tak®to opotrebovan® bat®rie sa daj¼ 

naŅalej pouģ²vaŠ ako ¼loģisko elektrickej energie, napr²klad v predajniach spoloļnosti, ļ²m 

sa vytvor² druhĨ ģivotnĨ cyklus takĨmto bat®ri§m.  Opotrebenie v pr²pade stacion§rneho 

¼loģiska energie je roļne pribliģne len okolo 2%, ļ²m sa ģivotnosŠ bat®rie predŌģi takmer na 

15 rokov, ļo vĨraznĨm sp¹sobom ovplyvn² zn²ģenie uhl²kovej stopy. [20] 

 

Obr§zok 11 Fotovoltaick§ elektr§reŔ ĠKODA 
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1.7 Bud¼ce smerovanie 

SpoloļnosŠ ĠKODA AUTO s prich§dzaj¼cou elektromobilitou a moderniz§ciou spoloļnosti 

predstavila nov® logo a s n²m aj novĨ dizajn®rsky jazyk, ktorĨm sa bude automobilka uberaŠ. 

[22] Zmena korpor§tnej identity spoloļnosti priġla po 11 rokoch. Najvªļġou zmenou bude 

pouģ²vanie n§pisu ĠKODA namiesto znaku. Znak ako aj n§pis preġli veŎkĨmi ¼pravami do 

digit§lnej doby. N§pis ĠKODA opustil mªkļeŔ, ktorĨ bol do n§pisu nen§padne integrovanĨ 

do p²smena S. Pribudla aj nov§ typografia, ktor§ kombinuje symetriu, obl® tvary a hrany. 

Taktieģ preġla zmenami aj farebnosŠ. PodŎa prieskumu vyplynulo, ģe typografick® logo je 

viac rozpoznateŎn®. [23] 

 

Obr§zok 12 Logo ĠKODA 

Vision 7S je ġt¼dia elektromobilu, ktorĨ zn§zorŔuje bud¼ci dizajnovĨ jazyk Modern Solid. 

Tento dizajnovĨ jazyk bude charakteristickĨ pre bud¼ce modely vozidiel. Vozidlo si na 

modul§rnej platforme MEB zanech§va praktickĨ a udrģateŎnĨ charakter. Vizu§l ġt¼die 

Vision 7S sa vyznaļuje svojou robustnosŠou a funkļnosŠou. Charakter vozidlu dod§va 

predn§ maska tzv. Tech-Deck Face, ktor§ je oproti predoġlĨm mask§m plochġia a tak 

prispieva k lepġej aerodynamike. Za maskou z tmav®ho skla sa nach§dzaj¼ r¹zne senzory 

vozidla. Pri navrhovan² exteri®ru vozidla bol kladenĨ vysokĨ d¹raz na aerodynamiku. 

VĨsledkom je kombin§cia mas²vnej spodnej ļasti vozidla a aerodynamicky ladenĨmi 

krivkami strechy. Vision 7S poukazuje aj na chladenie elektromobilu, keŅģe elektromobily 

maj¼ odliġn® n§roky na chladenie, ako konvenļn® spaŎovacie aut§. ZaujimavĨmi prvkami 

s¼ napr²klad vĨduchy na odv§dzanie tepla z bat®ri², ktor® sa nach§dzaj¼ nad boļnĨmi 

prahmi. V predu sa zase nach§dzaj¼ chladiace otvory pre chladenie bŘzd. V interi®ri tohto 

vozidla sa nach§dza dominantnĨ infotainment. Ġtandardnou poz²ciou tohto infotainmentu je 
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vertik§lna poloha pre lepġiu ergon·miu pri ovl§dan² a horizont§lna poloha sa pouģ²va 

v m·de relax, keŅ cestuj¼ci napr²klad tr§via spoloļn® chv²le vo vozidle poļas nab²jania. 

V interi®ri sa nach§dzaj¼ aģ tri rady sedadiel a zauj²mavosŠou je aj umiestnenie detskej 

sedaļky v strednej ļasti vozidla, ktor§ je najbezpeļnejġia. V interi®ri sa nach§dza mnoģstvo 

Simply Clever prvkov, ako napr²klad magnetickĨ drģiak smartf·nu umiestnenĨ na zadnej 

ļasti sedadla. [24] 

 

Obr§zok 13 Vision 7S 

Automobilka pl§nuje do roku 2026 uviesŠ na trh aģ ġesŠ elektromobilov. Vġetky tieto bud¼ce 

modely bud¼ vych§dzaŠ z nov®ho dizajnov®ho jazyku Modern Solid. Kaģd® vozidlo bude 

maŠ svoj jedineļnĨ charakter na z§klade svojho zamerania a bude jednoducho rozpoznateŎn® 

ako elektromobil znaļky ĠKODA. T²m dizajn®rov pripravil plastiky zn§zorŔuj¼ce jednotliv® 

modely a ich tvaroslovie v dizajnovom jazyku Modern Solid. SpoloļnosŠ modelmi pokryje 

ġirok® spektrum segmentov. [25] 

 

Obr§zok 14 Bud¼ce tvaroslovie modelov 
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2 SIMPLY CLEVER 

Slogan ĂSimply Cleverñ automobilky ĠKODA AUTO sa stal s¼ļasŠou korpor§tnej identity 

znaļky a  v s¼ļasnosti ho m¹ģeme vidieŠ v kaģdom vozidle tejto spoloļnosti. Jedn§ sa o 

slovn® spojenie, ktor® oznaļuje radu inovat²vnych rieġen², ktor® uŎahļuj¼ s¼ģitie pos§dky s 

vozidlom. [26] Slovn® spojenie Simply Clever, teda jednoducho chytr®, sa predstavilo v roku 

2003 ako novĨ smer spoloļnosti, plnĨ chytrĨch rieġen² a praktickosti. Toto smerovanie vġak 

bolo moģn® sledovaŠ uģ v poļiatkoch spoloļnosti. [27] 

2.1 Hist·ria 

Hist·ria Simply Clever rieġen², sa zaļala uģ v prvĨch vozidl§ch znaļky. SpoluzakladateŎ 

V§clav Laurin spoloļnosti Laurin & Klement vymyslel cel¼ radu zlepġen², ktor® by v 

dneġnej dobe mohli byŠ bran® ako Simply Clever prvky. Koncom 19. storoļia vymyslel 

napr²klad vysoko odoln® loģisk§ voļi vlhkosti, ļo pomohlo v jazde na bicykloch Sl§via, 

najmª poļas daģŅa, pretoģe po jazde nebolo nutn® loģisk§ premazaŠ. [28]   

2.1.1 Velocip®d 

Z§sadnejġ²m vyn§lezom vġak bol motor, umiestnenĨ v dolnej ļasti r§mu v prvom motocykli 

znaļky Laurin & Klement, predstavenom koncom roka 1899, na rozdiel od z§padnĨch 

rieġen² s motorom v prednej ļasti motocykla. T§to inov§cia dosiahla lepġiu ovl§datelnosŠ a 

stabilitu motocykla. V dneġnej dobe je t§to koncepcia motocyklov pokladan§ za  

samozrejmosŠ, avġak priġiel s Ŕou pr§ve V§clav Laurin. [28] 

 

Obr§zok 15 Velocip®d 
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2.1.2 Model 110 

Model 110 v sebe zahŘŔal plne sklopnĨ stredovĨ rad sedadiel, ļo umoģnilo pohodlnejġie 

sedenie pre cestuj¼cich vzadu, vŅaka vªļġiemu priestoru na nohy. Tento model sa tieģ 

vyznaļoval prednĨm sklopnĨm sklom a rezervnĨmi kolesami po stran§ch vozidla, ļ²m sa 

zjednoduġila vodiļovi pr²padn§ vĨmena kolesa, keŅģe nemusel kv¹li tomu vyŠahovaŠ 

batoģinu. Kombinovan§ karos®ria tohto automobilu bola veŎmi vġestrann§ vŅaka svojej 

univerz§lnosti, pretoģe bola vyvinut§ v ġtyroch r¹znych variantoch. Tento model bol teda 

dostupnĨ ako roadster, ġtvor alebo ġesŠ-miestny phaeton alebo dvojmiestny valn²k s 

moģnosŠou odn²mateŎnej valn²kovej nadstavby, ktor§ sa dala vymeniŠ za zadn® sedadl§. [29] 

 

Obr§zok 16 Model 110 

2.1.3 Popular 

V roku 1934 spoloļnosŠ predstavuje ¼plne nov¼ radu a to model ĠKODA 418 Popular alebo 

v komfortnejġom preveden² ĠKODA 420 Rapid. VŅaka progres²vnemu rieġeniu vozidla aj 

tento najlacnejġ² z modelov bol veŎmi dobre ovl§dateŎnĨ aj na zhorġenĨch komunik§ci§ch,  

ļi v slabġom ter®ne. Technici v roku 1935 v Krkonoġiach dokonca testovali ġpeci§lne 

pr²sluġenstvo pre jednoduchġie z§sobovanie horskĨch ch§t v priebehu zimy. Na koles§ 

pripevnili ġpeci§lne kovov® lyģiny a pre lepġiu adh®ziu zadnĨch kolies vyuģ²vali reŠaze. 

Takto upravenĨ voz dok§zal ŠahaŠ za sebou aģ niekoŎko lyģiarov. [3]  
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Obr§zok 17 Popular 

2.1.4 256 

Od samotnĨch zaļiatkov spoloļnosti sa okrem osobnĨch automobilov vyr§bali aj ¼ģitkov® 

vozidl§. N§klady na vĨrobu a servis vozidiel sa darilo zniģovaŠ vŅaka zdieŎaniu 

komponentov. Pr²kladom m¹ģe byŠ napr²klad motor zo Ġkody Superb, ktorĨ poh§Ŕal aj 

vozidlo 256. V rozmedz² rokov 1939 aģ 1947 bolo postavenĨch 5514 tĨchto vozidiel v 

prevedeniach valn²k, autobus, sanitka, ļi v ġpeci§lnych nastavb§ch. Pr²kladom m¹ģe byŠ aj 

posypov® vozidlo, keŅģe v tej dobe tak®to vozidl§ eġte neexistovali. Vodiļom z povolania 

tak konġtrukt®ri uŎahļili pr§cu r¹znymi vychyt§vkami. Napr²klad v podobe vĨsuvnej 

schr§nky pod n§kladovou plochou za zadnĨm ŎavĨm kolesom, kde sa nach§dzal posypovĨ 

materi§l s lopatkou na podsypanie prekŌzaj¼cich kolies vozidla. Z pravej strany pred zadnĨm 

kolesom sa zase nach§dzali ¼loģisk§ s vĨsuvnĨmi priehradkami pre r¹zne n§radie, ktor® 

navyġe chr§nili n§hradn® koleso pred poġkoden²m, kedģe toto n§hradn® koleso sa nach§dzalo 

nad nimi. [26]     
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Obr§zok 18 Model 256 

2.1.5 Skopak 

Na zaļiatku sedemdesiatych rokov vzniklo vozidlo ĠKODA Skopak pre pakistanskĨ trh. Od 

roku 1965 sa do Pakistanu dov§ģal model 1100 MB, avġak ļasom sa uk§zalo, ģe 

ekonomickejġ²m rieġen²m by bolo posielaŠ auto rozloģen® a aģ n§sledne vozidlo skladaŠ na 

mieste. Nesk¹r priġla ponuka dod§vaŠ do Pakistanu model Trekka ak®hosi mal®ho SUV v 

tej dobe vyr§ban®ho na Novom Z®lande. V Pakistane bol dopyt po vªļġom vozidle a tak 

vznikol model Skopak pre Pakistan. V z§kladnej verzii tento model nemal strechu ani dvere. 

Skelet tvorili  zvaren® profily a plechy, na ktorom boli aplikovan® lamin§tov® pohŎadov® 

diely. Tento model sa dal modifikovaŠ do r¹znych pod¹b, na ģelanie sa dali pridaŠ dvere, 

pr²davn® sedadl§, pl§tenn§ alebo lamin§tov§ strecha, ktor§ kryla polovicu alebo aj cel® 

vozidlo. Tento projekt v roku 1971 vġak preruġil vojnovĨ konflikt a produkcia sa uģ nikdy 

neobnovila. [30] 

 

Obr§zok 19 Skopak 
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2.1.6 Felicia Fun 

Vozidlo, s n§zvom Felicia Fun, vzniklo v roku 1996 z ¼ģitkov®ho vozidla ĠKODA Felicia 

Pickup. Toto vozidlo bolo prim§rne urļen® na voŎnĨ ļas. Okrem svojho atrakt²vneho 

vzhŎadu v ģltej farbe s r¹znymi plastovĨmi dielami, vzbudzovala pozornosŠ aj svojimi 

inovat²vnymi rieġeniami. Pr²kladom m¹ģe byŠ posuvn§ zadn§ stena tzv. p§rty m·d, ļ²m sa 

kapacita vozidla zdvojn§sobila z dvoch miest na ġtyri. Takto upravenĨch vozidiel vzniklo 

okolo ġtyroch tis²c. [28] 

 

Obr§zok 20 Felicia Fun 

2.1.7 Roomster koncept 

Koncept vozidla ĠKODA Roomster sa predstavil v roku 2003 na frankfurtskom autosal·ne, 

kde bol prvĨ kr§t pouģitĨ slogan Simply Clever. Tetnto koncept poukazoval na dve tak®to 

chytr® rieġenia. PrvĨm takĨmto prvkom bola posuvn§ zadn§ lavica a otoļn® predn® sedadl§, 

ļ²m vznikol akĨsi modul§rny interi®r. Napriek tomu, ģe sa rieġenia nedostali do vĨroby, 

pozit²vny ohlas od z§kazn²kov predurļil nov¼ Simply Clever ®ru pln¼ chytrĨch rieġen². [31] 

 

Obr§zok 21 Roomster koncept 
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2.1.8 Superb II  

V roku 2008 uviedla na trh spoloļnosŠ ĠKODA druh¼ gener§ciu modelu Superb, ktor§ 

sp§jala prednosti liftbacku a sedanu. Tento model priġiel na trh s inovat²vnym rieġen²m tzv. 

TwinDoor. Toto rieġenie umoģŔovalo otvoriŠ veko batoģinov®ho priestoru aģ po strechu a 

tak umoģnilo lepġiu manipul§ciu s vªļġ²mi prepravovanĨmi predmetmi a v pr²pade prepravy 

menġ²ch predmetov staļilo otvoriŠ kufor iba v zadnej ļasti, ļo bolo jednoduchġie. T§to 

moģnosŠ sa dala jednoducho vybraŠ na sp²naļoch nad zadnou registraļnou znaļkou vozidla. 

[28] 

 

Obr§zok 22 Superb II  

2.2 S¼ļasn® simply clever rieġenia 

S¼ļasn® automobily ĠKODA obsahuj¼ 30 aģ 40 Simply Clever prvkov. Tieto rieġenia m§ 

na starosti t²m Simply Clever v Mladej Boleslavi kde vznikaj¼ d¹myseln® rieġenia, avġak 

podpora pri vzniku tĨchto rieġen² je taktieģ v oddeleniach, kde sa zaoberaj¼ konkr®tnymi 

ļasŠami vozidiel. Simply Clever prvky nemusia byŠ vģdy urļen® pre r¹zne modely tak ako 

to je v pr²pade ġkrabky na Ŏad. V pr²pade elektromobilov je kateg·ria Simply Clever prvkov 

eġte pomerne nepreb§dan§ a tak zost§va ġirok® pole pre inovt²vne n§pady. VĨvoj niektorĨch 

prvkov m¹ģe dokonca trvaŠ tak dlho, ako vĨvoj samotn®ho automobilu, inokedy sa dok§ģe 

pretaviŠ myġlienka vo funkļnĨ prvok v priebehu pol roka. [32]   

ĂNa zaļiatku je vģdy funkļnĨ model a potrebn® vĨkresy. Tie putuj¼ do oddelenia n§kupu, 

Ăvys¼Šaģ²ñ sa dod§vateŎ a po dodan² dielu prebieha v oddelen² kvality osem aģ devªŠ tĨģdŔov 

vzorkovanie. Ladia sa vġetky detaily, modifikuje sa materi§l a db§ sa na to, aby bol vĨslednĨ 

diel plne funkļnĨ, materi§lovo i vĨrobne kvalitnĨ a aby dobre vyzeral. CelĨ proces je z§vislĨ 

https://www.skoda-storyboard.com/sk/125-rokov-skoda/125-rokov-skoda-auto-inteligentni-pomocnici-maju-dlhu-tradiciu/
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od zloģitosti dielov, m¹ģe trvaŠ mesiace a pokojne aj dva roky. CieŎ tohto vġetk®ho je jedinĨ; 

n§jsŠ ļo najlepġie a najfunkļnejġie rieġenie, aby to jednoducho bolo Simply Clever.ñ [32] 

 

Obr§zok 23 Simply Clever rieġenia 

2.2.1 Enyaq iV 

Simply Clever prvky kaģdodenne pom§haj¼ taktieģ majiteŎom elektrickĨch vozidiel. 

Pr²kladom m¹ģe byŠ rada novĨch rieġen² ako napr²klad ļistiļ nab²jac²ch k§blov, ktorĨm si 

po nabit² vozidla majiteŎ jednoducho oļist² nab²jac² k§bel. N§sledne je moģn® tento k§bel 

uloģiŠ do taġky v batoģinovom priestore. V priebehu nab²jania z§suvku chr§ni ġpeci§lny kryt. 

V ġtandardnej vĨbave vozidla m¹ģeme n§jsŠ Simply Clever prvky ako napr²klad ġkrabka na 

Ŏad, nach§dzaj¼ca sa na vn¼tornej strane piatych dver² alebo d§ģdnik vo dver§ch vodiļa. 

Medzi prvky, ktor® pom§haj¼ pri kaģdodennom uģ²van² vozidla patr² aj drģiak parkovac²ch 

l²stkov, drģiak smartphonu na zadnej strane prednĨch sedaļiek alebo h§ļiky na odloģenie 

taġiek v batoģinovom priestore. [33]    

 

Obr§zok 24 Kryt z§suvky 
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Obr§zok 25 Ļistiļ k§blu 

 

Obr§zok 26 Taġka na nab²jac² k§bel 
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3 LEKĆRNIĻKA 

Lek§rniļka je krabiļka, ktor§ sl¼ģi na uskladnenie zdravotn²ckeho materi§lu a je 

prisp¹soben§ na poskytnutie rĨchlej zdravotnej pomoci. Pri vªļġ²ch ¼razoch m§ pom¹cŠ do 

doby pr²chodu z§chrannej sluģby. Obvykle je oznaļen§ symbolom kr²ģa a okrem 

zdravotn²ckeho materi§lu obsahuje aj n§vod ako sa v kr²zovej situ§cii zachovaŠ. 

3.1 Oznaļenie lek§rniļky 

CelosvetovĨm ġtandardom oznaļenia prvej pomoci vŅaka ISO je zelenĨ kr²ģ. Tento symbol 

je odvodenĨ od ļerven®ho kr²ģa, ale pouģ²va sa ako biely na zelenom pozad² alebo opaļne 

zelenĨ kr²ģ na bielom pozad². Zelen§ farba zn§zorŔuje bezpeļn® a n¼dzov® symboly a biely 

kr²ģ sa ļasto nach§dza pre ¼ļely prvej pomoci alebo zdravotn® ¼ļely. Biela farba sa tak st§va 

ġtandardom pre r¹zne veci prvej pomoci vr§tane lek§rniļiek. [34]   

 

Obr§zok 27 ISO ġtandard oznaļenia prvej pomoci 

3.2 Hist·ria lek§rniļiek 

Vznik prvej komerļnej lek§rniļky sa datuje do roku 1888 vyr§banej spoloļnosŠou Johnson 

& Johnson. Poļas cesty vlakom sa p§n Johnson dozvedel od hlavn®ho chirurga o 

zvyġuj¼com poļte ¼razov ģelezniļiarov, ktor® ļasto konļili smrŠou pre nedostatok 

zdravotn²ckeho materi§lu a vzdialenĨm pr²stupom do nemocn²c. Johnsona to natoŎko dojalo, 

ģe si spravil prieskum u r¹znych chirurgov aby zistil ktorĨ zdravotnĨ materi§l by bol d¹leģitĨ 

pre tento typ ¼razov aby tejto skupine Ŏud² pomohol. [35] A tak vznikla v roku 1890 

lek§rniļka v drevenej krabici s vhodnĨm  zdravotn²ckym materi§lom a podrobnĨm n§vodom 

na obsluhu pri r¹znych zraneniach. Tieto lek§rniļky boli umiestŔovan® pozdŌģ ģelezn²c aby 

sa mohli ļo najrĨchlejġie dostaŠ k miestu nehody. [36]  
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Obr§zok 28 Ģelezniļn§ lek§rniļka Johnson & Johnson 

Lek§rniļky Johnson & Johnson sa stali natoŎko popul§rne ģe spoloļnosŠ zaļala vyr§baŠ 

lek§rniļky pre r¹zne odvetvia. Zvyļajne sa jednalo o lek§rniļky pre r¹zne druhy dopravy 

alebo ġportov, napr.: automobilov§ doprava, ļlnkovanie, turistika atŅ. [35] 

 

Obr§zok 29 Lek§rniļky podŎa pouģitia 

Prv® autolek§rniļky sa nach§dzali v automobiloch uģ v 20. rokoch 20. storoļia. 

Zdravotn²cke pom¹cky boli ukladan® v ġpeci§lnych vakoch alebo krabiļk§ch. ĠtandardnĨm 

obsahom tĨchto lek§rniļiek boli zdravotn²cke pom¹cky pre oġetrenie malĨch poranen². [37] 

So st§le rast¼cou popularitou §ut spoloļnosŠ Johnson & Johnson predstavila v roku 1906 

Autokit, o dva roky sk¹r ako sa predstavilo vozidlo Ford Model T. T§to lek§rniļka 

obsahovala aj masŠ na pop§leniny, keŅģe v tej dobe automobily neboli zŅaleka tak 

spoŎahliv® a bezpeļn® ako ich pozn§me dnes. Zauj²mavosŠou je, ģe t§to lek§rniļka sa 
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nach§dzala v pretek§rskom vozidle, ktor® prekonalo rĨchlostnĨ rekord v roku 1928. [35] 

Hromadn§ vĨroba automobilu Ford Model T na zaļiatku 20. storoļia vzbudila masov¼ 

popularitu vlastniŠ vozidlo a od tĨch ļias sa aut§ stali s¼ļasŠou naġich ģivotov. So zvĨġenĨm 

dopytom narastala potreba, aby aut§ p¹sobili moderne. Poļas medzivojnov®ho obdobia sa 

v SpojenĨch ġt§toch vyr§bali tvarovo zauj²mav® a proporļne veŎk® automobily, na rozdiel 

od Eur·py, kde sa z racion§lnych d¹vodov vyr§bali lacn® mal® aut§, tzv. Ŏudov® vozidl§. 

[38] 

 

Obr§zok 30 Johnson & Johnson Autokit 

Autolek§rniļka bola uģ v roku 1969 povinnou vĨbavou §ut v Nemecku, ktor® sa 

zaregistrovali po roku 1970. V tom istom roku vyġlo takisto nariadenie pre osoby, ktor® 

dostan¼ vodiļsk® opr§vnenie viesŠ motorov® vozidlo, aby absolvovali povinnĨ kurz prvej 

pomoci, keŅģe autolek§rniļka by nebola nikdy ¼ļinn§ ak by jej obsah pouģ²vateŎ nevedel 

pouģiŠ. Avġak v roku 1972 uģ bolo povinnosŠou maŠ autolek§rniļku v kaģdom automobile. 

[37] 

3.3 Typy lek§rniļok 

Lek§rniļky del²me na r¹zne typy podŎa ¼ļelu. Spravidla sa l²ġia veŎkosŠou a samotnĨm 

obsahom zdravotn²ckeho materi§lu podŎa potreby pre danĨ ¼ļel. [39] 

3.3.1 Dom§ca lek§rniļka 

Dom§ca lek§rniļka je nevyhnuteŎnou s¼ļasŠou v dom§cnosti. O umiestnen² takejto 

lek§rniļky by mali vedieŠ vġetci ļlenovia dom§cnosti, pretoģe tento druh lek§rniļky n§m 
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m¹ģe pom¹cŠ v nepredv²dateŎnej, aģ ģivot ohrozuj¼cej situ§cii v dom§cnosti. Dom§ca 

lek§rniļka by mala byŠ teda na viditeŎnom mieste a mimo dosahu det². [39] 

 

Obr§zok 31 Dom§ca lek§rniļka 

3.3.2 Cestovn§ lek§rniļka 

Cestovn§ zdravotn§ s¼prava sa m¹ģe z²sŠ najmª pri menġ²ch zraneniach, preto je vhodn® ju 

maŠ vģdy poļas cestovania pri sebe. NevyhnutnosŠou je dbaŠ na dodrģiavanie rovnakĨch 

opatren² ako pri vġetkĨch liekoch. Pri cestovan² treba dbaŠ na objemov® a obsahov® limity 

batoģiny. [40] 

 

Obr§zok 32 Cestovn§ lek§rniļka 
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3.3.3 Ġportov§ lek§rniļka  

V akomkoŎvek ġporte sa oplat² maŠ po ruke lek§rniļku a to najmª pri kontaktnĨch ġportoch. 

Vo vªļġine ġportovĨch zvªzov je tak®to vybavenie nutnosŠou. Tak®to lek§rniļky s¼ 

ġpeci§lne navrhnut® pre ġport od osobnĨch s¼prav, aģ po t²mov® lek§rniļky. [41] 

 

Obr§zok 33 Ġportov§ lek§rniļka 

3.3.4 Lek§rniļka na pracovisku 

Lek§rniļky na pracovisku sa l²ġia spravidla svoj²m zdravotn²ckym obsahom vyplĨvaj¼cim z 

charakteru danej pr§ce. ōudia str§via pribliģne polovicu ģivota v zamestnan²  a tak je d¹leģit® 

dbaŠ o ich zdravie. Dostatoļn§ pozornosŠ by sa teda mala dbaŠ na pracovn® podmienky. Ak 

to tak nieje m¹ģu vznikaŠ zdraviu ohrozuj¼ce rizik§ s tĨm  spojen®. To znamen§, ģe ak chce 

zamestn§vateŎ dbaŠ na kvalitu odvedenej pr§ce, mus² zabezpeļiŠ priazniv® podmienky pre 

zamestnancov. TakĨto typ  lek§rniļky by mal zamestn§vateŎ prekonzultovaŠ s odborn²kmi. 

[42] 

 

Obr§zok 34 Lek§rniļka na pracovisku 
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3.3.5 Autolek§rniļka 

Autolek§rniļky obsahuj¼ potrebnĨ zdravotn²cky materi§l k poskytnutiu prvej pomoci. 

VĨznam autolek§rniļiek vo vozidl§ch netreba podceŔovaŠ, aj keŅ vo vªļġine pr²padov Ŏudia 

nerozumej¼ ich obsahu a pouģitiu v stresovĨch situ§ci§ch. Sl¼ģia prim§rne pri autonehod§ch, 

keŅ poskytujeme prv¼ pomoc, do ļasu pr²chodu z§chrannej sluģby alebo keŅ sme svedkami 

inĨch dopravnĨch neh¹d. [43] Pribliģne len desatina Ŏud² dok§ģe spr§vne poskytovaŠ prv¼ 

pomoc. Preto bĨvaj¼ v lek§rniļk§ch karty prvej pomoci, na ktorĨch je prehŎadnĨ n§vod, ako 

postupovaŠ v pr²pade pod§vania prvej pomoci. Tak§to karta by tak mala byŠ prachuvzdorn§ 

a vodeodoln§ aby zachovala svoj vizu§l nepoġkodenĨ poļas pouģ²vania. [44] 

3.4 Podmienky autolek§rniļiek v Eur·pe 

Mnoh® eur·pske krajiny uviedli do povinnej vĨbavy automobilov autolek§rniļku, avġak v 

z§padnej ļasti Eur·py je autolek§rniļka vo vªļġine pr²padov len doporuļenĨm 

pr²sluġenstvom pre vodiļov. [45] 

 

Obr§zok 35 Eur·pske podmienky autolek§rniļiek 

3.4.1 Nemecko 

V pr²pade potreby je nevyhnutn® disponovaŠ lek§rniļkou. Nemeck² vodiļi musia maŠ 

z legislatĨvnych d¹vodov tak¼to lek§rniļku vo vozidle. O tom, akĨ materi§l m§ 

autolek§rniļka obsahovaŠ n§m hovor² DIN 13164. Najnovġie bol od febru§ra 2022 tento 
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obsah aktualizovanĨ a pribudli dve r¼ġka. Po expir§cii niektorĨch materi§lov je nutn® obsah 

obnoviŠ. [46] 

 

Obr§zok 36 Nemecko ï autolek§rniļka 

3.4.2 Rak¼sko 

Rak¼sko m§ ustanoven¼ povinnosŠ nosiŠ lek§rniļku vr§tane  jednostopĨch vozidiel. 

Lek§rniļka mus² byŠ chr§nen§ voļi prachu a neļistot§m. Mala by byŠ zabalen§ v robustnom 

obale. Odpor¼ļan§ je lek§rniļka spŌŔaj¼ca normu ¥NORM V 510, ktor§ obsahuje vġetky 

d¹leģit® potreby, ktor® by sa mohli potrebovaŠ poļas poskytovania prvej pomoci. 

ZodpovednosŠ za to, ģe sa lek§rniļka nach§dza vo vozidle, berie na seba vodiļ. [47] 

 

Obr§zok 37 Rak¼sko ï autolek§rniļka 

3.4.3 Ļesko 

Autolek§rniļka v Ļeskej republike je v r§mci povinnej vĨbavy. Lek§rniļka m§ predp²sanĨ 

obsah na z§klade vyhl§ġky ļ. 206/2018 Sb., kde s¼ vyp²san® konkr®tne poloģky ako s¼ 

rukavice, obvªzy, noģniļky atŅ. Obsah lek§rniļky mus² byŠ uschovanĨ v samostatnom 
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p¼zdre. Obsah tak mus² byŠ vizu§lne neporuġenĨ, nezneļistenĨ alebo inak znehodnotenĨ. 

Autolek§rniļka by mala byŠ uschovan§ v suchu a mimo priameho slneļn®ho ģiarenia. 

Spravidla sa uklad§ do batoģinov®ho priestoru vozidla. PlatnosŠ lek§rniļky sa nemus² 

kontrolovaŠ aj keŅ m§ dobu expir§cie urļit¼ a to na 4 roky, ak obsah zostane neporuġenĨ. 

Tak§to lek§rniļka sa d§ vyuģiŠ aj v inĨch pr²padoch, neģ pri autonehode. [48] 

 

Obr§zok 38 Ļesko ï autolek§rniļka 

3.4.4 Slovensko 

V Slovenskej republike je lek§rniļka povinnou vĨbavou motorovĨch vozidiel na z§klade 

vyhl§ġky Slovenskej republiky ļ. 134/2018 Z. z., ktorou s¼ upresnen® inform§cie o 

prev§dzke motorovĨch vozidiel. Lek§rniļka obsahuje zdravotn²cke pom¹cky, zoznam 

s obsahom lek§rniļky, kartu prvej pomoci a oznaļenie vĨrobcu. SamotnĨ obsah lek§rniļky 

je rozdelenĨ do ġtyroch modulov, ktor® sa l²ġia svoj²m obsahom. [49] ĢivotnosŠ 

autolek§rniļky v aute je obmedzen§ d§tumom expir§cie, avġak podŎa novĨch podmienok nie 

je potrebn® kontrolovaŠ. Obal lek§rniļky by mal zabezpeļiŠ obsah lek§rniļky. Mal by byŠ 

nepremokavĨ, prachuvzdornĨ a tepluodolnĨ. Lek§rniļka by mala byŠ oranģovej farby a na 

l²cnej strane v strede, by sa mal nach§dzaŠ biely rovnoramennĨ kr²ģ minim§lnej veŎkosti 7 

cm. [50] 

 

Obr§zok 39 Slovensko ï autolek§rniļka 
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3.4.5 MaŅarsko 

MaŅarsk§ legislat²va uv§dza, ģe vo vozidl§ch musia byŠ lek§rniļky, ktor® s¼ zadefinovan® 

svoj²m obsahom. Lek§rniļka mus² byŠ v obale chr§nen§ pred prachom a vodou, mala by byŠ 

Ŏahko dostupn§ vodiļovi vozidla. Obsah sa smie pouģ²vaŠ do d§tumu expir§cie. VyplĨva z 

toho, ģe lek§rniļka nemus² byŠ v zapeļatenom obale. [51] 

 

Obr§zok 40 MaŅarsko ï autolek§rniļka 

3.5 Zauj²mav® umiestnenia autolek§rniļiek v automobiloch 

Uģ v minulosti zaļali uvaģovaŠ vĨrobcovia automobilov nad vhodnĨm umiestnen²m 

autolek§rniļky v interi®ri vozidla. V tejto podkapitole sa preto zameriam na svetov® znaļky 

automobilov, ktor® dokumentuj¼ r¹zne rieġenia implement§cie lek§rniļiek do interi®ru 

vozidla.  

3.5.1 Jeep Willys MB 

Toto arm§dne vozidlo malo umiestnen¼ autolek§rniļku v prednej ļasti vozidla pod palubnou 

doskou a tak bola lek§rniļka dobre viditeŎn§, no z§roveŔ bola vģdy po ruke, keby bola 

potrebn§. [52] 

 

Obr§zok 41 Jeep Willys MB 
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3.5.2 Mercedes Benz W123 

Vo vozidle Mercedes Benz W123 bola autolek§rniļka integrovan§ za zadn® sedaļky do 

horn®ho pl§ta batoģinov®ho priestoru. Tento model sa vyr§bal v rokoch 1975 aģ 1985. [53] 

 

Obr§zok 42 Mercedes Benz W123 

3.5.3 Nissan Xterra 

Model Xterra znaļky Nissan m§ integrovan¼ autolek§rniļku vo vĨklenku vo dver§ch 

batoģinov®ho priestoru uchyten¼ dvoma rĨchloup²nac²mi popruhmi. Sl¼ģiŠ by mohla aj pri 

r¹znych outdoorovĨch aktivit§ch v pr²pade drobnĨch poranen². [54] 

 

Obr§zok 43 Nissan Xterra 

 






































































































































































































