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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva tématem podpory cyklistické dopravy zakt zékladnich Skol
ve Zling. Jeji teoreticka cast uvadi ¢tenare do problematiky marketingu v praxi mést a sportu,
cyklistické dopravy i dopravy zakli do Skol. Praktickd cast poté interpretuje vysledky
z provedené¢ho kvantitativniho vyzkumu, ktery zjistoval, jaké faktory ovliviiuji ochotu
rodici pustit své déti do Skoly na kole a jak rodi¢e hodnoti kvalitu podminek pro jizdu svych

déti do skoly na kole. Praci uzavira projektova ¢ast navrhujici feseni zjisténého problému.

Kli¢ova slova: cyklistika, doprava, dojizdéni do skoly, zaci, infrastruktura

ABSTRACT

This master thesis deals with the topic of support for bicycle transportation of primary school
disciples in Zlin. It's theoretical part introduces the reader to the issue of marketing
in the practice of cities and sport, cycling transportation and transportation of disciples
to schools. The practical part then interprets the results of the quantitative research,
which was finding out what factors influence parents' willingness to let their children cycle
to school and how parents evaluate the quality of conditions for cycling their children
to school. The thesis concludes with a project section proposing solutions to the identified

problem.

Keywords: cycling, transportation, school commuting, disciples, infrastructure
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UvVOD

problém mnoha modernich mést a ani Zlin neni vyjimkou. V kontextu stale rostouciho
automobilismu jsou hleddny alternativni zpisoby dopravy, jez by pomohly zmirnit dopravni
zatéz a soucasné zvysit kvalitu méstského zivota. Jednim z vychodisek je podpora
cyklistické dopravy. Ta nejen ze prispiva k udrzitelnosti a snizovani dopravni zatéze,
ale rovnéz podporuje zdravi a pohyb. Zejména détem poté pomaha posilit schopnost
soustiedéni, rozvinout kognitivni schopnosti ¢i naucit se vlastni odpovédnosti, pficemz
zkuSenosti s mobilitou, které déti nabydou v tomto véku, jsou formujici pro jejich budouci

navyky v doprave.

Cyklistika by méla mit v dopravé déti do Skol své misto, jehoZ vzniku brani fada bariér.
Tato prace stru¢n¢ uvede do problematiky marketingu v praxi mést a sportu, cyklistické
dopravy idopravy zdkd do Skol. Pomoci sekundarni analyzy charakteristiky Skolskych
okruhti vybranych zakladnich $kol ve Zlinég a jejich potencidlniho vlivu na mozZnosti dopravy
zaki do skol udé zéklad pro korektni vyhodnoceni dat z dotaznikového Setient, které objasni,
jaké faktory ovliviuji ochotu rodict pustit své déti do Skoly na kole a jak rodi¢e hodnoti
kvalitu podminek pro jizdu svych potomkti do Skoly na kole. Prakticka ¢ast také popise vztah
déti k jizd€ na kole 1 zpiisoby, kterymi se Zaci do Skol ptepravuji. Ukaze miru naduzivani
automobilové pfepravy zakil do $kol a zjisti postoj rodicii vii€i opatfeni ke zklidnéni provozu
v okoli vzdélavacich zatizeni v podob¢ Skolni ulice. Praci uzavie projektova ¢ast navrhujici
feSeni zjiSténého problému.

Vysledek Setfeni piinese moZny uZitek institucim zlinské vetejné spravy, zapsanym spolkiim
¢i neziskovym organizacim zainteresovanym Vv oblasti rozvoje cyklistické dopravy
a bezpe€nosti déti v dopravé. Prace nabidne podnéty pro zkvalitiovani infrastruktury
1 pro tvorbu koncepce podpory cyklistiky mezi détmi a mladezi ve Zling. Dilo mé vSak
potencidl piinosu i samotnym rodi¢im déti, kteti mohou na zékladé pouceni z textu
prehodnotit volbu dosavadniho zplsobu transportu svého potomka do Skoly ¢i pohlizet

na problematiku dopravy déti do Skol novym zptsobem.
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I. TEORETICKA CAST
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1 MARKETING V PRAXI MEST A SPORTU

Definic marketingu existuje celd fada. Mezi nejzndméjsi z nich se fadi nasledujici dve.
Ta od Americké marketingové asociace, jenz marketing aktudlné na zéklad¢é schvaleni
zroku 2017 popisuje jako cinnost, soubor instituci a procest pro tvotreni, komunikaci
poskytovani a sménu nabidek, které maji hodnotu pro zékazniky, klienty, partnery
1 spolecnost jako celek (Definitions of Marketing, © 2024). A Kotlerova definice oznacujici
marketing za spoleCensky 1 manaZersky proces vedouci k uspokojovani potieb a prani
zdkaznika. Vyplyva zni, Ze v marketingu nejde o pouhé piesvédcovani s naslednym
prodejem. Celé déni zacind jiz diive, nez je samotny produkt vibec dostupny, naptiklad
zjisStovanim zdkaznickych potieb, jejich rozsahu ¢i ptipadné ziskovosti a pokracuje po celou
dobu zivotnosti produktu s naslednou snahou uspéch opakovat (Kotler et al., 2007, s. 38).
V souvislosti se zaméfenim této prace je vSak uzitetné zminit také definici marketingu
uvadénou Bacuvcikem: ,Marketing je cilené profitové orientované jednani socidlné
ekonomického subjektu, které smeétfuje k prezentaci a prosazeni vlastnich hodnot
v konfrontaci s hodnotami okoli pfi sou¢asném hleddni vzajemného konsenzu mezi nimi.*

(Bacuvcik, 2011, s. 12).

Zatimco Kotler ve své definici vyuziva vyrazu ,produkt”, ktery muize vést spiSe
ke komerénimu chapani marketingu, Bacuv¢ik hovoti o jistych ,,hodnotach®, coz odpovida
rovnéZ koncepci socialniho marketingu. ,,Socialni marketing je specificky néstroj urceny
k prosazeni ur¢itych myslenek, zmén€ nazord, postoji, predsudkt, hodnot a v konecném
disledku samoziejmé také chovani lidi, ktery mize byt vyuzivan nejen neziskovymi
organizacemi, ale také institucemi vefejné spravy, jednotlivci, a dokonce i podnikatelskymi
subjekty (Bacuvc€ik, 2011, s. 25).“ RovnéZ zde by bylo mozné uvést vice definic. Shoda
panuje v tom, Ze socialni marketing oznacuje piedev§im snahy zaméfené na ovliviiovani
chovani, které povede ke zlepSeni zdravi, prevenci Urazii, ochrané Zivotniho prostiedi

¢i spolecenské angaZovanosti (Kotler a Lee, 2008, s. 7).

Marketingovy mix je jednim ze zékladnich prvkt moderniho marketingu. Oznacuje soubor
taktickych marketingovych nastrojii, které firmé umoznuji nastavovat nabidku tak,
aby dosahla pozadované odezvy na cilovém trhu. Marketingovy mix se sklada ze vSech
strategii, jez firma pouziva k ovlivnéni poptavky po svych produktech nebo sluzbach. Tyto
moznosti 1ze rozdélit do obvyklych ¢tyt skupin proménnych, taktéZ znamych jako ctyfi P,
zahrnujicich produkt (product), cenu (price), misto (place) a propagaci (promotion)

(Kotler a Armstrong, 2010, s. 76). Vzhledem ke komplexit¢ marketingu vSak byva tento
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soubor doplnén o dalsi slozky, mezi které patii lidé (people), procesy (processes), programy
(programs) a vykon (performance). V uvedenych d¢tyfech P moderniho marketing
managementu lidé odrdzeji osoby uvniti 1 vné organizaci, napfiklad zameéstnance
1 spotiebitele. Procesy poukazuji na jejich dilezitost a potiebu vykazovat jistou kreativitu,
disciplinu ¢i strukturu. Programy reprezentuji veskeré aktivity organizace zamétené
na zékazniky. Soucasti programi jsou vSechna plvodni Ctyfi P s pfispénim fady novych
marketingovych aktivit. Vykon je mozné chapat jako riizné faktory, tieba ziskovost, hodnotu
znacky, loajalitu zakaznik1, aspekty spolecenské odpovédnosti a tak podobné, jez ovliviuji

vykon subjektu (Kotler a Keller, 2013, s. 56, 57).

Tato zdanlivé komer¢ni koncepce ma své uplatnéni i v prostiedi socidlniho marketingu.
Produkt byva ¢asto povazovan pouze za hmotnou véc ¢i sluzbu. V socidlnim marketingu
je za n¢j ale brana mySlenka nebo idea. Cena, kterd obvykle znamena finan¢ni ¢astku
pozadovanou za produkt se ve smyslu socialniho marketingu vyskytuje pouze v ptipadé
urCitych kampani, kdy oslovend osoba pfispéje Castkou na konkrétni ucel. Distribuce
vyjadiuje zplsob cesty, jimz se produkt k zdkaznikovi dostane. V ramci socialniho
marketingu oni tedy lze uvazovat jako o lokalizaci kampané. Na zavér marketingova
komunikace, respektive propagace, jejimz prostiedkem je marketingovy komunikacni mix
skladajici se z reklamy, podpory prodeje, osobniho prodeje, public relations a direct
marketingu. V pojeti socidlniho marketingu maji vSak kampan¢ zejména podobu medialni
kampané, jeZ zahrnuje reklamu i PR, eventu ¢i osobniho jednani (Bacuvc¢ik a Harantova,

2016, s. 22-29).

1.1 Méstsky marketing

Fenomén marketingu mést se poprvé objevil v poloviné 80. let 20. stoleti v Nizozemsku
a brzy 1 v dalSich evropskych zemich, hlavné ve Velké Britanii a Némecku. Od té doby se ale
pocet mest, jez udavaji, Ze maji méstskou marketingovou politiku, zna¢né zvysil. Mésta maji
zajem o turisty, rozvijeji obchodni mista spliujici potfeby mezinarodnich podnika
a projevuji snahy nalékat lidi, aby pfisli a zili na izemi mésta. Piesto tyto snahy nejsou vzdy
prezentovany jako marketing mést, ale intuitivné by je vétSina spoleCnosti jako marketing

vnimala (Braun, 2008, s. 1, 2).
»~Marketing mésta znamend uplatiovani marketingové koncepce v podminkdch mésta,
pfiCemz se mésto chape jako jeden celek (Jakubikova, 2012). Bliz§i definici uvadi

Jakubikova (2012) pro teritoridlni marketing neboli marketing mista, ktery je pojmu
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marketing mésta nadfazeny. Popisuje ho jako proces, pfi kterém se dand mista snazi
o dosazeni svych cilli za pomoci uspokojeni potieb obyvatelstva, podnikateld, investorti
1 navstévnikl. Jezek, Rumpel a Slach (2007) vSak tvrdi, Ze cilovymi skupinami marketingu
mést jsou v Ceské republice explicitné investofi a navitévnici, obyvatelstvo pak spise
implicitng.

Z uvedené definice vyplyva, ze tradi¢ni model ¢tyt P 1ze uplatnit i pro marketingovy plan
mésta. Produkt v tomto ptipad¢é zastupuje samotné mesto a jeho image, kterd je tvoiena
slozkami jako naptiklad charakterem mésta, ekonomickymi aktivitami, pfirodnim
prostfedim, mistnimi sluzbami, rekreaci, moznostmi pro traveni volného ¢asu, kulturou
¢i cestovnim ruchem a dalSimi prvky, z nichz mize vzejit jakékoli konkurenéni vyhoda.
Cena se v pfipad€ marketingu mést tyka hodnoty pozemki a cen za jejich vyuziti k bydleni
nebo zfizovani podnikatelskych aktivit. Misto €ili distribuce znamend distribucni kanaly,
které se tykaji vztahl s obchodnimi partnery. Tyto vztahy mésto rozviji, aby uplatnilo svou
image na potencialnich cilovych trzich i za G€elem proniknuti do novych trznich oblasti.
Propagace v pojeti méstského marketingu zahrnuje zejména reklamu a public relations.
Marketing mést dale vybizi také ke zminéni patého P, jimz jsou lidé. V tomto kontextu
termin vyjadiuje cil pritdhnout navstévniky a podporovat piinos ob¢ani k rozvoji mésta

(Metaxas, 2002 cit. podle Gascd Hernandez a Torres-Coronas, 2009, s. XIII).

Teritoridlni marketing skyta nasledujici typologii. V prvni mozZnosti vnima mésto jako
produkt, pfiCemZz vyuzivd nastroji marketingového mixu. Koncept komplexniho
marketingového fizeni firmy byl jednoduSe piejat na fizeni rozvoje mésta jako produktu.
Druhym typem teritoridlniho marketingu je externi komunikaéni politika, kterd aplikuje
pouze Cast z komeréniho marketingu na problematiku fizeni izemniho rozvoje. Partnerstvi
vetejného a privatniho sektoru by mélo pfispét k rychlosti reakce mésta na potieby trhu
asouasné je tfetim typem teritoridlniho marketingu. Ctvrty typ zastupuje marketing
podnikl poskytujicich vefejné sluzby a instituci vetfejného sektoru. Témi lze rozumét
naptiklad podniky vetfejné dopravy, odvozu odpadi, udrzby zelen€, spravy sportovnich
zafizeni a tak dale. Poslednim typem teritoridlniho marketingu je komplexni teritoridlni
marketing. V ném jsou zapojeny veSkeré subjekty relevantni pro rozvoj daného mista
od vefejné spravy pres podnikatele, politiky, spoleCenské organizace, zajmova sdruzeni
a angazované obyvatele. Teritorialni marketing, a to pfedevSim v kontextu mést, pomaha
organizovat spolupraci mezi témito aktéry a hledat shodu v cilech a prioritach pro rozvoj

uréené oblasti (Jezek, Rumpel a Slach, 2007, s. 13—18).
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Samotného méstského marketingu existuje také vicero odlisnych typi, a proto je nutné
popsat Ctyfi hlavni faktory ovliviiujici zpisob vyuziti méstského marketingu v praxi. Prvni
z nich se zaméfuje na zajmy a cile, které maji aktéfi a instituce podilejici se na rozvoji mésta.
Jeho vysvétleni lze zjednodusit poloZenim otazky: ,.Ceho je pro mésto nejdileZitéjsi
dosahnout?*. Druhy faktor ptedstavuje znalost teorie konceptu méstského marketingu lidmi,
ktefi jej maji na starosti realizovat. Tteti faktor se tyka funkce mésta, tedy role, kterou mésto
zastava. Napiiklad pokud se jedna o starSi priimyslova mésta, méla by se marketingovou
strategii snazit o dosaZzeni modernizace a ziskani novych investor. Naproti tomu atraktivni
historickd mésta zamétfuji marketingové strategie spiSe na prilakani turisti a vnéjsi
prezentaci. Ctvrty faktor majici vliv na zptisob uziti méstského marketingu jsou strukturalni
charakteristiky mésta, tfeba struktura obyvatelstva, urbanistické a architektonické
usporadani ¢i dopravni systémy. Podle vyzkumi se komplexni méstsky marketing 1épe
aplikuje v mensich méstech s poctem obyvatel do 30 000, jelikoz je jednodussi plnit potieby
ruznych cilovych skupin, mezi které patii jiz jmenovani obyvatelé, podnikatelé, investoti

1 navstévnici (Jezek, Rumpel a Slach, 2007, s. 7-9).

1.2 Sportovni marketing

Sportovni marketing figuroval jako prvek ve sportovnim managementu jiz od osmdesatych
let 20. stoleti. Milnikem, ktery dal vzniknout sportovnimu marketingu jako samostatné
oblasti, se ale stal az rok 1993, kdy americti akademici Sutton, Hardy a Mullin vydali
publikaci s nazvem Sport Marketing. Jednalo se o prvni komplexni praci vénovanou této

oblasti, jez dala pocatek budovani identity sportovniho marketingu (Kunz, 2018, s. 33).

Filozofie marketingu spoc¢iva v uspokojovani potieb a pfani zdkaznika za soucasného
souladu s cili organizace. Zatimco v podnikani je cilem dosazeni zisku, ve sportovnim
organizaci jde obvykle o ziskdni a pfitaZzeni pozornosti ke sportu €1 organizaci samotné.
Potieby spotiebitelli jsou uspokojeny pouze tehdy, kdyZz odpovidaji vlastnostem vyrobku
nebo sluzby, pficemZz kone¢nym cilem je péstovat vztah mezi sportovni znackou

a spotiebiteli (Smith, 2008, s. 5, 6).

Podle Schwarze, Huntera a LaFleura (2013, s. 12) Ize sportovni marketing definovat jako
proces vyvoje a implementace aktivit souvisejicich s produkci, stanovovanim cen, distribuci
a propagaci sportovniho produktu za soucasného cile tohoto procesu uspokojit potieby
spotiebitell, dosdhnout cilti a zimé&ra spolecnosti v souvislosti s jeji filozofii, poslanim i vizi

a udrzet si naskok pied konkurenci, tudiz maximalizovat potencidl svého produktu
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i spole¢nosti. Tuto definici poté rozviji Smithiav (2008, s. 3) popis. Uvadi, ze sportovni
marketing je aplikace marketingovych koncepci na sportovni produkty a sluzby a také
marketing nesportovnich produkti prostiednictvim spojeni se sportem. Stejné jako kazda
forma marketingu se i1 sportovni marketing snazi uspokojit potteby spotiebitelii, ¢ehoz
dosahuje tim, ze poskytuje sportovni sluzby a vyrobky souvisejici se sportem. Z tohoto
vymezeni vyplyva, Ze sportovni marketing znamend jak marketing sportu, tak i vyuZiti

sportu jako nastroje pro marketing jinych vyrobkt a sluzeb.

1.2.1 Verejny sportovni sektor

Na sport Ize pohlizet skrze tfi sektory, jejichz aktivity jsou do tohoto odvétvi zapojeny.
Zaprvé jsou to ¢innosti spojené s vladou, které se souhrnné oznacuji jako vetejny sektor,
vcetné statnich, regionalnich a mistnich samosprav i kvazi vladnich instituci, jez se podileji
narozvoji sportu, uréovani vladni sportovni politiky, posilovani soutéZnich vykonil
¢i na podpofte zdravi. Druhy typ ¢innosti vykonava neziskovy nebo dobrovolny sektor. Tuto
skupinu tvofi mistni kluby, komunitni sdruzeni, fidici organizace a mezinarodni federace.
Posledni skupina ¢innosti je v kompetenci profesiondlniho nebo korporatniho sportovniho
sektoru. Je zaméfena komeréné€ a zahrnuje profesionalni kluby, ligy a vyznamné udalosti.
Mimo to do této skupiny patii také vysoké mnozstvi vSech spolecnosti, které maji na sportu
finan¢ni zajem, jako jsou vyrobci vybaveni a obleceni, prodejci sportovnich potteb, vysilaci
spolecnosti, sponzofi a tak dale. V praxi se ¢innosti vSech tfi uvedenych sektori vzajemné

prolinaji (Smith, 2008, s. 15, 16).

V kontextu prace je dulezitym vefejny sportovni sektor. Rozlicné vlady se obecné zapojuji
do sportu kvuli jeho potencialu socidlniho, ekonomického a politického pfinosu. Sport miize
jeho ucastnikiim ptispivat ke zdravi i socidlni soudrznosti a ve schopnostech ma rovnéz
stimulovat ekonomickou aktivitu ¢i posilovat obcanskou hrdost. Ackoliv se politické
pfistupy vlad ke sportu li§i v zévislosti na ideologické orientaci, vSechny vlady rtiznych
urovni ovliviiuji sport nejméné Ctyfmi zplisoby. Prvnim z nich je poskytovani finan¢nich
prosttedkll a zafizeni. Patii sem napiiklad financovéani narodnich sportovnich organizaci
1 vystavba a tidrzba sportovnich, rekreacnich a volnoc¢asovych zatfizeni. Druhym zptisobem
vlivu vlad je moZnost pfimého podileni se na rozvoji sportu, tieba prostiednictvim Skolicich
instituci. Zatfeti mohou vlady realizovat programy souvisejici se sportem, zdravim
a pohybovymi aktivitami ¢i pouze podporovat kampané zaméfené na Zivotni styl.
V neposledni fadé je v moci vlad pievzeti odpoveédnosti za aspekty dodrzovani sportovnich

ptedpisti i za slozeni obecného regulacniho prostfedi (Smith, 2008, s. 16, 17).
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2 CYKLISTICKA DOPRAVA

Historicky méla cyklistika vyznamny dopad na rozvoj dopravy a mobilitu osob. Jizdni kolo
slouzilo od svych pocatkli zejména jako dopravni prostfedek, soucasné vSak predstavovalo
symbol pokroku. Koncem 19. stoleti zacali ameriCti cyklisté pretvaret tehdejsi prasné cesty
v asfaltové silnice, ¢imz prokézali sluzbu také pozdéjsimu nastupu automobilové dopravy.
Pocatkem 20. stoleti bicykl dale ptispél ke zvySeni mobility délnikt a hral roli v emancipaci
Zen tim, ze jim poskytl novou formu osobni nezavislosti. V mnoha méstech Evropy hréla
cyklistickd doprava klicovou roli pii piepravé osob az do doby piichodu masového
automobilismu (Filler a Motyl, 2018). V soucasnosti vsak dulezitost cyklistické dopravy

op¢t roste, a to 1 v oblastech, kde se kola dfive ptili§ nepouzivala (Ales, 2023, s. 40).

Dtvodem jsou jeji nes€etné vyhody (Ales, 2023, s. 40). Cyklisticka doprava Casto piinasi
uspory Casu, hlavné na trasdch do vzdalenosti Skilometrq, ale 1 penéz. Finance cyklista Setfi
jak sob¢, naptiklad za tdrzbu auta, pohonné hmoty, parkovani ¢i vstup do fitness centra,
tak méstu, jelikoz néklady na budovani parkovacich mist i silnic jsou velmi vysoké (Filler
a Motyl, 2018). Investice do cyklistické infrastruktury plati za vyhodné&jsi nejen kvili tomu,
ze vystavba infrastruktury pro nemotorovou dopravu generuje 4,4x vétsi zaméstnanost,
ale také proto, Ze cyklisticka doprava pro svou prostorovou nendro¢nost pfitahuje do center
mést vice lidi, coZ podporuje lokalni ekonomiku. Dal§i nespornou vyhodu cyklodopravy
zastupuje pozitivni vliv cyklistiky na zdravi. Svétova zdravotnicka organizace vyvinula
nastroj méfici prospeSnost 1 rizika jizdy na kole. Nasledovné studie provedend ve Vidni
ukézala, ze jizda na kole mize za kazdy ujety kilometr uSetfit az 89,89 eurocentil
na nakladech za zdravotni pé€i. Mezi zdravotni piinosy pravidelné jizdy na kole patii
prevence nadvahy a obezity, sniZeni rizika cukrovky, vysokého krevniho tlaku sniZeni rizika
srdecnich onemocnéni ¢i zlepSeni celkové fyzické kondice 1 duSevniho zdravi (Martinek,
Vrtalova a Zakova, 2013). Vyhodou cyklistické dopravy je na zavér z fady dalsich vyznamna
taktéz Setrnost k zivotnimu prostfedi (Basin a Singh, 2019). Podpora tohoto zpiisobu
dopravy vede ke snizovani emisi z vyfukovych plynd, coz opét pozitivné vplyva na ucinek

pohybu na zdravi (Martinek, Vrtalova a Zakova, 2013).

Za vyspélé cyklistické mésto miize byt povafovano misto, ve kterém jsou kola béznym
prostfedkem dopravy pro vSechny osoby bez ohledu na pohlavi ¢i vék, a kde predstavuje
cyklistika spole¢né s vefejnou dopravou zékladni zpiisob piepravy pfi cestach o vzdalenosti
od jednoho do péti kilometrd. Podil jizdniho kola na dopravé v Ceské republice je oproti

nejvyzralejsSim cyklistickym stattim, mezi které se fadi naptiklad Nizozemsko nebo Déansko,
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stale minimélni. Zatimco v Kodani je podil cyklodopravy 41 %, v Ceské republice se na kole

uskutecni pouze 4 az 7 % cest (Filler a Motyl, 2018).

2.1 Podpora cyklistické dopravy

O lepsi rozlozeni zatéze dopravy mezi riznymi typy piepravy v rdmci méstské mobility,
tedy i o rast podilu cyklistické dopravy, se jiz zasazuje Ministerstvo dopravy Ceské
republiky. Své plany predstavuje v dokumentu s ndzvem Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030. Z n¢j plyne, ze vzhledem k riznorodym podminkdm mést
neni mozné stanovit konkrétni podil jednotlivych zpisobi prepravy. Za pomoci riznych
opatfeni vSak lze urcit smér ¢i nastavit trend, kterym by se mohlo dopravni rozlozeni
v jednotlivych typech mést vyvijet. Z toho divodu jsou mésta kategorizovéna dle poctu
obyvatel s ohledem na postaveni mésta v ramci aglomerace, geomorfologii 1 prevazujici typ

zastavby (Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, 2021).

Meésta jsou v ramci kazdé kategorie charakterizovana podle obecného principu tvorby SUMP
(Sustainable Urban Mobility Plan), ¢ili planu udrzitelné méstské mobility. ,Jedna
se o individudlni ptistup kazdého mésta v rdmci vybéru opatieni, kterd podpofi udrzitelné
planovéani méstské mobility.* Mésta jsou v tomto systému délena na zaklad€ poctu obyvatel
do péti skupin oznacenych od nejosidlengjSich pismenem A az po nejméné osidlené
pismenem F. Nejaktualngjsi data Ceského statistického tifadu z konce roku 2022 uvadi,
7e Zlin méa 74 191 obyvatel (Databaze demografickych tidaji za vybrana mésta CR, 2023),
coz ho dle obecného principu tvorby SUMP tadi do kategorie s oznacenim D, mezi mésta
s po¢tem obyvatel od 42tisic do 75tisic. V pfipad¢ uplatnéni opatieni SUMP muze Zlin
smeétovat do roku 2030 k dosaZeni podilu cyklistické dopravy 10-20 %, alespon v klimaticky
pfiznivém obdobi roku (Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, 2021).

Pucher a Buehler (2008) ve své praci diky analyze agregéatnich dat z prostfedi statl
Nizozemska, Némecka a Danska dospéli k zavéru, Ze existuje silny naznak dulezité
souvislosti mezi zavedenim nize uvedenych zkoumanych opatieni a naristem bezpecnosti
1 poctem cyklistl. Zavér autorti poukazuje na diileZitost bezpecné a pohodlné jizdy na kole
zejména pro déti, starSi osoby, Zeny a osoby se zvlastnimi potiebami v dasledkl jakéhokoli
postizeni. Takovou jizdu na kole v nizozemskych, némeckych a danskych méstech zajistuje
budovani samostatnych =zafizeni pro cyklisty podél siln€ frekventovanych silnic
a na kiizovatkdch v kombinaci s rozsdhlym zklidilovanim dopravy v obytnych ctvrtich.

Propojeni praktickych a uzitkovych mist mésta pomoci zminénych samostatnych zatizeni



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 18

pro cyklisty podporuje jizdu na kole do Skoly, za praci i za nakupy. Dale nizozemska,
némecka a danskéd mésta posiluji bezpecnost, pohodli a atraktivitu vynikajicich cyklistickych
komunikaci rozsahlymi moznostmi parkovani kol, integraci s vefejnou dopravou,
komplexnim dopravnim vzdélavanim a Skolenim cyklisti i motoristii ¢i Sirokou Skalou
propagacnich akci, jejichz cilem je vyvolat nadSeni a Sirokou podporu vetejnosti
pro cyklistiku. Silni¢ni motorovéa doprava se pro obcany cyklisticky vyspelych mést stala
drahou 1 méné€ pohodlnou kviili fadé dani a omezeni tykajicich se vlastnictvi, pouzivani
¢1 parkovani automobilii. Politika uzemniho planovani takovych mist podporuje relativné
kompaktni zastavbu se smiSenym vyuzitim, jez poskytuje cyklistiim vice ptivetivych cest.
Klicem k uspéchu cyklistické politiky v Nizozemsku, Némecku i Dansku je koordinované
provadéni popsaného mnohostranného, sebeposilujiciho souboru politik. Tim, Ze tyto
politiky zohlednuji velmi rozdilné potieby riznych socidlnich skupin, dafi se jim umoznit

jizdu na kole prakticky vSem.

V Ceské republice se cyklodoprava potyka s fadou vyzev. Ani v tradi¢né cyklistickych
meéstech, kde cyklostezky mnohdy pfimo vynucuji jizdu mimo silni¢ni provoz, nejsou tato
zafizeni pro jizdu na kole dostate¢né komfortni, coz muze cyklistu vést k pocitu ohroZeni.
Mésta s celkove niz§im podilem cyklodopravy naopak usiluji o integraci cyklistii do provozu
v ulicich, naptiklad pomoci zfizovani cyklopruhti, jejichz problémem je ale Ccasta
nesouvislost vystavujici cyklisty dalSimu pocitu nebezpeci, zvlast¢ pii1 prekondvani
ktizovatek. Opacné feSenti tras, tedy mimo provoz, také nebyva optimalnim, zejména pro své
slouceni s chodniky, kde se musi cyklist¢ pohybovat mezi chodci nebo z kola dokonce
sesedat. Nedostatecné feseni méstské vybavenosti pro jizdu na kole je jednim z faktord, ktery
dava pric¢inu k niz§imu podilu kola na celkové doprave, a tak je nizozemského primeéru

dosazeno jen v nékolika malo mensich méstech Ceské republiky (Filler a Motyl, 2018).

Naopak ve prospéch obrany bezpec¢nosti cyklopruhtl a jinych cyklistickych opatfeni je tieba
poukazat na vysledky studie Magistratu hlavniho mésta Prahy vénujici se nehodovosti
cyklistl v Praze, ktera prokdzala, Ze jednoznacné bezpecnéjsi je jizda po ulici s cyklistickymi
opatfenimi nehledé na jejich kvalitu. ,,Zadné cykloopatfeni neni v ploném méfitku
pro cyklisty méné bezpecné nez komunikace zcela bez cykloopatfeni. V kiizovatkach
je bezpecnost vzdy nizSi. I se zapoltenim kiizovatek je ale jizda po komunikacich

wewvr

2022 cit. podle Filler, 2023).*
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2.2 Déti, mladez a cyklisticka doprava

V poslednich letech je mozné pozorovat u déti a mladeze klesajici zajem o télesnou vychovu
1 sportovani obecné. Shoduji se na tom odbornici z fad uciteld, trenért 1 I1ékait, ktefi
soucasné poukazuji na problém snizujici se kondice a nariist pfipadii obezity u takto mladych
osob. Déti 1 mladez se stale vice vyhybaji fyzické aktivité, coz se projevuje nejen v odporu
k aktivnimu sportu, ale také v nezajmu o aktivni formy dopravy, vcetné¢ dopravy cyklistické.
Paradoxnim se poté jevi staly rist poctu a kvality rtiznych kondi¢nich zatfizeni od fitness
center pres akvaparky az po cyklostezky. Existuje mensi skupina pravidelné sportujicich
jedinct, ale vétsSina mladych lidi preferuje pasivni a sedavy zptsob traveni volného Casu,
pfi¢emz sport vnimaji spiSe jako zdbavu nez jako prostfedek k osobnimu rozvoji a zlepSeni

zdravi (Sekot, 2019).

Slova predchoziho odstavce v otazce aktivni formy dopravy potvrzuje studie Bila, Bilové
a Sovy (2018), ktefi se zaméfili na zkoumani zpiisobu dopravy déti do skol. V letech 2000,
2011 a 2017 byly v Olomouci mezi Zéky zakladnich Skol provedeny tfi viny dotaznikového
Setfeni. Vysledky ukézaly, ze pomér déti, které jezdi pravidelné do Skoly na kole sice ziistal
v prabéhu uvedenych let konstantni mezi 2,5 a 3,3 %, ale pomér déti dochézejicich do Skoly
p&sky klesl z 51,6 na 40,1 %. Pocet déti, které¢ k dojizdéni vyuzivaji alespon vefejnou

dopravu se taktéZz zachoval relativné srovnatelny, a to mezi 41,4 a 47,3 %. Byl vSak zjiStén

------

rrrrrr

do skoly na kole dojizdét. Jejich pomér se od roku 2000 do roku 2017 propadl z poméru
53 % na pouhych 34,1 %.

Samostatna mobilita je dilleZitou soucasti détského vyvoje jak z hlediska fyzického zdravi,
tak pro podporu kognitivniho rozvoje. Pomaha détem posilit schopnost soustfedéni a osvojit
si vnimani prostoru, vzdalenosti, ¢asu a rychlosti. ZkuSenost ditéte se samostatnym pohybem
hraje klicovou roli v u€eni se vlastni odpovédnosti i formovani socidlniho chovani. Zasadnim
vSak v kontextu této prace je, Zze zkuSenosti s mobilitou, které déti nabydou v tomto véku,

jsou formujici pro budouci navyky v dopravé (Martinek, Vrtalova a Zakova, 2013).

Naucit se jezdit na kole je pro dité dillezitym meznikem ve vyvoji samostatné osobnosti.
Ptesto jednim z divodl poklesu poctu déti jezdicich na kole je negativni vztah rodict k jizdée
na kole, ktefi v disledku obav vyvolanych zvySenym provozem ¢i kampanémi o bezpecnosti

omezuji samostatnost svych déti. Pfi zavadéni standardu pro vycvik cyklisti ve Velké
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Britanii vSak bylo dokazano, Ze rozliSovani mezi cyklisty pouze na zéklad¢ véku neni
dospéli, zejména pokud pochdzeji z cyklisticky zaloZzenych rodin. NejpodstatnéjSim

faktorem je, aby se kazdy jezdec na kole fidil svymi schopnostmi (Franklin, 2020, s. 34).

Rodice by méli své déti vést k tomu, aby jizdu na kole povazovaly za dospélou aktivitu,
na kterou by mély byt hrdé, Ze ji délaji dobte (Franklin, 2020, s. 34). Organizovana vyuka
jizdy na kole, jez dit¢ pfipravi hlavné na dopravu po mésté, je v Ceské republice
nedostatecna. Zakladni znalosti dopravnich piedpist ziskd dit¢ v ramci dopravni vychovy,
ale praktické dovednosti se musi naucit samo, respektive v zdjmovych krouzcich
¢i od rodict. Na samostatnou jizdu po silnici se miize dité pfipravovat jiz od svych sedmi
let, kdy je mu v ptipad¢ zvladnuti potiebnych dovednosti umoznéna samostatna jizda mimo
provoz, tedy naptiklad v parcich, na hfistich nebo dokonce v obytnych zénach. Do svych
desiti let by si dité€ se zdjmem o jizdu na kole mélo umét spravné nasadit a sundat cyklistickou
prilbu, zvladnout se samostatné rozjet i spolehlivé zabrzdit, umét se vyhnout prekdzkam
a chovat se ohleduplné k ostatnim lidem vyuzivajicim pro svlij pohyb stejnou plochu. Zcela
samostatné mize dit¢ v silniénim provozu jezdit od svych desiti let. Toto pravo je vSak
podminéno schopnosti pfijmout odpovédnost za vlastni bezpecny pohyb, a proto by mélo
dité¢ ovladat pravidla silni¢niho provozu v pro cyklisty nutném rozsahu i rozpoznat traté,

kde uz je jizda nad jeho sily a dovednosti (Filler a Motyl, 2018).
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3 DOPRAVA ZAKU DO SKOL

Kazdodenni cesty do Skoly a ze Skoly jsou diillezitym obdobim v zivot¢ ditéte, kdy se uci
a formuje své navyky i stereotypy. Déti se béhem cest do Skoly ¢i krouzka uci stejné jako
v nich (Martinek, Vrtalova a Zakova, 2013). Narodni zprava o pohybové aktivité Eeskych
déti a mladeze z roku 2022 vsak uvadi, ze pocet déti a dospivajicich, jez pro pfepravu
do a ze skoly vyuziva aktivnich forem transportu, tvoifi 66 %. Aktivni formou dopravy
se rozumi jakykoliv zptlisob piepravy z bodu A do bodu B, ktery vyuziva lidskou energii.
Zbylych 34 % tedy pokryva automobilova, vlakova, autobusova nebo meéstskd hromadna

doprava (Géba et al., 2022).

Situace se stava komplikovanou v ptipad¢ naduzivani automobilové dopravy. Rodicovsky
zvyk vozit déti do Skoly autem, oznacovany také jako mamataxi, vyvolava problém v okoli
mnoha Skol. Dopravni situace rannich hodin, ve které obvykle vznikaji kolony,
byva neptehledna a pro déti nebezpecnd. Tim spise jsou-li rodice za volantem pod tlakem
spéchu, v jehoz disledku asto porusuji dopravni ptedpisy (Do $kol(k)y na kole - Ano
nebo Ne?!, 2023). Urgit piesny podil rodiét v Ceské republice, jeZ vozi timto zptisobem své
potomky do Skoly, neni jednoduché. Ackoliv bylo v ramci S¢itani lidu, domd a byt 2021
zkoumano, kolik osob vyjizd€lo do Skoly podle hlavniho dopravniho prostfedku, z dat neni
mozné piesné urCit procento zaki zékladnich Skol sdilejicich jizdu s rodici (Vyjizdé&jici
do zaméstnani/Skoly podle hlavniho dopravniho prostfedku a podle krajti, 2021). Dostupné

jsou ale individualni studie z jednotlivych mést.

Durna (2016), ktery provadél Setfeni ve tfech brnénskych zdkladnich Skolach, uvadi,
ze zastoupeni automobilové dopravy do Skoly u zakl 5.-9. ro¢nik tvoftilo 27,3 %. Aktivni
formé dopravy piipadlo 59,6 % a z toho 8,3 % ptedstavovala doprava na kole ¢i kolobézce.
V Praze se monitoringu dopravy do Skol vénuje organizace P&Sky méstem v ramci programu
Bezpecné cesty do Skoly. Studie uskute¢néna ve tiech rtiznych zakladnich Skolach z roku
2021 pfinesla zjisténi, ze 20,6 % zaki se dopravovalo do Skoly autem, 33 % Zaka chodilo
pesky, 41 % zaka vyuzivalo kombinace pési chlize a vyuziti méstské hromadné dopravy
apouze 3 % zakl se do Skoly dopravovala na kole nebo kolobézce. Mnoho déti, jez jsou
svymi rodi¢i dopravovany do Skoly autem pfitom bydli od vzdélavaciho zatizeni
ve vzdalenosti do Skilometri. Konkrétné do 1 km od skoly bydli 13 % zéki, do vzdalenosti
2 km 22 % 74kl a na trase do 5 km dojizdi autem 26 % zaka (KlimeSova, 2021). Pficemz
dle Fillera a Motyla (2018) je jizdni kolo na cesté¢ dlouhé do Skilometrt z hlediska rychlosti

obvykle nejefektivnéj§im dopravnim prostredkem.
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Dtvodem, pro¢ rodice dle prazské studie zroku 2021 volili pro pfepravu ditéte
do nebo ze Skoly alespont nékdy automobil, bylo nejcastéji v 45,5 % piipadi sdileni jizdy
pii cesté do prace dospélého. Druhou nejcastéjsi piicinou bylo presvédceni tazanych
dospélych osob, Ze pieprava ditéte automobilem je nejrychlejSim zplisobem dopravy
do Skoly. Tento nazor zastavalo 37,8 % dotazovanych. Dal$imi ¢asto uvadénymi divody
byla vysoka vzdalenost bydlist¢ od mista vzdélavaciho zatizeni, v 26,9 % ptipadd, a obavy
o dit¢ kvili dopravnimu provozu, v 25,7 % ptipadl. Zbylé zaznamenané pfic¢iny volby
automobilové dopravy v potfadi dle jejich cetnosti vyjadiovaly strach o dit¢ kvali
nebezpecnym lidem ¢i opuSténym mistim, nizky vek ditéte, neexistujici nebo pfilis
komplikovanou moznost vyuziti méstské hromadné dopravy a nizky komfort pési cesty,
jez zahrnoval faktory jako Spinu, hluk, chybéjici zelen, bariéry a tak podobné (KlimeSova,

2021).

Se zminénymi strachy a obavami rodica souvisi i zjisténi Vyzkumniku Seznam zprav. Z jeho
analyzy plyne, ze déti ve véku 8 az 10 let vyrustajici v minulych dekadach mely daleko
rozsahlej$i moznosti pohybu vzdaleného od mista svého bydlisté. ,,Zatimco nadpoloviéni
vétSina dneSnich prarodi¢lh mohla v osmi az deseti letech sama obvykle dal nez kilometr
od domu, ve 20. letech 21. stoleti uz je déti, které se bézné pohybuji bez doprovodu
dospélych takhle daleko od domu, jen 13 procent (Mahdalova a Skop, 2023).“ Pokud dité
na cesté do Skoly nebo ze Skoly doprovazi dospéla osoba, dle studie provedené v Praze
zato ze 76 % piipadii mohou nebezpecné dopravni situace na cest¢ (KlimeSova, 2021).
Narodni zprava o pohybové aktivité ¢eskych déti a mladeZe poté mimo nizké bezpecnosti
dopravy jako dalsi pfi¢iny nevole rodi¢t poustét déti do skoly samotné udava nevhodné
podminky prostiedi, vysoké riziko kriminality, neimérnou vzdalenost od domova,
nedostate¢nou socialni podporu ¢i nizkou motivaci (Aranda-Balboa et al., 2020 cit. podle
Gaba et al., 2022). Rodicovskd uzkost miize vést k omezeni svobody déti, které miva
negativni dopad na vyvoj ditéte a mnohdy usti v nedostateCnou samostatnost jedince. Déti
potiebuji prilezitost zkoumat svét samy, aby se naucily nezavislosti a dostatenému

sebevédomi (Mahdalova a Skop, 2023).

3.1 Podpora cyklistické dopravy do Skol

Podpora cyklistické dopravy do $kol mé potencidl fesit fadu z vySe uvedenych problému

pficestdich za vzdé€lavanim. Nechat automobil v gardZi a vydat se do Skoly na kole,

wewvr
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a motivovalo by déti ke zdravému pohybu, jez posiluje jejich fyzickou i psychickou kondici
(Do skol(k)y na kole - Ano nebo Ne?!, 2023). Rodi¢e by méli cyklistiku vnimat a podporovat
jako zdravy, zédbavny zplsob dopravy, ktery déti mohou vyuzivat kazdy den (Martinek,
Vrtalova a Zakova, 2013).

I ptes to, ze déti ve véku do 10let mohou podle zdkona o silni¢nim provozu jet po silnici
pouze za dozoru osoby star§i 15let, na chodnicich, cyklistickych stezkdch a v obytnych
¢1 pesich zonach maji pravo pohybovat se bez doprovodu. Tato skutecnost by v ramci
podpory cyklistické dopravy zakt do Skol méla byt zohlednovana, zejména pii planovani
realizace a uprav chodnikli v okoli vzdé€lavacich zafizeni (Johnova et al., 2017). Data
ze zahranici ukazuji, ze Gprava chodniki a prechodd mize zvysit pocet déti, jez se do Skoly
vydaji pésky nebo na kole az o 37 % (Stewart, Moudon a Claybrooke, 2014 cit. podle Gaba
et. al.,, 2022). Také zmény vedouci ke sniZzeni rychlosti, omezeni automobilové dopravy
nebo redukci parkovacich mist poskytuji prilezitost k rozsifeni moznosti jizdy na kole

a budovani odvahy déti dojizdét na rizné mista v okoli véetné skol (Johnova et al., 2017).

V uréitych ptipadech samotné déti vyjadiuji zajem o dojizdéni do koly na kole. Setieni
v ramci projektu Bezpecné cesty do Skoly z roku 2020 uskuteénéné na ttech prazskych
zakladnich Skolach poukazalo na skute¢nost, Ze autem by si do Skoly pialy jezdit déti, které
uz autem jezdi, nebo pro pfepravu vyuzivaji mestskou hromadnou dopravu. ,,Déti, které
do $koly chodi p&sky jsou bud spokojené, nebo by daly prednost kolob&Zce &i kolu.“ Casti
znich v8ak chybi bezpecnd moZnost takovy dopravni prostiedek u Skoly zaparkovat
(Klimesova, 2020). Podpora cyklistické dopravy sice zavisi na budovani bezpecné a plynulé
infrastruktury v podobé¢ jizdnich pruhti pro cyklisty a cyklistickych stezek (Johnova et al.,
2017), jak opét dokazuji priklady ze zahrani¢i, vybudovani nové cyklostezky muliZe ustit
k riistu poctu cyklistl az o 225 % (Parker et. al., 2013 cit. podle Gaba et. al., 2022), stale
je vSak nutné dbat na zajisténi bezpeného parkovani kol a vytvoreni vhodnych podminek
nutnych k tkoniim po dojezdu do cilového mista, naptiklad ziizenim ptevlékaren a sprch

(Johnova et al., 2017).

Clenové spolku AutoMat, jez se zabyva zlepSovanim kvality Zivota ve méstech (Kdo jsme,
b. r.), zastavaji ndzor, Ze zdkazy a nafizovani v pfipadé¢ snahy podnécovat mladé osoby
k aktivni formé transportu nejsou efektivni. Za nejucinn€j$i nastroj k probuzeni zdjmu
o cyklistickou dopravu povazuji motivaéni kampané, jelikoz ty vytvaii pozitivni navyk
vychazejici pfimo od mladeze. Diikazem spolku je pod jeho vedenim organizovana kampan

s ndzvem Do Skoly na kole. Zucastnéné studentstvo v rozhovorech vypovédélo, Ze nékteti
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z jedinct zacali diky vyzvé jezdit do Skoly na kole pravidelné béhem celého roku (Vyzva

Do skoly na kole proménuje okoli skol a pristup k udrzitelné doprave, 2023).

3.2 Skolni ulice

Skolni ulice predstavuje dopravni rezim, ktery do¢asné omezuje vijezd motorovych vozidel
do ulic v bezprostfedni blizkosti $kol s cilem zvysit bezpenost pohybu chodci, cyklistl
a dalsich osob vyuzivajicich aktivnich forem transportu, jez cestuji zejména za vzdélanim.
Uprava oproti b&nému dopravnimu rezimu spoéiva v instalaci dopravniho znadeni
amobilnich zabran, které ve vybranych c¢asovych tusecich brani vjezdu automobilil
do vymezeného prostoru. Tento koncept byl poprvé realizovan jiz v roce 1989 v italském
Bolzanu, odkud se brzy rozsifil do mnoha svétovych metropoli. Oblibé se t€si napiiklad
ve Vidni, Londyné&, Patizi ¢i dokonce Bratislavé. Popularita fenoménu Skolnich ulic ale roste

i v Ceské republice (Skolni ulice, b. r.).

Vznik $kolni ulice je v Ceské republice pomérné naroénym administrativnim procesem,
jelikoz se tidi specifickymi legislativnimi a provoznimi pravidly. Pro realizaci je nutné
vypracovat dokumentaci dopravné-inzenyrského opatieni, jez upfesiiuje podobu upravy
a umisténi dopravniho znaceni. Tyto podklady néasledné posoudi ptislusny silni¢ni spravni
ufad a vyda tak zvané opatieni obecné povahy. Teprve po nabyti pravni moci tohoto opatieni
je mozné instalovat dopravni znaeni a piipadné zabrany vjezdu do dané lokality

(Zklidiovani dopravy: Skolni ulice v Praze, 2023).

Popsany proces se v§ak vyplatilo podstoupit jiz nékolika $koldm v Praze, Ri¢anech, Dobiisi
nebo Mladé Boleslavi (Skolni ulice, b. r.). P¥ikladem je ZS Na Dlouhém lanu v Praze 6,
kde doslo k proméné ulice Nechanského. Po mésici od omezeni vjezdu automobild ve zdejsi
Spicce ranniho provozu vyjadfili rodice 1 déti svou spokojenost prostiednictvim
dotaznikového Setfeni. Jeho vysledky ukazuji, ze pfinos Skolni ulice spocival znatelnou
mirou ve zvySeni bezpec¢nosti pro déti (58,4 %) a vytvoreni klidnéjsi (49,6 %), celkové
komfortnéjsi (28,6 %) cesty do skoly. 70,6 % dotdzanych neshledalo na nové vytvoifeném
opatfeni v bezprostiedni blizkosti §koly zadna negativa (Skolni ulice piinasi hlavné bezpedi,
vzkazuji rodice 1 déti, 2022). V Dobiisi se mésto po GspésSném testu a nasledném zavedeni
Skolni ulice natrvalo dokonce rozhodlo na zaklad¢ dat z dotaznikového Setieni postavit

v blizkosti zékladni $koly i gymnazia krytou kolarnu o kapacité 100 kol (Snobr, 2023).



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 25

4 METODIKA PRACE

Teoreticka Cast této prace obsahuje stru¢né vysvétleni pojmt méstsky marketing a sportovni
marketing 1 kratké objasnéni fenoménu cyklistické dopravy spolu s uvedenim dalSich
souvisejicich faktl za icelem snadnéjsi orientace v kontextu jeji praktické a projektové ¢asti.
Samotny vyzkum se poté za pomoci dotaznikového Setfeni zaméiuje na odhaleni moznosti

prispivajicich k podpofte cyklistické dopravy zaki zakladnich Skol ve Zling.

4.1 Cil a ucel vyzkumu

Cilem vyzkumu je posoudit kvalitu podminek, které mésto Zlin vytvari pro cyklistickou
dopravu déti a mladeze do Skol, a zjistit, do jaké miry maji tyto aspekty vliv na ochotu rodicii

umoznit svym détem dojizdét do skoly na kole.

Vysledky vyzkumu ukdzou nejen podil jednotlivych zpusobt piepravy zakt do Skol,
ale objasni také divody ¢i motivace vedouci k volbé vyuzivani daného druhu transportu.
Krom¢ snahy prokazat souvislost mezi zajmem rodict v cyklistice se schopnosti ditéte jezdit
na kole ¢i vékem, kdy byla ditéti poprvé umoznéna prvni samostatna jizda do skoly na kole,
se vyzkum zaméii také na ziskani dat vypovidajicich o stavu infrastruktury mésta s ohledem

na okruh vzdalenosti Skoly od mista bydlisteé Zaka.

Vystupy Setfeni maji potencial poskytnout komplexni vhled do problematiky dopravy zaka
do Skol ve Zlin€ a slouZit jako podklad pro budouci rozhodovani mésta. Data mohou byt
uziteCna pii sestavovani ndvrhl strategii pro podporu cyklistické dopravy, které zahrnuji
napiiklad rozhodovdni o novych investicich do rozvoje infrastruktury nebo edukace

vetejnosti o jejich benefitech.

4.2 Vyzkumné otazky
Za vyzkumenm stoji snaha zodpovéd¢et na otazky:
VOI1: Jaké faktory ovliviiuji ochotu rodi¢ii pustit své déti do Skoly na kole?

VO2: Jak rodi¢e hodnoti kvalitu podminek pro jizdu svych déti do Skoly na kole?

4.3 Metodika sbéru dat

Pro ucely vyzkumu bylo zvoleno hlavni metodou kvantitativni Setfeni, konkrétné formou
dotazovani v podobé& online dotaznik, jejichZ znéni je ptilohou P 1. Dotaznikovy sbér dat

bude doplnén o sekundarni analyzu, jejiz vystup zmapuje moznosti zpusobli dopravy
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do vybranych zdkladnich skol a napomuze tak ke kvalitngj$i evaluaci dat ziskanych
dotazovanim i celkové komplexnéj§im zaveérim prace. Tento postup svymi vlastnostmi

vyhovuje pozadavkiim a zaméru prace nejlépe.

Sekundarni analyza je zplisob k ziskavani informaci, jez obnasi shromazd’ovani, ptipravu,
analyzu a interpretaci jiz existujicich informaci. Za uc¢elem odpovédi na specifické otazky
negeneruje nova data, ale v ramci analyzy pracuje s uz dostupnymi daty (Trommsdorff
a Steinhoff, 2009, s. 136). Analyzovat lze udaje kvalitativniho 1 kvantitativniho razu
jako naptiklad data z jiz provedenych vyzkumu, publikovanych statistik ¢i jinych ziskanych
souboru. Jistou nevyhodu poté tvoti skute¢nost, ze data mohou obsahovat chyby, kterych

se dopustili predchozi autoti (Reichel, 2009, s. 168).

Kvantitativni vyzkum se poté zamétuje na sbér dat o minulych nebo probihajicich jevech
s cilem kvantifikovat sledovany fenomén a shromazdit tak méfitelné informace. Aby bylo
dosazeno spolehlivych vysledkd, je nutné pracovat s vysokym mnozstvim respondentil
(Kozel, 2006, s. 120). Vystupy zkoumani maji poté schopnost zachytit chovani lidi, zjistit
jejich nazory, postoje ¢i motivy. Konkrétné dotazovani je jednim z nejcastéjSich postupii
marketingového vyzkumu. Provadi se za vyuziti dotaznikt a vhodné zvolené komunikace

mezi vyzkumnikem a respondentem (Foret a Melas, 2021).

Zakladni soubor vyzkumu definuje predpoklad byt rodicem Zdka dochazejiciho do ctvrté
az devaté tfidy statem zfizované zakladni Skoly ve Zlin€. Za tcelem dosazeni kontaktu
s takto Uzkou skupinou respondenti byli v druhé poloviné prosince roku 2023
prostfednictvim e-mailu osloveni feditelé vSech zlinskych statem zfizovanych zakladnich
Skol s prosbou o sdileni odkazu na online dotaznik s rodi¢i zaka, kteti navstévuji pozadované
rozpéti tfid. Pro vyssi predpoklad kladného pfijeti Zadosti byl e-mail doplnén o text zastity
vytvoiené LukaSem Fabianem z Odboru dopravy Magistratu mésta Zlina. Presto muselo
vzhledem k minimdlni odezvé dojit v prvni poloving ledna 2024 k dal$imu, tentokrat
telefonickému, spojeni s fediteli a zastupci Skol. Jejich reakci na dotaz, respektive ochotu
k distribuci online dotaznikii, zobrazuje tabulka nize. Uvedenym zplsobem vSak bylo

dosazeno alespont minima pottebného poctu ti€astniki vyzkumu.
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Skola

Dotazniky byly
distribuovany

Distribuce
neprobéhla
s oduvodnénim

Distribuce
neprobéhla
bez oduvodnéni

1. Z8 Zékladni $kola
Emila Zatopka Zlin

v

3. ZS Zakladni $kola
Zlin, Slovenska 3076

4. 78§ Zakladni §kola
Komenského I, Zlin

5. ZS Zéakladni $kola
Komenského II, Zlin

7. 7S Z4kladni $kola
Zlin, Kvitkova 4338

8. ZS Zakladni $kola
Zlin, Komenského 78

9. ZS Zakladni kola
Zlin, Stefanikova 2514

10. ZS Zakladni $kola
Zlin, Drevnicka 1790

11. ZS Zékladni $kola
Zlin, tf. Svobody 868,

12. ZS Zékladni skola
Zlin, Mikolase Alse 558

14. ZS Zakladni $kola
Zlin, Nova cesta 268

16. ZS Zakladni $kola
Zlin, Okruzni 4685

17. ZS Zakladni skola
Zlin, Kiiby 4788

v

Tabulka 1: Distribuce dotazniki vedenim jednotlivych §kol (Zdroj: vlastni zpracovani)
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II. PRAKTICKA CAST
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5 STAV DELBY PREPRAVNI PRACE VE ZLINE

Délba ptepravni prace piedstavuje pomér vyuzivani dopravnich prostiedkti v daném tizemi.
V piipadé mésta Zlin plyne z dostupnych udaji z roku 2015 jasna pievaha automobilové
a motocyklové dopravy, kterd je zastoupena 45 %. P&Si prepravu tvori 25 % z celku
odvedené prepravni prace, nasleduje meéstskd hromadnd doprava s podilem 24 %.
4 % obyvatel mésta vyuziva kombinaci €1 jiny zplisob dopravy a na zaver pouhd 2 % Zlitanii
voli pro svou piepravu jizdni kolo. Podily osob, jez vyuzivaji aktivnich forem transportu
jsou pomérn¢ stalé. K proménam ale dochazi na poli méstské hromadné dopravy, od niz se
jeji ucastnici presouvaji k individualni automobilové dopraveé. Od roku 2001 do roku 2015
bylo zaznamenano posunuti poméru mezi témito dvéma druhy dopravy o celych 40 %

(Jak se dopravujeme?, b. r.).

Data z roku 2017, kdy populaci Zlina tvofilo 75 151 osob, poukazuji na vysokou miru
automobilizace. Ta udava pocet aut v uzemi na tisic obyvatel. Stupenl automobilizace tehdy
odpovidal hodnoté 404,6, coz lze prepocitat ptiblizn¢ na 30 400 registrovanych osobnich
automobilii. Udajiim odpovida také intenzita zatizeni dopravni infrastruktury. Nejzatizengjsi
zlinskou komunikaci byla silnice 1/49 — tida T. Bati, kterou denné¢ v obou smérech projelo
az 40 000 aut, pficemz objem netranzitni automobilové dopravy ve Zlin¢ stile stoupa

(Zékladni data o mobilité, b. r.).

Se snahou o zménu proslo zlinské dopravni pldnovani modernizaci, v diisledku které se nové
fidi komplexnim a systematickym ptistupem, jehoz zdkladem je Generel dopravy pro mésto
Zlin (Planovani cyklistické infrastruktury, © 2024). Tento dopravné-inzenyrsky dokument
identifikuje problémy a potfeby obyvatel v oblasti veSkeré méstské dopravy, takZe bere
v potaz pési, cyklistickou, méstskou hromadnou 1 individudlni automobilovou dopravu.
Svymi plany pomaha meéstu budovat moderni a udrzitelnou infrastrukturu. Pro rozvoj
dopravy ve Zlin¢ stanovuje Generel dva milniky, jsou nimi rok 2025 a rok 2035 (Generel

dopravy pro mésto Zlin, © 2024).

5.1 Plany podpory cyklistické dopravy ve Zliné

Jednou z polozek Generelu dopravy pro meésto Zlin je také Navrhova cast — Generel
cyklistické dopravy. Hned ivodem zmifluje ambicidzni zdmér zvysit zjistény podil 1,6 %
cyklistické dopravy na dE&lbé prepravni prace na dvojndsobek az trojndsobek,
coz by znamenalo nejméné 6 000 na kole vykonanych cest za 24 hodin. Prekazku vSak tvofi

zejména nedokoncCend sit’ cyklistickych tras, ktera za soucasného stavu neumoziuje
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bezpecny a zcela plynuly pohyb po mésté (Generel dopravy pro mésto Zlin: Navrhova ¢ast

— Generel cyklistické dopravy, 2016).

Ptilezitost k rozsifeni sit€¢ cyklistickych tras tvofi moznost integrace cyklistické dopravy
s automobilovou v oblastech s nizkou intenzitou provozu nebo segregace cyklisti
od automobilové dopravy v mistech s vysokou rychlosti ¢i intenzitou provozu (Generel
dopravy pro mésto Zlin: Navrhova c¢ast — Generel cyklistické dopravy, 2016). K navySeni
komfortu cyklistickych tras poté piispivaji také podpirné prvky, jako napiiklad vedeni
cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci, zptistupnéni péSich zon jizdeé
cyklistl nebo integrované prvky na komunikaci, tfeba po vzoru piktogramového koridoru

pro cyklisty na ulici Stefanikova (Cyklisticka doprava, b. r.).

Sit’ cyklistické komunikace ve Zlin€ neni v souc¢asné dobé kompletné dobudovana. Chybi
trasy, které by kvalitné spojovaly centrum s Jiznimi Svahy, Podhotim, Lesni ¢tvrti, Pasekami
a tak dale (Cyklistickd doprava, b. r.). Navrh zadkladni sité cyklistickych tras Generelu
cyklistické dopravy poté uvadi nasledujici vycet doporuc¢enych ptednostnich ucelenych tras
cyklistické dopravy:
1. ,,CyKlistické trasy zapad-vychod
a. trasa od Otrokovic po levém biehu feky Dievnice, levobiezni komunikace,
ulice Jate¢ni, Hlavnickovo nébtezi, TyrSovo nabtezi, Filignerovo nébiezi,
Havlickovo nabieZi, Peroutkovo nabfezi, trasa po levém biehu feky
Dievnice, ulice Pekarenskd, trasa po pravém biehu feky Drfevnice
s navaznosti na Lizkovice a Zelechovice nad Dievnici
b. trasa odpojujici se od ulice Jatecni, ulice Pfima, v jizni poloze podél ttidy
T. Bati, priichod pies prostor nAmésti Prace, ulice Stefanikova, Osvoboditelt,
ttida T. Bati, Podvesna X VII s napojenim na trasu Havlickovo nabiezi
2. Pripojné trasy od severu

c. ulice Pasecka, K Pasekdm, Néabiezi s napojenim na trasu Hlavni¢kovo nabtezi

d. ulice Okruzni, Nad Stranémi, Druzstevni, Gahurova, Vyletni s napojenim

na trasu TyrSovo nabiezi

e. ulice Stiedova, Podlesi v useku Podlesi V-Okruzni, ulice Nad Vyvozem,

Na Vysluni, Sokolska s napojenim na trasu TyrSovo/Fiignerovo nabiezi
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f. trasa od Lukova, podél ulic Stipska, pies Lazn& Kostelec, podél Frystackého

potoka s napojenim na trasu Havlickovo nébtezi, pokracovani v ulici

Fiignerovo nabiezi, Dlouhd s napojenim na trasu pod¢l tfidy T. Bati
4. Dopliikové trasy v oblasti centra mésta

g. propojeni mezi trasami v ulici Dlouhd a v prostoru ndmésti Prace, ulicemi
Benesovo nabiezi s propojem na TyrSovo nabiezi, Travnik ptes dopravni
terminal Zlin stfed a ulici Desata s pokracovanim ptes podchod do prostoru
namesti Prace

h. trasy navazujici na pési zonu, ulice BartoSova, Soudni, Rasinova, tfida T. Bati

v useku Gahurova-Dlouhd, ulice Skolni a prostor namésti Miru a sadu

Svobody

1. trasa Gahurova od ulice Travnik, pfes dopravni terminal Zlin sted
s napojenim na trasu Stefanikova, véetné odpojeni do ulice J.A. Bati na trasu
v ulici Desatd (Generel dopravy pro mésto Zlin: Navrhova cast — Generel

cyklistické dopravy, 2016).“

Porovnani aktudlniho stavu tras urenych cyklistim s navrhem dostavby zakladni sité
cyklistické komunikace dle generelu lze provést na zakladé zhlédnuti nize uvedenych
obrazkl. Obrazek 1 ukazuje fialovymi tahy zvyraznéné znacené cyklotrasy. Pozor, rizové

tahy znazoriuji pouze cyklistiim doporucené trasy. Obrazek 2 zachycuje veskeré v generelu

navrhované druhy komunikace uréené cyklistim.
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Obrazek 1: Aktudlni stav komunikace urcené cyklistim (Zlin, b. r.)
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6 SEKUNDARNI ANALYZA

Nize popsana sekundarni analyza se zabyva praci s informacemi o moznostech bezpecné,
pohodIné cyklistické dopravy zaki do skol, jejichz vedeni zajistilo distribuci vyzkumnych
dotaznikd rodi¢im. Zamétuje se na strukturu cyklistické infrastruktury v jednotlivych
skolskych obvodech, tedy tizemich, ktera jsou pfifazena konkrétni zakladni $kole. Zaci
s trvalym bydlistém v izemi daného Skolského obvodu maji narok na prednostni pfijeti
do zakladni $koly obvodu, a to aZ do naplnéni jeji kapacity (Skoly a $kolska zafizeni

ziizované obci a krajem, 2021). Z tohoto ptedpokladu analyza vychazi.

Vystup této analyzy bude slouzit jako podklad pro relevantni vyhodnoceni dat ziskanych
z dotaznikového Setfeni i tvorbu hodnotného navrhu feSeni v rdmci projektové ¢asti prace.
Cilem analyzy je na zdkladé¢ vymezenych kritérii zjistit miru kvality podminek

pro cyklistickou dopravu do vybranych skol.
V ramci sekundarniho zkoumani byla definovana tato kritéria:
e Pokryti cyklotrasami ve Skolskych obvodech jednotlivych skol.
e Dostupnost zafizeni umoziujicich bezpecné parkovani kol.
e Prostor pro instalaci zafizeni, které umoZzni bezpe¢né parkovani kol.
e Pfitomnost dopravniho znaceni navySujiciho bezpe¢nost provozu v okoli Skoly.

e Prostor pro vybudovani Skolni ulice v bezprosttedni blizkosti Skoly.

6.1 MozZnost dopravy do 1. ZS

Zéakladni $kola Emila Zatopka Zlin, ozna¢ovana ve Zliné také jako 1. ZS, poskytuje svym
zaklim od 1. do 9. tfidy tradi¢ni vyuku i rozSifenou vyuku sportu zaméfenou na plavani,
hokej a atletiku (Zakladni Skola Emila Zatopka Zlin s rozsifenou vyukou sportu, © 2017).
Skola se nachazi na adrese Univerzitni 2701. Lezi tak v centru mésta pobliz ulice
Stefanikova, jez navazuje na t¥idu Tomase Bati, zndmou jako hlavni silni¢ni tah Zlina (Zlin,

2024).

Skolsky obvod 1. ZS je obsahly. Jeho nejvzdalenéjsi okrajové ¢ast se nachazi ve vzdalenosti
od skoly pfiblizné€ 5,5 km piipadné jizdy na kole. Obvod zahrnuje nasledujici vycet ulic:
,LAntoninova, Bezova, Bortvkova, Bratii Jaronkl, Brusinkova, Bieznicka, Cihlarska,
Ciperova, Ctvrt Frant. Barto$e, Desata, Divadelni, Dolni Paseky, domy ¢. p. 60, 97, 124,
207 a 328 v k. 0. Kudlov, Dvacata, Fabianka I-III, Filmova, Frant. Bartose, Hlavni¢kovo
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nabiezi, Hluboka, Hotejsi, Hradskd, Hrncifska, Hradisko, J. A. Bati, Jahodova, Jalov¢i,
Jetabinova, K Majaku, Ke Kfibam, Kalinova, Kapradinova, Klabalka, Klabalska 1T az III,
Klabalskd louka, Konvalinkova, Kotérova, Kratkd, Lamanisko, Lipova, Lorencova,
Malinova, Medunkova, Mechova, Mokra I-V, Na Drahach, Na Kopci, Na Pozare,
Nad Biezinkou, Nad Ov¢irnou I-VI, Nadhumeni, Navesni, nam. T. G. Masaryka, ndmésti
Prace, Orlovy Paseky, Ostra horka I-1I, Ostruzinova, Osvoboditela (v tiseku od kiizovatky
s ulici Stefanikova po ktizovatku s ulici Hradska), Pod Horkou, Pod Tlustou, Pastviska,
Plavunova, Potoky (v useku od kiizovatky s ulici Kvitkova po kfizovatku s ulici
gtefénikova), Ptedni, Preslickova, Ptihony, Revir, Rimy, Sedmdesata, Strané, Straze,
Sedesata, Stefanikova (v useku od kiizovatky s ulici Osvoboditelti po kiizovatku s ulici
Hluboka), Trnkova, tfida Tomase Bati (v tiseku od hranice s k. . Pr$tné po kiizovatku s ulici
Bfeznickd, a dale jizni strana v Useku od kiiZzovatky s ulici Osvoboditelt po kiiZzovatku
s ulici Hluboka), U Hfisté, U Lomu, U Zimniho stadionu, Uli¢ka, Ulehla, Univerzitni,
VavreCkova, Vinohradek, Vrchy, Za Hiibem, Zahradnickd, Zahuti, Zbozensko (Obecné
zavazna vyhlaska, kterou se méni obecné zavazna vyhlaska €. 8/2016 o Skolskych obvodech

zakladnich a matetskych Skol, 2023).“ To vSe zaznamenava nize uvedeny Obrazek 3.
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Obrazek 3: Skolsky obvod, Zékladni Skola Emila Zatopka Zlin (Zlin, b. r., doplnéno
dle Obecné zavazna vyhlaska, kterou se meéni obecné zavazna vyhlaska ¢. 8/2016
o Skolskych obvodech zékladnich a matetfskych skol, 2023)

FETTT]

Moznost dopravovat se do Skoly pomoci jizdniho kola za vyuziti cyklostezky maji pouze
zaci zijici v lokalitach blizkych tfidé Tomase Bati. Tou v useku Skolského obvodu Zakladni
$koly Emila Zatopka prostupuje cyklostezka téméf plynule. Ulice Stefinikova
poté umoznuje jizdu alespoil piktogramovym koridorem. Naplnéni bodu b. znavrhu

dostavby zékladni sité cyklistickych tras Generelu cyklistické dopravy by komfort a bezpeci



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 35

74k pfijizdé do 1. ZS jistd navysilo. Znatena cyklotrasa vede také &tvrti U Majaku,
pokracuje vsak objizd’kou za Kudlovem a Jaroslavicemi, ktera az nasledné u ¢tvrti Obeciny
navazuje na Stefanikovu ulici a tfidu Tomase Bati, ¢imz se stiva pro cestu do $koly
nerelevantni. Zbylé trasy v tomto sméru, jeZ by bylo mozné cyklistim doporucit, maji dle
mapy narocny povrch. Situaci komplikuje i kopcovity terén. Obdobné jsou na tom Z4ci Zijici
na Mladcové a vjejim okoli. Zde navic nevede Zzadny usek znacené cyklotrasy

¢i cyklostezky.

Obrazek 4 umistény niZe ukazuje silni¢ni infrastrukturu v bezprostfedni blizkosti Skoly
a také prostor, kde se nachazi stojan na kola. Stojan ma schopnost uschovat 12 kol a je
umistén na hfisti ptiléhajicim Skole. V prfipad¢ potieby navysit kapacitu pro bezpecné
ulozeni kol by zobrazena travnatd plocha dokazala poskytnout misto dalSimu zafizeni
k uskladnéni 1 vyS$siho poctu kol. V ramci eventudlniho zdjmu o zavedeni Skolni ulice
by mélo smysl nechat zpracovat dokumentaci dopravné-inzenyrského opatieni,
protoze dispozice ulice Univerzitni by mohly tomuto ucelu vyhovovat. Ke dni 5. 3. 2024
nebylo ve zminéné ulici mimo dopravni znacky pé&$i zony instalovano zZadné jiné znaceni

upozoriiujici na zvySeny pohyb déti.
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Obrazek 4: Okoli Zékladni Skoly Emila Zatopka Zlin (Zlin, 2022, doplnéni o dopravni
znaceni a fotografii: vlastni zpracovani)

6.2 MozZnost dopravy do 3. ZS

ZS Zlin Slovenska, oznalovana ve Zling také jako 3. ZS, nabizi zakladni vzdé&lani

se standardni délkou vzdélavani 9 let (Zékladni Skola Zlin, Slovenska 3076, ptispévkova
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organizace, © 2020-2024). Nachazi se na adrese Slovenska 3076, v blizkosti ¢asti mésta

Lazy a Lesni ctvrt’ (Zlin, 2024).

Skolsky obvod 3. ZS je sttedné obsahly. Obvod zahrnuje nasledujici vyéet ulic: Borova, Dily
I-1I, Dily VI, Dolni, Kamenna, Ktiv4, Lazy I-VII, Lesni, Lesni ¢tvrt’ I-III, Lomena,
Pod Skolou, Pod Vodojemem, Pod Vrskem, Prlovskd, Prostfedni, Pfi¢ni (zdpadni strana),
Piikra (severni strana v iiseku od kiiZovatky s ulici Stefanikova po k¥izovatku ulici Borova,
a dale jizni strana v celé délce), Slovenska, Spojovaci, Siroka, Stefanikova (v tseku od
kiizovatky s ulici Hluboka po ktizovatku s ulicemi Dily VI a Pfi¢ni), tfida Tomase Bati (jizni
strana v useku od kiizovatky s ulici Hluboka po ktizovatku s ulici Dily VI, a dale severni
strana v Useku od kiizovatky s ulici Dlouha po kiizovatku s ulici Dily III) (Obecné zavazna
vyhlaska, kterou se méni obecné zévaznd vyhlaska €. 8/2016 o Skolskych obvodech

zakladnich a matetskych Skol, 2023).“ To vSe zaznamenava nize uvedeny Obrazek 5.
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Obrazek 5: Skolsky obvod, Zakladni $kola Zlin, Slovenska 3076 (Zlin, b. r., dopInéno
dle Obecné zavazna vyhlaska, kterou se méni obecné zavazna vyhlaska ¢. 8/2016
o Skolskych obvodech zékladnich a matetfskych skol, 2023)

Z ulic patiicich do §kolského obvodu ZS Zlin Slovenska nevede pfimo ke $kole Zadna
cyklostezka ani cyklotrasa. Zaci Zijici v blizkosti tfidy Tomase Bati mohou &ast cesty
absolvovat po cyklostezce, v piipadé ulice Stefanikova piktogramovym koridorem. Zbylé
déti z oblasti tohoto Skolského obvodu musi pfi z4jmu o jizdu do Skoly na kole vyuZit silni¢ni
komunikace nebo chodnikii. Ptesto, ze nejvzdalenéjsi okrajova ¢ast Skolského obvodu lezi
ve vzdalenosti do 1,5 km od $koly, cestu miize zneptijemiiovat také terén, jez ze sméru ulice

Stefanikova na Lesni étvrt stoupa do tahlého kopce.
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Z Obrazku 6 je zietelna snaha o zajisténi bezpecnosti pohybu zakl v okoli skoly. Umisténa
znaceni omezuji maximalni rychlost jizdy v zobrazeném tuseku ulice Slovenska od zati
do Cervna ve vSedni dny mezi ¢asy 5:30 a 17:30 hodin na 30 km/h a déle diirazné upozoriiuji
na zvySeny vyskyt déti. Poloha Skoly a pfiléhajici silnicni infrastruktura neposkytuji zcela
vhodné podminky pro realizaci $kolni ulice. Opatieni by bylo mozné zptisnit umisténim
znaceni zakazu zastaveni do vybranych mist. V obrazku uvedend fotografie také zobrazuje,

ze Skola nenabizi Zakiim mozZnost uschovy kola, alespon tedy ne pii hlavnim vstupu

zafizeni pro bezpecné parkovani kol.
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Obrazek 6: Okoli Zakladni skoly Zlin, Slovenska (Zlin, 2022, doplnéni o dopravni znaceni
a fotografii: vlastni zpracovani)

6.3 MozZnost dopravy do 7. ZS

ZS Kvitkova Zlin, oznadovana ve Zliné také jako 7. ZS, zajistuje svym zakim bé&zné
zakladni vzdélani od 1. do 9. tiidy se specializaci na cizi jazyky. Skola db4 na viestranny
rozvoj osobnosti Zakii a na svych strankach deklaruje otevienost i moderni prostiedi (ZS
Kvitkova Zlin, b. r.). Nachazi se na adrese Kvitkova 4338 v bezprosttedni blizkosti centra
mésta Zlin a jeji Skolsky obvod se omezuje pouze na ulici Kvitkova, jak uvadi Obrazek 7
nize.

Nejvzdalenéjsi okrajova Cast tohoto obvodu lezi ve vzdalenosti pfiblizné¢ 1 km od budovy

Skoly, pficemz trasa vede nenarocnym, rovnym terénem. V piipad¢ zajmu o jizdu do Skoly
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na kole maji zaci moznost vyuzit nedalekou cyklostezku vedouci podél ttidy Tomase Bati.
Setkaji se ale s kratkymi piejezdy skrze silni¢ni komunikaci nebo chodniky, naptiklad v ulici

Bratti Jaronikd, protoze ulice Kvitkova je s cyklostezkou na tfidé TomaSe Bati propojena

pouze od skoly cirka 500 metri vzdalenou ulici Dily III.
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Obrazek 7: Skolsky obvod, Zakladni $kola Zlin, Kvitkova 4338 (Zlin, b. r., dopInéno
dle Obecné zavazna vyhlaska, kterou se méni obecné zavazna vyhlaska ¢. 8/2016
o skolskych obvodech zékladnich a matetskych skol, 2023)

Do ulice Kvitkova proudi provoz zejména z ulice Dlouhd a dalSich pfipojnych ulic ze tfidy
Toméase Bati. Provoz pted Skolou usmérnuji znacky povolujici jizdu maximalni rychlosti
30 km/h a nechybi ani znaceni upozoriujici na zvyseny pohyb déti. Silni¢ni infrastruktura
by ze zavedeni Skolni ulice mohla ¢init narocny pozadavek, k bliz§imu vyhodnoceni
skute¢né situace by bylo tieba vypracovat dokumentaci dopravné-inzenyrského opatieni.
MozZnosti jizdy do Skoly na kole vSak néktefi zaci vyuzivaji jiz nyni. To dokazuje
v Obrazku 8 obsazena fotografie, ktera poskytuje pohled na vyuzity stojan na kola
s kapacitou 12 mist. V ptipad¢ zajmu ¢i potieby je plocha pfi hlavnim vstupu do budovy

Skoly dostate¢né rozlehla pro instalaci dalSich zatizeni k bezpecnému uskladnéni kol.
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Obrazek 8: Okoli Zakladni Skoly Zlin, Kvitkova (Zlin, 2022, doplnéni o dopravnl znaceni
a fotografii: vlastni zpracovani)

6.4 MozZnost dopravy do 9. ZS

Zéakladni $kola Zlin, Stefanikova 2514, oznadovana ve Zling také jako 9. ZS, zabezpeduje
zékladni vzdélavani zaka 1. az 9. ro¢nikd dle platnych uc¢ebnich dokumentt, schvalenych
MSMT CR. Moznost zkvalitiiovat vybaveni §koly zde ale maji i rodi¢e diky organu zvaném
Rada rodi¢l, vniz zasedd jeden zastupce zkazdé tifidy (Soucasnost: NaSe Skola

se predstavuje, b. r.).

Budova 9. ZS se nachazi v bezprostiedni blizkosti Zakladni §koly Emila Zatopka Zlin,
pokryva vsak vlastni obsahly skolsky obvod. Ten zahrnuje nasledujici vycet ulic: Bartosova,
Bila, Biezovska, Cvrckova, Dlouhd, Do Poli, Formanka, Gahurova (v tseku od kiizovatky
s ulici Stefanikova po kiizovatku s ulicemi Hlavni¢kovo nabieZi a Bene$ovo nabiezi),
H. Tyrlové, Hackenschmiedova, Halova, H4je, Jantarova, Karminova, K Dalnici, Klosova,
Koldova, Liskova, Modra, Na Vrchovici, Nad Mezi, namésti Miru, Nachova, Novotného,
Obloukova, Osvoboditell (v useku od kiizovatky s ulici tfida Tomase Bati po ktizovatku
s ulici Stefz’mikova), Pindula, Pinkavova, Pod Vrchovici, Pomezi, Potoky (v useku
od kfizovatky s wulici Kvitkova severnim smérem po Zelezni¢ni trat’), RaSinova,
Rozkopalova, Rybnicky, Sadova, Santraziny, Skalka I, Skalka II, Soudni, Strze, Stiibrna,
Skolni, Stefanikova (v tiseku od kfizovatky s ulici tfida Tomése Bati po kiizovatku s ulici
Osvoboditelit), Svambovce, Ticha, Travnik, tfida Tomase Bati (v useku od ktizovatky s ulici

Gahurova po ktizovatku s ulicemi Osvoboditelti a Dlouhd), V Lukach, Vaclavska, Vodni,
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Vyhledy, Vysina, Zarami, Zazlebi, Zelena, Zemanova, Zluta (Obecné zavazna vyhlaska,
kterou se méni obecné zavaznd vyhlaska €. 8/2016 o Skolskych obvodech zakladnich

a matetskych Skol, 2023).* To vSe zaznamenava nize uvedeny Obrazek 9.

Rozpéti Skolského obvodu sahd pies mistni ¢ast Kudlov az po Pindulu, kterd se nachazi
v priblizné vzdalenosti 6,5 km od Skoly. Nejen ze trasa ptresahuje délku 5 kilometrii, na niz
je dle Fillera a Motyla (2018) kolo ¢asto nejefektivnéjSim dopravnim prostiedkem, ale také
vede znacné kopcovitym terénem bez moznosti vyuziti cyklostezky ¢i znacené cyklotrasy.
Tak jako v ptipadé 1. ZS sméfuje i k 9. ZS stejna, z diivodu zbyteéné okliky pro cestu
do $koly nevyhovujici, cyklotrasa. Zaci, kte¥i Ziji v centru mésta Zlin spadajiciho pod
$kolsky obvod Zakladni 8koly Zlin, Stefanikova také nemaji po cesté do §koly mnoho
prilezitosti k vyuziti opatfeni urcenych cyklistim. Jedinou cyklostezkou protinajici tuto
oblast je cyklostezka pfii tfidé TomaSe Bati. Situaci by feSila realizace bodu b. a h. z navrhu

dostavby zakladni sit¢ cyklistickych tras Generelu cyklistické dopravy.
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Obrazek 9: Skolsky obvod, Zakladni §kola Zlin, Stefanikova 2514 (Zlin, b. r., doplnéno
dle Obecné zavazna vyhlaska, kterou se méni obecné€ zavazna vyhlaska ¢. 8/2016
o Skolskych obvodech zékladnich a matetskych Skol, 2023)

Vzhledem k tésné blizkosti poloh Zakladni $koly Zlin Stef4nikova a jiz zmifiované zakladni
Skoly Emila Zatopka Zlin, plati pro obé Skoly obdobné zhodnoceni moznosti tykajicich
se piipadného zavedeni Skolni ulice. Rozdilna je poté pfilezitost k tischové kol. Zakladni
$kola Zlin, Stefinikova nedisponuje stojany na kola. V blizkosti budovy $koly se viak
rozléha nevyuzity prostor, jez by mohl byt vyuzit pro jejich umisténi, viz misto oznacené

symbolem otazniku v Obrazku 10.
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znaleni a fotografii: vlastni zpracovani)
6.5 MozZnost dopravy do 16. ZS

Zéakladni §kola Okruzni Zlin, oznatovana ve Zling také jako 16. ZS, je co do podtu zaki
nejvétsi zlinskou zakladni Skolou. Zaky provazi vzdélam od 1. az do 9. tfidy, pfi¢emz
na druhém stupni je v kazdém ro¢niku jedna sportovni tfida se zaméfenim na volejbal.
Vseobecné ma Skola vyborné sportovni zdzemi a je zafazena do sité Skol podporujicich
zdravi. Rozlehly aredl skoly citajici sedm budov lezi v nejstarsi ¢asti sidlisté Jizni Svahy,
konkrétn¢ na adrese Okruzni 4685 a je dobie dostupny méstskou hromadnou dopravou

(Historie a soucasnost, b. r.).

Skolsky obvod 16. ZS je stfedné obsahly. Obvod zahrnuje nasledujici vycet ulic:
Budovatelska, Détska, Druzstevni, Gahurova (v tseku od kfizovatky s ulicemi Hlavnickovo
nabiezi a BeneSovo nabtezi po ulici K Pasekdm), Javorova, Jilova, K Pasekam, L. KoSuta,
Lucni, Mala, Mladcovskd, Na Honech I - III, Na Vysluni (pouze domy ¢&. p. 4409 a 4410),
Nad Stranémi, Nad Vyvozem, Okruzni (v useku od kiizovatky s ulici K Pasekdm
po kiizovatku s ulici Stfedova), Pod Babou, Pod Mladcovou, Podlesi I-V, Polni, Slune¢na,
Sportovni, Strazna, Stfedova, U Stadionu, U Trojaku, Vétrna, Vyletni (Obecné zavazna
vyhlaska, kterou se méni obecné zavazna vyhlaska ¢. 8/2016 o Skolskych obvodech

zékladnich a matetskych skol, 2023).* To vSe zaznamenava nize uvedeny Obrazek 11.
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dle Obecné zavazna vyhlaska, kterou se méni obecné zavazna vyhlaska ¢. 8/2016
o Skolskych obvodech zakladnich a matetskych skol, 2023)

Zaci zijici na sidlisti Jizni Svahy od tirovné 16. ZS smérem ke ¢tvrti Podlesi véetn& ni, maji
Skolu v cyklistim dobfe ptizptisobené dostupnosti. Jedna se o trasu dlouhou pftiblizné
do dvou kilometrt, pokrytou ze severni strany cyklostezkou od Podlesi V ptes Centralni
park k ulici Stfedova s ndvaznosti na ulici Okruzni a z jiZni strany cyklopruhem vedoucim
od ulice Podlesi II s ndvaznosti na zminénou cyklostezku v ulici Okruzni u kiiZovatky s ulici
Budovatelska. Nové maji moznost jizdy do Skoly na kole také Zaci pochazejici z oblasti
podél Hlavni¢kova nédbtezi. K patetni cyklotrase kolem Dievnice byl totiz napojen cirka
pul kilometru dlouhy usek cyklostezky vedouci od Batovy vily k Fakulté aplikované
informatiky UTB (Spackova, 2023). V ramci $kolského obvodu Zakladni $kola Zlin,
Okruzni je tedy cyklistickou infrastrukturou zcela nepokrytd pouze oblast smérem

k Mladcové a Pasekam.

Priblizit se co moznd nejvice vchodim do Zakladni Skoly Zlin, Okruzni za vyuZiti
automobilové dopravy lze dvéma zpasoby. Ulici Sportovni nebo zapadné lezicim
parkovistém podél ulice Okruzni. Vzhledem k umisténi vchodu pro zaky 1., 2. a 3. tfidy,
se v ulici Sportovni pohybuji Casto zaci velmi nizkého Skolniho v€ku. Na jakykoliv pohyb
déti vSak zaddné znaceni v ulici neupozoriiuje, je zde umisténo pouze nekolik dopravnich
znacek zdkazu zastaveni. Parkoviste, které je relevantni trasou pti dovozu zaka 3. az 5. tiid
a zaki 6. az 9. tfid, kon¢i dopravnim znacenim zakazu vjezdu s vyjimkou dopravni obsluhy.
V prostoru uréeném vjezdu pouze dopravni obsluze se poté nachazi znaceni upozoriujici
na zvySeny pohyb déti. V piipadé, ze by cedule zakazovala vjezd pouze motorovym

vozidlim, tsek cesty za ni by bylo mozné povazovat za jistou formu Skolni ulice. Totéz
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opatieni by v pfipad¢ vypracovani a kladného vystupu dokumentace dopravné-inzenyrského
opatieni bylo mozné zavést i v ulici Sportovni. S ohledem na zakladni soubor respondentt,
ktery tvofi rodi¢e zakd 4. az 9. tfid, byla zjiStovana piitomnost stojani na kola pouze
u vchodli do budovy Skoly znac¢enych na Obrazku 12 zelenou a modrou barvou. V téchto
mistech se zadna zafizeni na uschovu kol nenalézaji, prostor pro jejich umisténi by se tu ale
nasel. Jeden z takovych prostori oznacuje symbol otazniku ve fotografii jiz zminéného

obrazku.

vchod do budovy pro Ziky 1. a 2. tfid

. vehod do budovy pro 2éky 3. a2 5. tFid

vchod do budavy pro Zaky 6. a2 9. tfid

jednotlivych vchodi podle 3D prezentace, b. r., doplnéni o dopravni znaceni
a fotografii: vlastni zpracovani)

6.6 Vyhodnoceni sekundarni analyzy

Ze sekundarni analyzy plynou nésledna zjisténi o vlastnostech Skolskych okruhti vybranych
$kol. Zakladni $kola Emila Zatopka Zlin a Zakladni $kola Zlin, Stefanikova maji ve srovnani
se zbylymi analyzovanymi Skolami Siroky Skolsky okruh, ktery piesahuje do vysSich
vzdalenosti, naptiklad do mistni ¢asti Kudlov. Oproti oblastem Skolskych okruhti ostatnich
Skol je Kudlov vzdalenéjsi od zminénych Skol a jeho dostupnost ztéZzuje kopcovity terén.
Skolsky okruh Zakladni $koly Zlin Slovenska poté jako jediny neprotinaji Zadné cyklostezky
¢i trasy urcené cyklistim, jeZ by sméfovaly ke Skole. Déle existuje moznost, Ze odpovédi
rodict déti navstévujicich Skoly s potencialné komplikovanéjsimi podminkami pro vznik
$kolni ulice, 3. a 7. ZS, budou toto opatieni ve svych odpovédich zavrhovat ast&ji. Veskera
zminéna zjisténi sekundarni analyzy mohou mit vliv na data ziskana z dotaznikového Setfent,

a proto musi byt pfi jeho vyhodnocovani reflektovéana.
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Vysledky sekundarni analyzy poskytuji také ndmét pro ovéfeni toho, zda Skoly se stojanem

na kola zaznamenavaji mezi svymi zaky vyssi miru cyklistické dopravy za vyukou.

Obecna
dostupnost Prostor
cest Dostupnost . . Event.
& < o pro instalaci v
Skola urcenych zarizeni v . moZznost
. oo , " zarizeni .
cyklistiim k aschové , « realizace
. . k uschové « P
Vv ramci kol Kol Skolni ulice
Skolského 0
okruhu
1. ZS Zékladni $kola v v v
Emila Zatopka Zlin
3. ZS Zakladni $kola v
Zlin, Slovenska 3076
7. Z8 Zékladni $kola v v v
Zlin, Kvitkova 4338
9. ZS Zakladni $kola v v
Zlin, Stefanikova 2514
16. Z8 Zakladni skola v v v
Zlin, Okruzni 4685

Tabulka 2: Vyhodnoceni sekundéarni analyzy (Zdroj: vlastni zpracovani)
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7 VYHODNOCENI KVANTITATIVNIHO VYZKUMU

Kvantitativni vyzkum byl proveden formou online dotaznikového Setteni, jez si kladlo za cil
zjistit, jaké faktory ovliviiuji ochotu rodi€l pustit své déti do Skoly na kole a jak rodice
hodnoti kvalitu podminek pro takovou jizdu. Realizace Setieni se uskutecnila
prostiednictvim platformy Click4Survey. Odkaz na zde vytvoreny dotaznik, ktery je soucasti
ptilohy P I, byl v prabéhu druhé poloviny mésice prosinec roku 2023 zaslan feditelim
¢1 jinym osobam ve vedoucich pozicich vSech méstem Zlin zfizovanych zakladnich $kol
s prosbou o sdileni odkazu rodi¢tim zaku téchto $kol ze 4. az 9. tiid. Zadosti bylo vyhovéno
celkem na 5 skolach, kde online dotaznikové Setfeni probihalo od konce prosince 2023

do konce unora 2024 a platné ho vyplnilo 245 respondent.

Obsah kapitoly 7 poskytne interpretaci a naslednou analyzu dat ziskanych uvedenym
dotaznikovym Setfenim, coz plynule povede k zodpovézeni stanovenych vyzkumnych

otazek.

7.1 Ucastnici dotaznikového Setfeni

Vyzkumného online dotazniku se s jeho platnym vyplnénim ucastnilo 245 rodica zaku
z celkem péti riznych zakladnich Skol. Ziskané odpovédi jsou mezi Skolami rozprostfeny
témet rovnomérné. Viz Graf 1, nizsi pocet responzi, celkem 14 %, byl ziskan od rodict zakt
ze Zakladni Skoly Zlin, Kvitkova, a naopak vyssi pocet responzi, celkem 26 %, poskytli
rodi¢e zakl ze Zékladni $koly Zlin, Okruzni. Tento jev vSak odpovida velikostem Skolského

okruhu v piipadé 7. ZS ¢&i samotné skoly v piipadé 16. ZS, blize popsanych v kapitole &. 6.

Skoly
245 odpovédi

= 1. ZS, Zikladni skola Emila
Zatopka Zlin, Univerzitni 2701

= 16. ZS, Zakladni skola Zlin,
Okruzni 4685

3. ZS, Zakladni $kola Zlin,
Slovenska 3076

= 7. 78, Zakladni skola Zlin,
Kvitkova 4338

= 9. 78, Zakladni skola Zlin,
Stefanikova 2514

Graf 1: Skoly (Zdroj: vlastni zpracovéni)
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Celkem 22 % rodic¢t zakl ze vSech zakladnich Skol se identifikuje jako pravidelny cyklista,
62 % tvoticich vétsinu, poté jako pftilezitostny cyklista a pouze 16 % dotazanych rodica
uvedlo, Ze cyklisté nejsou. Limit vyzkumu v této otazce predstavuje nedostate¢na definice
pravidelného a pfilezitostného cyklisty. Rodice se pti odpovédi rozhodovali dle vlastniho
uvazeni, které je z hlediska jejich vnimani subjektivni. Korektnim je tedy déleni pouze
na cyklisty a necyklisty. Z vysledk vyplyva, ze 84 % dotazanych rodicl jezdi na kole

at’ uz pravidelné, nebo pfilezitostné. Pouze 16 % rodict uvedlo, Ze na kole nejezdi.

Podil cyklistii mezi rodici Podil cyklisti

245 odpovedi mezi rodici

= Necyklisté 245 odpovedi

= Cyklisté: Pravidelny cyklista = Necyklisté
= Cyklisté

Cyklisté: Piilezitostny cyklista

Graf 2: Podil cyklistii mezi rodici (Zdroj: vlastni zpracovani)

Z informace lze utvofit pfedpoklad, Ze dotycnych 84 % rodic¢l provozujicich cyklistiku
dokéze posoudit kvalitu tras urcenych cyklistim a ma alesponn zakladni povédomi
o moznostech cyklistické dopravy ve Zliné. Pro kompletni obraz skute¢ného povédomi

o moznostech cyklistické dopravy ve Zlin€ by bylo tieba dalsiho Setieni.

7.2 Zaci zakladnich $kol a jizda na kole

Z podkapitoly Utastnici dotaznikového Setieni je ziejmé, kolik 7akd, o nichz vyzkum
pojednaval, ma za alespon jednoho z rodicu cyklistu. Je to celkem 84 % z nich. Zjistovano
vSak bylo také, zda dit€ zZije s dalsim dospélym, ktery ma vztah k cyklistice jako aktivni
¢innosti. Vysledna data znazorfiuje nize umistény Graf 3. 75 % rodic, ktefi jezdi na kole,
uvedlo, ze jejich dite zije v domdacnosti také s dalsim dospélym cyklistou. S dalsim dospélym
cyklistou sdili domécnost 1 7 % déti rodicu, ktefi na kole nejezdi. 9 % rodich jezdicich
na kole poté odpovédelo, ze dit€¢ mimo né€ samotné neZzije s dalsi takovou osobou a zbylych
9 % déti nezije s dospélym cyklistou viibec. 91 % déti ma ptileZitost pfijmout alespon jednu
dospé€lou osobu za sviyj cyklisticky vzor, pti¢emZ 75 % z nich Zije 1 se dvéma cyklisty. Pouze

9 % déti nesdili domacnost s dospélou osobou nevyuzivajici cyklistické dopravy viibec.
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250

200

150 SouZiti ditéte
s dalSim dospélym
cyklistou

100 245 odpovedi
» Rodi¢ necyklista
w Rodic¢ cyklista

50

9%
0 9“4 70A'

Dité nezije s dalS$im Dité zije s dalSim
dopélym cyklistou  dopélym cyklistou

Graf 3: Souziti ditéte s dalSim dospélym, ktery je cyklista (Zdroj: vlastni zpracovani)

Aby zaci mohli dojizdét do Skoly na kole, musi se nejdiive jizd¢ na kole naucit a potom
né&jaké kolo vlastnit. Jak jsou tato kritéria naplnéna u potomki respondentii ukazuje Graf 4.
99 % déti jizdu na kole ovlada. Pouhé 1 % d¢ti, které z celkového poctu 245 déti predstavuje
2 jedince, jezdit na kole neumi a pochopitelné Zadné jizdni kolo nevlastni. Jedna se o 10leté
a 13leté dité, obé zijici v domacnosti s alespont jednim cyklistou. Kompletni podminky
pro pravidelny pohyb na kole, naptiklad cesty do $koly, v podobé schopnosti jizdy na kole
a moZnosti vyuziti samotného kola méa 97 % déti, zbyla 2 % nemaji vlastni bicykl. Uméni
jizdy na kole ani absence vlastnictvi jizdniho kola nepfedstavuji vyraznou piekazku

v cyklistické dopravé zaka do skol.

Schopnosti a moZnosti déti
245 odpoveédi

» Neumi jezdit na kole
a nema vlastni kolo

» Umi jezdit na kole
a nema vlastni kolo

Umi jezdit na kole
a ma vlastni kolo

Graf 4: Schopnosti a moznosti déti (Zdroj: vlastni zpracovani)
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Vsichni respondenti byli tdzani, jak Casto jezdi jejich dité na kole, bez ohledu na to, kam
na ném jezdi. Vysledek zastupuje Graf 5. Pouha 3 % déti respondentt nejezdi na kole viibec.
Vysoky pocet rodicii ale uvedl, 46,5 % z nich, Ze jizda na kole neni oblibenou aktivitou jejich
dit&te, a proto jezdi na kole jen obcas. Casto se na kole pohybuje celkem 44 % dé&ti. Z toho
9 % povazuje jizdu na kole za oblibeny zptisob dopravy a 35 % ji poklada za oblibenou
volno¢asovou aktivitu. 6,5 % déti jezdi na kole velmi casto, v rdmci dopravy i aktivity
ve volném c¢ase. Z uvedenych ¢&isel, potazmo z poméru mezi diivody déti, jez na kole jezdi
Casto, plyne, ze jizda na kole je détmi vnimana spiSe jako rekreacni, zabavnd aktivita
nez jako efektivni zplsob transportu. V pifipadé snahy podpofit jizdu do $koly na kole

komunika¢ni kampani by mél byt aspekt zabavy dostate¢n¢ zdiraznén.

120

100

80

Jak ¢asto jezdi
déti na kole
245 odpovedi

60

40

20

0
Velmi éasto,  Casto, Casto, Obcas, Nikdy
volnocasova volnocasova zpusob  ne oblibena
aktivita aktivita  dopravy aktivita
1zpusob
dopravy

Graf 5: Jak Casto jezdi déti na kole (Zdroj: vlastni zpracovani)

Blizsi analyza vysledkli odhalila rozdil v ¢etnosti vyuzivani jizdy na kole mezi détmi,
jez sdili domacnost s alespon jednim dospélym cyklistou a détmi, které s zadnym cyklistou
neziji. Veskeré odpovédi referujici o velmi Castych jizdach na kole pattily rodi¢tim, jejichz
déti vyrustaji s alesponl jednim cyklistou po svém boku. Ve volném case jezdi na kole opét
Castgji déti z domdacnosti cyklistd, celkem 37 % znich ve srovnani s 19 % déti
z necyklistickych rodin. Mensi rozdil je u porovnavanych skupin déti v oblibenosti jizdy

na kole jako zptisobu dopravy. Casto jezdi na kole za u¢elem piepravy 9 % déti sdilejicich
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zivot s cyklistou a 5 % déti z necyklistickych domécnosti. 14 % déti, které neziji s Zadnym
cyklistou nejezdi na kole viibec. To se u déti zijicich s alesponl jednim cyklistou déje jen

ve 2 % ptipadl. Celé srovnani znazornuje Graf 6.

Z dostupnych vysledkl vyplyva, Ze souziti ditéte s alespon jednim dospélym cyklistou ma
na vztah ditéte k jizd€ na kole vliv. K presvéd¢ivému tvrzeni by vSak bylo potfeba dalsiho
zkoumani, protoze pti déleni na responze tykajici se déti zijicich v domacnosti s alespoii
jednim cyklistou a déti zijicich v necyklistickych domacnostech doslo k velkému nepoméru

poctu odpovédi, konkrétné 224 ku 21.

Jak ¢asto jezdi déti Jak ¢asto jezdi déti
cyklisti na kole necyklistu na kole

224 odpovedi 21 odpovedi

¢

Graf 6: Srovnani, jak ¢asto jezdi na kole déti z cyklistickych a necyklistickych domacnosti
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Velmi ¢asto, volno¢asova
aktivita 1 zpisob dopravy

Casto, volnocasova aktivita

Casto, zplisob dopravy
[l Obcas. ne oblibena aktivita
B Nikdy

Rodice déti, které jezdi na kole dale uvedli, zda svému potomkovi umoziuji jizdu na kole
bez dozoru dospé€lé osoby. Prvni ¢ast Grafu 7 ukazuje, Ze samostatné bez dohledu dospélé
osoby se muze na kole pohybovat 79 % déti a zbylych 21 % nikoliv. Druha ¢ast grafu sleduje
zavislost tohoto jevu na véku ditéte. Pouze u déti ve véku 9 let prevysuje pocet téch, které
mohou jezdit na kole jen za dozoru dospélé osoby. U vSech zbyvajicich vékovych skupin
déti prevazuje pocet déti se svobodou pohybu na kole. Vysledky znaci, Zze veék miize byt

jednim z faktort, jez ovliviiuji moznost ditéte jet do Skoly na kole.
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MoZnost déti jezdit na kole 40
bez dozoru dospélé osoby

238 odpovidi

30

- Nesmi na kole jezdit 25

bez dozoru dospélého 20

- Mohou na kole jezdit 15

bez dozoru dospélého 10
" BRI

9let 10let 11let 12let 131let 14let 15let 16 let

Graf 7: MoZnost déti jezdit na kole bez dozoru dospé€lé osoby (Zdroj: vlastni zpracovani)
7.3 Zpisob dopravovani Zaki do Skol

K névrhu u¢inného feSeni podpory cyklistické dopravy zakt zakladnich Skol je dilezité
zjistit a pochopit, jak a zjakého divoduse za vzdélavanim piepravuji v soucasnosti.
Respondenti méli na vybér z v Grafu 8 uvedenych typt dopravy s moznosti oznacit ¢etnost
jejich vyuZiti v obdobi teplych mésict. Odpovéd’ ,.Casto” byla definovéna jako pfevazna ¢ast
dni v obdobi teplych mésicii a naopak odpoveéd ,,ob¢as” znamenala mensinovy pocet dni

v obdobi teplych mésic.

Z Grafu 8 je zfejmé, ze nejvyuzivanéjSim zptisobem transportu do $kol je mestska hromadna
doprava. Nasleduje ji pési chiize a takzvané mamataxi, tedy rodiCovsky zvyk vozit dité
do Skoly autem (Do skol(k)y na kole - Ano nebo Ne?!, 2023), zaujima az tfeti misto v poradi.
Na kolobézce se za vzdélanim prepravuje minimum zakd, jesté méné jich vSak vyuziva jizdy

na kole. Podrobnéjsi analyzu jednotlivych zptisobti transportu uvadéji podkapitoly nize.

250
Cetnost vyuZiti

200 jednotlivych
typt dopravy
245 odpoveédi

150 mPeés
m Kolo

100 Kolobézka
® MHD

) I I I I I I o
0 I - 1 o

Casto Nikdy Obcas Vzdy
Graf 8: Cetnost vyuziti jednotlivych typt dopravy (Zdroj: vlastni zpracovani)
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7.3.1 Jizda do Skoly autem

Alespon nékdy se autem do Skoly sveze celkem 57 % zéakd, z toho pro 4 % z nich je tato
skute€nost pravidlem, 18 % 74kl vyuziva odvozu za vzdélanim casto, tedy pfevaznou €ast

dni v obdobi teplych mésicii a 35 % déti vyuzije svezeni automobilem jen obcas.

Rodictim byl kladen dotaz, pro¢ jejich dité ne/vyuziva tento typ dopravy s moznosti volby
nékolika odpovédi zahrnujicich divod rychlosti, ceny, pohodli, bezpecnosti, kondice
a zdravi, Setrnosti vii¢i zivotnimu prostfedi nebo s piileZitosti dopsat vlastni jinou pficinu.
Dlvodem pro odvoz ditéte automobilem jsou nejcastéji rychlost (40 % odpovédi) a také
pohodli (30 % odpovédi). Roli pti volbé jizdy autem hraje také presvédceni o bezpecnosti
tohoto zptisobu prepravy (13 % odpovédi) ¢i uspora na financich (5 % odpovédi). Mezi
zbylé a méné Casté dlivody se zastoupenim 3 % nebo méné z podilu vSech odpovédi patii
nevyhovujici kondice a zdravi ditéte, vysoké vzdalenost mista bydlisté od Skoly, spolujizda

ditéte pii rodi¢ove cesté do prace ¢i absence spoji MHD z mista bydlisté do Skoly.

Naopak rodice, jez své déti nevozi do Skoly autem, odiivodiovali toto rozhodnuti nejcastéji
nizkou vzdalenosti mista bydlist€¢ od Skoly (26 % odpovédi), poté ohledem na zivotni
prostfedi (17 % odpovédi), ale také absenci auta ¢i fidice, ktery by dité do Skoly odvezl
(15 % odpovedi). 12 % podilu z uvadénych pti¢in poukazuje na zaky, ktefi se do skoly
dostanou rychleji jinym zplisobem piepravy nez autem a ¢ast jich pti volbé jiného zplisobu
dopravy usetii i na financich (9 % odpovédi). Zbylé odpovédi se zastoupenim pod 10 %
zahrnovaly diivody jako pohodli, bezpecnost i to, zZe cesta autem je jednoduSe zbyte¢na

bez konkrétnéjsiho popisu.

Divody rodiéi, Diivody rodiéi,

kteri vozi kteFi nevozi

své dité autem své dité autem
3% 2% 140 respondentii 2% 105 respondentii

N g 2% o 2
m Vysoka vzdalenost Setrnost k Zivotnimu
prostiedi

® Spolujizda

do price rodice ® Nizka vzdalenost

Absence auta
nebo fidice

m Absence MHD

188 odpovedi 121 odpovedi
® Rychlost m Rychlost
= Cena = Cena
Pohodli A A Pohodli
Bezpecnost Bezpecnost
® Kondice a zdravi ditéte .40 ® Kondice a zdravi ditéte

m Jiné 3 i
m "Je to zbytetné"

" Jiné

Graf 9: Aspekty pii volbé jizdy autem (Zdroj: vlastni zpracovani)
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Graf 10 uvadi vzdalenosti mista bydlisté zaka, kteti jezdi do Skoly autem a déli je dle
jednotlivych Skol. Zjisténi sekundarni analyzy se projevuje na hodnotiach poctu zakh
dojizdéjicich zejména do Zakladni Skoly Emila Zatopka Zlin, ale i Zakladni Skoly Zlin,

Stefanikova.

Vzdalenost mista bydlité Zaki, ktefi jezdi do 3koly autem, dle jednotlivych Skol
140 odpovedi

9. Z8, Zdkladni tkola Zlin, Stefinikova 2514 —————
7. Z8, Zakladni 3kola Zlin, Kvitkova 4338
3. ZS, Zakladni skola Zlin, Slovenska 3076 =e———
16. Z8, Zdkladni skola Zlin, Okruzni 4685
9, Z$, Z4kladni skola Zlin, Stefanikova 2514
7. Z8, Zakladni skola Zlin, Kvitkova 4338
3. 28, Zakladni skola Zlin, Slovenska 3076 —
—
—_

Do | km

8 km a vice

16. ZS, Zdkladni skola Zlin, OkruZni 4685
1. ZS, Zakladni skola Emila Zétopka Zlin, Univerzitni 2701
9. Z$, Zakladni skola Zlin, Stefanikova 2514
7. Z8, Zikladni gkola Zlin, Kvitkova 4338
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16. ZS, Zdkladni skola Zlin, OkruZni 4685 e
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3. 28, Zakladni skola Zlin, Slovenska 3076
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7. Z8, Zakladni skola Zlin, Kvitkova 4338
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16. Z8, Zdkladni kola Zlin, Okruzni 4685
1. Z8, Zakladni skola Emila Zstopka Zlin, Univerzitni 2701
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1

Graf 10: Vzdalenost mista bydlisté zaka, kteii jezdi do Skoly autem, dle jednotlivych Skol
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Z dat vyplyva naduzivani autmobilové dopravy bez ohledu na konkrétni Skolu. Celkem 52 %
jizd autem do Skoly je uskutecnéno ve vzdalenosti 4 km a méné. Jen ve vzdalenosti do 1 km
probéhne 11 % cest autem, v rozpéti vzdalenosti 1 — 2 km poté 18 % a dalSich 23 %
na trasach vzdalenych 3 — 4 km. Jizdy mezi domovem a Skolou dlouhé 5 — 7 km tvofi 23 %,

zbylych 25 % jsou cesty daleké 8 km a vice.

Tabulka 3 jiz jednotlivé Skoly zohlednuje. Uvadi, kolik procent ze vSech zaka dané skoly,

které rodi¢e vozi do Skoly autem, bydli ve vzdalenosti od Skoly 4 km a méné.

. Podil jizd autem
Skola do $koly uskuteénény
ve vzdalenosti 4 km a méné

1. ZS Zékladni §kola Emila Zatopka Zlin 37 %
3. ZS Zakladni $kola Zlin, Slovenské 3076 65 %
7. Z8 Zakladni $kola Zlin, Kvitkova 4338 43 %
9. ZS Zakladni $kola Zlin, Stefanikova 2514 46 %
16. ZS Zakladni $kola Zlin, Okruzni 4685 90 %

Tabulka 3: Podil jizd autem do skoly uskutecnény ve vzdéalenosti 4 km a mén¢
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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7.3.2 Jizda do Skoly MHD

Jizda méstskou hromadnou dopravou je viibec nejcastejSim zptisobem dopravy zaki do skol
v teplych mésicich. Vzdy ji vyuziva 24 % zaka, prevaznou ¢ast dni v tomto obdobi poté
26,5 % zaki. Jen obcas, tedy menSinovy pocet dni za doby teplych mésictl, jede do Skoly

meéstskou hromadnou dopravou 22 % déti. Nikdy ji nevyuziva 27,5 % déti.

Mezi pievazujici diivody volby transportu MHD patfi rychlost (38 % odpovédi), bezpecnost
(21 % odpovédi) a pohodli (16 % odpovédi). Dalsimi zmifiovanymi piinosy jsou cenova
dostupnost (9 % odpovédi) ¢i Setrnost k Zivotnimu prostiedi (8 % odpovédi). Méstskou
hromadnou dopravu vyuzivaji zaci také kvili vzdalenosti skoly od mista jejich bydlisté
(4 % odpovédi), pticemz 91 % déti, jejichz rodice odpoveédéli touto moznosti, dojizdi

ze vzdalenosti 5 km a vice.

Nejvice zastoupenym divodem (53 % odpovédi) pro volbu jiného zplsobu transportu
do Skoly je kratka vzdalenost mista bydlisté od vzdélavaciho zatizeni. Nevyhodu v mozném
vyuziti mestské hromadné dopravy poté respondenti spatiuji v jeji rychlosti (20 % odpovéedi)
a ¢ast zakl (9 % odpovédi) nema pfistup k dobfe navazujicim spojum. Dal$imi divody
k vybéru odlisného zplsobu piepravy za vzdélanim jsou ceny jizdenek (7 % odpovédi),
nizky komfort (4 % odpovédi) ¢i zbylé pfi¢iny s niz§im procentudlnim zastoupenim

viz Graf 11.

2% 1%

Divody pro jizdu 1% Divody pro jiny zpiisob
do §koly MHD prepravy do Skoly
177 respondentii nez MHD
2% £ 37 287 Od;,)ovédl' 68 respondentl
70 odpovédi
o m Rychlost m Rychlost
(]

= Kondice a zdravi ditéte ® Kondice a zdravi ditéte

Setrnost k Zivotnimu
prostiedi

2% m Nizka vzdalenost

= Cena \ = Cena
Pohodli Pohodli
Bezpecnost \ Bezpeénost

% m Névaznost spojil
® Vysoka vzdalenost 3% pol

| Jiné

m Vysoka vzdalenost

m Jiné

Graf 11: Aspekty pii volbé jizdy MHD (Zdroj: vlastni zpracovani)

Rodice zaki, kteti své deti nechavaji vyuzivat méstskou hromadnou dopravu, uvedli pro své
rozhodnuti ditvody, jimZ miiZe jizda na kole Zlinem v sou¢asné dobé konkurovat jen z ¢asti.
Pti komunikaci podporujici vyuziti cyklistické dopravy smérem k této skupiné rodict
by mélo byt vyuzito zejména apelu na cenu a na rychlost cyklistické piepravy

ve vzdalenostech do 5 km.
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7.3.3 Chuze do Skoly pésky

S pési chizi do Skoly mé zkuSenost 63 % zakl. 31 % znich tohoto zpisobu prepravy
dokonce vyuziva pii kazdé cest& za vyukou. Casto se do $koly projde 10 % zéki a dalsich
22 % alesponi ob¢as. Zbylych 37 % vyuZiva jiny zplsob transportu.

Oblibu ma chtize hlavné pro svou rychlost (32 % odpovédi). Vyhodna je vSak zejména
pro zaky zijici v nizké vzdalenosti od skoly (18 % odpovédi). 72 % déti rodica, kteti zvolili
tuto odpovéd’ bydli do 2 km od vzdélavaciho zatizeni. Motivaci k pé&si chiizi ditéte do Skoly
je pro rodi¢e dale také kondice a zdravi ditéte (17 % odpovédi), bezpecnost zplsobu
transportu (12 % odpovédi) ¢i pohodli (9 % odpovédi), Setrnost k Zivotnimu prostiedi
(6 % odpovédi) a uspora na financich (3 % odpovédi).

Déti vyuzivajici k pfepravé do Skoly jiného zplsobu transportu nez pési chiize, tak ¢ini
hlavné kvili vysoké vzdalenosti mista bydlisté¢ od vzdélavaciho zatizeni (36 % odpovédi).
S tim koresponduje i 33% podil odpovédi zastupujici argument rychlosti. Prekazku k vyuziti
pesi chiize tvofi také obavy o bezpecnost (17 % odpovédi) a nedostatecné pohodli tohoto
zpisobu piepravy (12 % odpovédi).

30,5 % rodict zaki, ktefi oznacili Ze bydli ve vysoké vzdalenosti na to, aby jejich potomek
chodil do skoly pésky, zije ve vzdalenosti od vzdélavaciho zafizeni 4 km a méné.

To znamena prilezitost pro motivaci téchto rodici poustét zaka do Skoly na kole.

3%

Davody pro pirepravu Diivedy pro jiny
do Skoly pé&si chiizi zpiisob piepravy
155 respondentii do Skoly nez pési chiizi

218 odpovedi 90 respondentii

u Rychlost 108 odpovédi

m Bezpedénost m Rychlost

= Pohodli W Bezpetnost
Kondice = Pohodli

B Nizka vzdilenost Kondice

® Cena ® Vysokd vedilenost
Setrnost k Zivotnimu

® prostedi 2%

B Jiné

Graf 12: Aspekty pii volbe pési chiize (Zdroj: vlastni zpracovani)

7.3.4 Jizda do $koly na kolobézce

Jizda na kolobéZce je druhym nejméné oblibenym zpiisobem piepravy do Skoly, hned
po jizde na kole. Celkem ji v obdobi teplych mésict vyuziva 11 % déti vSech respondentt,

z toho jen 1 % na dennim potradku, 2 % prevazny pocet dni tohoto obdobi a 8 % obcas.
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Tremi nejcastéjsimi divody k volbé kolobézky jako dopravniho prostfedku pti preprave
do skoly je rychlost (33 % odpovédi), pohodli (17 % odpovédi) a kondice a zdravi ditéte
(15 % odpovedi). Jsou také rodice, ktefi svého potomka pousti do Skoly na kolobézce proto,
ze jsou piesvédCeni o bezpe€nosti tohoto zplsobu transportu (11 % odpovédi). Jeho
vyhodami jsou dale zébavnost (9 % odpovédi) ¢i Setrnost k zivotnimu prostiedi

(6 % odpovédi).

Pocet tazanych rodicl, kteti své déti do Skoly na kolobé&zce nepousti je vysoky, tvoii 89 %
a jejich diivody jsou rozmanité. Nejuvadénéjsi pficinou je vSak bezpecnost (43 % odpovedi).
Dalsimi piekdzkami se vzajemné podobnou cetnosti odpovédi pohybujici se kolem 10 %
jsou rychlost (11 % odpovédi), absence vlastnictvi kolobézky (10 % odpovédi), pohodli
(9 % odpovédi) a vysokd vzdalenost mista bydlisté od skoly (9 % odpovédi). Mezi zbyvajici
zminéné diavody patii nizkd vzdalenost bydlist¢ od Skoly (7 % odpovédi) a s Cetnosti
responzi pod 5 % poté absence moznosti bezpecné uschovy kolobézky, cena této piepravy
(vzhledem k nakladiim na provoz kolob&zky lze ptedpokladat, ze se jedna o cenu potizovaci)

a dalsi viz Graf 13.
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Graf 13: Aspekty pfii volb¢ jizdy na kolobézce (Zdroj: vlastni zpracovani)

7.3.5 Jizda do Skoly na kole

Ze vsech doposud uvedenych zplsobti moznosti dopravy do Skoly je jizda na kole tim
nejméné vyuzivanym. Zazilo ji pouze 8 % déti respondentil vyzkumu, pfi¢emz pro zadné
z nich neni zcela viedni zaleZitosti. Casto se na kole do $koly piepravuji 2 % zakti a 6 %
jen obcas. Zbylych 92 % déti nejelo do Skoly na kole jesté nikdy, piestoze 38 % z nich zije
ve vzdalenosti od Skoly 1 az 4 km, takZe by pro né jizda na kole mohla byt efektivnim

zpusobem transportu (Filler a Motyl, 2018).
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Nejvetsi prednost cyklistické dopravy za vzdélanim, a tedy i diivod, pro¢ své dité pousti
do skoly na kole, vnimaji rodic¢e v podpote kondice a zdravi ditéte (29 % odpovédi). Dalsi
motivujici skute€nosti je rychlost (24 % odpovédi) a bezpecnost (18 % odpovédi) tohoto

Setrnost k zivotnimu prostiedi (11 % odpovédi) ¢i cenu (5 % odpoveédi).

Dutivody uvedli také rodice déti, jez do Skoly na kole nejezdi. Ve srovnani byly podobné
divodiim pro jiny zplisob piepravy do Skoly nez na kolobéZce. 42 % odpovédi zmituje
obavy z bezpecnosti. Vzhledem k tomu, Ze méli rodi¢e moznost vybrat vice odpovédi
najednou, téchto 42 % responzi piedstavuje strach celkem 50 % vSech tdzanych rodici,
jejichz dité nema dosavadni zkuSenost s jizdou do Skoly na kole. 12 % odpovédi poté uvadi
jako prekazku rychlost, 10 % nizkou vzdalenost a 9 % naopak vysokou vzdalenost bydlisté
od Skoly. MozZnost bezpecného ulozZeni kola je vyrazngj$i pti¢inou volby jiného zplisobu
prepravy do Skoly nez u kolobézky (9 % odpovédi). Divody s niz§im procentudlnim

zastoupenim poctu odpovédi jsou ke zhlédnuti v Grafu 14.

Chybéjici moznost bezpecné schovy kola brani v cyklistické dopravé do Skoly zejména
zakam z 1. ZS, 3. ZS a 16. ZS, to znamena Zaktim ze $kol s nulovym poctem zatizeni
pro odloZeni kola. Ptekazku uvedlo 24 % rodi¢t zaka z 1. 78S, 24 % rodict zakh z 3. Z8S,
40 % rodiét zakti z 16 ZS. V niz§ich zastoupenich uvedli tuto zabranu ale i rodice zaka $kol,
které prostor pro uloZeni kol poskytuji. V ramci 7. ZS se jedna o 4 % respondenti, u 9. ZS

o 8 % respondenti.

Divody pro jizdu 20/, Diivody pro jiny zptisob
do $koly na kole 2% pirepravy do skoly
9 rsponden 1% vreponins
38 odpovédi / 271 odpovédi
m Rychlost m Rychlost
= Cena ® Cena
Pohodli Pohodli
Bezpetnost V Bezpeénost
® Kondice a zdravi ditéte ® Kondice a zdravi ditéte
Setrnost k Zivotnimu / ® UloZeni

prostiedi 30

® Nizka vzdalenost
® Vysoka vzdalenost
® Terén

® Jiné

Graf 14: Aspekty pfii volbé jizdy na kole (Zdroj: vlastni zpracovani)
Respondentiim byla polozena také otdzka na vek, ve kterém jejich déti poprvé jely, nebo by

jim bylo dovoleno jet do Skoly na kole. Rodi¢e zaki, kteti jim dovoluji jizdu do Skoly

na kole, tak poprvé ucinili v primérném véku ditéte 9,5 let. 32 % respondentl uvedlo,
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ze jejich potomek zazil prvni jizdu na kole za zékladnim vzdélanim jiz v 8 letech.
S 12. rokem Zivota jelo poprvé do skoly na kole 16 % déti. 11 % zakl ma tuto zkuSenost
z véku 6 let a dalSich 11 % z veku 9 let. 10 % déti mélo pii prvni jizdé do Skoly na kole
10 rokd, stejna ¢ast déti mela 8 rokll a po 5 % piipadd byli potomci respondentli stafi

11 a také 7 let. To vSe piehledné shrnuje Graf 15.

Ugastnici vyzkumu, jez své déti do $koly na kole nepousti, by tak z 26 % uginili az v 15. roce
zivota ditéte. 21 % respondentl pfipousti moznost nechat jet potomka za vzdélanim na kole
v jeho 12 letech a 18 % ve 14 letech. V pribéhu 13. roku Zivota mé Sanci tuto piileZitost
ziskat 16 % déti, 7 % poté jiz v pribehu 10. roku zivota. 6 % potomkul respondentii pojede

pfi svém zajmu do Skoly na kole az v plnoletosti. Vice zobrazuje Graf 15.
Primérny vek déti vSech ucastnikt vyzkumu je 12,2 let. V pfiméru s grafem zobrazujicim
vék, ve kterém by rodice Zakiim dovolili prvni jizdu do Skoly na kole se argument nizkého

veéku ditéte jevi z osobniho pohledu rodice stanovené hranice pro tuto udalost jako

relevantni.
Vék Zaki pii jejich Vek, ve kterém by rodice
prvni jizdé do Skoly Zakam dovolili prvni
na kole jizdu do §koly na kole

1%

1%
19 odpovédi 4% 133 odpovédi
m 10 let = 0 let
]l let = 10 let
12 let 11 let
14 let 21% 12 Lot
=6 let = 13 let
=7let = 14 let
"8 let . 15 et
=9 let
m 16 let
m 18 let

Graf 15: VEk prvni jizdy do Skoly na kole (Zdroj: vlastni zpracovani)

Z celkového poctu 245 odpovédi jich bylo 46 % vyfazeno. Jednalo se o odpovédi rodici,
jejichZ potomcei nemaji zkusenost s jizdou do Skoly na kole, a ktefi do odpovédi na otazku
v kolika letech by dovolili svému ditéti jet poprvé do Skoly na kole uvedli hodnotu nizsi nez
je aktudlni veék ditéte. Formulace otazky v dotazniku dévala prostor polemikam, napiiklad
ve smyslu, kdyby byla tato skute¢nost realitou, mé dit¢ by mohlo vyuzivat cyklistické
dopravy do skoly jiz v tomto v€ku. Takové chapani otazky vSak ne zcela podporuje zameér

vyzkumu.
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7.4 Podminky pro cyklistickou dopravu do $kol

Mezi podminky pro cyklistickou dopravu, jejichz kvalitu respondenti v dotazniku hodnotili
na stupnici sémantického diferencialu, patfila hustota sité cyklotras, navaznost cyklostezek,
moznost bezpec¢né tischovy kola v blizkosti skoly nebo ve skole, bezpe¢nost cyklodopravy,
hygiena a moznost ptevlékani ve Skole, kopcovity terén z mista bydlist¢ ¢i vysoka
vzdalenost z mista bydlisté ke Skole. Jednotlivé polozky znamkovali systémem stejnym jako
ve Skole, tedy na stupnici od 1 do 5 pfi definici 1 = zcela vyhovujici, 3 = primérné a 5 = zcela

nevyhovujici.

Z odpoveédi celkového poctu tcastnikll bez jakékoli filtrace plyne, Ze nejhiife jsou vnimany
podminky pro bezpecnou uschovu kol v blizkosti §kol nebo pifimo ve Skolach. Faktor
si vyslouzil znamku 4, tedy je skute¢né nevyhovujici. Pouze o tfi desetiny lepsi posouzeni
(3,7) ziskala navaznost cyklostezek a bezpecnost cyklodopravy. Tato hodnota znaci taktéz
prevazujici nespokojenost s kvalitami zminénych podminek pro dopravu do $koly na kole.
O né&co lépe, nez navaznost cyklostezek je na tom dle rodict zak jejich hustota, ta dostala
znamku 3,5, stejné coby moznost hygieny a pfevlékani ve Skole. Oba pfedpoklady se stale
nachdzeji na strané negativniho vnimani. Kopcovity terén na trase z mista bydlisté byl
hodnocen znamkou 3,3 a jedinou spiSe kladn¢ hodnocenou podminkou pro cyklistickou
dopravu do Skoly se stala vysokd vzdalenost z mista bydlist¢ ke Skole se zndmkou 2,6.
Znamkovy priamér vSech uvedenych podminek je 3,5. Lze fici, Ze v o€ich rodi¢i nejsou
podminky pro jizdu do $koly na kole idealni. Pozitivnim zjiSténim je, Ze zejména posledni
dveé podminky, jejichZ vyhovujici stav by bylo komplikované zajistit, ziskaly relativné lepsi

hodnoceni nezZ podminky, na kterych je mozné efektivné pracovat.

Hodnoceni podminek
pro (potencidlni)
cyklodopravu

ditéte do Skoly

= 8%
S
= 245 odpoveédi
20 %
20 - 1
5 04
1490
11 %
10 89
I | | I

Hustota sité Navaznost Uschova kola Bezpecnost Hygiena a moznost Kopcovity terén Vysoka vzdalenost
cyklotras cyklostezek cyklodopravy previékini ve Skole

Graf 16: Hodnoceni podminek pro (potencialni) cyklistickou dopravu ditéte do Skoly
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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Rozdil v tom, jak hodnoti podminky pro cyklistickou dopravu do Skoly rodic¢e zak, kteti jiz
do skoly na kole jezdi a rodice, jejichz potomci tuto pfilezitost zatim nemé¢li, srovnava
Tabulka 4. Pouze o 0,3 stupné hiife vnimaji rodi¢e potomki, jez nevyuzivaji jizdu na kole
k ptepraveé do Skoly, hustotu sité cyklotras a moznost bezpecné uschovy kola. O 0,4 stupné
hife poté hodnoti bezpecnost cyklodopravy a moznost hygieny a ptevlékani ve Skole.
Paradoxné pusobi jejich o 0,5 stupné kladnéj$i zndmkovani nadvaznosti cyklostezek. Takto
nizké rozdily v primérnych hodnotich znamek dodavaji na vaze jiz tak negativnimu
hodnoceni podminek pro cyklistickou piepravu zaki, kteii ji alespon nékdy vyuzivaji.
Vysokou vzdalenost z mista bydlisté ke Skole v priméru ohodnotili rodi¢e zak, jez do Skoly
na kole jesté¢ nejeli jen o 0,2 stupné huife. Nejvétsi rozdil se projevil ve znamkach
kopcovitého terénu, a to o celého 1,1 stupné. Spole¢né se znalostmi vychézejicimi
ze sekundarni analyzy hodnoceni znaci, ze vnimani této podminky mulze mit zaklad
ve skutecnosti, ne pouze v osobnim zabarveném vnimani. Vice odhali nasledujici analyza

hodnoceni podminek pro cyklistickou dopravu zaka do skol dle jednotlivych Skol.

Podminky Hodnoceni rodic¢i zaku, Hodnoceni rodic¢ia zaku,
pro cyklistickou dopravu | Kktefi jiz do Skoly na kole kteri do Skoly na kole
do Skoly na kole jeli jeSté nejeli
Hustota sité cyklotras 3,2 3,5
Navaznost cyklostezek 34 29
Uschova kola 3,6 3,9
Bezpecnost cyklodopravy 3,3 3,7
Hygiena a prevlékani 3,2 3,6
Kopcovity terén 2,3 34
Vysoka vzdalenost 2,5 2,7

Tabulka 4: Srovnani v hodnoceni podminek pro cyklistickou dopravu do Skoly mezi rodici
zakl déti jezdicich do Skoly na kole a déti vzdy volicich jiného zptsobu piepravy
(Zdroj: vlastni zpracovani)

v

Nejpriznivejsi, presto stdle podprimérmé podminky pro cyklistickou dopravu do skol, ma
7. a 16. zakladni skola. Ob¢ ziskaly od rodi¢ii svych zaka celkovou primérnou zndmku 3,2.
Zékladni Skola Zlin, Kvitkova je specifickd svym uzkym Skolskym obvodem, ktery
potvrzuje kladné hodnoceni rodi¢i vzdalenosti bydlisté jejich potomka od Skoly, konkrétné
zndmkou 2,5. I kdyZ se zde vzdélavaji Zaci Zijici mimo hranice Skolského obvodu, a tedy
dotaznik vypliovali rodie také téchto zakl, plati, Ze ve srovnani s ostatnimi Skolami
je vokoli 7. ZS rovinaty terén, coz se ve znamkovém hodnoceni promitd do pozitivni

hodnoty 2,6. Vyrazn€ negativnéji vnimaji respondenti moZznost bezpecné uschovy kola
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(byt' 7. ZS ma na svém pozemku stojan na kola), moznost hygieny a prevlékani ve skole
¢i celkovou bezpecnost cyklodopravy. Kazd4d zuvedenych podminek ziskala znamku
vyjadiujici negativni postoj 3,6. Hustota sité¢ cyklotras a ndvaznost cyklostezek byly
hodnoceny nejlépe mezi vSemi do vyzkumu zapojenymi Skolami, a to zndmkou 3,2 a 3,3,
podobné jako u 16. ZS. Ostatné ke zjisténi o obecné dostupnosti cest uréenych cyklistim

v ramci Skolského okruhu dospéla i sekundarni analyza, kterou shrnuje Tabulka 3.

Zatimco 7. ZS lezi v centru mésta Zlin v blizkosti cyklostezky vedouci podél téidy T. Bati
a o néco vzdalen&jsi pateini cyklostezky podél feky Dievnice, 16. ZS se nachazi na sidlisti
Jizni Svahy, kterym z velké Casti prostupuje téméf plynule cyklostezka. Z uvedeného
hodnoceni rodic¢t je vsak zfejmé, Ze i popsany soucasny stav by si zaslouzil snahu o jeho
dalsi vylepSeni. Bezpec¢nost cyklodopravy hodnotili rodice zakd navstévujicich Zakladni
Skolu Zlin, Okruzni 1épe nez rodic¢e zaki z jinych Skol. I tato nejlepsi zndmka vSak dosahla
pouze hodnoty 3,5, jez predstavuje negativni vnimani. Stejnou zndmkou hodnotili rodice
moznost hygieny a pievlékani, hiife na tom je uz jen moznost bezpecné tschovy kola se
znamkou 3,8. Podminka kopcovitého terénu byla hodnocena jako primérna znamkou 3,1
a vzdalenost mista bydlisté ke $kole vnimaji respondenti majici dité na 16. ZS kladné.
Podmince vzdalenosti dali znamku 2,1, pficemz jde o nejkladnéjSi hodnoceni z celé

Tabulky 5.

Ackoliv existuje podobnost $kolského obvodu 1. ZS a 9. Z8, ziskala 9. ZS shodné hodnoceni
jako 3. ZS o priméru znamky 3,7. Podminky pro cyklistickou dopravu do §koly vnimaji
rodice zakl z téchto vzdélavacich zatfizeni jako znané nevyhovujici. Hustota sité cyklotras
a navaznost cyklostezek byly hodnoceny zndmkami v rozmezi 3,8 az 4. Uz sekundarni
analyza v pfipadé Zakladni Skoly Zlin, Slovenska upozornila na chybgjici sit’ trasy uréenou
cyklistim smérem k Lesni ctvrti. Kladné neni respondenty hodnocena ani bezpe€nost
cyklodopravy. Rodige zakii z obou kol ji oznamkovali primé&rmou hodnotou 3,9. Skoly sdili
také problém s pfitomnosti zatizeni k bezpecné uschove kol. Vice je pocitovan rodi¢i zak
z 3. Z8, ktefi pfi této podmince udélili o 0,1 stupné horsi znamku nez rodice zaka 9. ZS,
ato 4,1. I pfes spise negativné ladéné vnimani vyjadiené znamkou 3,3, nabizi Zakladni skola
Zlin, Stefanikova ze vsech kol nejlépe hodnocené podminky pro hygienu a moznost
prevlékani. Co se tyka kopcovitého terénu a vzdalenosti, jedna se naopak u 9. ZS o nejhiie
hodnocenou (znamka 3.,5) a druhou nejhlife hodnocenou (zndmka 3,2) podminku
ve srovndni hodnoceni stejnych podminek na ostatnich Skolach. V rodicovském vnimani

kopcovitosti terénu je na tom hlife uz jen porovnavana 3. ZS (znadmka 3,8). Tato znamkovani
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opét koresponduji se zjisténimi sekundarni analyzy. 3. ZS je umisténa v tahlém kopcia 9. ZS

navstévuji zaci z rozlehlého skolského obvodu.

Rodi¢e zakt z 1. ZS udélili podminkam pro cyklistickou dopravu za zdej§im vzdé&lavanim
pramérnou znamku 3,5, kterd Skolu v zebficku srovnani s ostatnimi Skolami fadi na stred.
Je v ni zahrnuto hodnoceni hustoty sit€¢ cyklotras zndmkou 3,4, ndvaznosti cyklostezek
znamkou 3,6 a shodnou znamku ziskala i bezpecnost cyklodopravy. Veskeré jmenované
aspekty jsou respondenty vnimany negativng, nejvice je ale tizi moznost ischovy kola. Tento
jev se ukazal v hodnoceni podminek pro cyklistickou dopravu do skol ve vSech skolach,
piitom pravé 1. a 7. ZS disponuji stojany na kola, byt jen s kapacitou pro 12 bicykld.
Hygiena a moznost ptevlékani pak byla rodi¢i zakt se znamkou 3,7 vnimana nejhtie
na 1. ZS. Znamkou 3,3 se hodnoceni podminky terénu fadi do stiedu pole viech $kol,
ptestoze Skolsky obvod Zakladni Skoly Emila Zatopka sahd az k vySe polozené Ctvrti
U Majaku ¢&i Mladcové. Site $kolského obvodu se odrazi v celkové druhém nejhorsim
zndmkovani podminky vysoké vzdalenosti z mista bydlist¢ ke Skole. Veskeré popsané

hodnoceni seskupuje Tabulka 5.

Podminky
pro cyklistickou dopravu 1.ZS 3.7Z8 7. 78 9.7Z8 16. Z8
do Skoly
Hustota sité cyklotras 3.4 3,9 3,2 3,8 3,1
Névaznost cyklostezek 3,6 4 33 4 33
Uschova kola 4 4,1 3,6 4 3,8
Bezpecnost cyklodopravy 3,6 3.9 3,6 39 3,5
Hygiena a ptevlékani 3,7 3,6 3,6 3,3 3,5
Kopcovity terén 33 3,8 2,6 3.5 3,1
Vysoka vzdalenost 3 2,6 2,5 3,2 2,1
Celkova primérna znamka 3.5 3,7 3,2 3,7 3,2

Tabulka 5: Hodnoceni podminek pro cyklistickou dopravu do sSkoly v ptipadech
jednotlivych §kol (Zdroj: vlastni zpracovani)

7.4.1 Vyznamnost vlivu jednotlivych podminek pri rozhodovani o cyklistické

dopravé do Skoly

Nejvyznamngjsi roli pfi rozhodovani o tom, zda rodi¢e pusti svého potomka do Skoly
na kole, ma vnimand bezpecnost cyklodopravy. Ta byla soucasné¢ druhou nejhlie
hodnocenou podminkou pro cyklistickou dopravu za vzdélanim. S niz$i, avSak stale vysokou

mirou vlivu nasleduji srovnatelné dualezita hustota sité cyklotras, navaznost cyklostezek
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1 moznost bezpecné uschovy kola v blizkosti $koly nebo ve Skole. Zrovna absence ¢i nizka
kapacita stojanti na kola se projevila v celkové nejhor$im hodnoceni této podminky pro jizdu
do Skoly na kole. V hodnoceni jako ve Skole ji rodi¢e udélili znamku 4. Z hodnoceni hustoty
sit¢ cyklotras, navaznosti cyklostezek a jejich dulezitosti pifi rozhodovani o cyklistické
dopravy do skoly plyne také to, ze byt stav ani jedné z podminek neni vyhovujici,
hustoty sit¢ cyklotras. Tuto problematiku by s vyhledem do budoucna 1 dle zjisténi
sekundarni analyzy mohlo feSit naplnéni navrhii dostavby zakladni sité cyklistickych tras

z Generelu cyklistické dopravy.

Jako dalsi se se stejnou prumérnou vahou v zebficku dilezitosti pfi rozhodovani
o cyklistické doprave ditéte do Skoly tadi se spiSe vyznamnym vlivem hygiena a moZnost
prevlékani ve Skole a nizky vék ditéte. V1iv veku ditéte na volbu jizdy na kole jako zpiisobu
piepravy do $koly byl analyzovan jiz vyse. Cast déti respondenttl vyzkumu jesté nedoséhla
véku, ve kterém by je rodice z osobniho hlediska pustili do skoly na kole. Primérny vék
ditéte vSech respondentt je 12,2 let a neodpovida véku, kdy by rodi¢e dle Grafu 15 obecné

povazovali jizdu na kole do Skoly za vhodnou.

SpiSe vyznamny aZz primérny vliv na rozhodovani o jizdé do Skoly na kole ma vysoka
vzdalenost mista bydlisté ke Skole a kopcovity terén na této trase. Zminéné dvé podminky
pro cyklistickou dopravu do Skoly byly soucasné jednémi z nejmirnéji hodnocenych.
Podminka kopcovitého terénu byla sice vnimana spiSe negativné se znamkou 3,3, podminka
vzdalenosti vSak ziskala spiSe kladné hodnoceni znamkou 2, 6. 66 % déti ucastnikt vyzkumu
zije ve vzdalenosti od Skoly 4 km a méng, tedy jizda na kole by pro n¢ mohla byt idedlnim
zpisobem transportu (Filler a Motyl, 2018) a pritom ji vyuzivaji pouhd 4 % z nich. DalSich
19 % zakl zije 5 az 7 km daleko od mista svého vzdélavani a zbylych 15 % zakl se musi

ptepravovat do Skoly ze vzdalenosti 8 km a vice.

Ze zji8téni vyplyva, Ze pro podporu cyklistické dopravy Zakl by mélo byt prioritou obstarat
vyrazné zlepSeni bezpecnosti cyklistické dopravy, které bude zahrnovat také zajisténi vyssi
navaznosti jiz existujicich cyklostezek ¢i dostavbu cyklostezek v chybégjicich usecich.
Zjisténo bylo nevyhovujici pokryti cyklotrasami zejména ve $kolském okruhu 3. a 9. ZS.

Kazda Skola by poté méla ziskat ptistup k zafizeni pro bezpecnou tschovu kola.
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Graf 17: Véha podminek pii rozhodovani o cyklistické dopravé ditéte do Skoly
(Zdroj: vlastni zpracovani)

7.5 Motivace k jizdé do Skoly na kole

Respondenti, jejichz déti do Skoly na kole nejezdi, byli tazéani, jak by je nasledujici faktory
na Skale moznosti od ano, spiSe ano, nevim, spiSe ne po ne, motivovaly k pousténi svych
potomk do Skoly na kole. Posuzovali ldkavost feSeni v podobé domluvy spolujizdy s vicero
spoluzaky, hlidek v nebezpecnych bodech trasy, existence klubu pro déti dojizd¢jici do skoly
na kole, ktery by organizoval workshopy na téma bezpecnosti dopravy, spole¢né pikniky
a volnocasové vyjizd’ky, dal§im byl navrh na za¢lenéni vyssiho mnozstvi informaci ohledné
bezpecnosti provozu do bézné Skolni vyuky ¢i program soutézi a odmén za pravidelné cesty

do Skoly na kole.

Resenim, jez by rodi¢e motivovalo umoznit détem jizdu do $koly na kole nejvice
je ptitomnost hlidek v nebezpecénych bodech trasy po cesté. Dle dosavadnich zjisténi
by se mohlo jednat naptiklad o mista pferuSeni cyklostezky a piejezdu provozem k jejimu
navazujicimu konci. V poradi druhy faktor, ktery by respondenti dokazali ocenit,
predstavuje domluva spolecné jizdy s vicero spoluzéky a nasleduje ho ptipadné zaclenéni
vys$$iho mnozstvi informaci ohledné bezpec¢nosti provozu do bézné skolni vyuky. Niz§i miru
zajmu projevili rodice o popsany klub mladych cyklistl i program soutézi a odmén, piesto

by vSak oba faktory stale piisobily motivujicim uc¢inkem.
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Graf 18: Prvky motivace k zac¢atku vyuZivani cyklistické dopravy do Skoly
(Zdroj: vlastni zpracovani)

V kolonce pro vyjadieni libovolnych faktort, jez by dokézaly respondenty motivovat
k podnécovani déti k jizdé do Skoly na kole se opét opakoval motiv bezpecnosti (14 %
odpovédi), tentokrat v konkrétnim smyslu vyssi ohleduplnosti ostatnich ucastnikti provozu,
zejména tidict aut, ¢i dokonce celkového snizeni jejich poctu, alespon v blizkosti Skol.
Nasledoval pozadavek na existujici cyklostezku (15 % odpovédi), ktery vznesli rodice zaki
z1.,3.29. ZS, coz odpovida zjisténi sekundarni analyzy, a také na pfitomnost zatizeni
pro bezpecnou uschovu kol (13 % odpovédi). Znovu zaznél také faktor vzdalenosti
(10 % odpovédi) a terénu (6 % odpovédi). Dvé tretiny zak, jejichz rodice by k pousténi déti
do 8koly na kole motivovala niz§i vzdalenost $koly od mista bydli§t&, nav§tévuiji 1. ZS.
Nespokojenost s terénem provazi rovnomérné v§echny respondenty, tentokrat mimo rodice
zéka z 16. ZS.

Mezi nové zminéné faktory motivace patii v nejdominantnéj$Sim zastoupeni odlehceni
aktovek zaka (16 % odpovédi). Tezké batohy dle respondentli brani détem v jizd€ na kole.
Zaznélo 1 navrhované feSeni, naptiklad v podobé tuschovy tézkych ucebnic ve Skole.
Motivujici faktor zlepSeni zdravi a kondice ditéte udalo za ditvod 11 % odpovédi. Rodice
projevili zjem o ¢etnéj$i miru pohybu svych déti na Cerstvém vzduchu. To za né vSak nikdo
bez jejich vlastni iniciativy nemize zafidit. ZjiSténi lze promitnout do komunikace, jez
by podporovala vyuziti cyklistické dopravy pii cestach do Skoly, cilené na rodice. 5 % rodicii
nechava na détech, zda pojedou do Skoly na kole a mezi odpovédi pod kategorii jiné spadaji

vzdy s Cetnosti jedné responze nasledujici faktory:
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¢ informace ze Skoly, ze dit¢ dorazilo v poradku,

e pievlékarna,

e online monitoring cyklostezek,

e dozor u posledniho pfechodu u T. G. Masaryka a u OC Prior,

e podpora tohoto zptisobu dopravy ze strany $koly (Spatnd zkuSenost z minulosti),

Ostatni faktory motivace
k zacatku vyuZzivani
cyklistické dopravy

do skoly

63 odpovedi
= Zdravi
= Uschova kola
» Vzdalenost
Terén
= Bezpecnost
= Cyklostezka, cyklotrasa
= [eh¢i aktovka
= Rozhodnuti ditéte

® Jiné

Graf 19: Ostatni faktory motivace k zac¢atku vyuzivani cyklistické dopravy do skoly
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Také rodice déti se zkuSenosti jizdy do skoly na kole ziskali ptilezitost k vyjadieni, jak by
ocenili zavedeni vysSe uvedenych opatfeni v ramci podpory cyklistické dopravy zaku
za vzdélanim. Jejich hodnoceni bylo praktické. Na prvnim misté je vyrazné zaujala moznost
hlidek v nebezpecnych bodech trasy, kterou s nepatrnym rozdilem nésledovalo zaclenéni
vy$$iho mmnozstvi informaci ohledn€¢ bezpeCnosti provozu do bézné Skolni vyuky.
Srovnateln€, s vyrazné niz§im zajmem, avSak stale kladné¢ hodnotili respondenti ptipadnou
domluvu spolujizdy ¢i klub mladych cyklistli. Nejmensimu nadSeni by se teSil program

soutézi a odmeén, ktery byl hodnocen spise kladn€ az vahave.

Mezi dalsi prvky, jez by zakiim zpiijemnily cyklistickou dopravu do Skoly a které

respondenti vyjadrili vlastnimi slovy patii vznik cyklostezky na cesté¢ pred SluSovicemi,
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ohleduplnost fidict, moznost prevlékarny a dvakrat zaznéla lepsi vybavenost co se zafizeni

pro uschovu kol tyce.
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Graf 20: Prvky podpory zaka vyuzivajicich cyklistické dopravy do Skoly
(Zdroj: vlastni zpracovani)

7.5.1 Dodateéna sdéleni rodic¢u

V zavéru dotazniku byl prostor pro libovolné sd€leni autorce vyzkumu. Respondenti jej
vyuzili a v 27 odpovédich opétovné uvadéli naméty na vylepSeni podminek pro cyklistickou
dopravu zaka do Skol. Jejich opakovani znaci jistou naléhavost. Nejvyssi zastoupeni mél
daraz kladeny na bezpec¢nost (26 % odpovédi), presnéji bezpecnost cyklistické dopravy
pi1 hustoté zlinského silni€niho provozu. Jedna z odpovédi dokonce zmifiovala konkrétné
oblast Jaroslavic. Dale rezonovalo téma téZkych aktovek (19 % odpovédi) a pokryti
cyklostezkami (15 % ospovédi). V této souvislosti byly ve dvou odpovédich opét piesné
jmenovany oblasti, a to Kudlov a Pindula. 11 % odpovédi znovu zminovalo vysokou
vzdalenost bydlisté od $koly, ve rodi¢e zak 1. ZS. Dalsich 11 % uvedlo naroény terén,
tentokrét se jednalo ze dvou tetin o rodi¢e zakt navitévujicich 1. ZS. Nedostupna moznost
pro bezpecné ulozeni kola plyne ze 7 % responzi. Kategorie jiné shrnuje odpovédi, jez

se vyskytly pouze jednou, avSak stoji za zminéni:
e bezpecnost cyklostezek (ostatni lidé, kteti ji vyuZivaji),
e podpora cyklistické dopravy ze strany Skoly,

e bydleni v blizkosti Skoly, dle rodice je na kratkou vzdalenost bezpecnéjsi a rychlejsi

vyuzit pési chlize.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 67

Vysledek dodateénych sd€leni rodi¢h podporuje veskera dosavadni zjisténi. Bezpecnost
cyklistické dopravy vzbuzuje v rodicich silné obavy, zvlast kdyz neni sit’ cyklostezek
ve vyhovujicim stavu. Nepfizen terénu a vzdalenosti mista bydlisté od vzdélavaciho zatizeni
pocituji zejména rodice z4ki ze kol s rozsdhlym $kolskym obvodem, jako je pravé 1. ZS.
Détem by jizdu do Skoly na kole zpfijemnilo alespoii odlehéeni aktovek ¢i prostor

k bezpecné uschove kola.

Graf 21: Dodate¢na sdéleni rodict (Zdroj: vlastni zpracovani)
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7.5.2 Ochota rodic¢a poustét své potomky do Skoly na kole

Odpovédi na otazku, zda by si rodice, jejichz potomci nemaji zkuSenost s jizdou do Skoly
na kole (celkem 226 respondentll), dokazali ptfedstavit, ze by na jafe roku 2024 tuto
prilezitost svému ditéti poskytli, naznacuji mozny nedostatek spolecenské debaty na téma

cyklistické ptepravy zaki.

38 % rodic¢h zastava u presvédceni svého potomka do skoly na kole nepustit, dalSich 23 %
sineni jisto a 39 % rodich si situaci predstavit dokaze. Lze predpokladat, Ze zkoumané
podminky pro cyklistickou dopravu zakt do Skol se od doby prubéhu dotaznikového Setieni
do jara roku 2024, mimo v€ku samotnych zaka, piili§ nezméni. Kromé snahy o napravu
vSech doposud zminovanych aspekti by mélo byt téma cyklistické piepravy zaki smérem
k vetejnosti vice komunikovéano. Tvorba informacnich kampani ¢i edukativnich programt
maji Sanci na zvyseni poctu déti dojizdé€jicich do skoly na kole také. Z dosavadnich zjisténi

plyne, ze motiva¢né plisobi naptiklad apel na kondici a zdravi ditéte.
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7.6 Postoj k zavedeni Skolni ulice

Principu fungovani Skolni ulice se vénuje kapitola 3.2 teoretické ¢asti. Rodicim byl v ramci
dotazniku tento koncept popsan nasledovng: ,,Skolni ulice je dopravni rezim pouZivany
ke zklidnéni automobilové dopravy v blizkosti §kol. Uprava spo¢iva v omezeni viezdu aut
do této oblasti v ranni Spicce.” Respondenti, kteti své dit¢ vozi do Skoly autem alespon
n¢kdy, odpovidali na otdzku, zda by je zavedeni Skolni ulice motivovalo k jinému zpiisobu
dopravy ditéte do Skoly nez autem, zatimco rodice déti vyuzivajicich vSech zbylych zplisobli
dopravy do skoly hodnotili, zda by pro bezpecnost svého potomka pfi cesté do skoly uvitali

existenci tohoto opatfeni.

Nadmérné vyuzivani automobilové dopravy pii piepravé Zzakl za vzdélanim odhalila
jiz kapitola 7.3.1. 52 % jizd autem do Skoly je uskute¢néno ze vzdalenosti 4 km a mén¢, tedy
dalky, na kterou je efektivng&jsi vyuzit cyklistické dopravy (Filler a Motyl, 2018). Resenim
by mohl byt vznik Skolnich ulic v bezprostfedni blizkosti $kol. Toto opatfeni ma potencial
od dovazeni déti do Skoly autem odradit 39 % vSech respondenttl, ktefi tak doposud €ini.
Stejny podil rodict, tedy 39 %, by omezeni vjezdu aut do tésné blizkosti §koly nelimitovalo
natolik, aby odvozu déti Gpln¢ zanechali. 22 % rodica situaci nedokdze posoudit a nevi,

zda by m¢lo toto opatieni na jejich chovani vliv. Popsanou situaci vyobrazuje Graf 22.

Vliv zavedeni §kolni ulice
na volbu jiného zptisobu
dopravy neZ autem

140 odpovedi

® Ano
® Ne

Nevim

Graf 22: Vliv zavedeni Skolni ulice na volbu jiného zptsobu dopravy nez autem
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Jak odpovidali rodice déti z jednotlivych Skol uvadi Tabulka 6 niZe. K nejvys$simu poklesu
ve vyuziti aut p¥i dopravé do §koly po zavedeni §kolni ulice by doslo na 3. a 16. ZS. Odvozu
déti autem by se v piipad€ obou Skol vzdaly vice nez dvé tietiny rodict. Daleko nizsi vliv

by mélo opatfeni na rodi¢e zakii ze 7. a 9. ZS, kde by i pies jeho ptitomnost déti dale vozila
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do skoly vice nez polovina respondentli. Nevysokou zabranu by piedstavoval vznik Skolni

ulice také pro rodi¢e zakii z 1. ZS, a to pro 41 % z nich.

Vzhledem k rozséahlosti Skolskych obvodi a negativnimu hodnoceni podminky vzdalenosti
pro cyklistickou pfepravu u 1. a 9. ZS jsou vysoka procenta rodi¢i, ktefi by v odvozu déti
do $koly autem pokracovali, vcelku pochopitelnd. Opakem je $kolsky obvod 3. ZS. Neni
natolik Siroky a rodi¢e podminku vzdalenosti pro jizdu do Skoly na kole hodnotili mirnéji,
vysoky podil z nich by tudiz dokéazal odvozu déti autem zanechat. To jisté plati pro 16. ZS.
7. Z8S se této tméte vymyka. Kritérium vzdalenosti pro cyklistickou dopravu do §koly bylo
respondenty hodnoceno je§té pozitivngji nez u 3. ZS, skolsky obvod zahrnuje jednu ulici
(byt to neni zarukou pro vzdalenost bydlisté zaki od skoly), a pfesto by zde zavedeni skolni

ulice nemélo vliv na volbu jiného zpiisobu dopravy nez autem u 57 % respondentt.

Pfi srovnani podilu jizd autem, které jsou do jednotlivych skol uskute¢nény ze vzdalenosti
4km améné (blize uvadi Tabulka 3), dale jen nadbytecné jizdy, a podilu rodicd,
jez by odvozu svych déti v piipade zavedeni Skolni ulice zanechali, se toto opatieni jevi jako
nejefektivngjsi u 3. ZS. Vliv by mélo na 70 % vech jizd, pfitom za nadbyte¢né jich bylo
oznaceno jen 65 %. Nizsi, avSak stale vyrazné piinosny uc€inek skolni ulice by se ve srovnani
s pomérem nadbyte&nych jizd projevilina 1., 16.a 9. ZS, fazeno dle velikosti vlivu. Nejnizsi

dopad opatieni by zaznamenali Zaci 7. ZS.

Vliv zavedeni §kolni ulice na volbu jiného zptsobu dopravy nezZ autem
Skola Ano Ne Nevim
1.Z8 34 % 41 % 24 %
3.7Z8 70 % 20 % 10 %
7.Z8 19 % 57 % 24 %
9.78 27 % 51% 22 %
16. Z8S 62 % 14 % 24 %

Tabulka 6: Vliv zavedeni $kolni ulice na volbu jiného zptisobu dopravy nez autem
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Postoj rodict, jez nevozi své déti do Skoly autem, je k zavedeni $kolni ulice pfevazné kladny.
Uvitalo by ji 70 % z nich, 21 % si neni jisto a pouze 9 % rodict by tuto novinku v blizkosti
Skoly potomka neocenilo. Toto rozloZeni zobrazuje Graf 26. Miru rodici projeveného zajmu

o zavedeni Skolni ulice na jednotlivych Skolach poté mapuje Tabulka 7.
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Postoj rodici, jeZ nevozi
své dité do Skoly autem,
k zavedeni Skolni ulice
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Graf 23: Postoj rodict, jez nevozi své dité do Skoly autem, k zavedeni Skolni ulice
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Vznik Skolnich ulic by s nadpolovi¢ni vétSinou hlasti projevujicich zajem piijali respondenti
ze viech §kol. Nejvyssi mife nadSeni by se opatfeni t&Silo u rodict zaku z 16. ZS,
81 % respondentli uvedlo, Ze by zavedeni opatfeni ocenili. Zna¢né by ale potcsilo také
rodi¢e déti navitdvujicich 7. & 1. ZS. Tetina respondenttl z 9. a 3. ZS si opatfenim neni
zcela jista, na 3. ZS mu dokonce vyjadiilo podporu v porovnani se zbylymi $kolami pouze
54 % tazanych rodi¢a. Pfedpoklad niz§iho zdjmu o zavedeni $kolni ulice v blizkosti 3. ZS
plynul jiz ze zjiSténi sekundéarni analyzy, a to kvili potencidlné komplikovanéjSim
podminkam pro jeji realizaci. V piipadé 7. ZS se viak predpoklad snizeného zajmu o toto

opatieni nepotvrdil.

Postoj rodici, jeZ nevozi své dité do Skoly autem, k zavedeni Skolni ulice
Skola Ano Ne Nevim
1.Z8 75 % 25 % -
3.78 54 % 13 % 33 %
7.78 75 % 8 % 17 %
9. 78 61 % 6 % 33 %
16. ZS 81 % 5% 14 %

Tabulka 7: Postoj rodict, jez nevozi své dité do Skoly autem, k zavedeni Skolni ulice
(Zdroj: vlastni zpracovani)
Jako nejvhodngj§i misto pro experiment se zavedenim kolni ulice se jevi 16. ZS. Dle
ziskanych odpovédi zde miize navrhované opatfeni eliminovat velky pocet zbytecné
uskuteénénych jizd autem ke Skole (zjisténi v kapitole 7.3.1 uvadi, Zze 90 % jizd
uskuteénénych do 16. ZS probéhne ze vzdalenosti 4 km a méné) a soucasné znatelné navysit

komfort zak, kteti se do skoly dopravuji jakymkoli jinym zplsobem.
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Vysoka mira podpory vzniku Skolnich ulic zrovna v ptipad¢ skol, kde rodice pftipousti,
ze by je opatfeni motivovalo k zanechani odvozu déti do Skoly automobilem jen velmi malo,
znaci ptfitomnost problému hustoty ranniho provozu v blizkosti budov jednotlivych Skol,
konkrétné 7., 1. a potazmo 9. ZS. I zde by zavedeni $kolni ulice pfineslo vy$si miru bezpeéi
zaklim vyuzivajicim aktivnich forem transportu a mohlo by mit vyznamny motivacni uc¢inek

k Cast&j$im jizdam do Skoly na kole viz kapitola 7.4 a jeji podkapitoly.
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8 INTERPRETACE VYZKUMNEHO ZJISTENI

Vyzkum probéhl v obdobi mezi koncem prosince 2023 a koncem tnora 2024. Volba metody
online dotaznikového Setfeni umoznila shromazdit 245 platnych responzi od rodic¢i zakt
4.az 9. tfid z celkem péti statem ziizovanych zakladnich $kol ve Zlin€. Diky ziskanym
odpovédim a jejich analyze je nyni mozné zodpovédét na vyzkumné otdzky tykajici
se faktorti ovlivitujicich ochotu rodict pustit své déti do Skoly na kole 1 hodnoceni kvality

podminek pro takovou jizdu.

8.1 VOI1: Jaké faktory ovliviiuji ochotu rodic¢i pustit své déti do Skoly

na kole?

Ochotu rodict pustit své déti do Skoly na kole ovlivituje komplexni soubor faktorti. Hlavni
prekazku vSak predstavuji obavy o bezpecnost. Celkem 50 % respondentt, jejichz dité¢ nema
dosavadni zkuSenost s cyklistickou dopravou do $koly, uvedlo, Ze diivodem situace je prave
bezpecnost. Toto téma se prolinalo napti¢ celym vyzkumem a respondenti ho ve vysoké
mife (26 % odpovédi) zminovali i pfi moznosti dodatecného sdé€leni autorce. V ramci
bezpecnosti je nevyhovujici zejména hustota automobilového provozu a bezohlednost fidici
automobill, které se cyklistli dotykaji také z divodu nedostacujici navaznosti cyklostezek

¢1 celkové hustoty cyklotras.

Upfimny zdjem o navysSeni bezpecnosti provozu dokazuje také u€inény vybér moznosti, jez
by rodice motivovaly détem jizdu do Skoly na kole umoznit. Nejcastéji volenou byla
pfitomnost hlidek v nebezpecnych bodech trasy po cesté. Dale by respondenti ocenili
domluvu spolecné jizdy s vicero spoluzaky nebo zaclenéni vyS$§iho mnozstvi informaci
ohledn¢ bezpecnosti provozu do bézné skolni vyuky. Rodic¢e zaka, kteti uz jizdu do Skoly
na kole zazili by uvitali ta jistd opatfeni, jen v pozménéném pofadi. Zaclenéni vyssiho

mnozstvi informaci ohledné bezpecnosti provozu do bézné Skolni vyuky povazuji

wevr

Ochotu rodi¢t pustit svého potomka do Skoly na kole dale snizuje absence moznosti
bezpecné uschovy kola, celkem 11 % z nich. Piekazku uvedlo v ramci jednotlivych $kol
24 % rodith z4ki z 1. ZS, 24 % rodich zaki z 3. ZS a 40 % rodich z4ki z 16 ZS. V nizsich
zastoupenich uvedli tuto zébranu ale i1 rodi¢e zakid Skol, které prostor pro uloZeni kol

poskytuji. V ramci 7. ZS se jedna o 4 % respondentti, u 9. ZS o 8 % respondentii. Nepiiznivy
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vliv na volbu cyklistické prepravy zakti ma také jejich piilis tézkéa aktovka nebo pohledem
rodi¢l nizky veék ditéte.

Primérny vek déti vSech Ucastniki vyzkumu byl 12,2 let. Respondenti, jez své potomky
do Skoly na kole nepousti, by tak z 26 % ucinili az v 15. roce Zivota ditéte. 21 % respondentil
pfipousti moznost nechat jet potomka za vzdélanim na kole v jeho 12 letech a 18 %
ve 14 letech. V pribéhu 13. roku zivota ma Sanci tuto ptilezitost ziskat 16 % déti, 7 % poté
jiz v prabé&hu 10. roku Zivota a 6 % potomki respondentli pojede pii svém zajmu do Skoly
na kole az v plnoletosti. Argument nizkého véku ditéte se z osobniho pohledu rodice

stanovené hranice pro tuto udalost jevi jako relevantni.

V rozhodnuti, zda respondenti pusti své potomky do skoly na kole, hraji roli i vzdalenot
mista bydlist¢ od Skoly, naro¢nost terénu na trase a potazmo rychlost tohoto zpiisobu
dopravy. Na to, aby se jim vyplatila jizda na kole zije pfili§ blizko vzdélavacimu zatizeni
12 % zaka. Naopak pftili§ vysokou vzdalenost by muselo ptekonat 11 % zaki, z nichz 9 %
skute¢n¢ zije ve vzdalenosti od Skoly 5 a vice km. Terén tvoti prekazku ve 3 % pftipadd,
daleko vyraznéjSim diivodem pro volbu jin¢ho zplisobu piepravy je rychlost, kterou uvedlo

15 % respondentli a pohodli cyklodopravy zminéné 12 % tcastnikli vyzkumu.

8.2 VO02: Jak rodice hodnoti kvalitu podminek pro jizdu svych déti
do Skoly na kole?

Respondenti méli ptilezitost zhodnotit podminky pro cyklistickou dopravu pomoci stupnice
sémantického diferencidlu. Jednotlivé aspekty (mezi které pattila hustota sité cyklotras,
navaznost cyklostezek, moZnost bezpecné uschovy kola v blizkosti $koly nebo ve Skole,
bezpecnost cyklodopravy, hygiena a moznost pfevlékani ve Skole, kopcovity terén z mista
bydlisté ¢i vysokéd vzdalenost z mista bydlisté¢ ke Skole) zndmkovali jako ve Skole, tedy

na stupnici od 1 do 5 pfi definici 1 = zcela vyhovujici, 3 = primérné a 5 = zcela nevyhovujici.

Kvalita podminek pro jizdu do Skoly na kole byla hodnocena ptevazné podprimémé ¢ili
zaporn€é. Znamkovy primér vSech zminénych podminek je 3,5. Nejhlife vnimanym
aspektem, hodnocenym znamkou 4, se stala moznost bezpecné tischovy kola v blizkosti Skol
nebo pifimo ve Skolach. Pouze o tii desetiny lepSi posouzeni (3,7) ziskala ndvaznost
cyklostezek a bezpecnost cyklodopravy. Ta ma pfitom nejvyznamné;jsi vliv pii rozhodovani
o tom, zda rodice pusti svého potomka do Skoly na kole, ¢i nikoliv. Hustota cyklotras dostala
znamku 3,5, stejn¢ coby mozZnost hygieny a prevlékani ve Skole. Oba predpoklady se stale

nachazeji na stran¢ negativniho vnimani. Kopcovity terén na trase z mista bydlisté
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byl hodnocen zndmkou 3,3 a jedinou spiSe kladn¢ hodnocenou podminkou pro cyklistickou

dopravu do skoly se stala vysoka vzdéalenost z mista bydlisté ke skole se zndmkou 2,6.

V ocich rodic¢ti nejsou podminky pro cyklistickou dopravu zakti do skoly idealni. Pozitivnim
zjisténim je, ze zejména posledni dvé podminky, jejichz vyhovujici stav by bylo
komplikované zajistit, ziskaly relativné lepsi hodnoceni nez podminky, na kterych je mozné

efektivné pracovat.

Ze zjisténi vyplyva, Ze pro podporu cyklistické dopravy zaki by mélo byt prioritou zajistit
vyrazné zlepSeni bezpecnosti cyklistické dopravy, které bude zahrnovat také zajisténi vyssi
navaznosti jiz existujicich cyklostezek ¢i dostavbu cyklostezek v chybégjicich usecich.
Zjisténo bylo nevyhovujici pokryti cyklotrasami zejména ve $kolském okruhu 3. a 9. ZS.
Ke komplexnimu a efektivnimu névrhu feSeni dostavby cyklostezek by bylo tfeba
uskutecnit dalsi zkoumani individualizované pro kazdé ze vzdélavacich zafizeni. Veskeré

Skoly by poté mély ziskat pfistup k zatizeni pro bezpecnou tschovu kol.

8.3 Diskuze

V piipad¢ konfrontace vysledkli provedené¢ho vyzkumu s udaji odborné literatury, citované

praktickou Casti prace, Ize nalézt tvrzeni, které vystupy Setfeni podporuyji.

ZlepSenim podminek pro cyklistickou dopravu Zakl do zakladnich Skol (a tudiz sekundarné
1 potencidlnim odlehéenim automobilového provozu v rannich $pickach) by mésto Zlin
dokézalo pfispét k uspokojeni potieb svého obyvatelstva, zejména rodici, jez by své
potomky do Skoly na kole poustéli, ale brani jim v tom néktera z vySe uvedenych piekazek.
Takové déni by odpovidalo definici teritoridlniho marketingu Jakubikoveé (2012) a hodnota
mésta jako produktu dle Metaxase (2002 cit. podle Gasc6 Hernandez a Torres-Coronas,

2009, s. XIII) by vzrostla.

Smith (2008) poté pojednava o sportovnim marketingu, jez se dotyka i vefejného sektoru.
Vysledky zjisténi z kapitoly 7.5.2 naznacuji mozny nedostatek spolecenské debaty na téma
cyklistické prepravy zakl, pfitom pravé sport mad potencial socilniho, ekonomického
a politického pfinosu. Sport mize jeho G€astniklim piispivat ke zdravi i socidlni soudrznosti
a ve schopnostech ma rovnéZ stimulovat ekonomickou aktivitu ¢i posilovat obcanskou
hrdost (Smith, 2008). Mésto by proto mohlo problematice vénovat dal$i pozornost a zvazit
investice jak do Generelem navrhované cyklistické infrastruktury, tak do vzdé€lavacich

programtl nebo kampani.
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Zlin nemtize byt povazovan za vyspélé cyklistické mésto, jelikoZ v ném, jak uvadéji Filler
a Motyl (2018), cyklistika neptedstavuje spolecné s vetejnou dopravou zakladni zpisob
piepravy pii cestach o vzdalenosti od jednoho do péti kilometrti. Dostupné udaje z roku 2015
uvadi, ze cyklisticka doprava mé na délb¢ ptepravni prace ve Zlin€ podil pouha 2 %. Pucher
a Buehler (2008) ve své praci diky analyze agregatnich dat z prostiedi stati Nizozemska,
Némecka a Danska dospéli k zavéru, zZe existuje silny ndznak dilezité souvislosti mezi
zavedenim jistych opatfeni a nartstem bezpeCnosti ipoctem cyklisti. Mezi opatieni,
jez autofi ve své praci uvadi a rodice zlinskych zakt by je soucasné ocenili, patii budovani
zatizeni pro cyklisty v oblastech silné frekventovanych silnic, zklidiiovani dopravy,
dostupné feseni pro parkovani kol ¢i vzdélavani cyklistl (zakit). Neptimo vyjadieny souhlas
plati i pro vzdélavani motoristil, jelikoz dle studie Puchera a Buehlera (2008) dokaze zvysit

bezpecnost cyklistické dopravy.
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III. PROJEKTOVA CAST
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9 PLAN K NAVYSENI POCTU ZAKU VYUZIVAJICICH
CYKLISTICKE DOPRAVY

Projekt si klade za cil predstavit mozny plan zaméfeny na navyseni poctu zakt vyuzivajicich
cyklistické dopravy pifi svych cestich za vzd€lanim, pficemz bude vyuzito znalosti
plynoucich z vyzkumu praktické casti této prace. Navrhy uvedenymi v kapitolach nize
by se méla zabyvat zejména pracovni skupina Cyklisticka doprava, jez byla ustavena dne

25.7.2011 usnesenim Rady mésta Zlina ¢. 58/15R/2011. V jejich kompetencich je:

e _Navrhovat orgdnim mésta opatfeni zaméfené na rozvoj cyklistické dopravy,

cykloturistiky a rekreace,

e Ucastnit se procesu pripravy a zpracovani koncepci a strategii zamétenych na rozvoj

cyklistické dopravy ve mésté,

e projednavat plan projektl, akci a marketingovych aktivit mésta zamétfenych

na podporu a rozvoj cyklistické dopravy,
e projednévat podstatné technické aspekty staveb cyklistické infrastruktury,

e projednavat organizaci cyklistické dopravy a dopravniho znaceni ve mésté a jejich

zmeny,

e posuzovat dopad ostatnich planovanych staveb, zejména dopravnich, na cyklistickou

dopravu (Pracovni skupina "Cyklistick4 doprava", © 2024).“

9.1 ZlepsSeni podminek pro cyklistickou dopravu zakii

Vysledky Setfeni nejen Ze poukazaly na nedostatky v podminkach pro cyklistickou dopravu

zakl do 8kol, ale také poskytly naméty k preferovanému feSeni aktualni situace.

9.1.1 Dopravni opatieni

Bezpecnost cyklistické dopravy brani poloviné tazanych rodi¢i v tom, aby své dité pustili
do skoly na kole. Dle zjisténi by rodice k takovému jednani nejvice motivovalo opatieni
v podobé¢ ptitomnosti hlidek v nebezpecénych bodech trasy po cesté. K zdveéru konkrétniho
rozmisténi hlidek je tfeba provést blizsi zkoumani v podobé analyzy statistik dopravnich
nehod cyklistdi, analyzy dostupné cyklistické infrastruktury a mapovani problematickych

usekl ve spolupraci s Policii CR doplnéné o dotaznikové Setfeni mezi cyklisty zamétené
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na jejich vniméni bezpecnosti cyklostezek i mezi rodici s dotazy na konkrétni mista trasy,
jez povazuji za nejrizikovejsi.

Jednim z fady opatieni navysujicich bezpecnost cyklodopravy i pocet cyklisti, které ve své
praci uvadi Pucher a Buehler (2008), je omezovani silni¢ni motorové dopravy. Vzniku skolni
ulice, jez predstavuje dopravni rezim doCasné omezujici vjezd motorovych vozidel do ulic
v bezprostiedni blizkosti $kol (Skolni ulice, b. r.), vyjadtilo podporu 70 % rodi&, kteti svého
potomka do Skoly autem nevozi. Jako nejvhodnéjsi misto pro experiment se zavedenim
$kolni ulice se dle ziskanych odpovédi interpretovanych v kapitole 7.6 jevi 16. ZS, konkrétné

ulice Sportovni.

K ovéieni skuteéného piinosu opatieni bude $kolni ulice v ulici Sportovni v blizkosti 16. ZS
nejprve docasnym projektem. Ivramci néj je nutné vypracovat dokumentaci
dopravné-inzenyrského opatfeni, jez upfesiiuje podobu Upravy a umisténi dopravniho
znaceni. Podklady nasledné projdou posouzenim priislusného uradu silni¢ni spravy
a po nabyti pravni moci tak zvaného opatteni obecné povahy lze instalovat dopravni znaceni

a piipadné zabrany vjezdu (Zklidiiovani dopravy: Skolni ulice v Praze, 2023).

Po mésici od omezeni vijezdu automobilii do ulice Sportovni dostanou rodi¢e zéki 16. ZS
prilezitost vyjadrit sviij ndzor na toto opatieni prostiednictvim online dotaznikového Settent,
distribuovaného skrze e-mail a webové stranky Skoly. V ptipad¢ pozitivnich ohlas bude
usilovano o trvalé zavedeni Skolni ulice vulici Sportovni a navdze se experimenty
i v prostiedi dal§ich zlinskych $kol. Dal§imi na fadé bude dle vysledkli vyzkumu 1. a 9. ZS,

kterym spolecné poslouzi zavedeni opatieni v ulici Univerzitni.

9.1.2 Edukace

Névrh na zaclenéni vy$Siho mnoZstvi informaci ohledné bezpecnosti provozu do bézné
Skolni vyuky hodnotili rodice kladné bez ohledu na to, zda jejich dité do Skoly na kole jezdi
¢inikoliv. K docileni pozadovanych zmén ve Skolnich vzdélavacich programech budou
na prvnim misté o dtilezitosti cyklistické piepravy zakia edukovani samotni pedagogové, a to

formou odbornych seminaiti pofadanych pracovni skupinou Cyklisticka doprava.

Po ptesvédCeni komunity pedagogii, respektive jejich ¢lenli ve vedoucich funkcich,
o vyznamu cyklistické dopravy se stane zaclenéni vys§iho mnozstvi informaci ohledné
bezpecnosti provozu do bézné skolni vyuky realnym, jelikoz Skolni vzdé€lavaci programy
musi byt v souladu s rdmcovym vzdélavacim programem (RVP — Ramcové vzdélavaci

programy, © 2022), jez mimo jiné stanovuje povinny obsah vzdélavani zahrnujici
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vzd8lavani pravé na téma problematiky bezpeénosti provozu. Zaci 3. az 5. ro¢niki
zakladnich $kol by méli umét uplatiiovat zakladni pravidla bezpe¢ného chovani tc¢astnika
silni¢niho provozu, v 5. ro¢niku poté i zakladni pravidla silnicniho provozu pro cyklisty
(RVP ZV - Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdélavani, © 2022). Kompletni
vycet kompetenci, které¢ by méli zaci zakladnich skol po dobu svého vzdelavani nabyt, uvadi
Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdélavani. Téma podpory cyklistické dopravy

odpovida vicero vzdélavacim oblastem.

Do doby uvedeni popsanych zmén, nebo v ptipad¢ jejich zavrzeni, sestavi pracovni skupina
Cyklisticka doprava tym Skoliteld, jez bude na kazdé zlinské zakladni Skole nabizet 2x ro¢né
prednaskovy blok v trvani 2 béznych vyucovacich hodin na téma bezpecnosti cyklistické

dopravy ve Zlin¢ pro zéky 3. az 9. tfid.

Prostiedi Skoly je soucasné idedlnim mistem pro domluvu spole¢né jizdy do Skoly na kole
s vicero spoluzaky. Jednd se o feSeni, jez by motivovalo hlavné rodice déti bez této
dosavadni zkuSenosti k u¢inéni zmény. Platformou pro domluvu spolujizdy déti nizsiho
veéku (do 12 let, tedy 6. ro¢niku) budou tfidni schlizky, kde maji rodice mozZnost okamzité
vzajemné interakce a spolehlivé dohody. Pedagog uvede téma cyklistické piepravy zaki

a zahaji debatu, rodice se zajmem o vyuZziti ptilezitosti smluvi svym potomkim spolujizdu.

9.1.3 ZajiSténi stojanii na kola

Aby mohli Zaci dojizdét do Skoly na kole, potiebu;ji také prostor pro bezpecné ulozeni kola.
Byt na Skolach s dostupnosti zafizeni pro ischovu kol nebyla tato skute¢nost nijak velikou
prekazkou v cyklistické dopravé Zaki za vzd€lanim, na vSech Skolach byla tato podminka
pro cyklodopravu do Skoly hodnocena zna¢né negativné. Ve Zliné€ je celkem 13 statem
zfizovanych zakladnich Skol (Zakladni Skoly, DDM ASTRA Zlin, Plavecka skola Zlin,
Linka SOS Zlin, © 2024) a kazda z nich si zaslouzi moderni zatizeni pro uschovu jak kol,

tak kolobézek.

V ramci penézni uspory meésta oslovi pracovni skupina Cyklisticka doprava ve Zliné
pusobici firmy zabyvajici se prodejem kol a jejich piislusenstvim ke spolupraci formou
barteru. Patii mezi né tfeba Mojekolo, Force Bike Components, Horsdk, KTM Zlin,
CykloMIRA ¢i EMSEKO bike a dalsi. Za poskytnuti, nebo financovani modernich zatizeni
k bezpec¢né uschové kol uvzdélavacich zatizeni nabidne pracovni skupina Cyklisticka
doprava umisténi reklamy vybrané spolecnosti pfimo na téchto zatizenich i medialni prostor

v podobé zminéni na webovych strankach Zlin v pohybu a profilech socialnich siti,
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popsanych v kapitoladch nize. Vybrana znacka ziska moznost stat se dlouhodobym partnerem
pracovni skupiny Cyklistickd doprava a ucastnit se dalSich planovanych aktivit coby jiz

popsanych piednasek na Skolach ¢i nize uvedenych eventt.

9.2 Kampan zvysSujici bezpe¢nost a vyuziti cyklodopravy

Bezpecnost cyklodopravy Ize ovlivnit i vhodné zvolenou marketingovou komunikaci. Toto
tvrzeni vychazi z Bacuvcikovy (2011, s. 25) definice socialniho marketingu, ktery dle n¢j
predstavuje nastroj k prosazeni urcitych myslenek, zméné postoju, predsudka ¢i hodnot

vedouci k Zadouci zméné v chovani.

Vysledky vyzkumu této prace poukazaly nejen na potiebu zvySeni bezpecnosti cyklistické
dopravy ve Zlin¢, ale také na mozny nedostatek debaty na téma cyklistické prepravy zaku.
Nasledujici navrh marketingové komunikace si klade za cil feSit oba z téchto problému. Cilit
bude jak na ucastniky provozu, hlavné tidice automobild a déti dopravujici se do Skoly

aktivnim zptsobem transportu, tak na vSechny rodice zaka zakladnich Skol.

9.2.1 Online komunikace

Prvnim potifebnym krokem je zlepSeni komunikace prostfednictvim webovych stranek Zlin
v pohybu (www.zlinvpohybu.cz) a jejich rekonstrukce. Sdéleni smérem k publiku budou
polidSténa a pfedavdna poutavym zplsobem. Dobrym ptikladem jde tén komunikace
webovych stranek Zlin — Dobra mésta (www.zlin.dobramesta.cz), za kterymi stoji spolek

CykloZlin.

Obsah webu Zlin v pohybu bude v zdloZce menu Novinky doplnén o vzdy aktualni mapu
ve Zlin€ dostupnych cyklostezek a tras uréenych cyklistim. Pod mapou poté ¢tenatfi najdou
jako doposud zpravy o aktualnim déni spojeném s udrzitelnou méstskou mobilitou. Clanky
budou vychdzet s vyssi intenzitou (alespon 4x za mésic) i potiebnou riznorodosti, napiiklad
na téma zahdjeni zkusebniho provozu $kolni ulice u 16. ZS, zajisténi zafizeni k bezpe&né
uschové kol v blizkosti kazdé Skoly, aktudlniho plnéni navrhii dostavby zakladni sité
cyklistickych tras z Generelu cyklistické dopravy, spolupraci se Skolami, spolky i firmami
nebo ostatnich GspéSnych vystupti navrhované kampang. Dostatecné zajimavych piispévkl
se mohou ujmout dalS$i média vramci svych reportdzi, at uz online, televiznich,

rozhlasovych nebo tiskovych.

Mimo doplnéni zalozky menu Novinky dojde k rozsiteni webu o blogové ¢lanky v nové

vzniklé¢ zéloZzce menu pojmenované Udrzitelnd mobilita. Texty jednotlivych ptispévkil
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budou vychdzet 2x az 4x mési¢n¢ z jiz existujicich zahrani¢nich i ¢eskych studii a jinych
pfinosnych relevantnich zdroji pojednavajicich o dulezitosti cyklodopravy i dalSich
udrzitelnych zptisobech transportu. Hlavni tématiku utvoii benefity prechodu k udrzitelnym
formam transportu v podob¢é navySeni kondice a zdravi, finan¢nich tspor, Setrnosti

k zivotnimu prostiedi a tak dale.

Dale bude menu webu doplnéno o zdlozku s ndzvem Cesta do Skoly, ur¢enou zakiim
zakladnich Skol. Jeji obsah poskytne kromé kratkych naucnych ¢lankd o benefitech
cyklistické dopravy ¢i jiného aktivniho zpiisobu transportu také webovou aplikaci
k interaktivnimu vzd€lavani o bezpec€nosti zlinského provozu. Sluzbu interaktivni dopravni
vychovy nabizi stranky Bezpe¢né cesty (Interaktivni dopravni vychova, © 2014-2023).
Aplikace webu Zlin v pohybu bude poskytovat obdobny obsah ptizptisobeny Cisté prostiedi
meésta Zlin. Takové stranky poslouZzi i pfi zminéné vyuce na zdkladnich Skoldch a jejich
existence navysi pravdépodobnost pfijeti pozadavku na zvyseni hodinové dotace uréené

vyuce tykajici se bezpecnosti dopravy.

Online komunikaci skrze webové stranky doplni ptisobeni na socidlnich sitich Facebook
a Instagram, jeZ bude realizovano pouze organicky. Jiz existujici Facebookova stranka Zlin
v pohybu obnovi svou aktivitu se zdmérem zaujmout cilovou skupinu muzi i Zen ve véku
25 az 55 let, Zijicich ve Zling a ptilehlém okoli. Pfispévky budou vychazet 3x tydné¢, a to
zejména z obsahu webovych stranek ptizplisobeného platform& Facebook (tedy v kratsi,
udernéj$i podobé, napiiklad formou infografik, reels ¢i stories), avSak je doplni posty
apelujici na bezpecné chovani fidict aut. Veskerému obsahu nesmi chybét vyzva ke zpétné
vazb¢ a utvareni debaty v komentafich pod ptispévkem, které mohou poskytnout cenné

informace k navyseni efektivity planovanych opatieni 1 dalSi komunikace.

Zalozeni profilu na siti Instagram umozni spojeni s mlad$imi generacemi. Obsah zacili
na pozornost publika ve v€ku 13 az 25 let a promlouvat bude jak k uzivatelim aktivnich
forem transportu, tak mladym fidi¢lm motorovych vozidel. Komunikace ponese
zabavné-naucny charakter. Piispévky budou piidavany celkem alespont 3x tydné. Prostor
feed poslouzi postim kategorie ,,védéli jste ze“ ¢i informacim o veSkerych novinkéch
s pfinosem dopravni situaci ve Zling. Reels 1 stories vykdZou vysokou miru interaktivity
za soudrznosti s aktualnimi trendy platformy Instagram, mezi které patii vyuZivani
samolepek umoznujicich kladeni otazek, tvorbu anket, kvizi nebo vyzev k pfidani vlastni
fotografie u pftilezitosti dané udalosti. Vyznamnou roli zastane tak zvany user generated

content, jehoz ziskani je mozné docilit zrovna tvorbou vyzev prostiednictvim zminéné
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samolepky, piimym oslovenim k oznaceni profilu Zlin v pohybu nebo k vyuziti hashtagu
#zlinvpohybu. Hlavni apely komunikace ponesou myslenku posileni zdravi, pomoci planeté
1 uziti si zabavy pfi vyuziti nékteré z aktivnich forem transportu a potieby opatrné jizdy

v ptipad¢ fizeni motorovych vozidel.

9.2.2 Tradiéni média

89 % respondenttl studie spole¢nosti Edison Research realizované v nékolika zemich svéta
odpovédélo, zZe jejich nejoblibengj§im mistem pro poslech radia je automobil. 65 % fidich
poté oznacuje poslech rozhlasového vysilani pfi jizdé automobilem za casty (90 % of car

buyers say broadcast radio should be standard in every vehicle, 2021 cit. podle Polak, 2021).

Z toho diivodu je do komunikace za ucelem zvyseni bezpecnosti dopravy vhodné zapojit
i rozhlasovou reklamu. Mezi regionalni radia s piisobenim v okresu Zlin patfi Radio Cas,
Radio Jih, Hitradio Zlin a Cesky rozhlas Zlin (Regionalni radia Okres Zlin - reklama
ainzerce, © 2024). Zastupce pracovni skupiny Cyklistickd doprava oslovi tato radia
zauCelem medidlniho partnerstvi, to znamena bezplatné vyroby a vysilani spotu
vyzyvajiciho fidice motorovych vozidel k bezpecné jizdé a ochrané déti pfti jejich cestach
do Skoly. Na oplatku mésto nabidne umisténi loga vybranych stanic na webu Zlin v pohybu
a poskytnuti rozhovoru na dané téma u pfiilezitosti Svétového dne jizdniho kola 3. ¢ervna
(3. Cervna: Svétovy den jizdniho kola, © 2022 - 2023) ¢i Svétoveého dne udrzitelné dopravy
26. listopadu (26. listopadu: Svétovy den udrzitelné dopravy, © 2022 - 2023).

Reklamu podporujici bezpecnost cyklistické dopravy mésto otiskne také ve svém oficialnim
mésicniku Magazin Zlin, ktery vychazi v ndkladu 38 000 kusii a je zdarma rozesilan
do vSech domacnosti ve Zliné a jeho mistnich ¢astech (Magazin Zlin, © 2024). Néklady
za umisténi inzerce nevzniknou, jedna se totiz pfimo o magazin mésta. S pravidelnosti zde
budou uvefejiiovany grafické inzeraty apelujici na zvySeni bezpecnosti cyklistické dopravy
vyhradné ze strany fidi¢i, jez obsadi Y4, ¥z €i celou stranku. Pravidelné obménovani forméatu
1 claiml zamezi postupné slepoté ctenaiti vii€i této inzerci. Doplni ji téZ PR ¢lanky na téma
déni vztahujiciho se k mladym cyklistiim, které bude Ctendie presvédcovat, aby své déti

¢i ptibuzné ve skolnim véku motivovali k cyklistické doprave.

9.2.3 OOH

Pro Out of Home reklamu vyuzije mésto zejména Siroké nabidky sluzeb DSZO, s. r. o.

Na zadni ¢ast dvou vozi MHD bude umistén celopolep se sdélenim podporujicim
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bezpecnost cyklistické dopravy a obecné dopravy zaka do $kol, apelujicim hlavné na fidice.
Takové umisténi reklamy je idealnim prave pro osloveni fidi¢i, ale i1 ostatnich ucastnikti
provozu a stoji 4 000 K¢ bez DPH na mésic za obsazeny viiz, coz pfi poctu Sesti mésic
(zari, tijen, bfezen—Cerven) Cini za oba vozy celkem 48 000 K¢ bez DPH (Cenik sluzeb
a reklamy, 2022). Néklady vzniknou rovnéz instalaci a pozd¢€j$im odstranénim polepu, které
spole¢né¢ stoji dalsi 4 000 K¢ za viiz bez DPH, v souctu pii polepu dvou vozl dvakrat v roce

tedy celkem 16 000 K¢ bez DPH (Celopolep zadi autobusu, ©2019-2024).

Jelikoz z vysledkii vyzkumu této prace plyne, Ze nejvice uzivanym zptusobem transportu
do skoly je MHD, bude reklama umisténa také ve vozech. Spoty na obrazovkach ve vozech
méstské hromadné dopravy jsou modernim médiem oslovujicim pfedevsim mladsi cestujici.
Tomu bude odpovidat i sd€leni spotu apelujici na Zaky, at’ daji Sanci jizd€ do Skoly na kole.
Kreativa spotu zdurazni, ze se jedna o zdbavnou formu transportu (coz dosvédcily odpovéedi
vyzkumu tykajici se dopravy na kolobézce, ktera je vsak jizd¢ na kole blizkd) s pfinosem
finan¢ni Gspory (détem zbyde vice penéz naptiklad na svaciny) a zlepSeni zdravi. Celkem
87 LCD displejl je umisténo v 66 vozech dopravniho podniku. Cena za 15 sekund dlouhy
spot ¢ini 8 063 K¢ za mésic bez DPH, tudiz pfi vyuZiti této moZnosti po dobu Sesti mésict,
v nichz déti chodi do Skoly a pocasi vyhovuje cyklistické dopravé, mésto zaplati celkem

48 378 K¢ bez DPH (Cenik sluZeb a reklamy, 2022).

Dal$im médiem s vybornou moznosti cileni dle mista jsou billboardy. Lidé je potkavaji
1 n€kolikrat denné, pfi cestdch do prace ¢i ke svému domovu, bez moZnosti je preskocit
nebo vypnout, jako mnohé jiné druhy reklamnich sdéleni (Vyhody a nevyhody OOH
reklamy, 2017). V okruhu do maximalni vzdalenosti 5 kilometri od S$kol bude
u nejfrekventovangjSich silni¢nich tahti umisténo celkem 7 billboardii vyzyvajicich fidice

k ohleduplné jizd¢ ve vztahu k Zakim dopravujicim se za vzdé€lanim na kole.

Cena pronajmu jednoho billboardu za mésic se ve Zlin¢ pohybuje kolem ¢astky 5 500 K¢,
dle vybrané lokality (MojeBillboardy, © 2024). Spolecnost Hexxa, kterd se oznacuje
za regionalni medidlni diim a ve spolupraci s méstskou radnici vydava Magazin Zlin, nabizi
plochu billboardu za jednotnou cenu 8 000 K¢ mésicné (Outdoorova reklama, © 2024).
Meésto provede fadné vybérové fizeni na poskytovatele téchto reklamnich ploch na dobu péti
meésich (zafi, fijen, duben—Cerven), avSak nejprve na zakladé zminéné vzajemné zkusenosti
oslovi firmu Hexxa s zadosti o podporu projektu rozvoje cyklistické dopravy zaka do Skol

a pfenechani sedmi billboardli za partnerstvi obnasejici zminéni agentury na webovych
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strankach Zlin v pohybu a profilech socidlnich siti ¢i pfipadné symbolické najemné spojené

s provoznimi néklady ploch.

9.2.4 Eventy

Vzhledem k nekomer¢ni povaze projektu podpory cyklistické dopravy zakt zékladnich Skol
se pracovni skupina Cyklistickd doprava domluvi s organizatory Zlin Film Festivalu
a festivalu Zlin zije na bezplatném poskytnuti vlastniho stanovisté¢ v ramci doprovodného

programu festivalii v jednom ze zlinskych parkii v centru mésta.

Zlin Film Festival je nejstar§im mezinarodnim filmovym festivalem pro déti a mladez, jehoz
cilovou skupinu tvofi zejména déti a mladez ve v€ku od tii do devatenacti let, ale také
vysokoskolsti studenti, skoly, ucitelé a dalsi (Zlin Film Festival, © 2022). Krom¢& hlavniho
filmového programu se ve festivalovy tyden odehrdva v centru Zlina mnoho drobnych
udalosti v podobé koncertt, prednasek, workshopt i dalSich zabavné-edukacnich aktivit
(Doprovodny program 2023, 2023). Zlin zije poté nabizi svym navstévnikiim piilezitost
poznat Zlin novym zpuisobem. Jeho programem prostupuji hudebni vystoupeni a interaktivni
prezentace mistnich komunit pfindSejicich nihled do zlinského prostfedi uméni, femesla,
Skolstvi i charitativnich a osvétovych cinnosti (Cely Zlin na jednom misté..., 2023).
Ptitomnost stanovisté Cyklistické dopravy piispéje pestrosti doprovodného programu obou
festivald, rozsiti povédomi o jizd¢ na kole a oslovi vysoké mnozstvi potencialnich zajemcti

o cyklodopravu.

Na ziskaném misté budou po celou dobu trvani obou festivalll piisobit dobrovolnici mésta
a vénovat se pfichozim détem i1 mladezi. Hlavni mySlenkou stanku je zviditelnit snahu
rozsifeni cyklistické dopravy zakl mezi déti a jejich rodice, ale rovnéZ poucit déti
o bezpecnosti provozu. Animatofi pfichystaji mladym navstévnikim vSech vékovych
kategorii od tfi do devatenacti let fadu zabavnych vzdélavacich aktivit od moZnosti
vykreslovat omalovanky ¢ijinak tvofit z papiru (napiiklad motiv semaforu) ptes kvizy
(tfeba rozpoznani dopravniho znaceni, spravné vyhodnoceni zndzornéné dopravni situace)
po jizdu slalomem na jednom ze zaptjcenych kol od vySe zminéného partnera zabyvajiciho

se prodejem kol a jejich ptislusenstvim.

Pro Zlin typickou udélosti je i Barum Czech Rally Zlin. Automobilova soutéz, pfi které vozy
¢eskych 1 zahrani¢nich posadek zavodi napti¢ Zlinskym krajem (Barum Czech Rally Zlin,
2023). Zvlasté¢ oblibené noc¢ni rychlostni zkouSce pofddané v samotném srdci Zlina

v minulosti predchazela udéalost s ndzvem TOUR DE BARUM RALLY. Cyklisticky zavod



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 85

pofadany za spoluprace mésta Zlin a organizatori Barum Czech Rally Zlin, pii kterém méli
cyklisté (v kategorii zen, muzi a déti od 12 do 18 let) jedinecnou moznost projizd’ky
na tiikilometrovém méstském okruhu, jiz pfipraveném k vecerni jizdé¢ rally aut. (Zlinska

kola se roztoci jiz potfeti na mestském okruhu, 2019).

Meésto se zasadi o obnoveni této udalosti s tcelem podpory cyklistické dopravy zaka
zakladnich Skol. Kategorii déti od 12 do 18 let nahradi kategorii zakti od 10 do 16 let. Kazdé
dité se prihlasi do zavodu za svou zakladni Skolu (jakoukoliv, i statem neziizovanou)
a mladez, jez zékladni vzd€lani uz absolvovala a soucasné nedosahuje véku 18 let se zapise
do obvyklé kategorie Zen, nebo muzii. Vzdélavaci zatfizeni s nejvyS$im poctem ucastnikl
zavodu ziska od cyklo prodejce, ktery bude partnerem mésta, potazmo pracovni skupiny
Cyklistika Zlin, slevovy kod odecitajici 20 % z ceny nakupu pro vSechny Zaky a dvé sady
na udrzbu kol v podob& pumpicky a néstrojii na zakladni opravy bicyklil. Ugastnici zdvodu
z vitézné Skoly poté od partnera jednotlivé obdrzi individualni hodnotny darek. O moznosti
ucasti na TOUR DE BARUM RALLY se zéci dozvi z plakati nebo letaki umisténych

ve Skolach €1 spolecné s rodici ze socidlnich siti a webovych stranek Zlin v pohybu.

9.2.5 Soutéz

Program soutézi se mezi faktory motivujicimi rodi¢e k pusSténi svého potomka do Skoly
na kole umistil ve vyzkumu této prace na poslednim misté. Presto by dle vysledku Setieni
stale pisobil podnécujicim uéinkem. Zorganizovani soutéze je casove, financné i logisticky
mén¢ nakladnym feSenim, nez zaloZeni a provoz klubu mladych cyklisti. Z toho divodu
bude alespont v prvnim roce spusténi intenzivnéjSi komunikace na podporu cyklistické

dopravy zaki do Skol upfednostnéna.

VSsichni Zaci zlinskych zakladnich §kol navstévujici 4. az 9. tfidu obdrZi na zacatku Skolniho
roku zaznamovou karti¢ku jizd s dvaceti prdzdnymi poli pro otisk razitka. S kartickami
budou do $kol soucasné distribuovana i razitka uréena personalu vykondvajicimu ranni dozor
v Satnach a odmeény, jez poskytne s méstem sptateleny prodejce cyklistickych potieb a Skola
je bude v pribéhu roku zakim vydavat. Kazdy Zzak, ktery pfijede do Skoly na kole
s cyklistickou ptilbou jako prevenci Grazu po cesté a soucasné dikazem, zisk4 od zminéného
zaméstnance Skoly razitko do svého zdznamového archu. Po jeho kompletnim zaplnéni, tedy
za kazdych 20 odvedenych jizd, obdrZi Zdk drobnou odménu a soucasné se zatadi do velkého
cervnoveého slosovani o hodnotnou cenu. UCcitelé budou vyplnéné karticky zakh

shromazd’ovat a vydavat jim nové. Pribézné, ¢i na konci Skolniho roku skola karticky méstu
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odevzda a pracovni skupina Cyklistickd doprava uskutecni zavérec¢né slosovani. Cim vice
archt dokéaze zak vyuzivanim cyklistické dopravy zaplnit, tim vy$§i ma Sanci na zminénou

hodnotnou vyhru.

S prvnimi kartickami na zac¢atku Skolniho roku dostanou zaci také informativni letaky ur¢ené
jak détem, tak rodi¢lim, zahrnujici veSkeré informace o dulezitosti i vyhodéach cyklistické
pfepravy. Dale bude soutéz v prabcéhu celého roku komunikovana na socidlnich sitich

a webovych strankach Zlin v pohybu.

9.2.6 Casovy plan kampané

Kampan zvysujici bezpecnost a vyuziti cyklodopravy mezi zéky zékladnich $kol mésto
spusti na zacatku Skolniho roku, tedy v zafi. Komunikace tématu cyklistické dopravy bude
intenzivni. K publiku se dostane pomoci fady kanald, které zahrnuji seminare pro pedagogy,
ptednasky zaklim, online pfispévky na socidlnich sitich a webu Zlin v pohybu, spot v radiu,

inzerci Magazinu Zlin, polepy méstské hromadné dopravy, billboardy i jiz popsanou soutéz.

S ptichodem chladnych mésict, pocinaje listopadem, kdy pocasi zkomplikuje podminky
pro jizdu do Skoly na kole, objem reklamy zmirni. Pfetrvd pouze online komunikace
doplnénd o PR ¢lanky v méstském magazinu a rozhovor v radiu. Tim bude uSetien i finan¢ni
rozpocet. K ptivodni sile se kampai opet navrati na jafe. Konec Skolniho roku a ptichazejici
prazdniny pfinesou 2 eventy, po nichZ bude cyklisticka doprava do zacatku pfiStiho ro¢niho

obdobi udrzovana v povédomi publika pomoci online prostiedi a tisku.
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ZaF | Rijen |Listopad] Prosinee] Leden | Unor | Biezen | Duben | Kvéten | Cerven |Cervence] Srpen
Semindafe pro pedagogy L] [ ]
Prednidka 2akiim I [ ]
Piispévky na webu fs===——= = = == === === = === == ==
Piispévky na FB =]
Prispévky na 1G L]
Ridio spot L] L]
Radio rozhovor [ -
Magazin Zlin, inzerce === e ———————
MZ, PR ¢lanek —— = L] =
Polep MHD e L]
Billboardy L] . ]
ZFF —
Zlin Zije -
Barum Rally -
Soutéz L]

Obrazek 13: Casovy plan komunikace (Zdroj: vlastni zpracovani)

9.2.7 Finan¢ni plan

S ohledem na nekomer¢ni povahu projektu podpory cyklistické dopravy zaka zdkladnich
Skol se pracovni skupina Cyklistickd doprava spolehne na oslovovani a naslednou soucinnost
mistnich firem zainteresovanych v tématu cyklistické dopravy nebo zlepSeni podminek
pro zZivot ve mésté Zlin. Spoluprace s firmami bude zahrnovat finan¢ni 1 materialni podporu,
pomoc s organizaci vySe zminénych akci ¢i aktivit a propagaci. Tabulka niZe uvadi

sumarizaci piedpokladanych nakladi. Ceny jsou uvedeny bez DPH.
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Rekonstrukee webu 300 000 K¢ / ks 1 ks 300 000 K¢
Provoz a idrzba webu 10 000 K¢ / mésic 12 mésicih 120 000 K¢
Sprava socialnich siti Inhouse
Inzerce MZ Inhouse
PR élanky MZ Inhouse

Radio spot Medialni partner
Celopolep MHD 4 000 K¢ / mésic 2 ks / 6 mésici 48 000 K¢
De/Instalace celopolepu 4000 / ks 4 ks 16 000 K¢
Obrazovky MHD 8063 K&/ mésic 6 mésich 48 378 K¢
Billboardy Medialni partner
Pronijem stanku ZFF Partner
Produkéni ndklady ZFF 1 500 K¢/ den 7 dni 10 500 K¢
Prondjem stinku Zlin Zije Partner
Produkéni ndklady Zlin Zije 1 500 K¢/ den 3 dny 4 500 K¢
Soutéz 22 350 K¢ / rok 1 rok 22 350 K¢
Raczitko 100 Ké / ks 40 ks 4000 K¢é
Karticka L350 K&/ ks 83500 ks 12 750 K¢
Letak 0,80 K¢/ ks 7000 ks 5600 K¢
Produkéni naklady TDBR 5 000 K¢/ fin. rezerva 1 ks 5000 Ke

Tabulka 8: Rozpocet kampané (Zdroj: vlastni zpracovani)

9.2.8 Méreni u¢innosti kampané

Utinnost kampané bude méfena nékolika zptisoby. Zda se navysuje pocet zaki dojizd&jicich
do skoly na kole ovéfi tiikrat roéné (v zafi, dubnu a cervnu) monitoring poctu zaparkovanych
kol pted Skolami v zafizenich pro jejich bezpetnou uschovu a také analyza poctu jizd
uvedenych v zdznamovych karti¢kach. Nahled na zménu v chovani fidi¢l pfinese pribézné
sledovani zaznami ze silni¢nich kamer ¢&i statistika dopravnich nehod od Policie Ceské

republiky.

Mgéfitelna je rovnéZ navitdvnost webovych strandk i interakce na socialnich sitich. Udaje
ziskané v online prostfedi vypovi o zajmu a povédomi o kampani. Posun ve vnimani
cyklodopravy a jeji bezpecnosti mésto ur¢i pomoci analyzy komentéiti na socidlnich sitich
nebo jinych platforméach umoznujicich diskuzi. V €ervnu pied zahdjenim ptiprav na spusténi
dals$i sezony kampané bude uskutecnéno tadné dotaznikové Setfeni ovéfujici ziskané
poznatky o rodicovském vnimani cyklistické ptepravy zakd, ale i o poctu déti dojizdéjicich

do Skoly na kole.
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ZAVER

Dnesni méstska prostiedi Celi fad¢ vyzev spojenych s hustotou provozu. Tento fenomén
se dotyka 1 mésta Zlin. Proto je diilezité hledat zptisoby, jak situaci zlepsit a lidem pohyb
po mésté usnadnit. Jednim z moznych feseni je podpora cyklistické dopravy, ktera s sebou
pfinasi fadu vyhod pro obyvatele i samotné mésto. Jelikoz zkuSenosti s mobilitou nabyté

v détstvi formuji budouci dopravni navyky jedince, byla prace zamétena na analyzu situace

dopravy déti do Skol a posléze navrhovana opatieni pro podporu cyklistické dopravy.

V teoretické ¢asti byly definovany a vysvétleny zékladni pojmy z oblasti marketingu v praxi
meést a sportu a struéné vysvétlena problematika cyklistické dopravy i dopravy zakt do skol.
Dale tato ¢ast shrnula popis metodologického postupu, od néhoz se odvijel samotny vyzkum.
Prakticka cast obsahovala sekundarni analyzu charakteristik Skolskych okruhti vybranych
zakladnich skol ve Zliné€ a jejich potencialniho vlivu na moznosti dopravy do skol, jez udala
zaklad pro korektni vyhodnoceni dat z dotaznikového Setfeni. Zamérem prace bylo odhalit,
jaké faktory ovliviiuji ochotu rodict pustit své déti do Skoly na kole a jak rodi¢e hodnoti
kvalitu podminek pro jizdu svych potomki do $koly na kole. Odpovédi na vyzkumné otazky
dokazuji, ze cil prace se podatilo naplnit, nicméné stale poskytuji prostor bliz§imu zkoumani

s konkrétnéjSimi vystupy.

Aby doslo ke zménam podilli v délbé piepravni prace i co se transportu déti do kol tyce,
je potieba nejen zmén v infrastruktute, ale také v chovani spole¢nosti obfani. Projektova
¢ast prace poskytla komplexni navrh feSeni situace vychazejici ze zavéra vyzkumného
Setfeni, kterému by se méla vénovat hlavné pracovni skupina Cyklistickd doprava pii mésté

Zlin.

Vystupy zkoumani nabidnou uZzitek institucim zlinské vetejné spravy i zapsanym spolkiim
¢i neziskovym organizacim zainteresovanym v oblasti rozvoje cyklistické dopravy
a bezpecnosti déti v dopraveé. Mimo to maji vysledna zjisténi vyhled pfinosu rodicim déti,
kteti mohou na zaklad€ pouceni z textu piehodnotit volbu dosavadniho zplisobu transportu

svého potomka do Skoly ¢i pohlizet na problematiku dopravy déti do Skol novym zptsobem.

Prace nabizi podnéty pro zkvalitiovani infrastruktury i pro tvorbu koncepce podpory

cyklistiky mezi détmi a mladezi ve Zliné.
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PRILOHA P I: ZNENI ONLINE DOTAZNIKU KVANTITATIVNIHO
VYZKUMU

Podpora cyklistické dopravy Zaki zakladnich §kol ve Zliné

Strana 1

Vazeni rodi¢e zakia zakladnich skol,

mé jméno je Alzbéta a jsem studentkou 5. ro¢niku Fakulty multimedialnich komunikaci

na Univerzité Tomase Bati ve Zlin€. Touto cestou bych vas rada pozadala o vyplnéni kratkého
anonymniho dotazniku, ktery byl zpracovavan se souhlasem a védomim Odboru dopravy

Magistratu mésta Zlina a jehoz vysledky budou slouzit jako podklad k diplomové praci na téma
podpory cyklistické dopravy ve Zling.

Pfi fadném vyplnéni dotazniku mate moznost zapojit se do slosovani o darkovou kartu k nakupu
do obchodu Decathlon v hodnoté 1000 K¢.

Prosim vénujte pozornost nasledujicim otazkam, jejichz vyplnéni vam zabere maximalné 10 az 15
minut.

Dekuji za ochotu ke spolupraci i vas Cas,

AlZbéta Mahdalova

Strana 2

Jaky je vas vztah jako rodice k cyklistice? Jsem:

A. Pravidelny cyklista

B. Ptilezitostny cyklista

C. Necyklista

Zije dité s dal$im dospélym, ktery ma vztah k cyklistice?
A. Ano, s pravidelnym cyklistou

B. Ano, s prilezitostnym cyklistou

C. Ne

Ve které z nasledujicich oblasti je vase dité dominantné nadané?
A.V hudbé¢

B. Ve vytvarnosti

C. Ve sportu

D. Nevim

Umi vasSe dité jezdit na kole?

A. Ano

B. Ne

Ma vase dité jizdni kolo?

A. Ano

B. Ne



Jak ¢asto jezdi vaSe dité na kole?

A. Velmi ¢asto, v ramci dopravy i volnocasové aktivity
B. Casto, je to oblibend volno¢asova aktivita mého ditéte
C. Casto, je to oblibeny zptisob dopravy mého ditéte

D. Obcas, neni to oblibena aktivita mého ditéte

E. Nikdy, mé dit¢ nejezdi na kole

Smi vaSe dité jezdit na kole bez dozoru dospélého?

A. Ano

B. Ne

Strana 3
Jakym zpiisobem se v teplych mésicich dopravuje vase dité do Skoly?

Odpoveéd’ “Casto” znamena prevaznou cast dni v obdobi teplych mésicii. Odpoveéd
znamena mensinovy pocet dni v obdobi teplych mésicii.

Vzdy | Casto | Ob&as | Nikdy
P&sky 0) 0) O O
Na kole O] 0O 0 0
Na kolobézce 0) 0) 0 0)
Méstskou hromadnou dopravou | () | () 0 0
Autem 0 0 @) O

Pésky: Proc¢ vase dité ne/vyuziva tento typ dopravy?
MuizZete oznacit i vice odpovedi.

A. Kvili rychlosti

B. Kvtli cené

C. Kvli pohodli

D. Kvili bezpecénosti

E. Kvili kondici a zdravi

F. Kviili Setrnosti vii¢i zivotnimu prostfedi
G. Jiny divod

Na kole: Proc¢ vase dité ne/vyuZziva tento typ dopravy?
MuizZete oznacit i vice odpovédi.

A. Kvili rychlosti

B. Kvuli cené

C. Kvtli pohodli

D. Kvili bezpecnosti

E. Kvili kondici a zdravi

" “Obcas”



F. Kvuli Setrnosti viici Zivotnimu prostiedi
G. Jiny divod

Na kolobéZce: Pro¢ vasSe dité ne/vyuZiva tento typ dopravy?
Miizete oznacit i vice odpoveédi.

A. Kvili rychlosti

B. Kvuli cené

C. Kvuli pohodli

D. Kwvili bezpecnosti

E. Kvili kondici a zdravi

F. Kviili Setrnosti vii¢i zivotnimu prostfedi
G. Jiny divod

Méstskou hromadnou dopravou: Proc¢ vase dité ne/vyuZiva tento typ dopravy?
Muzete oznacit i vice odpovedi.

A. Kvtli rychlosti

B. Kvtli cené

C. Kvili pohodli

D. Kvtli bezpec¢nosti

E. Kvili kondici a zdravi

F. Kvuli Setrnosti vici zivotnimu prostiedi
G. Jiny divod

Autem: Proc vaSe dité ne/vyuZiva tento typ dopravy?
Miizete oznacit i vice odpovedi.

A. Kvuli rychlosti

B. Kvili cené

C. Kvli pohodli

D. Kvuli bezpe¢nosti

E. Kvili kondici a zdravi

F. Kviili Setrnosti vii¢i zivotnimu prostredi

G. Jiny duvod

Strana 4

Kdyby v blizkosti §koly vaseho ditéte vznikla tzv. Skolni ulice, motivovalo by vas to k jinému
zpusobu dopravy vaSeho ditéte do Skoly nez autem?

Skolni ulice je dopravni rezim pouzivany ke zklidnéni automobilové dopravy v blizkosti skol.
Uprava spociva v omezeni viezdu aut do této oblasti v ranni Spicce.

A. Ano
B. Ne
C. Nevim



Ocenil/a byste pro bezpecnost vaseho ditéte pri cesté do Skoly existenci tzv. §kolni ulice?
Skolni ulice je dopravni rezim pouzivany ke zklidnéni automobilové dopravy v blizkosti skol.
Uprava spoc¢iva v omezeni vjezdu aut do této oblasti v ranni Spicce.

A. Ano
B. Ne
C. Nevim

Jak hodnotite podminky pro (potencialni) cyklistickou dopravu vaseho ditéte do Skoly?
Ohodnotte je jako ve Skole: 1 = zcela vyhovujici, 3 = priumeérné, 5 = zcela nevyhovujici.

112(3]4]|5

Hustota sité cyklotras OlO]O]TO]0O
Navaznost cyklostezek OO1O10O10
Moznost bezpe¢né tschovy kola v blizkosti $koly ¢i ve Skole | () | () | () | () | ()
Bezpecnost cyklodopravy O1OO1010
Hygiena a moznost pievlékani ve Skole OO1TO10O10
Kopcovity terén na trase z mista bydliste OO1TO10O10
Vysoka vzdalenost z mista bydlisté ke $kole OOO10O]10

Jak vyznamnou roli hraji uvedené faktory pri rozhodovani, zda pustite své dité do Skoly
na kole?
Ohodnotte ji jako ve Skole: 1 = velmi vyznamnou, 3 = priimérnou, 5 = zcela nevyznamnou.

1121345

Hustota sité cyklotras OlOTO]1O]0
Navaznost cyklostezek OlOTO]O]0
Moznost bezpecné uschovy kola v blizkosti Skoly ¢ive skole [ () | ()| () | () | ()
Bezpecnost cyklodopravy OlOTOTO]0)
Hygiena a moznost prevlékéani ve Skole OOO10O10
Kopcovity terén na trase z mista bydliste O[O1TO10O10
Vysoka vzdalenost z mista bydlisté ke $kole OlOTO]1O]0
Nizky vék ditéte O[O1O1O]0

V kolika letech byste dovolili vaSemu ditéti jet poprvé do Skoly na kole?

Uvedte cislici.

V kolika letech véku jelo vase dité poprvé do $koly na kole?

Uvedte cislici.



Motivovaly by vas nasledujici faktory k tomu poustét své dité do Skoly na kole?

Ano Spise Nevim Spise Ne
ano ne
Domluva spole¢né jizdy s vicero spoluzaky O) O) O) O) O)
Hlidky v nebezpecnych bodech trasy O) O) () O ()
Existence klubu pro déti dojizdéjici do Skoly na kole,
ktery by organizoval workshopy na téma bezpecnosti O) O) () O) ()
dopravy, spole¢né pikniky a volnocasové vyjizd’ky
Zaclenéni vyssiho mnozstvi informaci ohledné 0 0 0 0 0
bezpecnosti provozu do bézné skolni vyuky
Program soutézi a odmeén za pravidelné cesty do Skoly na
o O 0Ol o100
Jsou jiné faktory, které by vas motivovaly poustét své dité do Skoly na kole?
Ocenil/a byste, kdyby bylo v ramci podpory cyklistické dopravy Zaki do $kol zavedeno
nékteré z nasledujicich opatieni?
Ano Spise Nevim Spise Ne
ano ne
Domluva spole¢né jizdy s vicero spoluzaky O) O) () O ()
Hlidky v nebezpecnych bodech trasy O) O) () O) ()
Existence klubu pro déti dojizd€jici do skoly na kole,
ktery by organizoval workshopy na téma bezpe¢nosti O) O) ) O) )
dopravy, spole¢né pikniky a volnocasové vyjizd’ky
Zaclenéni vyssiho mnozstvi informaci ohledné 0 0 0 0 0
bezpecnosti provozu do bézné skolni vyuky
Program soutézi a odmén za pravidelné cesty do Skoly na 0 0 0 0 0

kole

Jsou jiné faktory, které byste ocenil/a v ramci podpory cyklistické dopravy Zaki do §kol?

Po kratké uvaze pri vyplitovani dotazniku, dokaZete si predstavit, Ze byste na jaie 2024

pustil/a své dité do $koly na kole?
A. Ano

B. Ne

C. Nevim

Strana 5

V jaké vzdalenosti od §koly se nachazi bydlisté Vaseho ditéte?

A.Do 1 km




B.1-2km

C.3-4km

D.5-7km

E. 8 km a vice

Na jakou Skolu chodi vase dité?

A. 1. Z8, Zakladni $kola Emila Zatopka Zlin, Univerzitni 2701

B. 3. ZS, Zakladni $kola Zlin, Slovenska 3076

C. 4. 78, Z4akladni $kola Komenského I, Zlin, Havli¢kovo nabi. 3114
D. 5. Z8, Z4kladni $kola Komenského II, Zlin, Havli¢kovo nabt. 2567
E. 7. ZS, Z4kladni $kola Zlin, Kvitkova 4338

F. 8. Z8, Zakladni $kola Zlin, Komenského 78

G. 9. ZS, Zékladni $kola Zlin, Stefanikova 2514

H. 10. ZS, Zakladni $kola Zlin, Dievnickéa 1790

I. 11. ZS, Zakladni $kola Zlin, t¥. Svobody 868

J. 12. Z8, Z4kladni $kola Zlin, Mikolase Alse 558

K. 14. ZS, Zakladni $kola Zlin, Nova cesta 268

L. 16. ZS, Zakladni $kola Zlin, Okruzni 4685

M. 17. Z8, Zakladni $kola Zlin, Kiiby 4788

Kolik let je vaSemu ditéti?

Uved'te cislici.

Do kolikaté tfidy chodi vase dité?

Uved'te cislici.

Mate dodate¢na sdéleni k tématu pro autorku vyzkumu?

Mate zajem zapojit se do slosovani o darkovou kartu k nadkupu do obchodu Decathlon v hodnoté
1000 K¢?

Pokud ano, vypliite niZze svou e-mailovou adresu, na které vas mohu v piipadé vyhry kontaktovat.

Uvedena e-mailova adresa bude slouzit pouze k uceliim zarazeni do soutéze a v ptipadé zajmu
k zaslani vysledkd vyzkumu. Vase odpovédi zaznamenané v dotazniku nebudou s vasi e-mailovou
adresou spojovany, vyplnéni dotazniku je zcela anonymni!

PRAVIDLA SOUTEZE:

1. Potadatelem soutéze je fyzicka osoba Alzbéta Mahdalova.

2. Soutéze se muze zucastnit jakakoliv osoba, ktera fadné vyplni a odesle online dotaznik Podpora
cyklistické dopravy zaki zakladnich Skol ve Zlin€ (dale jen "Dotaznik") véetné zadani své skutecné
e-mailové adresy.

3. Dotaznik mlze soutézici vyplnit za kazdého svého potomka navstévujiciho jednu ze statem
ziizovanych zakladnich skol ve Zlin€ pouze jednou.



4. Vyherce soutéze se ur¢i nahodnym losovanim, které probéhne dne 1. 6. 2024, kdy bude
vylosovéna jedna e-mailova adresa.

5. Pfedmétem vyhry je elektronickéd darkova karta Decathlon, ndrok na vyhru nemuze byt
postoupen a za zadnych okolnosti nemiize piejit na treti osobu. V piipad¢, ze se vyherce po sdéleni
informace o vyhie ve lhité 30 dnti neptihlasi o vyhru odpovédi na e-mail informujici o této
skute¢nosti, ztraci narok na jeji poskytnuti, a to bez ndhrady.

6. Osobni udaje (e-mail) zajemcti 0 soutéz budou shromazd’ovany pouze pro ucely soutéze

a po jejim skonceni budou smazany.

Mate zajem o zaslani vysledki vyzkumu na uvedenou e-mailovou adresu?
A. Ano
B. Ne

Strana 6
Dékuji za va3 ¢as vénovany vyplnéni tohoto dotazniku. Vasi pomoci si vazim. @)
S pfanim piijemného dne

AlZbéta Mahdalova



PRILOHA P II: VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI

https://docs.google.com/spreadsheets/d/1qG3bw1q8108QrlYFmI8eGQzQekEV AlcE/edit?
usp=sharing&ouid=114330684666526341304&rtpof=true&sd=true



PRILOHA P III: SEZNAM VSECH GRAFU

https://drive.google.com/file/d/1ts7-
6rzZKLKWZ68AbPPV6yuLCCHNONHjW/view?usp=sharing



