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ABSTRAKT

Prace analyzuje tii vybrané kfizovatky nachazejicich se v obci s rozsifenou pusobnosti
Kroméfiz. V teoretické ¢éasti je vymezen pravni ramec, zékladni pojmy, problematika
integrovaného zachranného systému, dopravni nehoda a cCinnost slozek integrovaného
zachranného systému na misté dopravni nehody. Praktickd cast se zabyva analyzou
soucasného stavu vybranych kiizovatek a provedeni SWOT analyz. Na zéklad¢ analyz jsou

v praktické ¢asti navrhnuty opatieni ke snizeni nebezpecnosti vybranych kiizovatek.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, integrovany zachranny systém, kiizovatka, nebezpecnost

ABSTRACT

This thesis analyses 3 selected intersections located in the municipality of Kromeriz. The
theoretical part defines the legal framework, basic concepts, the issue of integrated rescue
system, traffic accidents and the work of the integrated rescue system at the scene of an
accident. The practical part deals with an analysis of the current state of the selected
intersections and implements the SWOT analyses. Furthermore, the practical part proposes

measures to reduce the danger of the selected intersections based on the analyses.

Keywords: car accident, integrated rescue systém, crossroads, dangerousness
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UvVOD

Téma bakalatfské prace je zvoleno vzhledem ke kazdoro¢né naristajicimu poctu dopravnich
nehod, které se v Ceské republice stanou. Rozsah price je omezen na tzemi obce
s roz$ifenou pisobnosti Kroméfiz, kterd je soucasti okresu Krométiz. V tomto okrese neni

Casté, aby nastal den, ktery by se obesel bez jediné dopravni nehody.

Jelikoz se automobilovy prumysl stale vyviji a pocet automobilt je kazdym rokem vyssi, je
potfeba se zamySlet nad bezpecnosti silni¢niho provozu a jakym zplsobem ucinné
pfedchézet dopravnim nehoddm. Vzhledem k tomuto faktoru patii dopravni nehody mezi
nejcastéjsi mimoradné udalosti, pro jejichz zvladani je nezbytné pouzit koordinovany postup

slozek integrovaného zachranného systému.

Bezpec¢nost silnicniho provozu mitize byt ovlivnhéna zejména chovanim jednotlivych
ucastnikli provozu na pozemnich komunikaci. Chovani mtize byt ovlivnéno ¢innosti Policie
Ceské republiky, zejména vykonavany dohled nad bezpeénosti silniéniho provozu a s tim
spojené odhalovani a trestani protipravniho jednani ucastnikd. Dal$i zplsob, kterym lze
zlepsit chovani tcastniki je edukativni Cinnost spocivajici ve vychoveé mladé generace fidici
k ohleduplnosti vii¢i ostatnim tc€astnikiim provozu. Velmi dilezitou roli v bezpecnosti
silnicniho provozu hraje 1 dopravni infrastruktura. Do této oblasti mizeme zatadit stav
pozemnich komunikaci nebo navrhy jednotlivych bezpe€nostnich prvki riiznych kiizovatek
nebo celych usekl pozemnich komunikaci. Spravné navrzené bezpe€nostni prvky mohou

byt klicové v predchéazeni potencidlni dopravni nehody nebo ke zmirnéni jejich nasledk.

Cilem této bakalaiské prace je analyzovat vybrané kiizovatky v obci s rozsifenou ptisobnosti
Kroméfiz. Analyzy jsou provedeny metodou SWOT, jejiz cilem je urcit silné stranky, slabé
stranky, prilezitosti a hrozby kazdé analyzované kiizovatky. Na zaklad¢ téchto analyz
determinovat nejlepsi strategii pro dané kiizovatky. V praci jsou navrzeny opatieni ke

sniZzeni nebezpec¢nosti predmétnych kiizovatek.

Analyzované kiiZzovatky a jejich vybér je konzultovan s piisluSniky dopravné inzenyrského

tiseku Policie Ceské republiky a dale s vedoucim dopravniho inspektoratu Policie Ceské

vvvvv
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I. TEORETICKA CAST
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1 PRAVNI RAMEC

V Ceské republice lze pravni piedpisy rozdélit na ustavni zakony, zdkony, zdkonna opatieni
Senatu, nafizeni vlady a provadéci pravni pfedpisy vydané napt. ministerstvem nebo jinym
ustiednim spravnim organem. Nejvyssi pravni silu v Ceské republiky maji zakony tstavni.

(Dtlezité zakony, c2024)

Ustavni zikon &islo 110/1998 Sb., Ustavni zikon o bezpecnosti Ceské republiky. Tento
Ustavni zakon popisuje podminky pro vyhlageni nouzového stavu, stavu ohroZeni statu nebo
valeéného stavu. Tyto krizové stavy se vyhlasuji podle intenzity, izemniho rozsahu nebo
charakteru ohrozeni z4jmu chranéného zdkonem. Dale zakon popisuje, jakymi prostiedky je
zajisténa bezpecnost Ceské republiky, mezi tyto prostfedky podle tohoto zikona patii
ozbrojené sily, ozbrojené bezpeénostni sbory, zachranné sbory a havarijni sluzby. (Cesko,

1998)

Zakon C¢islo 239/2000 Sb., Zakon o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakonu. Tento zdkon popisuje integrovany zachranny systém, dale vymezuje
jeho zékladni a ostatni slozky a jejich ptisobnost. Dale zdkon urcuje povinnost fyzické
a pravnické osoby v obdobi pied vznikem mimotfadné udélosti a dale také pfi zachrannych

a likvidaénich pracich. (Cesko, 2000 b)

Zakon Cdislo 240/2000 Sb., Zakon o krizovém Fizeni a o zméné nékterych zakont
(krizovy zakon). Tento zdkon popisuje ucinnost a opravnéni statnich orgdnt a organt
uzemnich samospravnych celkll. Déle jsou v zdkon¢ obsaZeny opravnéni a tkoly fyzickych
osob a pravnickych osob v obdobi pted krizovou situaci a dale pii reakci na takovou situaci.
Dale zédkon vymezuje pojmy jako jsou krizové fizeni, krizova situace nebo kriticka

infrastruktura. (Cesko, 2000 c)

Zakon ¢islo 273/2008 Sb., Zakon o Policii Ceské republiky. Zakon stanovuje ukol Policie
Ceské republiky. Timto tkolem je piedevsim chranit Zivot a zdravi osob a majetek, déle
potirat trestnou &innost. Zakon rozdéluje Policii Ceské republiky na Policejni prezidium
v Cele s policejnim prezidentem, ¢lanky policie s celostatni ucinnosti, jednotliva krajska
teditelstvi policie a dale ¢lanky zfizené v plisobnosti krajského feditelstvi. Zakon dale urcuje
opravnéni a povinnosti piislusnikd Policie Ceské republiky napf. poucovéni, prokazani

totoznosti nebo podani vysvétleni. (Cesko, 2008)

Zakon ¢&islo 320/2015 Sb., Zakon o Hasi¢ském zichranném sboru Ceské republiky

a o0 zméné nékterych zakoni (zakon o hasi¢ském zachranném sboru). Zakon popisuje
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Hasi¢sky zachranny sbor jako jednotny bezpecnostni sbor, kdy je primarnim poslanim je
chranit zivot a zdravi osob, Zivotni prostiedi, zivoCichy a majetek pfed pozary a jinymi
udalostmi, které by mohly tyto chranéné z4jmy ohrozovat. Hasi¢sky zachranny sbor se dale
podili na zajistovani bezpecnosti Ceské republiky. Dé&li se na generalni feditelstvi, hasi¢ské

zéchranné sbory krajii, zichranné Gitvary a $koly. (Cesko, 2015)

Zakon ¢islo 133/1985 Sb., Zakon Ceské narodni rady o poZarni ochrané. Zakon udava,
ze kazda osoba se ma chovat tak, aby svym jednanim nezpusobil vznik pozaru, neohrozil
zivot Ci zdravi obyvatel, Zivo¢ichi nebo majetku. Pti likvidaci pozaru nebo jinych udalosti
ohrozujici tyto chranéné z4jmy je kazda fyzicka nebo pravnicka osoba povinna vynaloZit
adekvatni osobni pomoc v takovych piipadech neni-li tim vystavena vlastnimu skute¢nému

ohrozeni. (Cesko, 1985)

Zakon cislo 374/2011 Sb., Zakon o zdravotnické zachranné sluzbé. Zikon stanovuje
pfedpoklady poskytnuti zdravotnické zachranné sluzby. Zakon charakterizuje pojmy jako
jsou zavazné postizeni zdravi, ptimé ohrozeni zZivota, tisnova vyzva nebo prednemocni¢ni

neodkladna péce. (Cesko, 2011)

Zakon ¢islo 361/2000 Sb., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nékterych zakoni (zakon o silni¢nim provozu). Zakon stanovuje opravnéni a povinnosti
vSech zucastnénych osob v oblasti provozu na silnicich, podminky provozu na silnicich
a vymezuje opravnéni organii statni spravy a Policie Ceské republiky v oblasti provozu na
silnicich. Dale zdkon vymezuje sankce za spachani ptestupku dle tohoto zakona a dale

stanovuje jednotliva porueni povinnosti u¢astnikil provozu na silnicich. (Cesko, 2000 a)

Z:ikKon dislo 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich. Zakon stanovuje rozdéleni
jednotlivych druhit pozemnich komunikaci, jejich budovani a pravidla k pouZivani
a zpusoby ochrany téchto komunikaci. Dale stanovuje opravnéni a pravidla majitelt

pozemnich komunikaci a osob, ktefi tyto komunikace uZivaji. (Cesko, 1997)

Zakon C¢islo 56/2001 Sb., Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. Zékon stanovuje pravidla provozu motorovych a nemotorovych vozidel na
silnicich. Déle stanovuje pravidla registrace vozidel, technickou zplsobilost vozidel na
provoz na silnicich a opravnéni a povinnosti majiteli a provozovatelti vozidel a stanic
technické kontroly a méfeni emisi. Dale zakon charakterizuje pojmy silni¢ni vozidlo,

piipojné vozidlo, historické vozidlo nebo typ silniéniho vozidla. (Cesko, 2001 a)
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2 ZAKLADNI TERMINOLOGIE

Kapitola zékladni terminologie se zabyva popisem nejdulezitéjSich pojmt z predmétné

problematice, které je nutno vymezit pro pochopeni textu prace.
Bezpecnost

Pro mnoho lidi bezpe¢nost znamena stav, kdy jsou veskera rizika eliminovéana. Kazdopadné
vSechny aspekty zivota zahrnuji uréitou miru rizika. Z tohoto divodu Ize pojem bezpecnost
definovat jako stav, kdy jsou rizika eliminovéna na prahové hodnoty, které jsou pro urcity
subjekt pfijatelné. Jako globalni spolecnost neustale posuzujeme a prehodnocujeme, jaka

mira rizika je u kazdého nebezpeci piijatelna. (Coppola, 2021) (Shapiro a Maras, 2021)
Katastrofa

Pojem je odvozen z latinskych kotent ,,dis-“ a ,,astro®, coz v ptekladu znamené daleko od
hvézd. Katastrofy jsou ptirodou a lidmi zptsobené udalosti, které mohou zptsobit Skody ve
spolecnosti, v regionu nebo na zemi. Udélosti vyvolané katastrofou mohou mit ekonomické,

socialni nebo environmentélni dopady. (Pine, 2014)
Likvida¢ni prace
Tyto prace se provadéji za ticelem eliminace disledki zapticinénych mimotadnou udélosti,

které ohrozuji osoby, zvitrata, majetek a Zivotni prostiedi. (Hradil et al., 2018)
Mimoradna udalost

Mimotadnou udélost definuje ustanoveni § 2 pismeno b) zédkona ¢islo 239/2000 Sb., zdkon
o integrovaném zachranném systému a o zméné& nékterych zékoni jako: ,,skodlivé piisobeni
sil a jevii vyvolanych cinnosti ¢loveka, prirodnimi vilivy, a také havarie, které ohrozuji Zivot,
zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a vyzZaduji provedeni zachrannych a likvidacnich

praci. (Cesko, 2000 b)
Nebezpeci

V anglickém piekladu se jedna o pojem hazard. O pivodu slova hazard se vedou spory.
Pravdépodobné je, ze pochéazi bud’ z francouzského slova hasard, coZz znamena hra
s kostkami nebo z arabského slova al-zahr, coz znamena v piekladu kostka. Z ptekladu je
tudiz ziejmé, ze tento termin ma kofeny v konceptu ndhody. V modernim slova smyslu je

nebezpedi chépano jako néjaka udalost nebo fyzikdlni podminky, které maji potencial
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zpusobit Gjmu na zivotu, zdravi, majetku, infrastruktufe nebo na zivotnim prostiedi. O tom,

zda nebezpeci preroste v katastrofu poté rozhoduje riziko a zranitelnost. (Coppola, 2021)
Odolnost

Odolnost je v mnoha ohledech pravé opakem zranitelnosti. Slovo pochdzi z latinského
terminu resilire, ktery znamend ,,0dskocit“ nebo ,,odrazit se“. Odolnost je tedy mirou
nachylnosti subjektu vyhnout se ztratim. Nejvyssi orgdn OSN, Valné shroméazdéni OSN
ptijalo definici, kterd souvisi s managementem rizik a popisuje odolnost jako schopnost
systému, komunity nebo spolecnosti vystavené nebezpeci vCas a u¢inné odolat, absorbovat
nebo se prizplisobit ucinklim nebezpeci. (Coppola, 2021)

Riziko

V anglickém piekladu se jedna o pojem risk. Riziko vyjadfuje miru toho, co se miize pokazit.
Jednou z nejjednodussich a nejbéznéjSich definic rizika, kterou podle Coppoly preferuje
mnoho krizovych manazerl je definice zobrazen4 pomoci rovnice, kterd tika, Ze riziko je

pravdépodobnost vyskytu mimoradné udalosti vyndsobend nasledkem této udalosti, pokud

by k ni doslo. (Coppola, 2021) (Shapiro a Maras, 2021)
Zachranné prace

Tyto prace se provadéji za ucelem zabranéni nebo zredukovani bezprosttednich u€inkt rizik
zapocatych vznikem mimotradné udalosti. Zachranné prace se provadéji z divodu zachrany
zivota a zdravi osob, zachrané majetku nebo zivotniho prostiedi a zdroven k ukonceni jejich

pti¢in. (Vilasek, Fiala a Vondrasek, 2014)
Zranitelnost

Pojem je odvozen z latinského terminu vulnerabilis, ktery znamena ,,zranit™. Existuje diivod,
pro¢ dvé zemétieseni o stejné intenzité a rozsahu mohou zptisobit méné€ nez 100 obéti v Los
Angelese, ale vice nez 20 000 v indickém Gudzaratu? Timto divodem je praveé zranitelnost,
ktera je mirou nachylnosti objektu, oblasti, jednotlivce ¢i skupiny k nasledkiim nebezpeci.
Tato mira je vysledkem kombinace fyzickych, socidlnich a environmentalnich faktord.
Zranitelnost miizeme snizit opatienimi, které snizi zranitelnost urc¢itého subjektu. (Coppola,

2021)
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3 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Integrovany zachranny systém (dale jen IZS) je charakterizovan v ustanoveni § 2 pismeno
a) zakona cislo 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych

zékont, ve znéni pozdgjsich piedpist (dale jen zakon o 1ZS). (Cesko, 2000 b)

LHIntegrovany zachranny systém je koordinovany postup jeho sloZek pri pripravé na

mimorddnou uddlost a pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci. (Cesko, 2000 b)
Slozky IZS se d¢li na zakladni a ostatni slozky. Mezi zékladni slozky IZS patfi:
e Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky,

e Jednotky pozarni ochrany zatazené do plo$ného pokryti kraje jednotkami poZarni

ochrany,
e Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby a
e Policie Ceské republiky.

Mezi ostatni slozky IZS patii: ,,vyclenené sily a prostredky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené
bezpecnostni sbory, ostatni zachranné sbory, organy ochrany verejného zdravi, havarijni,
pohotovostni, odborné a jiné sluzby, zarizeni civilni ochrany, neziskové organizace
a sdruzeni obcanii, ktera lze vyuzit k zachrannym a likvidacnim pracim®. (VilaSek, Fiala

a Vondrasek, 2014)
Dokumentace integrovaného zachranného systému

Podle ustanoveni § 14 odstavce 1 Vyhlasky ¢islo 328/2001 Sb., Vyhlaska Ministerstva vnitra
o nekterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného zachranného systému dokumentaci

tvori:
e havarijni plan kraje a vné&jsi havarijni plan kraje,
e dohoda o poskytnuti pomoci,
e dokumentace o spolecnych zachrannych a likvidaénich pracich a statistické prehledy,
e dokumentace o spole¢nych Skolenich, instruktazich a cviceni slozek,
e typové ¢innosti slozek pfi spole¢ném zédsahu,

e Gizemné piisluiny poplachovy plan kraje. (Cesko, 2001 b)
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Havarijni plan kraje a vnéjs$i havarijni plan kraje. Vyhotoveni téchto plana slouzi pfi
feSeni a provadeéni zadchrannych a likvidacnich praci u mimotadné udalosti, kdy vzhledem
k rozsahu mimotadné udalosti je nutné vyhlaSeni tfetiho nebo zvlastniho stupné poplachu.

(Cesko, 2001 b)

Dohoda o poskytnuti pomoci ma pisemnou formu. Pomoci této dohody se dopfedu stanovi
metoda a objem osobni nebo vécné pomoci pro nezbytnost zdchrannych a likvida¢nich praci.

Dohody sjednavé hasiésky zachranny sbor kraje nebo starosta obce. (Cesko, 2001 b)

Dokumentace o spole¢nych zachrannych a likvidaénich pracich a statistické prehledy.
Dokumentace o provedenych zachrannych a likvidacnich pracich si slozky IZS zpracovavaji
sami v ptipad¢ prvniho ¢i druhého stupné poplachu. Velitel zdsahu nebo hasi¢sky zachranny
sbor kraje zpravu o zasahu vyhotovi, pokud je vyhlasen tieti ¢i zvlastni stupen poplachu.
Statistiku o mimotaddnych udélostech, kdy se provadi zdchranné¢ a likvidani prace

kolektivné, zpracovava hasiésky zachranny sbor kraje. (Cesko, 2001 b)

Dokumentace o cviceni slozek piipravuje hasi¢sky zdchranny sbor piipadné Generalni
feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Dokumentace o cvideni slozek obsahuje:
wzejmena cil, namét a ucel cviceni, jméno a prijmeni osoby, ktera je zodpovédna za
organizaci cviceni, seznam zucastnenych slozek a predpokladany postup pri provedeni

cviceni s casovymi vidaji.“ (Cesko, 2001 b)

Poplachovy plan obsahuje kontakt na slozky IZS, seznam sil a prostfedkl ostatnich slozek
nezbytnych k zachrannych a likvidaénim pracim v souladu se smluvnimi zavazky
s fyzickymi nebo pravnickymi osobami. Piehled také obsahuje sily a prostiedky, které je

mozné vyzadovat v souladu s platnymi mezinarodnimi smlouvami. (Cesko, 2001 b)

Typové ¢innosti zahrnuji taktiku jednotlivych slozek IZS pfi provadéni zachrannych

a likvidaénich praci. Typovych ¢innosti je zpracovano 19. (Cesko, 2001 b)
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4 DOPRAVNI NEHODY A CINNOST SLOZEK INTEGROVANEHO
ZACHRANNEHO SYSTEMU

Druhy dopravy miiZzeme rozdélit na silni¢ni, Zeleznic¢ni, vodni a leteckou. Ve vSech téchto
oblastech miize nastat dopravni nehoda. Bakalarska prace se zamétuje na dopravni nehodu

v silni¢nim provozu.

»Dopravni nehoda je souhrn clovekem vykondvanych Fidicich cinnosti dopravniho
prostiredku, ktery se dostava do rozporu se zdkonnymi normami a ostatnimi specialnimi
predpisy, pritom se tento rozpor rychle prohlubuje. Dochazi k nekorektnimu pohybu
dopravnich prostredkii, budto jednotlivéeho nebo nekolika prostiedkil, které jsou ve vzajemné
interakci s naslednym silovym piisobenim a konecnou destrukci. Zpravidla pri poskozeni
dopravniho prostredku dochazi i k ohrozeni nebo k poskozeni Zivota a zdravi a jinych

chranénych zajmu‘. (Porada, 2000, s. 102)

Nejptesnéjsi definice pro oblast silni¢ni dopravy je obsazena v odstavcei (1) ustanoveni § 47
zakona ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakont, ve znéni pozd&jsich predpisi (dale jen zdkon o silnicnim provozu).

,wDopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, kterda se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu®. (Cesko, 2000 a)

Ke splnéni podminek, Ze se jedna skute¢né o dopravni nehodu podle zédkona o silni¢nim
provozu je nutné, aby se dopravni nehoda stala nebo byla zapofata na pozemnich
komunikacich. Pojem ,,pozemni komunikace* definuje odstavec (1) ustanoveni § 2 zakona
¢islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a o zméné n¢kterych zékond, ve znéni

pozdgjsich piedpist. (Cesko, 1997)

~Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci,
véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajistént uziti a jeho bezpecnosti. (Cesko, 1997)

4.1 Zakladni povinnosti acastnikii dopravni nehody

Daéle ustanoveni § 47 zdkona o silni¢énim provozu popisuje povinnosti Gcastnikii dopravni

nehody, konkrétné pak povinnosti fidi¢e a ti€astniki dopravni nehody.
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V odstavci (2) ustanoveni § 47 zdkona o silni¢nim provozu je uvedeno, ze: ,,7idic, ktery mel

ucast na dopravni nehodé je povinen:

a) neprodlené zastavit vozidlo,

b) zdrzet se poziti alkoholického napoje a uziti jiné navykove latky po nehodé po dobu,

do kdy by to bylo na ujmu zjisténi, zda pred jizdou nebo behem jizdy pozil alkoholicky
napoj nebo uzil jinou navykovou latku, vidy vsak do doby prijezdu policisty
v pripade, ze jsou ucastnici nehody povinni ohldsit nehodu policistovi podle odstavcii

4al,

ucinit opatieni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo veécem, pokud tato hrozi

v dusledku dopravni nehody, a

d) spolupracovat p¥i zjistovani skutkového stavu.“ (Cesko, 2000 a)

Utastnici a jejich veskeré povinnosti pii dopravni nehodé jsou uvedeny v odstavci (3)

ustanoveni § 47 zédkona o silnicnim provozu. Mezi tyto povinnosti patii:

Udgélat ptijatelné postupy, které zajisti, ze v misté dopravni nehody nebude ohrozena
bezpecnost provozu na silnicich a pokud to situace vyzaduje, maji pravo zastavovat

ostatni vozidla.

V situacich, kdy vznikne povinnost ozndmit dopravni nehody, tuto nehodu oznamit
policii a pokud dojde ke zranéni, poskytnout v ramci svych dovednosti prvni pomoc

a k ranénym ucastnikiim zavolat zdravotnickou zadchrannou sluzbu.

Ptispét svym jednanim k obnové provozu na silnicich, obzvlast’ pak provozu vozidel

hromadné dopravy.

Ihned, jakmile to okolnosti dovoli oznamit policii Skodu vzniklou na silnici,
poskozeni obecné prospésného zatizeni nebo poskozeni Zivotniho prostiedi, pokud

k takému poskozeni doslo nasledkem dopravni nehody.

Na zadost ucastnikt dopravni nehody si oboustranné prokézat svou totoznost a fict

si tdaje o vozidle, jenz se podilelo na dopravni nehodg.

V situacich, které nevyzaduji ozndmeni dopravni nehody policii, jsou si G€astnici
dopravni nehody povinni zpracovat zdznam o dopravni nehod¢, tento po zpracovani
podepsat a ithned, jakmile to okolnosti dovoli, pfedat tento zdznam pojistiteli vozidel.

Zaznam o dopravni nehodé¢ musi pfedev§im obsahovat misto dopravni nehody,
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datum a cas, udaje a kontakty ucastnikd, udaje vozidel, pri¢inu dopravni nehody,
poskozeni vozidel, pfipadné ostatnich piedméti a zbézny néacrtek mista dopravni

nehody. (Cesko, 2000 a)

Dalsi povinnosti ucastniki dopravni nehody popisuje odstavec (4) ustanoveni § 47 zakona

o silni¢nim provozu.
e Thned, jakmile to okolnosti dovoli, dopravni nehodu oznamit policii.

e Vyvarovat se chovani, které by mohlo vést ke zmareni patficného vysetfovani
dopravni nehody, obzvlast zména konecného postaveni vozidel. Pokud by vSak
kone¢né postaveni vozidel po dopravni nehodé branilo poskytnuti prvni pomoci
ranénym nebo vyprosténi ranénych, jsou ti€astnici dopravni nehody povinni oznacit
kone¢né postaveni vozidel po dopravni nehodé a déle stopy vzniklé v souvislosti

s dopravni nehodou.

e Zustat na misté dopravni nehody do doby pfijezdu policie ptipadné pfijit zpét na
misto dopravni nehody ihned, jakmile to okolnosti dovoli. Mezi tyto okolnosti
muzeme zatradit poskytnuti prvni pomoci nebo zavolani zdravotnické zachranné

pomoci. (Cesko, 2000 a)

Tyto povinnosti vejdou v platnost ve chvili, kdy nasledkem dopravni nehody dojde ke ztraté
na zivoté, ke zranéni ucastnikli dopravni nehody nebo dojde k poSkozeni vozidel v takovém
rozsahu, kdy skoda zjevné¢ ptesahne ¢astku 100 000 K¢. Do této ¢astky se pocita i ptipadna
Skoda na vécech, které se v dobé dopravni nehody nachazely ve vozidle nebo byly soucasti

tohoto vozidla. (Cesko, 2000 a)

Odstavec (5) ustanoveni § 47 zakona o silni¢nim provozu dale rozsituje povinnost ucastniki
dopravni nehody. Povinnosti uvedené v odstavci (4) plati i v ptipadech, kdy pii dopravni
nehod¢ dojde k poskozeni majetku osoby, ktera nema ucast na dopravni nehodé, dale pokud
dojde ke skod¢ nebo zniCeni soucasti nebo doplitkku silnice nebo nelze bez poskytnuti
adekvatni snahy obnovit nepfetrzity provoz na silnici v misté¢ dopravni nehody. V takovych
ptipadech plati i povinnosti uvedené v odstavci (4) ustanoveni § 47 zakona o silnicnim

provozu. (Cesko, 2000 a)
Dopravni nehoda je pro vSechny jeji ucastniky obvykle znacny Sok a velka zatéZ na jejich
psychiku. U vazné dopravni nehody, u které doslo k aktivaci airbagti u vozidel nebo zranéni

ucastnikli pfipadné viditelnému krvavému zranéni se neocitneme kazdy den. Z tohoto
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davodu je dobré znat postup a sled Cinnosti, které mame vykonat. (Co délat pti dopravni

nehode? 2016)

V prvni fadé bychom méli zachovat chladnou hlavu a nepodléhat panice. Pokud k mistu
vzdalenosti od mista dopravni nehody, aby slozky IZS méli dostatecny prostor pro sva
vozidla co nejblize k mistu dopravni nehody. Na vozidle zapnéte vystrazna svétla, pokud

mate ve vozidle reflexni vestu, obléknéte si ji. (Co délat pti dopravni nehodé? 2016)

V Case, nez dojdete od svého vozidla k mistu dopravni nehody si udélejte prehled o dopravni
nehod¢ a zmapujte situaci, zajima Vas primarné pocet havarovanych vozidel. Pokud je to
mozné, v pripad¢ stile nastartovanych havarovanych vozidel vypnéte jejich motor
a vytahnéte klicek ze zapalovani. Poté ovéite pocet a stav zranénych osob, u vSech je nutné

zkontrolovat zakladni zivotni funkce. (Co délat pii dopravni nehod€? 2016)

Mezi zékladni zivotni funkce ¢lovéka patii krevni obeh, dychdni a védomi. Pokud je ziejmé,
ze zranéni ucastnici pottebuji akutni pomoc, tuto pomoc jim poskytnéte. Mezi zranéni, které
vyZzaduji bezodkladnou prvni pomoc patii napt. tepenné krvaceni nebo zéstava dechu. (Co

d¢lat pti dopravni nehode? 2016)

Po zkontrolovani a stabilizaci vSech zranénych osob volejte zdchranafe. Pokud neméte
u sebe mobilni telefon, zeptejte se ucastnikit dopravni nehody nebo kolemjedoucich vozidel.
Pokud se jedna o vaznou dopravni nehodu, vzdy vyuzijte tisfiovou linku 112. Pfi hovoru
zachovejte klid a mluvte srozumiteln€, operatorovi sdélte Vase jméno a piijmeni, dale
specifikujte misto dopravni nehody, u specifikace mista dopravni nehody mize pomoct ¢islo
silnice, aktualni kilometr silnice, na kterém se nachézite, mezi jakymi obcemi se dopravni
nehoda stala, ptipadné v obci sdélte ulici a ¢islo popisné, dale sdélte pocet havarovanych
vozidel a pocet zranénych ucastnikii s pfibliznym popisem zranéni, at uz se jedna
o zaklinénou osobu ve vozidle pti védomi nebo osobu, ktera dycha, ale je v bezvédomi. Dale

se fid’te pokyny operatora tistiové linky. (Co d¢€lat pii dopravni nehodé? 2016)

Nebojte se pozadat o pomoc kolemjdouci osoby nebo kolemjedouci fidice a rozdat ukoly,
co kdo ma provést. Po zavolani na tisfiovou linku se vratte k poskytovani prvni pomoci.
V piipadé zaklinénych osob ve vozidlech se snazte tyto osoby vyprostit. U zaklinénych osob,
u kterych je podezieni zranéni kréni patefe provadéjte vyprosténi pouze v piipadé ohrozeni

jejich zivota napft. pi1 hrozbé pozéaru ¢i vybuchu vozidla. V pfipadé nutnosti provadéni
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zakladni resuscitace se provadi az do ptijezdu slozek integrovaného zachranného systému.

(Co délat pti dopravni nehodé? 2016)

4.2 Cinnost slozek integrovaného zachranného systému

Cinnost slozek IZS pti dopravni nehodé je neodmyslitelnou souéasti zdarného ukonéeni

zachrannych a likvida¢nich praci. (Besip, 2016)

Pro spoleény zasah slozek IZS u dopravni nehody byla zpracovana typova c¢innost

s oznaéenim STC 08/IZS Dopravni nehoda. (STC 08/1ZS, 2020)
Bezpecnost v misté dopravni nehody

Postaveni a potadi vozidel zasahujicich slozek 1ZS urcuje miru bezpec¢nosti zasahujicich
zachranaru pii provadeéni zachrannych a likvidacnich praci. K mistu dopravni nehody se
piijizdi se zvySenou opatrnosti, zejména s ohledem na klimatické podminky (napt. moznost

vzniku namrazy, vysoky vitr, mozna pfitomnost nebezpe&nych latek). (STC 08/1ZS, 2020)

1ZS pracuje se 3 druhy mozného postaveni vozidel s ohledem na druh pozemni komunikace.
Obecné se toto postaveni vozidel nazyva ndraznikové postaveni. Principem naraznikového
postaveni vozidel je zajiSténi co nejvetsi bezpecnosti zasahujicim zachranarim. Vozidla
zachranné pomoci zastavuji pfed havarovanymi vozidly ptipadné vedle téchto vozidel.
Diivodem je zejména rychlost poskytnuti prvni pomoci a nésledna vzdalenost od vozidla

k vozidlu havarovanému s ohledem na transport zranénych. (STC 08/1ZS, 2020)

Vozidla Policie CR zastavuji za havarovanymi vozidly, piipadné pied témito vozidly. Dale
mohou tvofit ohraniceni bezpecného prostoru, zejména pak vozidlo skupiny dopravnich
nehod, kterym je Volkswagen Transporter, vys§i vozidlo vybaveno informacni tabuli na
stieSe vozidla. Vozidla Hasi¢ského zachranného sboru poté tvoii tzv. naraznik, je to
z diivodu nejvétsi Sitky vozidla a také véaze tohoto vozidla. Vozidla ohranicujici dopravni
nehody jsou vybavena aktivnim vystraznym svételnym zafizenim modré nebo modro
Cervené barvy. Za témito vozidly se déale nachdzi kuzely, tyto mohou byt vybaveny
svételnym zatizenim, zvlaSté v ptipad€é sniZenych svételnych podminek nebo snizené
viditelnosti zplisobené¢ koufem ¢i mlhou. Na déalnici mize velitel zasahu pozadat
prostiednictvim opera¢niho stiediska o dodate¢né oznaceni mista dopravni nehody vozidlem
Reditelstvi silnic a dalnic CR a dale aktivaci informaénich tabuli varujicich pted dopravni
nehodou piipadné doplnéné o sniZeni rychlosti v Giseku dopravni nehody. (STC 08/1ZS,
2020)
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Policie Ceské republiky

Cinnost Policie Ceské republiky u dopravni nehody spodiva zejména v Setfeni
a dokumentaci. V misté dopravni nehody, pii jejim Setfeni ¢i provadéni prvotnich ukontl, je
kazdy prislusnik policie povinen uzit osobni ochranny pracovni prostiedek reflexni vestu.
Uziti této reflexni vesty slouzi k zajisténi bezpecnosti piislusniki policie v misté dopravni
nehody. Po piijezdu k dopravni nehodé€ policista oznaci toto misto dopravni nehody
vhodnymi prostfedky, pokud toto misto jiz neni oznaceno prostfedky jinych slozek
integrovaného zachranného systému. Po oznaCeni mista dopravni nehody provede hlidka
policie prvotni a neodkladné tkony. Mezi tyto tkony patii poskytnuti prvni pomoci
zranénym a déle poskytnuti oSetfeni zranénym uc€astnikiim, ptipadné vyproSténi zranénych
osob s ohledem na vybavenost hlidky technickymi prostfedky. Poskytnuti prozatimnich
informaci opera¢nimu dustojnikovi a sd€leni, zda se jedna o udalost vyzadujici spolupraci
vice slozek integrovaného zachranného systému. Zabezpeceni pohotového opatieni cestou
operacniho distojnika, v pfipad¢ ujeti nebo Ut€ku tucastnika dopravni nehody. Zjistit
totoznosti ucastnikli dopravni nehody, dale svédki dopravni nehody a také zdravotni
pojistovnu, u které jsou zranéni Gcastnici pojisténi. (Pokyn €. 300 policejniho prezidenta,

2020)

Pokud to okolnosti dopravni nehody vyzaduji, provoz na pozemni komunikaci v misté
dopravni nehody je v dobé ohledani fizen policistou ve sluzebnim stejnokroji nebo
ptislusnikem Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky ve sluzebnim stejnokroji.
Rizeni provozu na pozemni komunikace je v souvislosti s ustanovenim § 75 zakona

o silni¢nim provozu. (Cesko, 2000 a)

Po provedeni prvotnich a neodkladnych ukont policie zapocne ohledani mista dopravni
nehody, kdy toto provadi policisté skupiny dopravnich nehod pfislusného dopravniho
inspektoratu Policie Ceské republiky podle mistni p¥islusnosti. Ohledani se provadi za
ucelem zajisténi dikazi a zjisténi informact, které jsou diilezité pro zhodnoceni predpokladt
dopravni nehody. Pti ohledani se policie prioritné zaméfuje na stav zranénych, na zaklad¢
¢ehoz se v pozd¢jsi fazi vySetiovani rozhoduje o kvalifikaci dopravni nehody. Dalsi dilezité

skutecnosti, na které se policie pti ohledani zaméfuje jsou:

e dopravni situace, ptitomnost vodorovného a svislého dopravniho znaceni,

piehlednost v misté dopravni nehody a ptehlednost dopravniho znaceni,
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e klimatické podminky, viditelnost, dést, vitr, denni ¢i no¢ni doba ptipadné osvétleni

mista dopravni nehody umélym osvétlenim,

e stopy v misté dopravni nehody, stopy na vozidlech, stopy na komunikaci, kone¢né

postaveni vozidel, pfedmétii nebo osob,

e technicky stav havarovanych vozidel, poloha ovladani osvétleni, poloha ukazateli
rychloméru a otaCkoméru, povahu poskozeni vozidel. (Pokyn ¢. 300 policejniho

prezidenta, 2020)

U zucastnénych fidicd se provede kontrola, zda jsou drziteli pfisluSného fidi¢ského
opravnéni a dale, zda jsou vozidla zapsana v registru silni¢nich vozidel. Kontrola se provadi
lustraci v informaénich systémech Policie Ceské republiky. U fidi¢t starSich 65 let se
provede kontrola dokladu o zdravotni zpusobilosti, kdy tato povinnost vznikd na zakladé
ustanoveni § 87 odstavec 1 a 3 zédkona o silnicnim provozu. Déle se provede kontrola, zda
vozidla zuc¢astnéna dopravni nehody spliuji technické pozadavky pro provoz na pozemnich
komunikacich, zejména pak povinnost provedeni technické prohlidky podle zdkona cislo
56/2001 Sb., zikon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. (Cesko,

2000 a)

Nasledné se provede kontrola povinnosti provozovatele vozidla, aby povinnost nahradit
ujmu zpusobenou provozem vozidla byla kryta pojisténim odpovédnosti. Povinnost vznika
na zéklad¢ ustanoveni § 6 odstavec 1 zakona ¢islo 30/2024 Sb., zékon o pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidla. (Cesko, 2024)

Na zéklad¢ ustanoveni § 5 odstavec 1 pismeno f) zdkona o silni¢nim provozu je fidi¢ vozidla
povinen podrobit se na vyzvu policisty vysetieni pro podezieni, ze fidi vozidlo pod vlivem
alkoholu. Déle je fidi¢ vozidla na zaklad¢ ustanoveni § 5 odstavec 1 pismeno g) zdkona
o silnicnim provozu povinen podrobit se na vyzvu policisty vySetfeni pro podezieni, ze fidi

vozidlo pod vlivem jiné navykové latky nez alkohol. (Cesko, 2000 a)

Vysetfeni na piitomnost alkoholu se provadi analyzatorem alkoholu v dechu, ktery splituje
pravidla uvedené ve vyhldsce ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovuji métidla k povinnému
ovéfeni a méfidla podléhajici schvaleni typu. Policie Ceské republiky k tomuto vysetfeni
pouziva piistroj Driger Alcotest 7510. (Cesko, 2017)

Pokud vsak u zranéné osoby nelze provést dechovou zkousku s ohledem na rozsah zranéni,

policista vyzada odborné lékaiské vySeteni. Toto vySetfeni se provadi ve zdravotnickém

zafizeni a je spojené s odbérem krve. V piipad€, kdy policista nemtze vyloucit poziti
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alkoholu po dopravni nehodé nebo pokud fidi¢ uvadi, ze alkohol pozil az po této nehodé¢,
provede se u fidi¢e odborné 1€katské vysetieni spojené s dvojitym odbérem krve. Jednotlivé
odbéry krve jsou od sebe Casoveé vzdaleny, kdy nasledné je proveden vypocet, ktery urci,
v jakém cCasovém horizontu fidi¢ zapocal pozivani alkoholického napoje. (Pokyn ¢. 300

policejniho prezidenta, 2020)

Policisté skupiny dopravnich nehod vyhotovi fotografickou dokumentaci mista dopravni
nehody. Potizené fotografie musi snimat celkovy pohled na misto dopravni nehody, vyhledy
z jizd f1dich zaznacené sprejem na komunikaci a vyhledové poméry. Fotografie jednotlivych
vozidel by mély obsahovat situacni fotografie a poté detailni fotografie znazoriujici
poskozeni vozidel, dale stav a druh pneumatik, fotografie interiéru vozidel, ¢elni sklo.
Fotografie vozidel se pofizuji pfimym smérem k poSkozeni vozidel, piipadné kolmo
k poskozeni. Dale situa¢ni a nasledné detailni fotografie jednotlivych zjiSténych stop
souvisejicich s dopravni nehodou. Pfed provedenim fotodokumentace policista oznaci
jednotlivé stopy Cislicemi a dale tyto stopy vyznaci sprejem, pro jejich lepsi zndzornéni.
Pokud je skupina dopravnich nehod vybavena technikou k provadéni 3D skenovani nebo
fotogrammetrick¢ metody muze tuto techniku vyuzit k pofizeni dokumentace, vysledek
musi byt vzdy planek, ze kterého lze v pozdéjsi fazi vySetfovani provést rekonstrukci
v piipadé provadéni vySetiovaciho pokusu k zpétnému zobrazeni polohy stop na misté

dopravni nehody. (Pokyn €. 300 policejniho prezidenta, 2020)

Nacrtek mista dopravni nehody znazoriiuje postaveni zucastnénych vozidel, souvisejicich
stop, komunikaci, vodorovné a svislé¢ dopravni znaceni a objekty v okoli mista dopravni
nehody. (Pokyn &. 1 feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské

republiky, 2021)

Zaméfeni stop souvisejicich s dopravni nehodou policista provede za pomoci dostupnych
technickych prostfedki (pasmo, krokomér, laserovy méfi¢, totalni stanici). V piipadé
dopravni nehody se smrtelnym zranénim, té¢zkym zranénim nebo nehody, u které je mozno
domnivat se pozd¢jsiho znaleckého zkoumdni policista pouzije k zaméfeni stop totalni
stanici. Pfed samotnym zaméfenim stop na misté dopravni nehody policista urci vychozi bod
méfeni, tento musi byt pevny, neménny a dohledatelny, a to z divodu provedeni piipadné
rekonstrukce. Od vychoziho bodu méfeni policista zaméfi podélny nebo pticny smér od
vychoziho bodu méfeni, ke kterému zméti vzdalenosti jednotlivych stop, dale policista urci
pomocny bod méfeni, od tohoto bodu zaméti bo¢ni vzdalenosti jednotlivych stop. (Pokyn

¢. 300 policejniho prezidenta, 2020)
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Policista je opravnén zadrzet fidi¢sky prikaz v pripadech, kdy pfii Setfeni zjisti:
e fidi¢ vozidla je pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

e odmitne se pfes vyzvu policisty podrobit se orientacnimu vySetieni na alkohol nebo
jinou navykovou latku anebo odmitne pies vyzvu policisty podrobit se odbornému

lékarskému vySetieni ve zdravotnickém zatizeni,

e {idi¢ neni drzitelem fidi¢ského opravnéni pro piisluSnou kategorii vozidel. (Cesko,

2000 a)

Zadrzeni fidi¢ského pritkkazu se provede na zédklad¢ ustanoveni § 118b odstavec 1 zakona
o silni¢nim provozu. Pokud fidi¢ neptedlozi fidi¢sky prukaz a jsou dany diivody opraviiujici
policistovi fidi¢sky pritkaz zadrzet, policista tento fidi¢sky prikaz prohlési za zadrzeny, kdy
timto vznikne povinnost drziteli fidicského prikazu odevzdat jej do 5 pracovnich dnii na

obecni ufad s rozsifenou pisobnosti na zakladé mistni piislusnosti. (Cesko, 2000 a)
Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

Pti zasazich u dopravnich nehod, u kterych situace na misté dopravni nehody dovoluje, aby
zachranné a likvidacni prace vykonavali zachranafi, aniZ by tim byl ohroZen jejich vlastni
zivot nebo zdravi, dale u dopravni nehody, kde situace vyZzaduje provedeni vyprostovacich
praci a transport zranénych do mista, kde jiz nehrozi nebezpeci anebo u dopravni nehody,
pti které je logickd obava nebo je jiz zfetelny vyskyt nebezpecnych latek, pfi kterém je
nutnost pouziti nejvyssi urovné ochrany. U téchto dopravnich nehod je vétSinou fidici
a organizaéni slozkou Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky a déle i velitel zasahu.

(Zuber et al., b. 1.)

Velitel zasahu rozhoduje o provedeni zasahu, o pfesné posloupnosti provedenych ¢innosti,
o poctu sil a prostfedkti na mist¢ dopravni nehody s ohledem na jeji rozsah, pocet
havarovanych vozidel a zranénych osob a déle rozhoduje o pfipadném posileni ochrany

zasahujicich dalSim ochrannym prostfedkem. (Zuber et al., b. r.)
Takticky postup je rozdélen do 5 ¢asti, tzv. JPSVT.

1. faze — Jisténi

2. faze — Ptistup

3. faze — Stabilizace zdravotniho stavu zranénych

4. faze — Vyprosténi
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5. féaze — Transport

Pfijezdem na misto dopravni nehody se provadi prizkum, tento je jiz zapocat pii ptijezdu
a to pozorovanim, kdy z tohoto lze ziskat informace o poctu a poloze vozidel, druh
deformace vozidel a jejich konstrukci. Po vystoupeni ze zasahového vozidla je prizkum dale
rozdélen na vnitini a vn¢j$i. Vnitinim pruzkumem ziskdvame informace o zdravotnim stavu
zranénych, v jakém stavu je deformace vozidel a vyhodnoceni mozné cesty ke zranénym
osobam. Vn¢jsim prizkumem ziskadvame informace o pfipadnych zranénych osobam, které
skoncily po dopravni nehodé¢ mimo vnitini prostor vozidla a informace o dalSim mozném

nebezpedi, které by mohlo ohrozit zasah. (Zuber et al., b. r.)

Faze jisténi spociva ve vypojeni akumulatoru vozidla, zabranéni dalSiho tniku provoznich
kapalin vozidla, zabranéni dal$iho pohybu vozidla, v pfipad¢ nutnosti vozidlo pfemistit,

polohu vozidla vyznagit pro dalsi faze Setfeni ze strany Policie CR. (Zuber et al., b. r.)

Faze piistupu spocivd v utvofeni cesty, kterou bude zachrandfem piipadné posadkou
zachranné pomoci poskytovana prvni pomoc. Na neaktivované airbagy pouzit zachycovace
a v prub¢hu poskytovani prvni pomoci a vypro§tovani provadét bezpe€nostni opatfeni

k zabranéni dal$iho zranéni osoby. (Zuber et al., b. r.)

Faze stabilizace zdravotniho stavu zranéného spociva v zajisténi zékladnich Zivotnich funkci

Clovéka. (Zuber et al., b. 1.)

Faze vyprosténi spocivd ve vyprosténi zranéné osoby mimo vozidlo a dale mimo zénu
mozného nebezpeci. Vyprosténi a jeho dlraznost se provani s ohledem na rozsah zranéni

u zranéného a dale s radami lékare. (Zuber et al., b. 1.)

Faze transportu spociva v zabezpeceni transportu zranéného do zdravotnického zafizeni

k poskytnuti dalsiho oSetieni. (Zuber et al., b. 1.)

Pro vyprosténi osob z vozidel pti dopravni nehodé se pouzivaji prostiedky

1. hydraulické vyprostovaci zafizeni,
2. pneumatické zvedaci a utésiiovaci vaky, valce apod.,
3. rucni vyprostovaci nastroje,

4. ostatni pouzivané prostfedky a nastroje.

Mezi hydraulické vyprostovaci zafizeni patfi hydraulické ntzky, hydraulicky rozpinak,

hydraulicky kombinovany nastroj, hydraulicky rozpérny valec, hydraulicky stiiha¢ pedald,
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hydraulicky otvira¢ dvefi, mini niizky. Dale k hydraulickému vyproStovacimu zatizeni patii
pohonné jednotky, tyto se dale skladaji ze zdroje pohonu, hydraulického cerpadla
a tlakovych hadic. (Felcman a Nezval, b. r.)

Do kategorie pneumatické zvedaci a utésnovaci vaky a valce patii nizkotlaké zvedaci vaky

a vysokotlaké zvedaci vaky. (Felcman a Nezval, b. r.)

K ru¢nim vyprostovacim nastrojim fadime variabilni ru¢ni vyprostovaci nastroj, rucni

fezac skla a rozbijec skla. (Felcman a Nezval, b. r.)

Do ostatnich pouzivanych prostifedkidi a nastrojtii spada zakladaci klin, materidl pro
stabilizaci, stabiliza¢ni podpéra a blok, motorové kotoucovéa pila, motorova fetézova pila,
pfimocCard akumuldtorova pila, navijak, zachycovale airbagu, specidlni zachranna
vyproStovaci nositka a transportni desky, noze na fezani bezpecnostnich pasii a noze
s pevnou cepeli, lepici folie na rozbijené sklo a ochranné pomicky pro bezpecnost

zasahujicich zachranait a zranénych osob. (Felcman a Nezval, b. 1.)
Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzky

Cinnost zdravotnické zachranné sluzby u dopravni nehody je stejnd, jako jeji Ginnost
u jakékoli jiné mimoiadné udalosti, pti které dojde ke zranéni osob. Cinnost je vymezena

v ustanoveni § 2 odstavec 1 jako:

., Zdravotnickad zdachranna sluzba je zdravotni sluzbou, v jejimz ramci je na zaklade tisnové
vyzvy, neni-li ddle stanoveno jinak, poskytovana zejména prednemocnicni neodkladna péce
osobam se zdvainym postizenim zdravi nebo v primém ohrozeni Zivota. Soucasti

zdravotnické zachranné sluzby jsou dalsi cinnosti stanovené timto zdakonem *. (Cesko, 2011)

Zdravotnickd zachrannd sluzba se déli na feditelstvi, zdravotnické operacni stiedisko,
vyjezdové zakladny s vyjezdovymi skupinami, pracovisté krizové pripravenosti a vzdélavaci
a vycvikové stiedisko. Vyjezdova skupina ma vzdy minimalné 2 ¢leny a déli se na rychlou
I€katskou pomoc a rychlou zdravotnickou pomoc. Rychlé Iékaiska pomoc je slozena z 1ékare
a doplnéna zdravotnickym pracovnikem, rychlou zdravotnickou pomoc poté tvori
zdravotniCti pracovnici bez 1ékaiského vzdélani. Zdravotnickou zadchrannou pomoc podle
druhu dopravy rozdélujeme na leteckou, pozemni a vodni. Leteckd vyjezdova skupina
zdravotnické zachranné sluzby mize byt na zakladé domluvy mezi ministerstvy

zdravotnictvi a obrany poskytovana také pomoci Armady Ceské republiky. (Cesko, 2011)
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Po pfijezdu k dopravni nehodé¢ jako prvni slozka integrovaného zachranného systému
zhodnoti mozné ohrozeni pro zakrocujici zdravotniky s ohledem na své znalosti. V piipadé
okolnosti vyzadujici provedeni technického zékroku spocivajiciho zejména ve vyprosténi
zranénych osob a vytvoreni cesty k poskytnuti prvni pomoci, ihned jakmile to okolnosti
dovoli, vyZaduje prostfednictvim operacniho stfediska poslani dal§ich slozek integrovaného
zachranného systému, obzvlasté Hasi¢ského zachranného sboru CR. Zastaveni vozidla
provede s ohledem na mozné hrozici nebezpeci a dale ponechéd zapnuté zvlastni vystrazné
zafizeni modré nebo modro Cervené barvy, ptipadné toto doplni o vystrazny trojuhelnik.
Poskytne operaénimu stiedisku informace o situaci. na misté a v ptipad€ nutnosti nasleduje
operacni stifedisko provede aktivaci traumatologického planu. Dale zhodnoti uziti
ochrannych prostiedkil a s ohledem na okolnosti u dopravni nehody, zejména mozné hrozici
nebezpeci zacne s poskytovanim odborné pfednemocni¢ni neodkladné péce. Po provedeni
neodkladné péce uskutecni transport zranénych k dal§imu oSeteni, zejména urgentni
nemocni¢ni péc¢i s ohledem na rozsah a druh zranéni. V piipad€ zranéni neslucitelnych se
zivotem potvrdi smrt osoby a dale méa opravnéni k provedeni ohledani téla a vypiSe List
o prohlidce mrtvého. Pokud dojde ke smrti v prubéhu transportu, podd informace skrze
operatni stiedisko, které nasledné o této skute¢nosti vyrozumi Policii CR. V ptipadé
naléhavosti, pozada operaéni stfedisko o vyslani letecké zachranné sluzby. (STC 08/IZS,

2020)

V ptipadech pfijezdu k dopravni nehodé, kde jiz jiné slozky integrovaného zachranného
systému provadi zachranné prace neprovadi oznaceni mista dopravni nehody a s vozidlem
zastavi v misté, ve kterém nehrozi nebezpeci. Poskytne informace opera¢nimu stiedisku jako
v ptipad¢ piijezdu na misto jako prvni sloZka integrovaného zachranného systému. Pokud
jsou provadény vypro§tovaci prace ze strany Hasi¢ského zachranného sboru CR, posadka
zdravotnické zachranné prace po dohod¢ s velitelem zasahu s ohledem na mozné hrozici
nebezpeci zapo€ne poskytovani prednemocni¢ni neodkladné péce. V takovém piipad¢ se
jedna o poskytovani péce zejména v souvislosti se zajisténim zakladnich Zivotnich funkci

&lovéka. Poté provede transport jako v prvni ptipadé. (STC 08/1ZS, 2020)
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5 DILCi ZAVER

Teoretickd Cast pojednava o zdkladnim vymezeni pojmi spojenych s dopravni nehodou
a pojmil zakotvenych v problematice integrovaného zdchranného systému. Zakladni pojmy
byly vybrany ze zakont, které se zabyvaji danou problematikou a také z terminologického
slovniku krizového fizeni a planovani obrany statu. Dale byly pouzity zakony a vyhlasky,
které se zabyvaji danou problematikou a jejich obsah byl kratce charakterizovan. Teoreticka
cast dale vysvétluje problematiku integrovaného zachranného sboru, zde jsou
charakterizovany jeho zékladni a ostatni slozky a také popsdna zékladni dokumentace,

kterou zpracovava integrovany zachranny sbor.

V teoretické casti je vymezen pojem dopravni nehoda a jsou zde popsany povinnosti

ucastnik dopravni nehody.

V posledni ¢asti je vysvétlena Cinnost jednotlivych slozek integrovaného zachranného
systému u dopravni nehody a také pozornost kladena na bezpecnost zachranaii na misté

dopravni nehody.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NEHODOVOSTI V OBCI
S ROZSIRENOU PUSOBNOSTI KROMERIZ

Uzemi obce s roziifenou plisobnosti Kroméiiz se nachdzi na severozapadni hranici
Zlinského kraje. Obec s rozsifenou plsobnosti (dale jen ORP) KroméfiZz sousedi na
severovychodé s ORP HoleSov, na vychod¢ s ORP Otrokovice a na jihovychodé s ORP
Uherské Hradisté. V ORP Kroméfiz se nachazi 46 obci, které se dale déli na 122 sidelnich

jednotek, kdy 5 téchto jednotek mé statut mésta. Mésto Hulin, Krométiz, Chropyné,

Morkovice-Slizany a Kory¢any. (Charakteristika zdjmového uzemi, 2024)

Pro ucely zpracovani bakalaiské prace byly vybrany 3 kiizovatky pro detailnéjsi rozbor
aktudlniho stavu, které budou nasledné¢ analyzovany a vyhodnoceny vcetn¢ navrhovych
opatieni, které by mohly vést ke snizeni dopravni nehodovosti a nebezpecnosti na

predmétnych kiizovatkach.

Vybér konkrétnich kiizovatek byl konzultovén s pfisluSniky dopravné inzenyrského tiseku
a vedoucim Dopravniho inspektoratu Uzemniho odboru Policie CR Kroméiiz. Predmétné
ktizovatky byly vybrany s ohledem na jejich nebezpecnost vici G€astnikim silni¢niho

provozu, ale 1 moznosti navrhu opatieni, které by snizily jejich nebezpecnost.

6.1 Krizovatka l

Mistem je Ctyframennd prusend kiizovatka. Hlavni komunikaci tvofi silnice 3. tiidy
¢. 43215 ulice Havlickova. Vedlejsi komunikaci tvoii mistni komunikace ulice Albertova
a mistni komunikace ulice Za Kvétnou. Vedlejsi komunikace jsou napojeny na hlavni

komunikaci pfiblizné¢ v kolmém sméru.
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Obrazek 1 Nahledové fotografie kiizovatky I (vlastni zpracovani, 2024)

Hlavni pozemni komunikace silnice 3. tfidy ¢islo 43215. Komunikace je obousmérna,
provoz neni omezen. Komunikace je v obou smérech pted kiizovatkou oznacena svislym
dopravnim znac¢enim P 2 — Hlavni pozemni komunikace. Déle je usek komunikace pied
ktizovatkou ve sméru od obce Rataje oznacen svislym dopravnim znac¢enim B 29 — Zakaz
stani. Usek komunikace za kfizovatkou ve sméru k ulici Velehradska je oznaen svislym
dopravnim zna¢enim B 28 — Zakaz zastaveni. Usek komunikace za kfizovatkou ve sméru na

obec Rataje je oznacen svislym dopravnim znaenim B 29 — Zakaz sténi.

Na hlavni pozemni komunikace se nenachazi zddné vodorovné dopravni znaceni, které by
vyznaGovalo smérové vedeni jizdnich pruhti. Usek hlavni komunikace pied kiizovatkou ve
sméru od obce Rataje je vpravo ohranic¢en pasem dlazebnich kostek a vyvysenym silni¢nim
obrubnikem, dale komunikace pfechazi v travnaty pas, za kterych se nachazi chodnik pro
chodce. Usek hlavni komunikace pted kiizovatkou ve sméru od obce Rataje je vlevo
ohranicen pasem dlazebnich kostek a vyvySenym silni¢nim obrubnikem, déle komunikace
prechazi v travnaty pas, za kterych se nachazi chodnik pro chodce. Usek hlavni komunikace
za ktizovatkou ve sméru k ulici Velehradska vpravo je taktéz ohrani¢en pasem dlazebnich
kostek a vyvySenym silni¢nim obrubnikem, dale komunikace pifechazi v travnaty pas

a chodnik pro chodce. Usek hlavni komunikace za k¥izovatkou ve sméru k ulici Velehradska
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vlevo je ohrani¢en pasem dlazebnich kostek a vyvysenym silnicnim obrubnikem, za timto

se nachazi chodnik pro chodce.

Vedlejsi pozemni komunikace je tvorena mistni komunikaci ulice Albertova. Komunikace
je obousmérna, provoz neni omezen. Jizdni pruhy jsou od sebe rozdéleny vodorovnym
dopravnim znacenim V la — Podélnd cara souvisld, které ptechazi v prostoru zastavek
autobusu ve vodorovné dopravni znaceni V 2b — Podélna ¢ara prerusovana. Komunikace je
pred kiizovatkou oznacena svislym dopravnim znaenim P 6 — Stlj, dej prednost v jizdé!
V prostoru pted kiizovatkou ve sméru od ulice Albertova se nachézi svislé dopravni znaceni
1J 4c — Zastavka autobusu, svislé dopravni znaceni 1J 4c — Zastavka autobusu se nachazi
taktéz za kiizovatkou ve sméru od kiizovatku na ulici Albertova. Ob¢ zastavky autobusu
jsou doplnény vodorovnym dopravnim znafenim V lla — Zastdvka autobusu nebo
trolejbusu. Okraj komunikace ulice Albertova mezi zastdvkou a kiizovatkou ve sméru ke
ktizovatce je oznacen vodorovnym dopravnim znaenim V 12¢ — Zakaz zastaveni. Okraje
Jizdnich pruht ke kiizovatce 1 od kiizovatky na ulici Albertova jsou vyznaceny vodorovnym
dopravnim znacenim V 20 — Piktogramovy koridor pro cyklisty. V tésné blizkosti pied
kfizovatkou se nachdzi ptechod pro chodce, tento vede kolmo pies ulici Albertova a je
vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim V 7a — Pfechod pro chodce. Pravy i levy okraj
komunikace je tvofen pasem dlazebnich kostek a vyvySenym silnicnim obrubnikem, za

kterym se nachézi chodnik pro chodce.

VedlejSi pozemni komunikace je tvofena mistni komunikaci ulice Za Kvétnou.
Komunikace je jednosmérna pro motorova vozidla, provoz je omezen svislym dopravnim
znaCenim B 12 — Zikaz vjezdu vyznacenych vozidel (ndkladni automobily, traktory
a autobusy), svislym dopravnim zna¢enim IP 4b — Jednosmérny provoz a dale dodatkovou
tabulkou E 12a — Jizda cyklisti v protisméru. Na vedlejsi komunikace ulice Za Kvétnou je
omezena nejvyssi dovolend rychlost na 30 km/h, toto omezeni je dano svislym dopravnim
znatenim B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost. Na komunikace vpravo je vyznacen
vodorovnym dopravnim znacenim V 10d — Parkovaci pruh doplnén o svislé dopravni
znaceni I[P 11c — Parkovisté podélné stani. Parkovani je omezeno dodatkovou tabulkou
pouze pro osobni vozidla. Protismérny jizdni pruh pro cyklisty je oznaen vodorovnym
dopravnim znacenim V 20 — Piktogramovy koridor pro cyklisty, tento je ukoncen pied
kiizovatkou vodorovnym dopravnim znacenim V 5 — Pfi¢na Cara souvisla a dale svislym
dopravnim znacenim B 8 — Zakaz vjezdu jizdnich kol s dodatkovou tabulkou E 13 — Text

nebo symbol (cyklisto sesedni z kola). Okraje komunikace jsou tvofeny pasy z dlazebnich
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kostek, po pravé stran¢ se nachazi travnaty pas a zed’ od Kvétné zahrady, po levé strané se

nachazi chodnik pro chodce, dale travnaty pas a kovovy plot od psychiatrické nemocnice.

Kftizovatka je ve vSech smérech ptrehlednd, komunikace je v nocni dobé osvétlena sloupy

vefejného osvétleni.

6.2 Krizovatka Il

Mistem je Ctyframenna prusecna kiizovatka. Ktizovatka se nachazi v katastru obce Diinov
mezi obcemi Veézky a Tetétice. Hlavni pozemni komunikaci tvoii silnice 2. tfidy ¢islo 428
spojujici obce Krométiz a Morkovice-Slizany. Vedlej$i pozemni komunikace tvoii dvé
silnice 3. tfid. Silnice 3. tfidy ¢islo 43330 spojujici predmétnou kiizovatku s obcemi Dfinov,
Pavlovice u Kojetina a silnici 2. tfidy ¢islo 433. Vedlejsi pozemni komunikace 3. t¥idy Cislo
42815 spojujici predmétnou kiizovatku s obcemi Medlov a Zborovice. Vedlejsi komunikace

jsou napojeny na hlavni komunikaci ptiblizné v kolmém sméru.

Obrazek 2 Nahledové fotografie kiizovatky II (vlastni zpracovani, 2024)

Hlavni pozemni komunikace silnice 2. tfidy cislo 428. Komunikace je obousmérna
a provoz na komunikaci neni omezen. Komunikace je oznacena pted kiizovatkou v obou
jizdnich smeérech svislym dopravnim znacenim P 1 — Kfizovatka s vedlejsi pozemni

komunikaci. Dale se pfed predmétnou kiizovatkou nachazi v obou jizdnich smérech svislé
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dopravni znaceni IS 3 — Smérova tabule. Komunikace je dédle v obou smérech jizdy
vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim Z 11a a Z 11b — Smérovy sloupek bily levy
a Smérovy sloupek bily pravy. Jednotlivé jizdni pruhy jsou od sebe rozdéleny vodorovnym
dopravnim znacenim V 2a — Podélné cara pierusovana, tato pred kiizovatkou piechazi ve
vodorovné dopravni znaceni V 2b — Podélna ¢éra prerusovand a nasledné¢ vodorovné
dopravni znaceni V la — Podélna Cara souvisld. V prostoru kiizovatky jsou jizdni pruhy

navzajem rozdéleny vodorovnym dopravnim znacenim V 2a — Podélné cara pieruSovana.

Usek komunikace pied kiizovatkou ve sméru od Tetétic je ve stoupani a mirné pravotodivé
zatacee k predmétné kiizovatce. Po pravé strané od komunikace se nachézi travnaty silni¢ni
ptikop, nasleduje svah, jehoZ vyska se postupné zvySuje smérem ke kiizovatce a nasledné
pfechédzi v pole. Po levé strané se nachazi travnaty silnicni piikop, v tomto se nachazi
vzrostlé listnaté kete, nasledné ptikop piechazi v pole. Po levé strané komunikace se
u kfizovatky nachéazi vyvySeny travnaty svah, na tomto vyvySeni se nachdzi to¢na pro

autobusy. Soucasti to¢ny je Cerpaci stanice a zastavka autobusu.

Usek komunikace pied kiizovatkou ve sméru od Vézek je piimy a taktéz ve stoupani ke
kiizovatce. Po pravé strané¢ komunikace se nachazi travnaty silnicni piikop se svahem. Svah
je vyvyseni oproti komunikaci. Po levé strané¢ komunikace se nachdzi travnaty silni¢ni

ptikop, tento je v mirném stoupani ke kiizovatce, kdy se nejvyssi bod svahu nachézi

v prostoru kfizovatky. Z obou stran svah pfechdzi v rovinaté pole.

Vedlej$i pozemni komunikace silnice 3. tFidy ¢islo 43330. Komunikace je obousmeérna,
provoz neni omezen. Komunikace je oznaCena pied kiizovatkou svislym dopravnim
znacenim P 3 — Konec hlavni pozemni komunikace, dale se nachézi svislé dopravni znaceni
IS 3 — Smérova tabule. Pted kiizovatkou se po pravé stran¢ nachdzi vpravo odbocCeni na
tonu pro autobusy a pfijezd k Cerpaci stanici. Odboceni je ohrani¢eno z obou stran
vodorovnym dopravnim znacenim Z 11g — Smérovy sloupek cerveny kulaty. V tésné
blizkosti kiizovatky se dale nachazi svislé dopravni znaceni na reflexivnim podkladu P 4 —
Dej ptednost v jizdé! V misté styku s hlavni pozemni komunikaci se nachazi vodorovné

r

dopravni znaceni vyznacujici hranici ktizovatky V 6a — Pficna Cara souvisld se symbolem

,,Dej prednost v jizdé!*“. V oblouku kiizovatky se dale nachazi vyusténi ucelové komunikace.

Komunikace spojuje to¢nu pro autobusy a pfedmétnou kiizovatku.

Po levé strané komunikace se nachazi travnaty silnicni ptikop se svahem. Svah je vyvySeny
nad uroven komunikace. VyvySeni postupné klesd smérem ke kiizovatce. Travnata plocha

dale ptechazi v pole.
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Po pravé stran¢ komunikace se nachdzi travnaty pas a kovovy plot, ktery ohranicuje
pozemek budovy nachézejici se podél komunikace a koncici na to¢né pro autobusy. Za
odboCenim na to¢nu se nachdzi travnaty pas, ktery se postupné zvysuje k ucelové

komunikaci.

VedlejSi pozemni komunikace silnice 3. tridy d&islo 42815. Komunikace je také
obousmérna a neni na ni omezen provoz. Pied kiizovatkou se na horizontu nachazi svislé
dopravni znaceni P 3 — Konec hlavni pozemni komunikace. Blize kfizovatce se nachézi
svislé dopravni znaceni IS 3 — Smeérova tabule. Svislé dopravni znaceni na reflexivnim
podkladu P 4 — Dej prednost v jizdé! se nachdzi v té€sné blizkosti kiizovatky. Vyznaceni
pfednosti je doplnéno vodorovnym dopravnim znacenim V 6a — Pfi¢néd cara souvisla se

symbolem ,,Dej prednost v jizdé!“, toto znaceni taktéz vyznacuje hranici kiizovatky.

Komunikace je z obou stran ohrani¢ena travnatym silni¢nim piikopem a dale nasleduje
travnaty svah, ktery je vyvySeny oproti Grovni komunikace. VyvySeni konéi az v uplné

blizkosti kiizovatky. Za travnatou plochou svahu se nachazi pole.

Prostor kiizovatky neni v no¢ni dobé osvétlen. Povrch komunikaci je tvofen Zivicnym

kobercem, tento nejevi znamky poskozeni, povrch je bez vytluka ¢i vymoli.

6.3 Kiizovatka III

Mistem je Ctyframenna stykova kiizovatka. Ktizovatka se nachazi v katastralnim izemi obce
Popovice u Kroméfize mezi obcemi Rataje a Krométiz. Hlavni pozemni komunikaci tvoti
silnice 3. tfidy ¢islo 43215, ktera spojuje obce Krométiz, Rataje, Nétéice a Troubky. Vedlejsi
pozemni komunikace tvofi silnice 3. tiid Cislo 43216 a ¢islo 43217. Silnice 3. tiidy ¢islo
43216 spojuje predmétnou kiizovatku s obci Sobélice a silnice 3. tfidy ¢islo 43217 spojuje
obci Popovice s predmétnou kiizovatkou. Vedlejsi pozemni komunikace jsou napojeny na

hlavni pozemni komunikaci stykové za sebou.
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Obrazek 3 Nahledové fotografie kiizovatky III (vlastni zpracovani, 2024)

Hlavni pozemni komunikace silnice 3. tfidy ¢islo 43215. Komunikace je obousmeérna,
provoz neni omezen. Komunikace je oznacena ve sméru jizdy od obce Kroméfiz a od obce
Rataje svislym dopravnim znacenim P 1 — KfiZovatka s vedlejsi pozemni komunikaci
s dodatkovou tabulkou E 2b — Tvar ktizovatky. Ve sméru ke kiizovatce je komunikace
oznacena svislym dopravnim znacenim IS 3 — Smérova tabule. V prostoru rozdéleni hlavni
komunikace s vedlejsi komunikaci silnice 3. tfidy ¢islo 43217 se nachazi svislé dopravni
znaceni C 4c — Ptikdzany smér objizdéni vpravo a vlevo. Pod timto znacenim se nachazi

dopravni zatizeni Z 4¢c — Smérova deska stiedova.

Usek komunikace pied kiizovatkou ve sméru od obce Kroméfiz je pfimy v mirném klesani
ke ktizovatce, kde v prostoru kiizovatky se nachdzi mirna levotociva zataCka, za kterou
komunikace zacne klesat. Po obou stranadch komunikace se nachazi travnaty silni¢ni ptikop.

Za ptikopem se nachazi pole. V travnatém piikopu se nachazi vzrostlé listnaté stromy.

Usek komunikace pied kiizovatkou ve sméru od obce Rataje je pfimy ve stoupani ke
ktizovatce, kde nasleduje mirna pravotociva zatacka. Po pravé stran¢ komunikace se nachazi
travnaty silnicni piikop, ktery nasledné piechazi v pole. Po levé stran¢ komunikace se

nachazi travnaty silni¢ni ptikop, nasleduje mirny svah nad trovenn komunikace. Na tomto
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svahu se nachazi chodnik pro chodce spojujici predmétnou kiizovatku s obci Rataje. V obou

prikopech se nachazi vzrostlé listnaté stromy.

Vedlej$i pozemni komunikace silnice 3. tfidy ¢islo 43216. Komunikace je obousmérna
a neni zde omezen provoz. Komunikace je oznacena ve sméru jizdy od Sobélic k predmétné
ktizovatce oznacena svislym dopravnim znacenim IS 3 — Smérova tabule. Pred kiizovatkou
je komunikace oznacena svislym dopravnim znacenim P 4 — Dej pfednost v jizd¢! Dale je
vyznacen tvar kfizovatky dodatkovou tabulkou E 2b — Tvar kfizovatky, tato je umisténa pod
dopravnim znacenim P 4. Ve sméru jizdy od ktizovatky do obce Sobélice je komunikace
oznacena svislym dopravnim znacenim A 22 — Jiné nebezpeci. Charakter nebezpeci je
vymezen na dodatkové tabulce E 13 — Text nebo symbol (silnice se v zim¢ neudrzuje). Na

komunikaci neni vyznac¢eno zadné vodorovné dopravni znaceni.

Usek komunikace ptfed kiizovatkou je klesajici ke kiizovatce. Po pravé i levé strané
komunikace se nachézi travnaty silni¢ni ptikop. Po pravé strané¢ je mirné vyvySeny

a nasledné ptechazi v pole. Travnaty piikop po levé stran¢ plynule ptechézi v pole.

Komunikace je osvétlena pomoci sloupti vefejného osvétleni, av§ak toto osvétleni kon¢i pied

kiiZzovatkou.
Vedlejsi pozemni komunikace silnice 3. tfidy ¢islo 43217.

Komunikace je obousmérnd, provoz na komunikaci neni omezen. Ve sméru jizdy od obce
Popovice k pfedmétné kiizovatce je komunikace oznacena svislym dopravnim znacenim
P 4 - Dej piednost vjizd¢! doplnéné o dodatkovou tabulku E 3b — Vzdalenost
(STOP — 50 m). Misto, kde se komunikace styka s hlavni pozemni komunikaci je oznaceno
svislym dopravnim znacenim P 6 — Stiij, dej prednost v jizdé! a dodatkovou tabulkou

E 2b — Tvar kiizovatky.

Usek pied kiizovatkou ve sméru jizdy od obce Popovice je pfimy v piiblizné roving. Pred
kiizovatkou s hlavni pozemni komunikaci se po pravé strané nachazi autobusovy zaliv, tento
lezi mimo komunikaci. Zaliv je ohranicen vyvySenym silniénim obrubnikem, ke kterému
priléha chodnik pro chodce. Déle se zde nachazi budova autobusové zastavky a informacni
tabule umisténa vedle budovy zastavky. Kolem budovy zastavky vede chodnik pro chodce,
ktery dale pokracuje podél hlavni komunikace vedouci do obce Rataje. Vedle zastavky se
v travnaté ploSe nachazi pomnik s kiizem. Prostor zastavky autobusu neni v no¢ni dobé

osvétlen vefejnym osvétlenim. Ve sméru jizdy do obce Popovice se autobusova zastavka
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u komunikace nenachdzi. Nastup a vystup cestujicich je zde feSen pouhym pfi zastavenim

autobusu u krajnice.
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7 ANALYZA RIZIK

Kapitola se bude zabyvat vymezenim rizik hrozicich ze sou¢asného uspotfadani vybranych
ktizovatek. Ke kazdé vybrané kiizovatce bude vyhotovena SWOT analyza, pomoci které
budou specifikovany silné a slabé stranky kiizovatek. Déle budou vymezeny piilezitosti
a hrozby, které mohou ovliviiovat nebezpecnost a dopravni nehodovost na pfedmétnych

ktizovatkéch.
7.1 Analyza rizik K¥iZovatka I

Ctyframennd prisecna kiizovatka silnice 3. tiidy ¢islo 43215 ulice Havlickova se silnicemi

mistnich komunikaci ulic Albertova a Za Kvétnou.

Styk dvou a vice pozemnich komunikaci ptinasi riziko nedani pfednosti v jizd€ druhému
vozidlu. Nedéani ptednosti mtize byt ve vice ptipadech, pfi vyjezdu z vedlejsi komunikace
Albertova na hlavni komunikace Havlickova a dale nedani ptednosti v jizdé protijedoucimu
vozidlu pfi odboceni z hlavni komunikace ulice Havlickova vlevo na vedlejsi komunikaci
ulice Albertova a taktéz nedani prednosti v jizd¢ protijedoucimu vozidlu pii odbocovani
vlevo z ulice Havlickova do ulice Za Kvétnou. Dale mize dojit k ohroZeni chodce jdouciho
po ptfechodu pro chodce ptes ulici Albertova pfi odboCovani z ulice Havlickova na ulici
Albertova. Dal§im rizikem je protismérny jizdni pruh pro cyklisty, kdy mize dojit
k ptehlédnuti konce tohoto pruhu a vjeti cyklisty do prostoru kiizovatky. Vzhledem
k nevyznaceni vedeni jednotlivych jizdnich pruhd mutze dojit ke Spatnému odhadu Sitky

jizdniho pruhu a nasledného vjeti do protismérného jizdniho pruhu.

7.1.1 SWOT analyza K¥iZovatka I

Naslednym provedenim SWOT analyzy urfime silné a slabé stranky kiizovatky ulice
Havlickova, Albertova a Za Kvétnou. Déle ur¢ime pfilezitosti a hrozby, které mohou

ovliviiovat nebezpecnost a dopravni nehodovost na predmétné kiizovatce.

Tabulka 1 SWOT analyza ktizovatky I (vlastni zpracovani, 2024)

Silné stranky Slabé stranky
Svislé dopravni znaceni Dopravni nehody
Sit’ chodnikti pro chodce Vysoka intenzita dopravy

Osvétleni kiizovatky Ptechod pro chodce v prostoru kiizovatky
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Ptilezitosti Hrozby

Vedeni jizdnich pruhi pomoci
Nedostatek financi
vodorovného dopravniho znaceni

Ptidani odbocovacich pruhit

Ptemisténi ptfechodu pro chodce SniZena viditelnost (dést’, mlha)

Vybudovani okruzni kiizovatky

Mezi silné stranky kiizovatky lze povazovat svislé dopravni znaceni, a to jak na hlavni
pozemni komunikaci, tak i na vedlejSich pozemnich komunikacich, které urcuje pfednost na
sit’ chodnikii pro chodce, ktera vede podél vSech pozemnich komunikacich a umoziuje
chodctim se pohybovat mimo komunikace. Silnou strankou je i osvétleni prostoru kfiZzovatky
sloupy verejného osvétleni, které slouzi zejména v nocni dobé k lepsi orientace fidici

v prostoru kiizovatky.

Jako slabé stranky kiiZzovatky Ize pokladat vysokou intenzitu dopravy, piedevSim
v odpolednich hodinach a s ni spojené zvysené riziko vyskytu dopravnich nehod. Slabou
strankou kfiZzovatky je i1 prechod pro chodce pies ulici Albertova, ktery je umistén v tésné

blizkosti kiizovatky a hrozi ptehlédnuti chodct jdoucich po ptechodu.

Za prilezitosti l1ze povazovat vyznaceni vedeni jizdnich pruhti pomoci vodorovného
dopravniho znaceni, které slouzi k lep$i orientaci fidice pfii jizd¢ kiizovatkou. Ptidani
odbocovacich jizdnich pruhti umozni lepsi prijjezdnost kiizovatky a také zvysi bezpecnost
pti odbocovani i jizd€ pfimym smérem. Dalsi ptileZitosti mize byt pfemisténi jiz zminéného
prechodu pro chodce z té€sné blizkosti kfizovatky nebo vybudovani okruzni kiizovatky.

Hrozbami lze oznacit nedostatek financi zejména, zejména pti budovani okruzni kiizovatky,
ale i rozsiteni komunikace ulice Havlickova. Hrozbou je také snizend viditelnost, ktera miize

byt zplisobena destém nebo mlhou.

7.1.2 Zhodnoceni SWOT analyzy K¥iZovatka I

K ohodnoceni byla vytvofena tabulka, kde je na stupnici 1-5 vymezena zavaznost

jednotlivych Cinitelll. Cislo 1 vyznacuje nejmensi vaha zdvaznosti a ¢islo 5 tu nejvyssi.
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Tabulka 2 Ohodnoceni SWOT analyzy ktizovatky I (vlastni zpracovani, 2024)
Silné stranky Body Slabé stranky Body
Svislé dopravni znaceni 3 Dopravni nehody 3
Sit’ chodnik pro chodce 2 Vysoka intenzita dopravy 3
. Ptechod pro chodce v prostoru
Osvétleni kiizovatky 2 4
ktizovatky
Celkem 7 Celkem 10
Ptilezitosti Body Hrozby Body
Vedeni jizdnich pruhii pomoci
3 Nedostatek financi 3
vodorovného dopravniho znaceni
Ptidani odbocovacich pruha 4
Ptfemisténi prechodu pro chodce 4 Snizena viditelnost (dést’, mlha) 3
Vybudovani okruzni kiizovatky 2
Celkem 13 Celkem 6
Vysledek zhodnocent:
S-W=7-10=-3

0-T=13-6=7
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PrileZitosti
Strategie WO N Strategie SO
7
Mo
Slabé stranky -3 Silné stranky ~
Strategie WT Strategie ST
Hrozby

Obrazek 4 SWOT analyza kiizovatky I, grafické znazornéni vysledku (vlastni zpracovani,
2024)

Vysledek SWOT analyzy urcil, Ze nejlepsi strategii pro predmétnou ktiZovatku je
strategie WO. Ze strategie vyplyva, Ze vymezené prileZitosti je dobré pouzit

k prekonani slabych stranek.

7.2 Analyza rizik K¥iZovatka 11

Ctyiramenna priise¢na kiizovatka silnice 2. tiidy &islo 428 se silnici 3. tiidy ¢islo 42815 a se

silnici 3. tfidy Cislo 43330.

JelikoZ se jedna o kiizovatku prisec¢nou, kdy vedlejSi komunikace na sebe piimo navazuji,
hrozi zde nedani ptrednosti pfi vyjizdéni z vedlej$i komunikace na komunikaci hlavni.
Nebezpecni zde zvysuje fakt, Ze se jedna o kiizovatku v extravilanu, kde nejvyssi dovolena
rychlost je stanovena zvlaStnim pravnim ptfedpisem na 90 km/h. Piehlédnuti svislého
1 vodorovného dopravniho znaceni, které upravuje piednost na predmétné kiizovatce,
zejména pak prijezd kiizovatky pfimym smérem ma vazné nasledky. Vzhledem ke
zvySenym svahiim lemujicich vedlej$i komunikace plyne ohrozeni piehlédnuti vozidla
jedouciho po hlavni pozemni komunikace pii jizdé z vedlejsi pozemni komunikace na
komunikaci hlavni. Velké oblouky kiizovatky v napojeni vedlejSi komunikace na
komunikaci hlavni zvysuji rychlost, kterou je mozné odboceni z vedlej$i komunikace na
hlavni komunikaci. Ugelovd komunikace spojujici toénu pro autobusy s kiiZovatkou

umoznuje projet kiizovatky mimo vyznacené vedlej$i komunikace. Nesnizena rychlost na
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hlavni pozemni komunikaci ptfed kiizovatkou snizuje dobu reakce fidice na piipadné

vozidlo, motocykl ¢i jizdni kolo v prostoru kiizovatky.

7.2.1 SWOT analyza K¥iZovatka II

Naslednym provedenim SWOT analyzy urime silné a slabé stranky kiizovatky silnice
2. tfidy Cislo 428 se silnici 3. tfidy ¢islo 42815 a se silnici 3. tfidy ¢islo 43330. Déle urc¢ime
prilezitosti a hrozby, které mohou ovliviiovat nebezpecnost a dopravni nehodovost na

pfedmétné kiizovatce.

Tabulka 3 SWOT analyza ktizovatky II (vlastni zpracovani, 2024)

Silné stranky Slabé stranky
Vodorovné dopravni znaceni Dopravni nehody se zranénim
Zastavka BUS mimo komunikaci Nedostatecny rozhled
PtileZitosti Hrozby

Zména a doplnéni svislého dopravniho
Nedostatek financi
znaceni

Doplnéni vodorovného dopravniho znaceni Snizena viditelnost (dést’, mlha)

ZmenSeni poloméru oblouki
Ptehlédnuti dopravniho znaceni

SnizZeni silni¢nich svahu

Mezi silné stranky kiizovatky lze zatadit vodorovné dopravni znaceni, které je umisténo na
vedlejSich pozemnich komunikacich. Dalsi silnou strankou kiiZovatky je zastavka autobusu,
kterd je umisténa na tocné pobliz kiiZzovatky, vlivem ¢ehoZ nehrozi ptitomnost chodcii na

komunikaci za i¢elem dostani se na zastavku.

Za slabé stranky lze oznacit dopravni nehody na ktizovatce, které jsou vzhledem k umisténi
ktizovatky v extravilanu rizikové s ohledem na Zivot a zdravi Gc¢astnikli provozu. Slabou
strankou kiiZzovatkou jsou zvySené travnaté svahy lemujici vedlej$i komunikace, které brani

v dostatecném vyhledu z vozidla jedouciho po vedlejs$i komunikaci.
Ptilezitosti ma kiizovatka opravdu hodné. Za ptilezitosti 1ze povazovat ptedevsim vyznaceni
vedeni jizdnich pruhli nebo doplnéni vodorovného dopravniho znafeni na hlavni

komunikaci, tak i na komunikaci vedlejSich. Pfilezitosti je také zmenSeni oblouki
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v kfizovatce, ¢imz dojde ke snizeni nejvyssi mozné rychlosti k projeti kiizovatky. Snizeni
silni¢nich svaht je nutné k zajisténi lepsi prehlednosti a rozhledu potfebného k bezpe¢nému
projeti kfizovatkou.

Hrozbami Ize oznacit nedostatek financi, které jsou potfeba k provedeni uprav na kiizovatce,
které povedou ke sniZeni jeji nebezpecnosti. Snizend viditelnost zapficinéna destém nebo
mlhou, ale napftiklad 1 snéhova pokryvka silnice mohou byt hrozbou pfti jizd¢ v takovém
pocasi. Nedostatecné dopravni znaceni mize byt z pohledu fidice ptehlédnuto, toto je

nejvetsi hrozbou zejména pii jizde po vedlejsi komunikaci pfimym smérem.

7.2.2 Zhodnoceni SWOT analyzy KriZovatka II

K ohodnoceni byla vytvofena tabulka, kde je na stupnici 1-5 vymezena zavaznost

jednotlivych €initeld. Cislo 1 vyznacuje nejmensi vaha zavaznosti a ¢islo 5 tu nejvyssi.

Tabulka 4 Ohodnoceni SWOT analyzy kiiZovatky II (vlastni zpracovani, 2024)

Silné stranky Body Slabé stranky Body
Vodorovné dopravni znaceni 3 Dopravni nehody se zranénim 4
Zastavka BUS mimo komunikaci 2 Nedostatecny rozhled 4
Celkem 5 Celkem 8
Ptilezitosti Body Hrozby Body
Zm¢éna a doplnéni svislého
4 Nedostatek financi 2
dopravniho znaceni
Doplnéni vodorovného o
2 SniZena viditelnost (dést’, mlha) 1
dopravniho znaceni
Zmenseni poloméru obloukt 3
Ptehlédnuti dopravniho znaceni 4
Snizeni silni¢nich svahti 3
Celkem 12 Celkem 7

Vysledek zhodnocent:
S-W=5-8=-3

O-T=12-7=5
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Prilezitosti
Strategie WO N Strategie SO
5
~
Slabé stranky -3 Silné stranky =
Strategie WT Strategie ST
Hrozby

Obrazek 5 SWOT analyza kiizovatky II, grafické znazornéni vysledku (vlastni zpracovani,
2024)

Stejné jako v pripadé ktiZovatky na ulici Havlickova, tak i v tomto pripadé krizovatky
je nejlepsi strategii WO. Z této strategie poté vyplyva, Ze je vhodné pouzit uvedené

prileZitosti k prekonani slabych stranek.

7.3 Analyza rizik K¥izZovatka II1

Ctyiramenna stykova kiizovatka silnice 3 t¥idy &islo 43215 se silnici 3. tfidy &islo 43216
a silnici 3. tfidy ¢islo 43217.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se jednd o ktizovatku, tak i v tomto ptipad€ hrozi nedani
pfednosti pii jizdé z vedlejSi pozemni komunikace na hlavni pozemni komunikaci. Dalsi
riziko pfinasi ptitomnost linkové autobusové dopravy, ktera je spojena s vyskytem chodct.
Vzhledem k neptitomnosti piechodi pro chodce a autobusové zastavky pouze na jedné
stran¢ komunikace hrozi srazka vozidla s chodcem. V prostoru rozdé€leni hlavni pozemni
komunikace s vedlej$i pozemni komunikaci spojujici Popovice je vzrostly strom, se kterym
hrozi ¢elni stfet vozidla. Napojeni vedlejSich pozemnich komunikaci ke komunikaci hlavni
je bez pritomnosti vodorovného dopravniho znaceni, vlivem ¢ehoz hrozi stfet vozidel

v prostoru vedlejSich komunikaci.

7.3.1 SWOT analyza K¥iZovatka II1

Naslednym provedenim SWOT analyzy ur¢ime silné a slabé stranky kiizovatky silnice

3. tiidy cislo 43215 se silnici 3. tiidy Cislo 43216 a silnici 3. tfidy Cislo 43217. Déle uréime
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ptilezitosti a hrozby, které mohou ovliviiovat nebezpecnost a dopravni nehodovost na

predmétné kiizovatce.

Tabulka 5 SWOT analyza ktizovatky III (vlastni zpracovani, 2024)

Silné stranky Slabé stranky
Svislé dopravni znaceni Napojeni vedlejsich komunikaci
Ztizeni chodniki pro chodce Vodorovné dopravni znaceni
Ptilezitosti Hrozby
Doplnéni svislého dopravniho znaceni Nedostatek financi

Zména napojeni vedlejSich pozemnich o
‘ Snizena viditelnost (dést’, mlha)
komunikaci

Vedeni jizdnich pruht pomoci

vodorovného dopravniho znaceni Piehlédnuti dopravniho znageni

Snizeni rychlosti

Silnymi strankami pfedmétné kiizovatky lze oznacit svislé dopravni znaceni. Hlavni
pozemni komunikace je dostatecn¢ oznacena vzhledem k blizici se kifizovatce a vedlejsi
pozemni komunikace je oznaCena svislym dopravnim znacenim, které urcuje piednost.
Chodnik pro chodce predstavuje dalsi silnou stranku, ptfedevsim s ohledem na nepfitomnost

chodcti jdoucich po hlavni komunikaci od pfedmétné kiizovatky do obce Rataje.

Za slabé stranky lze povazovat nevhodné provedeni styku vedlejSich pozemnich komunikaci
s hlavni pozemni komunikaci, ¢imZ hrozi stfet vozidel v tomto prostoru a nevhodné
napojovani vozidel, vlivem prostoru mezi vedlejSimi komunikacemi. Na hlavni pozemni
komunikaci, tak i na vedlejSich komunikacich neni vyznaceno vodorovné dopravni znaceni,

vlivem ¢ehoZ miZe dojit k ptejeti vozidlo mimo jeho jizdni pruh.

Vzhledem k vySe uvedenému lze vymezit velké mnozstvi prilezitosti, ke kterym patii
zejména zmeéna napojeni vedlejSich komunikaci na komunikaci hlavni. DalSimi ptilezitostmi
lze oznacit snizeni nejvyssi dovolené rychlosti pfedevsim na hlavni komunikaci, ale i na
ptijezdovych usecich vedlejSich komunikaci a s tim spojené doplnéni svislého dopravniho
znaceni. Vyznaceni vedeni jednotlivych jizdnich pruhtt mize napomoct k lepsi orientaci

fidi¢e na komunikaci.
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Hrozbou pro ptfedmétnou kiizovatku muze byt nedostatek financi, které jsou nutné

k provedeni vymezenych uprav. Prehlédnuti dopravniho znaceni miize mit vzhledem

k umisténi kfizovatky v extravilanu vazné dopady. Za hrozbu lze povazovat snizenou

viditelnost, ktera miize byt zpisobena destém nebo mlhou a s tim spojend nepiehlednost

jizdnich pruht v prostoru kiizovatky.

7.3.2 Zhodnoceni SWOT analyzy K¥rizovatka III

K ohodnoceni byla vytvofena tabulka, kde je na stupnici 1-5 vymezena zavaznost

jednotlivych ¢initeld. Cislo 1 vyznacuje nejmensi vaha zavaznosti a Cislo 5 tu nejvyssi.

Tabulka 6 Ohodnoceni SWOT analyzy kiizovatky III (vlastni zpracovani, 2024)

Silné stranky Body Slabé stranky Body
Svislé dopravni znaceni 3 Napojeni vedlejSich komunikaci 4
Ziizeni chodnikl pro chodce 3 Vodorovné dopravni znaceni 4
Celkem 6 Celkem 8
Ptilezitosti Body Hrozby Body
Doplnéni svislého dopravniho
. 2 Nedostatek financi 2
znaceni
Zména napojeni vedlejSich
5 Snizena viditelnost (dést’, mlha) 1
pozemnich komunikaci
Vedenti jizdnich pruht pomoci ;
vodorovného dopravniho znaceni Ptehlédnuti dopravniho znaceni 4
SniZeni rychlosti 3
Celkem 13 Celkem 7
Vysledek zhodnocent:
S-W=6-8=-2

0-T=13-7=6
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Prilezitosti

Strategie WO N Strategie SO
6
S
Slabé stranky -2 Silné stranky ~
Strategie WT Strategie ST
Hrozby

Obrazek 6 SWOT analyza kiizovatky III, grafické znazornéni vysledku (vlastni
zpracovani, 2024)

Stejné jako v pripadé predchozich analyz kriZovatek, tak i v tomto pripadé kiiZovatky
je nejvhodnéjsi strategii WO. Z této strategie poté vyplyva, Ze je nejlepsi moZnosti

pouzit uvedené prileZitosti k prekonani slabych stranek.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 50

8 NAVRHOVA OPATRENI

Kapitola se zabyva navrhnutim opatteni k vybranym ktizovatkam, které by mély vést ke
sniZzeni jejich nebezpecnosti. Navrhové opatieni ke snizeni nebezpecnosti a dopravni
nehodovosti na vybranych kiizovatkach lze rozdélit na nizkonakladové a vysokonakladova.
Opatieni se rozdéluji na zadkladé mnozstvi vynalozenych financi na jednotlivé opatieni.
Charakter uvedenych opatieni byl konzultovan s pfislusnikem dopravné inZzenyrského tseku

Policie Ceské republiky.

8.1 Navrhova opatreni Krizovatka I

Ctyiramenna priiseéna kfizovatka silnice 3. téidy &islo 43215 ulice Havli¢kova se silnicemi

mistnich komunikaci ulic Albertova a Za Kvétnou.

8.1.1 Nizkonakladova opatieni

Na hlavni pozemni komunikaci doplnit vodorovné dopravni znac¢eni V 4 — Vodici Cara ptes
celou délku kiizovatky. Odstranéni reklamniho poutace, ktery je umistén na zdéné zidce
vpravo od hlavni pozemni komunikace ve sméru od obce Rataje. Piechod pro chodce
pfemistit z tésného prostoru u kiizovatky dal ve sméru ulice Albertova za zastavky autobusu.
V prostoru chodniku pro chodce v obloukach zatacky z ulice Havlickova na ulici Albertova

umistit zabradli.

8.1.2 Vysokonakladova opatieni

Rozsifeni hlavni pozemni komunikace smérem k psychiatrické nemocnici a dale smérem ke
Kvétné zahrad¢ a nasledné vyznaceni okraji jizdnich pruht pomoci vodorovného
dopravniho znaceni V 4 — Vodici ¢ara. K pfimému jizdnimu pruhu vedoucimu ke kfizovatce
ve sméru od obce Rataje a k pfimému jizdnimu pruhu vedoucimu ke kiizovatce ve sméru od
ulice Velehradsk4 pfidat pruh odbocovaci. Hlavni komunikace ulice Havlickova pted
kfizovatkou ve sméru od obce Rataje by byla tvofena tfemi jizdnimi pruhy. Pravy jizdni pruh
pro ptimy smér pokra¢ovani po ulici Havlickova a pro odboc¢eni vpravo na ulici Albertova,
prostfedni jizdni pruh pro odboceni vlevo na ulici Za Kvétnou, protismérny jizdni pruh
vedouci pres ulici Havlickova. Hlavni komunikace ulice Havlickova pied kiizovatkou ve
sméru od ulice Velehradska by byla tvofena tfemi jizdnimi pruhy. Pravy jizdni pruh pro
pfimy smér pokracovani po ulici Havlickova a pro odboceni vpravo na ulici Za Kvétnou,

prostiedni jizdni pruh pro odboceni vlevo na ulici Albertova a protismérny jizdni pruh
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vedouci po ulici Havlickova. Pruh pro cyklisty na ulici Za Kvétnou ukoncCit ve veétsi
vzdalenosti od ktizovatky. Vytvofit pfechod pro chodce pies ulici Havlickova v prostoru
pted ktizovatkou ve sméru od obce Rataje, tento osadit délicim ostrivkem v prostoru pred
odbocovacim pruhem a dale propojit pfechod z obou stran se stavajicim chodnikem ulice
Havlickova. Zminéné piechody pro chodce osvétlit sloupy vetejného osvétleni a dale tyto
piechody z obou smérti osadit svislym dopravnim znacenim IP 6 — Pfechod pro chodce.

Taktéz osvétlit prostory pred prechody pro chodce.

Dalsi vhodné feseni, které by mohlo vést ke snizeni nehodovosti na ptedmétné kiizovatce je

nahrazeni stavajici ¢tyframenné prisecné kiizovatky kruhovym objezdem.

8.2 Navrhova opatieni Krizovatka II

Ctyframenna priiseéna kiizovatka silnice 2. tiidy &islo 428 se silnici 3. t¥idy ¢islo 42815 a se

silnici 3. tfidy ¢islo 43330.

8.2.1 Nizkonakladova opatieni

Mezi nizkondkladové opatieni, které by mohli vést ke snizeni nebezpe¢nosti miizeme zaradit
vyznaceni vedeni jizdnich pruhii hlavni pozemni komunikace. Vedeni jizdnich pruhi by
bylo vyznaceno vodorovnym dopravnim znacenim V 4 — Vodici ¢éra, tato by ohranicovala
hlavni komunikaci z obou stran. Dale miizeme zaradit mezi nizko nadkladové opatteni pridani
vodorovného dopravniho znaceni na vedlejSi pozemni komunikace V 18 — Opticka
psychologické brzda. Na hlavni pozemni komunikaci omezit nejvyssi dovolenou rychlost
v useku pied kiiZzovatkou svislym dopravnim znacenim B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost
na 70 km/h. Vyména dosavadniho svislého dopravniho znaceni P 4 — Dej prednost v jizdé!
zanové dopravni znaceni P 6 — Stiij, dej pfednost v jizdé¢! a toto by bylo taktéz na reflexivnim
podkladu a bylo doplnéné o vodorovné dopravni znafeni V 6b — Pfi¢na cara souvisla

s napisem STOP. Vymeéna by probehla na obou vedlejSich pozemnich komunikacich.

8.2.2 Vysokondkladova opatieni

Opatfenim ke sniZzeni nebezpeCnosti na piedmétné kiizovatce, které by bylo
vysokondkladového charakteru lze oznacit sniZzeni celého télesa kiizovatky do takové
urovné, kdy by prostor kiizovatky byl v rovin¢ s ohledem na vedeni hlavni pozemni
komunikace. Tato je v soucasné dob¢ z obou jizdnich smérii ve stoupani. Zmenseni obloukti
v kfizovatce by zmensilo maximalni rychlost, kterou je mozné kiizovatku projet. Zaslepit

nebo zrusit uc¢elovou komunikaci spojujici kiizovatku s to¢nou pro autobusy. Snizit silni¢ni
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svahy a pole na takovou uroven, kterd by umozinovala nalezity rozhled z vozidla jedouciho

po vedlejsi pozemni komunikaci na komunikaci hlavni a tim eliminovat mozné prehlédnuti.

Dalsi variantou ke snizeni nebezpecnosti je vybudovani okruzni kiizovatky misto stavajici

Ctyframenné prasecné kiizovatky.
8.3 Navrhova opatreni Krizovatka 111

Ctyiframenna stykova kiizovatka silnice 3 tiidy &islo 43215 se silnici 3. téidy &islo 43216

a silnici 3. tfidy Cislo 43217.

8.3.1 Nizkonakladova opatieni

Mezi nizkonékladové opatieni na dané kiizovatce 1ze zatfadit vodorovné dopravni znaceni.
Na hlavni pozemni komunikaci by se jednalo o vodorovné dopravni znaceni V 4 — Vodici
Cara, kterd by ohranicovala okraje této komunikace. Jednotlivé jizdni pruhy by byly
v prostoru kfizovatky rozd€leny vodorovnym dopravnim znacenim V 2a — Podélna Céra
prerusovana. Useky pred kiizovatkou ozna¢eny vodorovnym dopravnim znadenim
V la — Podélna cara souvisld, tato by prechazela za ktizovatkou ve vodorovné dopravni
znaceni V 2b — Podélnd Cara pferuSovand a nésledné V 2a — Podélnéd cara prerusovana.
Napojeni vedlejSich pozemnich komunikaci na hlavni pozemni komunikaci by bylo
provedeno pomoci vodorovného dopravniho znaceni V 4 — Vodici Cara, toto by bylo
doplnéno o vodorovné dopravni znaceni V 6a — Pficnd Cara souvisla se symbolem ,,Dej
prednost v jizdé!* a jednotlivé jizdni pruhy by byly od sebe odd€leny vodorovnym dopravni
znacenim V la — Podélnd ¢éara souvisld. Tyto ndvrhy plati pro obé vedlejSi pozemni

komunikace.

Dale lze svislym dopravni znaceni B20a — Nejvyssi dovolend rychlost, tuto rychlost sniZit

na 70 km/h a toto znaceni doplnit o svisl¢ dopravni znaceni B 21a — Zakaz ptedjizdéni.

Strom umistény v prostoru rozd€leni hlavni pozemni komunikace s vedlej$i pozemni
komunikaci spojujici Popovice a také stromy, které navazuji na piimy smér vyjezdu
z vedlejSich pozemnich komunikaci na hlavni komunikaci, tyto stromy pokécet a ponechat

volny prostor.

8.3.2 Vysokonakladova opatieni

Nejvetsim opatieni vysokonakladového charakteru je vybudovani pojezdové ostrivku, ktery

bude rozd¢lovat jednotlivé vedlejsi pozemni komunikace. Vybudovanim ostrivku vzniknou
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2 oddélena mista napojeni vedlejsi pozemni komunikace na komunikaci hlavni. Vzhledem
k vyse uvedenému je taktéz nutné komunikaci rozsifit na travnatou plochu, ktera se nachazi
po pravé strané pii odboceni z vedlejsi pozemni komunikace vedouci od obce Popovice
smérem do obce Rataje. Pojezdovy ostriivek je zvolen vzhledem k projizdéni linkovych
autobusu ve sméru od Krométize na Popovice. Déle v tseku vedlejsi pozemni komunikace
vedouci od pfedmétné kiizovatky na obec Popovice vybudovani zastavky autobusu po pravé
stran¢ komunikace. Zastavka autobusu by byla umisténa v zastavkovém zalivu podobn¢ jako
na druhé stran¢ komunikace. K zastavce by byl piiveden chodnik pro chodce. Jednotlivé
chodniky pro chodce by byly propojeny mistem pro ptfechdzeni chodcti po komunikace.
S ohledem na pfitomnost zastavek na vedlejsi pozemni komunikaci sniZit. nejvyS$si
dovolenou rychlost ve sméru jizdy ke kiizovatce na 70 km/h a nasledné 50 km/h svislym

dopravnim znac¢enim B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost.
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ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo analyzovat sou€asny stav vybranych ktizovatek a nasledné
navrhnout opatieni, kterd by mohla eliminovat jejich nebezpecnost. Pro tuto bakaléaiskou
praci byly vybrany 3 kfizovatky nachdzejici se v obci s rozsifenou plisobnosti Krométiz.
Kftizovatky byly zvoleny na zaklad¢ konzultace s piislusniky dopravné inZzenyrského useku
Policie Ceské republiky a déle s vedoucim dopravniho inspektoratu Policie Ceské republiky
provoz na pozemnich komunikacich a zejména pak vzhledem k potencidlu navrhovych

opatfeni.

Prvni kiizovatkou byla ¢tyframenna prusecna kiizovatka silnice 3. tfidy ¢islo 43215 ulice
Havlickova se silnicemi mistnich komunikaci ulic Albertova a Za Kvétnou. V piipadé
uvedené kiizovatky se zdéa byt nejvétsi hrozbou piechod pro chodce, ktery je umistén v tésné

blizkosti této kiizovatky a také neptitomnost vodorovného dopravniho znaceni.

Druhou kfiZzovatkou byla ¢tyframennd prisecna kiizovatka silnice 2. tfidy ¢islo 428 se silnici
3. tiidy cCislo 42815 a se silnici 3. tfidy Cislo 43330. Ktizovatka vykazuje nejvétsi hrozbu
prehlédnuti svislého a vodorovného dopravniho znaceni a tim nedani ptfednosti v jizdé

vozidlim jedouci po hlavni pozemni komunikaci.

Posledni zkoumanou ktizovatkou byla ¢tyframenna stykova kiiZzovatka silnice 3. tfidy Cislo
43215 se silnici 3. tfidy €islo 43216 a silnici 3. tfidy ¢islo 43217. NejvétSim problémem
uvedené kiizovatky je zplsob napojeni vedlejSich pozemnich komunikaci na hlavni

komunikaci.

Vysledek provedenych analyz vybranych kiizovatek vykazal podobné strategie, kdy
vhodnou cestou pro dané kiizovatky je uchopit stanovené ptilezitosti a diky nim se pokusit

zmirnit jejich slabé stranky.

Ve vsech ptipadech se zdd byt nejucinngjsi volbou doplnéni vodorovného dopravniho
znaCeni V 4 — Vodici ¢ara, V la — Podélna cara souvisla, V 2a a V 2b — Podélna Cara
pferuSovana a pomoci tohoto znaceni urcit vedeni jednotlivych jizdnich pruhi na pozemni

komunikaci.
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