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ABSTRAKT

Diplomovéa prace se zabyva problematikou zdsahu a vyprostovanim velkého poctu
zranénych osob u dopravni nehody havarovaného autobusu. Zapojenim jednotlivych slozek
integrovaného zachranného systému. Resi rozhodovaci proces velitele zasahu, techniku
a taktiku nasazeni vécnych prostiedkl a zasahujicich pfi zachrané lidskych zivott u takto
specifické dopravni nehody. Porovnava technické vybaveni a taktické postupy vybranych
stati s prostfedky pro vyprostovani a tfidéni zranénych osob u doprani nehody
havarovaného autobusu. Vysledkem je navrh taktického postupu a metodickd pomicka pro

velitele zasahu pti vyproStovani zranénych osob z havarované¢ho autobusu.

Kli¢ova slova: autobus, doprava, evakuace, nehoda, osoby, taktika, tfidéni, vyprostovani,

zasah, zranéni.

ABSTRACT

Diploma thesis deals with the issue of rescuing a large number of injured persons in a traffic
accident involving a crashed bus. The thesis connects the individual components of the
integrated rescue system. It solves the decision-making process of the Incident Commander
and the technique and tactics of deploying equipment and personnel for saving human lives
in these kinds of traffic accidents. It compares the technical equipment and tactical
procedures of selected world countries with the means for extraction and triaging injured
persons in the event a crashed bus accident. The result is a proposal for a tactical procedure
and a methodological aid for the intervention commander when rescuing injured persons

from a crashed bus.

Keywords: bus, traffic, evacuation, accident, persons, tactics, triage, intervention, injured.
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UvVOD

Touha ¢lovéka dopravovat se rychle do vzdalenych krajii nas provazi od pravéku. Piesun
z mista na misto byl nutnosti souvisejici s obstaravanim potravy a nastroji pro zivot. Nejprve
¢loveék vyuzival k pteprave své nohy. Pozdéji si ochocil k doprave zvitata. S vynalezem kola

je zaptahal do povozil.

Prvni komer¢ni hromadna ptfeprava osob je datovana do roku 1662. Blaise Pascal v Patizi

provozoval konsky povoz (omnibus) pro osm pasazéru pod nazvem Carosse. (Jilek, 1979)

Vynalez parniho stroje umoznil vznik dopravnich prostiedki pohybujicich se vlastni silou.
Ale az vznik spalovaciho motoru umoznil rozvoj automobilismu. V Praze byla zah4jena
autobusova doprava (automobilni omnibusy) na zacatku 20. stoleti. Konkrétné 7. 3. 1908.
Prvni autobusy byly po jednom kusu od firem Laurin & Klement, Gaggenau, Fiat, Aries.

(Fojtik, 2014)

S rozvojem technologii a techniky, byly vyvinuty moderni velkokapacitni autobusy,
umoznujici pohodlnou a hromadnou ptepravu osob na velké vzdalenosti. BohuZzel, tak jako
v kazdém odvéti lidské Cinnosti ani silniéni dopravé se nevyhybaji nehody a tragicka
nestésti. Prvni obéti automobilismu se stala Bridget Driscollova, kterd v Londyné 17. 8. 1896
vstoupila pred samohyb Roger-Benz. | pfes nizkou rychlost asi 6,5 km/h utrpéla vazny uraz

hlavy, kterému na mist€ podlehla. (iDNES.cz, 2016)

Se vzrlstajici rychlosti, pfibyvajici hmotnosti a pevnéjsi konstrukci modernich vozidel
vznikd 1 potifeba zdokonalit pouzivané nastroje a vybaveni pro vnikani do karosérii
a vyprostovani cestujicich z autobusu. Propracovat a sjednotit taktické postupy jednotlivych
slozek a zachranné zdravotnické tkony pro sloZité podminky pii vyprostovani zranénych

osob z havarovanych autobusti.

Pracuji u HZS Olomouckého kraje na centralni hasi¢ské stanici v Jeseniku jako velitel
druzstva. Toto téma jsem si vybral, protoze vyprostovani zranénych osob z havarovaného
autobusu se komplexné nefesi. Je pouze okrajovou soucésti vyprostovani osob z osobniho

automobilu, na ktery kladen nejvétsi diraz.
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CiL PRACE A POUZITE METODY

Cilem diplomové prace je zhodnotit souCasny stav zachrannych postupli a materidlniho
vybaveni u Hasi¢ského zachranného sboru Olomouckého kraje a porovnat ho se zkusenostmi
a vybavenim v zahranici.
Dil¢imi cili této diplomové prace jsou:
e komparace souCasného stavu vyprostovani zranénych osob zhavarovaného
autobusu u HZS Olomouckého kraje a v zahrani¢i,
e analyza a oSetfeni rizik pfi vyproStovani zranénych osob z havarovaného autobusu,

e navrh postupu pii vyprostovani zranénych osob z havarovaného autobusu,

e vytvoreni check-listu postupu pii vyprostovani zranénych osob z havarovaného

autobusu pro velitele zasahu.

Poznatky analyzovat a vytvofit metodickou pomicku pro velitele zasahu (checklist), ktera
logicky a intuitivné povede k co nejrychlejSimu a efektivngj$imu vyprosténi zranénych osob

z havarovaného autobusu, a efektivnéjSimu zvladnuti zdchrannych a likvidacnich praci.

K nalezeni a posouzeni rizik s ohledem na bezpecnost zasahujicich hasict a zachranovanych
cestujicich byly pouzity metody analyzy rizik What-If, které byly dosazeny do matice rizik,
ktera graficky zndzorfiuje miru ohroZeni zdravi zasahujicich.

Ishikawa diagram ndzorné zobrazuje oblasti, které mohou negativné ovlivnit prib&h

zachranny a likvidacnich praci u dopravni nehody autobusu.

Metoda pozorovani byla vyuzZita pro komparaci taktickych postupti a technického vybaveni

hasi¢li z vybranych zemi svéta. Konkrétné se jedna o Ceskou republiku, Polsko a Kanadu.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYPROSTOVANI ZRANENYCH OSOB Z HAVAROVANEHO
AUTOBUSU V PRAVNICH NORMACH A ODBORNE
LITERATURE

Vyprostovani zranénych osob pii dopravnich nehodach prochazi, tak jako kazda lidska
¢innost, vyvojem. Postupem casu bylo potieba ptizplisobit této ¢innosti vycvik a organizacni
rad. Zasahujici jsou organizovani podle zakonnych tprav, cviceni podle metodik a vybaveni

podléhd celosvétovym bezpecnostnim a vyrobnim technickym normam.

1.1 Vyprostovani osob v pravnich normach

Zakony a pravni normy, které se svym obsahem dotykaji Cinnosti zasahujicich slozek

u dopravni nehody autobusu a vyproStovani zranénych osob postizenych touto havarii.
K nejvyznamnéjsim lze zatadit:
% Zakon &. 320/2015 Sb. o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky (dale jen ,,CR®):
» definuje zakladni poslani a ukoly,
= rozdéluje jednotlivé organizace a strukturu fizeni. (Cesko, 2015)
% Zakon &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské republiky:
= definuje postaveni a ¢innost,
= rozdéluje jednotlivé organizace a strukturu fizeni. (Cesko, 2008)
% Zakon €. 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé:

» definuje prava a povinnosti poskytovatelll zdravotnické zachranné sluzby (dale jen

WLLSY),
= upravuje vyjezdové skupiny,
=  stanovuje opravnéni a povinnosti ¢lenti vyjezdové skupiny. (Cesko, 2011)
% Zakon €. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému:
» definuje integrovany zadchranny systém (déle jen “IZS*) a jeho slozky,
= stanovuje pouziti IZS,

* yupravuje organizaci zachrannych a likvida¢nich praci na misté zasahu,
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* {esi prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pti mimotadné udalosti (dale

jen ,MU*). (Cesko, 2000)

¢ Zakon ¢. 133/1985 Sb. o pozarni ochrané:

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
°

= vyytvafi podminky pro G¢innou ochranu zivota, zdravy a majetku,
* {esi osobni a vécnou pomoc,
= definuje druhy jednotek pozarni ochrany (déle jen ,,JPO*). (Cesko, 1985)
Vyhlaska ¢. 247/2001 Sb. o organizaci a ¢innosti jednotek poZzarni ochrany:
= definuje plosné pokryti zemi a vnitini organizaci,
= stanovuje vybaveni JPO,
= ypravuje podminky akceschopnosti,
= fedi zasady veleni a ¢innosti hasiét pii zasahu, (Cesko, 2001)
Vyhlaska ¢. 35/2007 Sb. o technickych podminkach pozarni techniky:
» definuje technické podminky pro zasahovy pozarni automobil,
= stanovuje minimalni vybaveni zasahového pozarniho automobilu. (Cesko, 2007)

Norma CSN EN 13204 Dvojé¢inné hydraulické vyprodtovaci zafizeni pro hasi¢ské

a zachranné jednotky — Pozadavky na bezpecnost a provedeni:

= stanovuje poZadavky na bezpecnost,

= definuje ucel pouziti,

= fedi jednotlivé ¢asti a piislugenstvi. (Cesko, 2017)

Natizeni Olomouckého kraje ¢. 2/2023 Pozarni poplachovy plan Olomouckého kraje:
» stanovuje vyhlaSovani stupiiti pozarniho poplachu,

* fesi povolavani JPO,

= definuje soucinnost pii provadéni zachrannych a likvida¢nich pracich,

» upravuje mezikrajskou a mezi statni vypomoc,

= stanovuje Cinnost krajského operacniho stfediska Hasi¢ského zachranného sboru

Olomouckého kraje (dale jen ,,HZS OLK*). (Olomoucky kraj, 2023)
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% Traumatologicky plan zdravotnické zachranné sluzby Olomouckého kraje z roku 2021:

X/

definuje poskytovatele ZZS,

stanovuje pfedmét Cinnosti,

vytvaii pocty vyjezdovych tymii,

upravuje postup ¢innosti na misté¢ hromadného postiZeni osob,

fe§i zdravotnicka =zafizeni pro pfijem zranénych. (Traumatologicky plan

zdravotnické zachranné sluzby Olomouckého kraje, 2021)

% Sbirka internich aktdi fizeni Generalniho feditelstvi (dale jen ,,GR“) Hasi¢ského

zichranného sboru (dale jen ,HZS“) CR — &astka 12/2021 k &innosti JPO pii

vyprostovani u dopravnich nehod:

definuje pojmy vyprost'ovani u dopravnich nehod, hasi¢-instruktor,
fesi systém kvalifikované odborné piipravy piislusniktt HZS CR pfi vyprostovant,

upravuje odbornou ptipravu jednotek HZS podnikti, sboru dobrovolnych hasic¢t (dale

jen ,,SDH*) podniki a SDH obci,
stanovuje kompetence hasic¢e-instruktora a hlavniho-instruktora,

definuje pracovni skupinu ,,Vypro§tovani“. (Generalni feditelstvi Hasi¢ského

zichranného sboru Ceské republiky, 2021)

1.2 Vyprostovani osob z havarovaného autobusu v odborné literature

Vybrané ¢eské, zahrani¢ni literarni a jiné zdroje, vytvarejici metody, postupy a materidlni

vybaveni zachrannych slozek pii vyprostovani zranénych osob z havarovaného autobusu.

¢ Vyprostovani u silniénich dopravnich nehod (Kolektiv autorti):

zakladni ucebni skripta pro velitele a ¢leny JPO,
normy znalosti hasict,

konstrukce vozidel a jejich pohontl,

piehled prostfedkt a jejich technicko takticka data,

zakladni taktické postupy. (Kolektiv autort, 2021)

% Katalog typovych ¢innosti IZS: STC 08/IZS Dopravni nehoda (Kolektiv autort):
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= obsahuje listy ¢innosti pro jednotlivé slozky IZS,

» listy pro ¢innost operacnich stfedisek jednotlivych slozek,

= pomicky pro velitele zasahu slozek IZS. (Kolektiv autort, 2020)
¢ Principles of Heawy Vehicle Extractions (Oklahoma State Univerzity):

= obsahuje rozdéleni mista zésahu,

» technicko taktickd data vyprostovacich nastroji,

* postupy pro vyprostovani tézkych vozidel,

» konstrukci vozidel. (Oklahoma State Univerzity, 2023)

% Katalog typovych &innosti 1ZS: STC 09/I1ZS U mimoiadné udalosti s velkym poétem

zranénych osob (Kolektiv autort):

= obsahuje listy ¢innosti pro jednotlivé slozky IZS,
= list pro velitele zasahu,

= listy pro ¢lenéni mista zasahu,

= list pro tfidéni ranénych metodou snadnd terapie a rychly transport (dale jen

»START*),
= list pro poskytovatele akutni liZkové péce. (Kolektiv autorti, 2016)
¢ Bojovy fad jednotek poZarni ochrany (Kolektiv autorit):
= obsahuje metodicke listy pro taktickeé postupy u zasahu,
= je Clenén do deviti kapitol napt. dopravni nehoda, nebezpeci, pozar apod.,

= kazdy list obsahuje charakteristiku, ukoly a postup ¢innosti, o¢ekdvané zvlastnosti.

(Kolektiv autort, 2017)

¢ Priru¢ka pro zachranu osob z autobusu vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.o.

(Kolektiv autortt):

= obsahuje popis konstrukce a parametrt autobust,
= piehled ohrozujicich faktord,

= popis poranéni pii ndrazu,

= postup pro zajiSténi proti nezadoucimu pohybu a zvedani autobusu,
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» karty pro zdchranare. (Pfirucka pro zachranu a vyprostovani osob z autobusu

vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.o., 2014)

Ptirucka pro zachranu a vyproStovani osob z autobust s pohonem CNG vyrobenych

firmou SOR Libchavy s.r.o. (Kolektiv autort):
= obsahuje popis pohonu na CNG,

* navod k provozu plynového autobusu,

» doporuceni pii zasahu u autobusu s CNG,

* pokyny pro cCinnost pifi pozaru autobusu s CNG. (Pfiru¢ka pro zéachranu
a vyprostovani osob z autobusti s pohonem CNG vyrobenych firmou SOR Libchavy
s.r.0., 2016)

Konspekty odborné ptipravy jednotek PO, Konspekt 4-2-01 Dopravni nehody (Kolektiv

autortl):
= obsahuje systém pasivni bezpecnosti vozidel,
= popis konstrukce osobnich a uzitkovych vozidel a trolejbust,

* popisuje konstrukci, zaskleni, vybaveni, nouzové vychody, odpocinkové misto,

akumulétory a elektroinstalaci autobust. (Kolektiv autorti, 2009)

s Konspekty odborné pftipravy jednotek PO, Konspekt 4-2-05 Zasahy u vozidel

X/
°

s alternativnim pohonem (FIURASEK Petr):

= obsahuje popis vozidel na plynna paliva,

* popis vozidel s hybridnim pohonem,

= doporuéeni pii zasahu u vozidla s alternativnim pohonem. (FITURASEK Petr, 2011)
Skrypty RT (Kolektiv autort):

= polské webové stranky Ministerstva digitalizace,

= obsahuji veskeré materidly pro Skoleni profesionédlnich, dobrovolnych

a podnikovych hasici v Polské republice,

= tematicky rozdélen¢é do mnoha soubori obsahujicich i1 kapitoly o zasazich

u dopravnich nehod autobusii. (Ministerstwo Cyfryzacji, 2019)
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2 KONSTRUKCE AUTOBUSU

Autobus je motorovy dopravni prostiedek s hmotnosti vice nez 3,5 t a je ureny k hromadné
pfepravé osob a jejich zavazadel po silnici. Standardni autobus méstské hromadné dopravy
ma délku 12 m a kapacitu 83 osob. Kloubové autobusy mohou dosahovat délky 19 m a maji

kapacitu az 161 osob. (SOR Libchavy s.r.0.,2014)

2.1 Karoserie autobusu

Zakladem konstrukce je kostra svafovana z uzavienych profila (typ jikl). Podvozek je tvofen
roStem, ktery je spojen svafovanim s boc¢nicemi, pfednim a zadnim dilem kostry (Obr. 1).
StfeSni konstrukce je z otevienych profilti. Cela karosérie plni mezinarodni poZadavky
s ohledem na bezpecnost prepravovanych osob. Vlastnosti karosérie jsou testovany na
prevraceni pfi praktickém testu nebo odbornym vypoctem. Dalsi dily jsou na kostru

pfipevnény pievazné lepenim. (SOR Libchavy s.r.0.,2014)

TR

Obrazek 1 Konstrukce autobusu (zdroj, Ceska televize)

V podlahovém roStu jsou umistény dalsi konstrukéni prvky a vystroj autobusu.
Vzduchojemy brzdového systému, nadrze na pohonné hmoty a provozni kapaliny,
autobaterie, kabelaz, potrubi, tdhla fazeni, nezavislé topeni, zavazadlovy prostor, misto pro
odpocinek fidice apod. Vozidla jsou podle hmotnosti tfidy dvou nebo tii napravové. (SOR

Libchavy s.r.0.,2014)
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2.1.1 Kostra autobusu

Kostra boc¢nice je obdobné svaiena z vodorovnych a svislych uzavienych profilti. Pod okny
je bocnice vyztuZena i Gthlopti¢nymi nosniky (Obr. 2). U nizkopodlaznich vozil je bo¢nice
v predni poloving zesilena pro ziskani tuhosti karoserie v podokennim prostoru podélnymi
plechovymi pasy. V misté napojeni pfedni a zadni ¢asti na bocnici je zesilené misto vhodné
pro umisténi rozpinaciho nastroje hydraulického vyprostovaciho zatizeni (dale jen ,,HVZ®)

(Obr. 2). U osobnich automobilii je toto misto nazyvano B sloupek. (SOR Libchavy
s.1.0.,2014)
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Obrazek 2 Bocnice kostry autobusu (zdroj, SOR Libchavy)

Stiecha kostry autobusu je tvofena kombinaci uzavienych a otevienych profild. Ve stfese je
nekolik otvori o rozmérech minimalné 0,5 x 0,7 m, které jsou zakryty plastovymi kryty.
V ptipadé nehody mohou slouzit jako nouzové vylezy k opusténi vozu. Noveé vyrobené

autobusy maji tahla, ktera umoziuji oteviit kryt z venkovni strany. (SOR Libchavy
s.1.0.,2014)

2.1.2  Vnéjsi a vnitini potah karoserie autobusu

Vnéj$i potah karosérie je u nizkopodlaznich autobust bud’ plastovy (hmota ABS-
akrylonitributadienstyren) nebo z kompozitniho laminatu. Na kostru je pfipevnén lepenim.

Nekteré dily jsou vyklopné a slouzi jako dvete zavazadlového prostoru. U ostatnich vozi je
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kostra kapotovana predepjatym nerezovym plechem. Jednotlivé dily jsou pfipevnény
kombinaci svafeni a lepeni. Vnitini potah je tvofen plastovymi dily, které jsou na kostru
pfipojeny lepenim. Mezi vnitinim a vnéjSim potahem je umisténa tepelnd izolace
z nehoflavého polystyrenu. Cela jsou z vngjsku potazena hlinikovym plechem a izolovéana
pénovym plastem. Vnitini plastové kryty jsou odnimatelné. Motorovy prostor je sendvicove
odizolovan kvili priiniku tepla a hluku do vozu z motorové ¢asti. Podlahu tvoii vodéodolna
jednostrann¢é lakovanad pteklizka s neklouzavou tUpravou, lepena na roSt z uzavienych
ocelovych profild. Spoje jednotlivych desek jsou piekryty hlinikovymi liStami. Podbéhy
prednich kol jsou kombinaci kompozitnich, plechovych a pteklizkovych dilu. (Ptirucka pro

zachranu a vyprostovani osob z autobusu vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.0., 2014)

V pfedni casti autobusu jsou pod sedadly cestujicich umistény dva 6 kg hasici pfistroje

praskové. Jeden vlevo a druhy vpravo. Maly hasici pfistroj 2 kg byva v dosahu fidice.

Dominantni ¢asti oplaSténi autobusu tvoii sklenéné tabule, které umoziuji cestujicim
zptijemnit jizdu vyhledem do okoli. Nektera okna obsahuji maléd vétraci okénka, ktera Ize
otevfit a vyvétrat béhem jizdy v horkém letnim obdobi. Zadni okno a vSechna bo¢ni okna
jsou kalena. Pro vytvofeni nouzového vychodu lze pouzit velka bo¢ni okna. Na sloupku
vedle okna jsou umisténa specialni kladivka s ostrym hrotem, kterymi Ize kalena okna rozbit
a vytvorit unikovy otvor. Takto se do autobusu mohou dostat i1 zachranati z exteriéru.
U dalkovych autobust byvaji tato okna dvojita, pro zvyseni tepelné izolace a komfortu
pro cestujici. Okna se musi rozbit postupné. Pfedni okno je lepené opatiené bezpecnostni
folii. Toto okno lze profezat ruéni pilkou na sklo nebo elektrickou akumulatorovou

ptimocarou pilou. (Kolektiv autorti, 2021)

2.1.3 Dvere pro cestujici a jejich ovladani

Dvefe pro cestujici jsou ovladany elektropneumaticky. Ridi¢ vyda stiskem tla¢itka povel
k otevieni dveti a elektronika otevie pfislusny rozvadéc, odjisti mechanismus dvefi
a tlakovy vzduch dvete otevie. Obdobny proces probéhne pii zavirdni dveii. Nouzové lze
dvefe otevtit z venku 1 zevnitf (Obr. 3). Oto¢enim ovladace se dvete odjisti a tlakem ruky na
dvefte se oteviou. Ovladac¢ nouzového otevieni je umistén na dvetich nebo v tésné blizkosti.
Pokud je autobus odstaven na delsi dobu, fidi¢ dvetfe mechanicky uzamkne z venku klicem.
Dvete zavazadlovych schranek jsou ovlddany a wuzamceny mechanicky rucné.
V zavazadlovém prostoru miize byt u dalkovych autobusiti umisténo misto pro odpocinek

druhého fidi¢e. Vchod byvéa umistén u zadnich schodii, nebo je pfistup z vnéjsku vozu.
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(Ptirucka pro zachranu a vyprostovani osob z autobusu vyrobenych firmou SOR Libchavy

s.r.0., 2014)

Nouzové
otevirani dvefi

Obrazek 3 Vnitini a vnéjs$i nouzové ovladani dvefii (zdroj vlastni)
2.1.4 Akumulatory a jejich odpojeni

Palubni sit’ pracuje s napétim 24 V. Autobus ma standardné¢ dva akumulatory zapojené do
série, které slouzi k napdjeni spotiebicti a ke spousténi motoru. Byvaji umistény v zadni
poloviné podvozku vozidla. Mohou byt ulozeny vedle sebe nebo nad sebou na pevném nebo
vysuvném drzaku. Mechanicky odpojovac¢ baterii byva umistén vedle baterii nebo
v motorovém prostoru (Obr. 5). Odpojeni akumulatorti je u dopravni nehody hlavnim
protipozarnim opatfenim. Dal$i moznosti je odpojit elektrickou soustavu havarijnim
spinatem v misté¢ pracovisté fidi¢e. Nouzovy odpojova¢ zastavi chod motoru, rozsviti
nouzova osvétleni v prostoru pro cestujici, odjisti dvete, které jdou tlakem ruky oteviit
a zapne varovna svétla. Odpojit baterie Ize také odSroubovanim svorek kabeld nejprve na
minus polu a poté na plus pélu baterii. Extrémnim opatfenim je piestfizeni elektrickych
vodicl propojujicich baterie a elektrickou soustavu vozu. (Pfirucka pro zachranu

a vyprostovani osob z autobusu vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.0., 2014)

Pokud bylo v chladném pocasi v ¢innosti nezavislé naftové topeni, (Obr. 4) miize pii nahlém
vypnuti bez piedchoziho vychlazeni dojit k pozaru nebo vybuchu nespalené¢ho odpatujiciho
se paliva. Bezpe¢ny dob¢h a vychlazeni nezavislého topeni je cca 3 minuty. (Pfirucka pro

zachranu a vyproStovani osob z autobusu vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.0., 2014)
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Obrazek 4 Orientacni schéma autobus SOR C12 (zdroj, SOR Libchavy)

2.2 Pohonné ustroji autobusu

Hnaci agregat je vZdy umistén v zadni ¢asti autobusu. Sila motoru je pfenaSena na zadni
napravu pomoci mechanické nebo automatické prevodovky. NejbéZnéjsim palivem pro
pohon autobusi je vznétovy motor spalujici motorovou naftu. Alternativou je spalovani
stlaceného zemniho plynu CNG. Ekologické mySleni a aktivity evropské unie donutili
dopravce zavadét vozy s bateriovym pohonem a ojedinéle se testuje provoz autobust na
pohon pomoci vodikovych palivovych ¢lanki. (Ptirucka pro zachranu a vyprostovani osob

z autobusu vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.o., 2014)

2.2.1 Spalovaci motor — motorova nafta

Vznétovy spalovaci motor je osvédcenou v praxi vyzkousenou a nejb€znéji pouZzivanou
pohonnou jednotkou pro ndkladni vozidla a autobusy. Je umisténa v zadni ¢asti vozidla. Jako
palivo pouzivd motorovou naftu. Ta se bézn¢ a snadno vyrabi z ropy. Jednoduse a rychle se
v cisternach piepravuje a tankuje do palivovych nadrzi autobusii. Jedna se o hoflavou
kapalinu 3 tfidy nebezpecnosti s teplotou vzplanuti 55° C ateplotou vzniceni 250° C.
V podvozku autobusu je umisténa jedna nebo dvé vzajemné propojené nadrze, obsahujici
nekolik stovek litrit motorové nafty. V ptipad¢ prevraceni autobusu u dopravni nehody mtize
palivo znadrze vytékat. Motorovy prostor je u nékterych autobusi vybaven pro piipad
pozéaru automatickym hasicim systémem (Obr. 5). (Pfiruc¢ka pro zachranu a vyprostovani

osob z autobusu vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.0., 2014)
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Obrazek 5 Hasici systém motoru a mechanicky odpojova¢ akumulatorii (zdroj vlastni)

2.2.2 Spalovaci motor - CNG

Se zdraZzovanim pohonnych hmot a tlakem na omezovani vypousténi emisi CO2, dochdzi
u provozovatelt k pfechodu na alternativni paliva. Jednim z nich je stlaceny zemni plyn.
Vyhodou CNG je niz$i cena, dokonald smés pro spaleni paliva v motoru, mensi mnozstvi
emisi a ti$§i chod motoru. Nevyhodou je potieba vétsich a tézSich nadrzi s tlakem paliva az
220 bart, mensi vykon motoru a horsi studeny start. NadrZze na CNG jsou umistény na stieSe
vozidla a tvoii charakteristicky hrb, podle kterého lze autobus s timto palivem snadno
rozeznat. Viiz je oznacen v predni i zadni ¢asti zelenym kosoctvercem s bilym olemovanim
a bilymi pismeny dle: Piedpis ¢. 110 EHK/OSN. (Pfirucka pro zachranu a vyprost'ovani osob
z autobusti s pohonem CNG vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.o., 2016)

Stlaceny zemni plyn je leh¢i nez vzduch. Hlavni slozku plynu tvoii z cca 98 % methan.
V uzavienych a Spatné vétranych prostorach se hromadi pod stropem. Je bez zapachu,

a proto je odorizovan pro rozpoznani uniku. (EuroCNG, 2024)

Pfi tniku nevznikaji hotlavé kaluze jako u kapalného paliva, ale plyn se ve vzduchu rozptyli.
Pfi pozaru autobusu se tlakové lahve s plynem mohu zahtivat. Proti explozi (BLEVE —
Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion) jsou vybaveny pojistnymi ventily, které
vznikly ptetlak odpusti.
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Plyn, ale zacne okamzité hofet a mize zapalit okolni objekty. Smér proudu plynu je dan
polohou otvoru v pojistovacim ventilu. (Obr. 6). (Pfiru¢ka pro zachranu a vyprostovani

osob z autobusti s pohonem CNG vyrobenych firmou SOR Libchavy s.r.o., 2016)

Obrazek 6 BLEVE efekt s naslednym pozarem (zdroj YouTubeCZ)

2.2.3 Bateriovy elektrobus

Tlak na ekologii urychlil vyvoj a uvedeni do provozu vozidel s elektromotory a bateriemi.
Vyrobci a provozovatelé autobusii se pfizptsobili dob€ a zavedli tento alternativni zptsob
dopravy. Autobusy s bateriemi jezdi velmi potichu a nevypoustéji Zadné lokalni emise. Na
prvni pohled nelze rozeznat rozdil mezi tradi¢nimi pohony a elektromotorem. Viditelna je
registracni znaCka zacinajici pismeny EL oznacujici nizko emisni vozidla. Baterie jsou
umistény v zadni ¢asti autobusu misto motoru (Obr. 7). Nejvétsi nebezpeci predstavuji
samotné baterie, pokud jsou vystaveny nebezpecnym jevim. Jedna se o tfi druhy namahani.
Mechanické namahéni. Napf. pti dopravni nehodé mize dojit k poSkozeni obalu nebo vnitini
vrstvy tzv. separatoru. To vede ke zkratu a uvoliovani velkého mnoZstvi tepelné energie.
Elektrické naméhani. Vznika zejména pii nabijeni. Nespravné obsluze a provozu. Pti pouziti
nevhodného typu nabijecky nebo vysokého nabijeciho proudu. Tepelné naméhani. Vnéjsi
tepelné zahtfivani nebo porucha vnitiniho chlazeni miize vyvolat poskozeni nebo zniceni
baterie. Nebezpecna je teplota plasté baterie nad 80° C. VSechny tfi druhy namahani mohou
vést k poSkozeni jednotlivych c¢lankt, sekci nebo celé baterie. V extrémnich piipadech
dochazi k velice rychlému a masivnimu rozvoji pozaru, ktery jde velice tézko uhasit.

(Kolektiv autort, 2021)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 24

Reakce je pfimo umérna stavu nabyti baterie. Za bezpecnou lze povazovat baterii nabytou
na mén¢ nez 30 % kapacity. VSechny vysokonapétové kabely jsou pro vizudlni orientaci
oranzové barvy, aby nedoslo k zdméné a zabranilo se nebezpeci vzniku tGrazu elektrickym
proudem. (Pfirucka pro zachranu a vyprostovani osob z elektrobusti vyrobenych firmou

SOR Libchavy s. 1. 0, 2017)
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Obrazek 7 Baterie v zadni ¢asti autobusu (zdroj vlastni)

Pozary baterii jsou velky problém. Byvaji Spatné ptistupné a ptiblizeni se pies probihajici
pozar je nebezpecné. Zasahujici se musi chranit vodni clonou jinak jsou vystaveni velké
tepelné radiaci. Idedlni je baterii zalit vodou, ale vyrobci zatim neumist'uji na baterii
vhodnou spojku na pozarni hadici. Dal§$im moznym zpisobem je profezat plast
vysokotlakym hasicim zatizenim napt. CCS Cobra a naplnit baterii vodou. Poté se baterie
nebo cely automobil vlozi do nadoby s vodou na vice nez 48 hodin a sleduje vyvoj teploty
termokamerou. Pfi této metodé haSeni pozaru vznikaji toxické odpadni vody, které je nutno

predat k likvidaci odborné firmé. (Estav.tv, 2023)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 25

Jednotlivé sekce vysokonapét'ové soustavy, jsou opatieny konektory a lze je snadno rozpojit

otoCenim rukojeti a zatazenim za kabel (Obr. 8).

Obrazek 8 Rozpojeni konektoru (zdroj vlastni)

2.2.4 Vodikovy elektrobus

Prvni vodikovym palivovym ¢lankem pohanény autobus v ¢esku, byl vyvinut v roce 2009
Ustavem jaderného vyzkumu v Rezi, na podvozku Skoda 24FC. V prosinci roku 2022 zadal
jezdit na pravidelné autobusové lince prvni vodikovy autobus mezi mésty Havitov a Ostrava

(Obr. 9). Palivovy c¢lanek vyrabi Cistou elektrickou energii. (Havifov, 2022)

Vodik je nejlehéi plynny prvek bez barvy a zdpachu. Tvoti 89 % celého vesmiru. Jeden
kilogram vodiku obsahuje spalné teplo 141,9 MlJ/kg. Jeho energeticky potencial je
nejpravdépodobnéj$im zdrojem energie pro nasi energetiku a dopravu. (HYTEP, 2024)

Vodik lze vyuzit dvéma zplsoby. Bud’ pfeménou na elektrickou energii v palivovém ¢lanku
nebo pouzit jako palivo ve spalovacim motoru. I pti této forme ziskavani energie jsou emise
téméef nulové. Provoz vodikovych automobilii je velice Cisty. Pii reakci v palivovém ¢lanku

vzniké pouze Cista voda. V soucasnosti jsou na uzemi Ceské republiky v provozu ¢tyfi plnici
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stanice. Do roku 2025 jich ma byt 12 a v roce 2030 ma byt vybudovano 40 plnicich stanic.
(Novinky.cz, 2023)
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Obrazek 9 Vodikovy autobus SOR NSF12 (zdroj, zdopravycz)

Neexistujici sit’ plnicich stanic spolu s cenou vozidel, ktera je dvojnasobna vzhledem k cené
dieselového pohonu a o tietinu vyssi neZ u elektromobilu, brzdi rozvoj tohoto pohonu, ktery

je zatim ve fazi testovani, vyvoje a ovéfovani. (Cesky rozhlas, 2022)

V soucasnosti je na izemi CR registrovano 24 osobnich vozidel na vodikovy pohon a dva
autobusy ve zkuSebnim provozu na pravidelnych linkach. Jeden vozi cestujici v Praze

a druhy mezi Litvinovem a Mostem. (Zdopravycz, 2023)

V roce 2023 vyrobila ¢eskd firma SOR Libchavy cca 550 autobusi. 59 % bylo pohédnéno
dieselovym motorem, 14 % procent motorem spalujicim plyn a 2 % elektrobust. Zbytek

produkce tvofily trolejbusy. (GARAZ.CZ, 2024)
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3 TECHNICKE PROSTREDKY PRO VYPROSTOVANI
A EVAKUACI OSOB Z AUTOBUSU

Technické prostfedky pro vyproStovani a evakuaci u dopravnich nehod jsou nedilnou
soucasti vybaveni cisternovych automobilovych stiikacek (dale jen ,,CAS*). V poslednich
dvou dekéadach vyrobci vyrazné reagovaly na tuhost, pouzité materialy a konstruk¢ni trend
ve vyvoji karosérii automobilil a pfizptsobily jim i vyvoj nastroji pro zésahy u dopravnich
nehod, které usnadiiuji vytvotfeni otvoru pro vyprosténi zranénych osob z havarovanych

vozidel.

3.1 Hydraulické vyprostovaci zarizeni

Hydraulické vyprostovaci zatizeni je zakladnim néstrojem pro vnikani do dnesnich velice
tuhych karosérii modernich automobill, zpevnénych vyztuhami z legované oceli, které
ptedstavuji veliké naroky na soucasné vysokotlaké HVZ. Na ¢eském trhu se ustalili tfi hlavni

dodavatelé tohoto specidlniho vybaveni.

3.1.1 Hydraulické vyprostovaci zarizeni Holmatro mastering power

U HZS OLK dominuje HVZ od Holandské firmy Holmatro. Nastroje tohoto vyrobce s vice
nez 50-tiletou historii pracuji s tlakem oleje az 72 MPa. Firma Holmatro vyrabi HVZ od

roku 1977. (Holmatro mastering power, 2024)

Zékladni sada obsahuje pfenosnou pohonnou jednotku s benzinovym ¢tyftaktnim motorem
o vykonu 2,2 kW a hmotnosti 23,4 kg (Obr. 10). UmozZiiuje soucasné pfipojit a pohanét dva
nastroje. Na CAS jsou umistény z divodu zalohy dvé motorové jednotky, kdyby jedna
prestala fungovat. Také je na CAS umisténa rucni pumpa umoziujici provoz jednoho
nastroje pomoci pumpovani napf. ve vybuSném prostfedi, kde nemlZe byt nastartovan
spalovaci motor. Propojovaci hadice jsou CORE systém. Jedna hadice vlozend do druhé.
Vysoky tlak je veden ve vnitini hadici a zpétny nizsi tlak je veden vnéjsi hadici. V ptipadé
prasknuti vysokotlaké hadice nehrozi nebezpeci wrazu obsluhy nastroje tenkym
vysokotlakym paprskem hydraulického oleje. Hadice jsou délky 10 m a 5 m. Jsou barevné
rozliSeny pro lepsi orientaci pfi praci se dvéma a vice nastroji. Nlizky maji hmotnost 15,7 kg.
Maximalni tlak je 144 t. Rozevieni Celisti je 182 mm. Pfestfihnou ty¢ovou ocel 0 2 41 mm.
Vyuzivaji se k prestfizeni sloupkd, nasttizeni karosérie, vytvoifeni kapsy pro rozpérny valec
apod. Nuzky na pedaly maji hmotnost 3,8 kg. Maximalni stfizny tlak je 22,4 t. Piestfihnou

tyCovou ocel o @ 20 mm. Slouzi k pfestfizeni ocelovych prvk malého priméru. Pro svoji
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malou velikost se s nimi lehce manipuluje i v izkém prostoru. Rozpinaci nastroj ma
hmotnost 15,9 kg. Rozpinaci vzdalenost je 725 mm. Maximalni rozpinaci sila je 37,3 t.
Maximalni tla¢na sila je 13,8 t. Vyuziva se k otevieni a odtrzeni dvefi a dveinich pantt.
V kombinaci s fetézy muze slouzit k odtazeni palubni desky od noh posadky. Rozpérny
valec ma hmotnost 9,8 kg. Zasunuty ma délku 567 mm a dé se roztahnout na délku 967 mm.
Maximalni tlacna sila je 10,2 t. Pouziva se k rozepteni dili karosérie napt. palubni deska,

promackla sttecha apod. (Holmatro mastering power, 2024)

Obrazek 10 HVZ Holmatro (zdroj vlastni)

Uvedené technické parametry se vztahuji na tento typ stiedni rady vybaveni. Firma Holmatro
dodava jednak t€zs8i a vykonnéjsi nastroje, ale i leh¢i s mensimi vykony. S obménou techniky
a nadkupem nové mobilni techniky se zacinaji dodavat nové HVZ od firmy Holmatro
s bateriovym pohonem. Vyhodou je tichy chod. Nastroj neni pfipojen k motorové jednotce
a neni omezen jeho pracovni dosah délkou hadice. Nevyhodou je ndrust hmotnosti néstroje
o cca 5 kg v disledku umisténi motoru a baterie do rukojeti néstroje, coz klade vétsi naroky

na fyzikou kondici zasahujicich a jejich Casté;si sttidani. (Holmatro mastering power, 2024)

Pti praci s HVZ v blizkosti zaklinénych osob je vhodné pouzit ochranné sStity, magnetické

ochranné¢ navleky ostrych hran nebo deku k zakryti casti téla zranénych osob vedle
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pracujiciho nastroje. Zabranime tim poranéni a nepfijemnému pocitu jiz tak vystresované
zachranované osoby. (Kolektiv autorti, 2021)
3.1.2 Hydraulické vyprostovaci zarizeni Lukas Hydraulik

Dal$im vyrobcem HVZ je Némecka firma Lukas (Obr. 11). Podnik se 75letou tradici vyrabi
HVZ jako prvni na svété od roku 1972. (Lukas Hydraulik GmbH, 2024)

Obréazek 11 HVZ Lukas (zdroj vlastni)

Pro HZS OLK byly nakoupeny tézké sady HVZ Lukas, které jsou umistény v technickych
automobilech TA-S2T Scania 4x4 na kazdé centralni stanici izemniho odboru. Sada

obsahuje:

= dvé prenosné motorové pohonné jednotky o vykonu 2,4 kW, o hmotnosti 32,7 kg,

s maximalnim pracovnim tlakem 70 MPa,
= propojovaci hadice v délkach 5 ma 10 m,

= ntzky o hmotnost 21,3 kg, ¢epele se mohou rozeviit 204 mm, piestiihnou ty¢ovou

ocel 0 @ 45 mm, maximalni tlak je 137,6 tun,

= rozpinaci nastroj o hmotnost 19,7 kg, délka rozepnuti je 813 mm, maximalni

rozpinaci sila 60 tun, sila stisku 12,2 tuny,

= rozpérné valce o délce vysuvu 705 mm a tla¢nou silu 26,9 tuny. (Lukas Hydraulik

GmbH, 2024)
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3.1.3 Hydraulické vypros$tovaci zarizeni Weber rescue systems

Ttetim nejvyznamnéj$im vyrobcem HVZ (Obr. 12) je némecka firma Weber rescue systems.
Byla zaloZzena vroce 1939 a vyrobou HVZ se zabyva od roku 1974. (WEBER-
HYDRAULIK GMBH, 2024)

Obrazek 12 HVZ Weber (zdroj vlastni)

Nekteré dobrovolné jednotky si do své vybavy poridily sady od tohoto vyrobce. Jednou

z nich je i jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t Jesenik (dale jen ,,JSDH®).
Sada HVZ obsahuje:

* Pfenosnou pohonnou motorovou jednotku o hmotnost 23,7 kg, pracovnim tlaku

70 MPa, vykon motoru 2,2 kW,
= zé4lozni zdroj tlaku ru¢ni pumpu,
* hadice CORE systém o délce 10 m, barevné odliSeny pro lepsi orientaci,
* nlzky o hmotnost 16,7 kg s rozevienim celisti az 185 mm,

* rozpinaci ndstroj o hmotnost 19,9 kg s maximalnim rozevieni Celisti 710 mm,

rozpinaci sile 33 tun a sile stisku 10,1 tuny. (WEBER-HYDRAULIK GMBH, 2024)
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3.2 Ostatni technické vybaveni po vyprostovani osob

Hydraulické vyprostovaci zafizeni je malou ¢asti technickych prosttedkli pouzivanych
zachrannymi slozkami pfi vyproStovani zranénych osob u dopravni nehody obecné. Dnesni
zéasahova vozidla jsou doslova napéchovana sofistikovanymi nastroji, které maji jednu nebo

vice funkci.

3.2.1 Prostredky pro stabilizaci vozidla po dopravni nehodé

Velice diileZitou souc¢asti technického postupu u dopravni nehody je zajisténi vozidla proti
samovolnému pohybu a stabilizace v té poloze, v jaké zlstalo po nehodé. Vozidlo se mohlo
pretoCit na bok ¢i prevratit na stfechu. S ohledem na bezpe¢nost zranénych, ale i zasahujicich
je nezbytné vozidlo zajistit proti pohybu. Jiz samotné pohupovéani na tlumicich vozidla
zpliisobené nastupovanim zachranditt do interiéru havarovaného vozu muze byt velice
nepiijemné a bolestivé pro zranéného s poranénim patefe. Pokud vozidlo stoji na kolech
muzeme k zajisténi pouzit dievéné ¢i plastové kliny, poptipadé zajistovaci kliny z vybaveni
CAS. Dalsi jednoduchou metodou je propichnuti pneumatik na havarovaném vozidle. To
klesne na rafky a je nepojizdné. Tato metoda ovSem znesnadniuje ndsledné odtaZeni vozidla
z komunikace pfi likvidacnich pracich a je potfeba zvazit jeji provedeni. Po vniknuti do
vozidla mizeme zatdhnout ruéni brzdu, u manualni prevodovky zatradit rychlost a vytahnout

kli¢ ze zapalovani. (Kolektiv autorti, 2021)

U novych modernich vozidel na elektricky pohon vznika problém, jak poznat, Ze je vozidlo
deaktivovano a samovoln¢ se nerozjede. Jednim zfeSeni je pfipojit do standardizované
dobijeci zasuvky, tj. Typ 1 a Typ 2, certifikovanou zastrcku Emergency Plug (Obr. 13). Tato

jednoduché bezpecnostni technickd pomucka simuluje nabijeni vozidla.

Emergency=plug

EM, !ﬂiﬂ‘v
PLUG
/ Beand of Total Safety Solutions

Obrazek 13 Zastrcka Emergency Plug (zdroj vlastni)
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Elektromobil se pti nabijeni automaticky vypne a zajisti proti pohybu. Bezpecnostni zastréka
pro zachranaie ma hmotnost 475 g, rozméry 247 x 186 x 69 mm. Je napajena 3 x AA baterii
a je vybavena funkci bluetooth pro komunikaci s elektromobilem a mobilni aplikaci v tabletu

nebo chytrém telefonu velitele zdsahu. (Total Safety Solutions, 2022)

Do CR tuto pomiicku dodavé a pravidelng poiada skoleni a prakticky vycvik firma Pro IZS.

wewvr

hrozi pievraceni vozidla nebo pfimacknuti zachranari. Ve vybavé CAS jsou standartné dvé
stabilizacni tycCe, které se zapiraji do tvaru trojuhelniku o podvozkovou ¢ast vozidla, zem

a pomoci upinaciho pasu znovu k podvozku (Obr. 14). (Kolektiv autord, 2021)

Obrazek 14 Stabilizace vozidla (zdroj vlastni)

Tyce maji délku 1,2 m a daji se prodlouzit na délku 2 m. Maximalni zatizeni je 1 500 kg.
Popruh ma délku 5 m a nosnost 5 tun. Na protilehlou stranu vozidla se umisti kliny Zumro,
nebo jiné vhodné kliny, aby vozidlo bylo zcela stabilni a nehrozilo pfevraceni. Jako nouzovy
prostiedek se da pouzit jeden dil nastavovaciho Zzebiiku a upinaci péas s racnou. Tyto

prostiedky jsou také standardné ulozeny ve vybavé CAS. (Kolektiv autort, 2021)

3.2.2 Ruéni naradi

Ne vzdy je potieba pouzit ke vstupu do vozidla HVZ. U nehod, které se staly v nizké
rychlosti nedochazi k masivni deformaci karosérie a mnohdy postaci k otevieni dveii
pacidlo (Obr. 15). Ve vybavé CAS se nachazi klasicka rovna pacidla raznych délek
s bodcem na jedné stran¢ a zahnutym koncem k vytvofeni paky na druhé strané. Variabilni
ruéni vyprostovaci nastroje VRVN-1. Tento multifunkéni ndstroj je opatfen ostrym hrotem

k prorazeni otvort, sekani materialti, fezani plecht, textilii a izolaci. Néstroj se da prodlouzit
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pro zvétSeni sily paceni a da se rozlozit na dva néstroje. Navod k obsluze popisuje minimalné
13 zptisobll pouziti. Podobny nastroj dodavaji ze zahranici prodejci pod ndzvem Hooligan
Tool. Pacidlo se schopnosti fezat plech na jedné strané a s dvojitym ostrym bodcem

a plochym zakon¢enim na strané druhé. (Kolektiv autorti, 2021)

o —————— || L5 UL YL
E—

Obrazek 15 Ruéni nafadi (zdroj vlastni)
K rozbiti skel autobusu slouzi kladivka umisténd v interiéru, kterymi mohou sami pasazéfi
rozbit sklenénou vypln okna a vytvofit nouzovy unikovy otvor. Zachranati vozi v CAS
rozbijece skel, nebo si kupuji vlastni, které nosi v kapse zasahového odévu. Rozbijece skel
jsou vétsSinou doplnény o fezae pasi. Moderni vozidla maji pro zvySeni bezpecnosti
cestujicich namontovany ptredpinace pasii. Pas se pii dopravni nehod¢ dopne, aby télo bylo
co nejpevnéji ptitlaceno k sedadlu. Takto zaseknuty pas zachranaf nesmi odepinat, ale musi
ho ufezat. Prezka ptedepjatého pasu by ho mohla zranit. Pfedni skla vozidel jsou lepena
a obsahuji bezpecnostni folii. Sklo pouze praskne a nezptisobi fezna poranéni. Pro vytvoreni
otvoru nebo odstranéni lepené¢ho skla je nutno pouzit pilku nebo feza¢ skel, ktera folii
profizne. Ve vybavé CAS se dale nachazi pakové klesté, kladiva, maticové klice,
Sroubovaky, kombinované klesté, akumulatorové vrtacky, uhlové brusky, mecové pily
a dalsi naradi (Obr. 16), které lze pouzit k vytvofeni vstupu do havarované¢ho autobusu.

(Kolektiv autort, 2021)
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Obrazek 16 Skladaci leSeni (zdroj HZS OLK)

Sofistikovanou pomuckou ve vybavé TA-S2T Scania u HZS OLK je skladaci nastavitelné
leSeni s podlazkou (Obr. 16). To umoziuje zachranariim vybudovat zvysenou plosinu pro
lepsi piistup do vysoko umisténych oken u autobusu, poptipadé kabiny nékladnich vozidel.
Z podesty mohou byt provadény vyprostovaci prace s HVZ nebo vytahovani zranénych na

nositkach. (Kolektiv autord, 2021)

3.2.3 Zachytavani uniku provoznich kapalin

U dopravnich nehod dochézi k poruseni konstrukénich celkli vozidla a k uniku provoznich
kapalin vlivem prasknuti nadrzi nebo potrubi a hadicek. Autobus Iveco Crossway LE ma
provozni naplné v fadech stovek litri. Podle tipu modelu mohou obsahovat provozni naplné
az: motorovy olej 39 1, pfevodovy olej 42 1, chladici kapalina 82 1, AdBlue 135 I, motorova
nafta 320 1. (IVECO BUS, 2021)

Na tato mnozstvi nebezpecnych latek je potieba brat zietel a pfi tniku téchto kapalin zabranit
ohrozeni a zneCiSténi zivotniho prostfedi. V CAS jsou umistény prostiedky k zachytu
mensich mnoZstvi nebezpeénych kapalin. Ukapové vani¢ky o objemu 5 1, skladaci zachytné
vany o objemu 175 1, 20 kg sypkého sorbentu, kanaliza¢ni ucpavky, sorp¢ni hady a rohoze,
havarijni tmel na utésnéni prasklin a malych otvorti v nadrzi nebo potrubi. (Kolektiv autord,

2021)
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3.2.4 Zdravotnické vybaveni

Soucésti vyprostovani zranénych osob z havarovaného autobusu je i poskytnuti prvni
pomoci. Ne vZdy je prostor dopravni nehody bezpecny pro vstup zdravotnického personélu
a mnohdy byvaji hasi¢i na mist€¢ MU jako prvni a musi umét poskytnou kvalifikovanou prvni
pomoc s vyuzitim zdravotnického batohu (Obr. 17). (SIAR GR HZS CR — ¢astka 43/2023
k ¢innosti jednotek pozarni ochrany pii poskytovani neodkladné prvni pomoci na misté

zasahu, 2023)

vycviku. Poskytovani prvni pomoci je i soucasti kazdodenni odborné ptipravy. Na sménach

slouzi 1 specialné vyskoleni instruktofi, absolventi tfitydenniho zdravotnického kurzu, ktefi
pravidelné slouzi na vozidle krajské zdravotnické zachranné sluzby (dale jen ,,ZZS*) pro
rozsiteni zkuSenosti ziskanych u praktickych zasahti. Predur¢ené JPO jsou v rdmci dohody
s poskytovateli zdravotni péce, vysilany na resuscitace a podobné Zivot ohrozujici stavy,
pokud neni volnd zadna vyjezdova posadka ZZS. Také jsou povolavani ke spolupréci pii
snaseni pacientd v Gzkych chodbach byti a v mnohopatrovych obytnych budovach nebo
$patné piistupném terénu. (SIAR GR HZS CR — ¢astka 43/2023 k ¢innosti jednotek pozarni

ochrany pii poskytovani neodkladné prvni pomoci na misté zasahu, 2023)
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Ve zdravotnické vybavé CAS je kromé zakladni a rozsifené povinné lékarnicky také
zdravotnicky batoh. Ten obsahuje obvazovy material, skrtidla, popaleninové balicky, dlahy,
automatizovany externi defibrilator (dale jen ,,AED*), ktery umoziuje dodat vyboj do srdce
pii zastaveé krevniho ob&hu, tlakovou lahev s kyslikem a ambuvakem umoziujici ventilaci
pii zastave dechu. Pulsni oxymetr méfi tepovou frekvenci a saturaci krve kyslikem. Trojcipé
Satky, termo folie, lepici pasky, vyplach oci, zdravotnické nlizky, gumové rukavice a dalsi
drobny zdravotnicky material prvni pomoci. K fixaci zlomenin slozi vakuové dlahy (Obr.

18).

@- - — —
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Obrazek 18 Transportni prostiedky, vakuové dlahy, vyprostovaci korzet
(zdroj vlastni)
Ty se po nasazeni na postizené misto a po odsati vzduchu zpevni a zajisti zlomené kosti proti
pohybu. Po odsroubovéni ventilu znovu nasaji okolni vzduch a zm&knou. Jsou pfipraveny
k dalSimu pouziti. Nejmensi je na ruku. Vétsi je na nohu. Ta se da také pouzit jako celotélova
dlaha pro malé déti. A vakuova matrace slouzici k fixaci poranéné patete. Pii dopravnich
nehodach nebo podezienich na poranéni kréni patefe se pouziva kréni limec. Zabrani
rota¢nim pohybiim a ohybani krku a chrani proti dalSimu poskozeni kréni michy. Pokud sedi
zranény na sedadle a st€Zuje si na brnéni koncetin, necitlivost nohou nebo bolest v zadech,
je podezieni na poskozeni michy. K vyprosténi je vhodné pouzit imobiliza¢ni vyproStovaci
korzet SPENCER SED. Slouzi k fixaci patefe v kombinaci s krénim limcem a Setrnému
vytazeni zranéné osoby z vozidla. K odnéaseni, nakladani zranénych slouzi skladaci nositka,
pateini deska nebo rozkladaci scoop ram. Ten se dé rozpiilit a podlozit pod zranéného, znovu

spojit a Setrn¢ podebrat bez zbytecné manipulace se zranénym. (Kolektiv autora, 2018)
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4 ZAVER TEORETICKE CASTI

Cilem teoretické casti je seznameni se slozitym a obsahlym tématem vyprostovani

zranénych osob z havarovaného autobusu.

Prvni kapitola se zabyva pravnim rdmcem, ktery se dotykd feSeného problému

a zpracovanim reserSe dostupnych zdrojii odborné literatury.

Druhé kapitola popisuje konstrukci autobusii a pohonnych jednotek véetné riznych druha
pouzivanych paliv, které mohou zichranafiim znesnadnovat Cinnost na misté dopravni
nehody. Jejich znalost naopak muze prispét k rychlejsi a efektivnéjsi zachrané lidskych
Zivota.

Tfeti kapitola seznamuje sbéznymi 1 sofistikovanymi technickymi prostfedky
a zdravotnickym vybavenim, které maji JPO k dispozici. Taktickymi a technickym moZnosti

jejich pouziti pti tomto specifickém druhu MU.

Teoreticka cast je uvodem pro posouzeni soucasného stavu vybaveni technickymi
prostfedky, studijnimi materialy a praktickych zkuSenosti ptfislusniki HZS Olomouckého

kraje a porovnani jejich irovné se zahrani¢im.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 SOUCASNY STAV VYPROSTOVANI OSOB Z AUTOBUSU

Uroveti technického vybaveni, kvalita zpracovani taktickych postupti a stupeii zagkoleni
hasi¢t v Ceské republice a okolnich zemich mizZe byt riiznd. Komparaci téchto kritérii ve

vybranych evropskych a zamotskych statech se zabyva nasledujici kapitola.

5.1 Vyprostovani u Hasi¢ského zachranného sboru Olomouckého kraje

Kazdy hasi¢ u HZS OLK prochdzi celou svou sluzebni kariéru neustalim Skolenim,
vzdélavanim a opakovanim teoretickych znalosti a praktickych dovednosti v oblasti
vyprostovani zranénych osob z havarovanych vozidel. Zakladni dovednosti ziska novy
pfislusnik na kurzu nastupni odborny vycvik (déle jen ,,NOV*), ktery probiha v jednom ze
$kolnich a vycvikovych zafizeni (déle jen ,,SVZ“) HZS CR, které se nachézeji v Brné a ve
Zbirohu. Nebo ve Frydku-Mistku na Stiedni odborné skole pozarni ochrany a vyssi odborné
$kole pozarni ochrany (dale jen ,,SOS PO a VOS PO*), které je rozdélena na &ast vzdélavajici
budouci uchazeée o praci ptisluinika HZS CR a jiz pfijaté ptislusniky. Délka kurzu NOV je
16 tydnt. Problematice vyprostovani zranénych osob u dopravni nehody je vénovano
celkem 34 hodin. Teoretickd ¢ast ma rozsah 10 hodin. Hasi¢i jsou na ucebné seznameni
s taktickymi a technickymi postupy zdsahu u dopravni nehody a s konstrukci vozidel.
Prakticky vycvik ma casovou dotaci 24 hodin. Hasi¢i cvi¢i zejména praci s HVZ,
pneumatickymi zvedacimi vaky, praci sruénim narfadim, stabilizaci vozidel, prace
v druzstvu. Zdravotnimu vycviku je vénovano 40 hodin. V teoretick¢ 16hodinové ¢asti, se
posluchac¢i nauc¢i zdklady anatomie a fyziologie, mechanismy zranéni osob u dopravni
nehody, vznik urazovych stavil a zéklady oSetfovani zranéni. V praktické 24hodinové ¢asti
si teoretické znalosti vyzkous$i na modelovych cvicenich. Napt. zdkladni vySetteni a zjiSténi
stavu zranéného, zéastava krvéaceni, fixace zlomenin, polohovani, naklddani a transport

zranénych osob. (Nastupni odborny vycvik, 2019)

Po névratu absolventa kurzu NOV k jednotce probihd kazdou sménu Skoleni a vycvik
zaméfeny na témata souvisejici s €innosti v operacnim a organiza¢nim fizeni. Vycvik
zamétfeny na dopravni nehody probihd 4x za rok v rozsahu 3 hodin. Generalni feditelstvi
HZS CR organizuje pravidelné vycviky ve spolupréci se Skodou Mlad4 Boleslav. V arealu
vyrobniho zavodu jsou k dispozici testovaci vozy urcené k likvidaci. Ty jsou pied
seSrotovanim vyuzity k vycviku hasi¢l. Kazdy hasi¢ mé jednou za pét let moznost si

procvicit praci s HVZ na modernich vozech domaciho vyrobce osobnich vozidel.
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Olomoucky kraj tyto vycviky poradd také. Tato praktickd zaméstnani probihaji na

testovacim polygonu Skody v Uhelnici.

Vybrani vhodni kandidati se zdjmem o poskytovani rozsifené prvni pomoci, jsou odeslani
na kurz neodkladné zdravotni péce. Kurz ma délku 3 tydny. Posluchac¢ je vzd€lavan
teoreticky a zejména prakticky v prohlubovani znalosti a oSetfovani zranénych osob.
Absolvent v jednotce zatazen na pozici zdravotnika a vede odbornou zdravotnickou ptipravu
prislusnikli ve své sméné¢, které predava zkusenosti a dovednosti z kurzu. V soucasnosti (rok
2024) je na kazdé sméné jeden zdravotnik. V navrhu GR HZS CR je pozadavek zvysit pocet

zdravotniki na sméné na dva. (Kolektiv autorti, 2018)

Obdobné¢ funguje systém vzdelavani pro vyprostovani u dopravnich nehod. Vybrany hasi¢
se z4jmem o tuto problematiku je odeslan na specializacni tfi tydenni kurz instruktor
vyprostovani u dopravnich nehod. Po absolvovani kurzu je jmenovan instruktorem a vede

odbornou piipravu na sméné na toto téma. (GR HZS CR, 2021)

Dalsi formou odborné ptipravy je soutéz ve vyprostovani zranénych osob z havarovanych
vozidel. Na kazdém izemnim odboru probihé vybér tyfé¢lenného druzZstva ve slozeni velitel,
zdravotnik a dva hasi¢i. Tato druZstva se specidlné pfipravuji na G€ast na krajské soutézi ve
vyprostovani. DruZzstvo dopfedu nezna zadani soutézniho ukolu. Jejich ukolem je vyprostit
zranénou osobu z havarovaného vozidla v co nejkrat§im Case a co nejSetrnéji. Vitézoveé
krajskych soutézi postupuji do celorepublikového findle. HZS CR si cvidi a $koli své
instruktory a rozhodgi téchto soutézi. Ugastnici si porovnavaji své dovednosti s kolegy
z ostatnich krajii a pfedavaji si nov€ nabyté zkuSenosti z taktickych postupti a technické

dovednosti. (Pokyn GR HZS CR ¢&. 27/2018, 2018)

Hlavni u¢ebni pomickou jsou zpracované ucebni texty s ndzvem Vyprost'ovani u silni¢nich
dopravnich nehod zpracované kolektivem autorti a vydané GR HZS CR v roce 2021. Tuto
publikaci vhodné€ doplnuji metodicke listy konspektti, soubor typovych ¢innosti IZS, bojovy

tad JPO a prezentace odborné piipravy.

Hasi¢i u HZS OLK pouzivaji vySe popsané HVZ, prosttedky pro stabilizaci a zdravotnické
pomucky. Nakup vybaveni vychéazejici z potieb ziskanych u realnych zasaht a pfedavanim
zkuSenosti s ostatnimi kolegy v CR a stazi u zahrani¢nich kolegi.

Naplanovat a uspotadat taktické cviceni IZS s namétem dopravni nehoda autobusu, je
limitovano zaptjcenim vhodného nejlépe jiz vyfazeného autobusu. I pies tito obtize se dafi

potiebnou techniku zajistit a cvi¢eni uspotadat. V roce 2021 tizemni odbor Jesenik, v roce



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 41

2023 uzemni odbor Olomouc cviceni s nazvem Dalnice 2023 2x autobus a 3x OA, 1x

dodavka s NL.

5.2 Vyprostovani osob v Polské republice

V roce 1996 byly z iniciativy naméstka pro IZS a sluzby mijr. Bc. Stefana Labaje tzemniho
odboru Jesenik kontaktovani polsti hasi¢i z Panstwowej Strazy Pozarnej (déle jen ,,PSP*)
v Nyse. Tim byly dany zéklady pro rozvoj pteshrani¢ni spoluprace s hasi¢i HZS OLK
stanice Jesenik. S moznosti Cerpat finan¢ni prostfedky z dotacnich programii Evropské unie,
se spoluprace dale prohloubila. Byly vypracovany projekty na spoleény nakup techniky,
teoretickd Skoleni, praktické vycviky a cviCeni v ramci spoluprace kraji sousedicich
s Polskem a zatazenych do financovani rozvoje regionli z programu Bezpecné pohranici.
Také byly podepsany dohody, které umoZiiuji na zadost o vypomoc JPO zasahovat za
hranicemi svych statti. Hasic¢i v Polsku ve velké mife vyuzivaji evropskych zdrojii a mohutné
obménuji zastaralou techniku a vybaveni za novou a moderni. Stejné tak rekonstruuji a stavi

nové stanice a podporuji dobrovolné hasi¢e Ochotnicza Straz Pozarna (dale jen ,,OSP*).

Panstwowej Strazy Pozarnej je financovana a zfizena statem. Jedna se o profesionalni sbor
zaloZeny roku 1992 spadajici pod ministerstvo vnitra a administrace. Nejvy$$im organem je
teditelstvi statniho hasi¢ského sboru se sidlem ve VarSavé. Doba dojezdu k udalosti je
zdkonem stanovena na 15 minut. PSP je rozdélena do 16 kraja, 335 okresti ve kterych je
rozmisténo 504 hasi¢skych jednotek. V roce 2022 pracovalo u PSP 32 847 zaméstnancii.
Patefni sit’ profesionalnich hasi¢ti ucelné¢ dopliuji dobrovolné jednotky, které jsou

organizovany v 5 030 sborech OSP. (Biuletyn roczny PSP za rok 2022, 2023)

Jednotky PSP a vybrané jednotky OSP jsou zafazeny do systému Krajowy System
Ratowniczo-Gasniczy (dale jen ,,KSRG®), ktery je soucasti systému na zvladani MU. Tyto
jednotky maji garantované financni prostiedky ze statniho rozpoctu a jsou piednostné
vybavovany novou technikou a Skoleny ke zvladani krizovych situaci. Nezatazené jednotky

jsou financovany z rozpoctu obci. (Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej, 2024)

Operatorskd centra jednotného celoevropského ¢isla tisnového volani 112 Centrum
Powiadamiania Ratunkowego (dale jen ,,CVP*) jsou v Polsku zfizovdna a financovana
ministerstvem vnitra a administrace, ale provoz, zaméstnance a budovy zajistuji krajské
magistraty. Celkem je v Polsku 17 stfedisek nouzového voldni s 1 187 operatory. Ti
zaznamenaji informaci o voldni do systém. HlaSeni predavaji opera¢nim strediskiim

jednotlivych zachrannych a bezpecnostnich slozek. Linku je mozno kontaktovat i pomoci



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 42

mobilni aplikace. Ta je primarn¢ ur¢ena pro osoby, které nemohou mluvit. Funguje na dvou
mobilnich opera¢nich systémech iOS a android. Po zaregistrovani vede intuitivné volajiciho
pomoci piktogramu. Jednoduse vybere, jakou pomoc potiebuje a zada kde se nachazi. Bud’
pomoci udaji GPS z telefonu, kliknutim do mapy nebo napiSe adresu. Poptipad¢ je spojen

s operatorem linky 112. (Numer alarmowy 112, 2024)

Zakladni kurz pro nové hasic¢e mé délku 14 tydnl. Problematice vyprostovani je vénovano
48 hodin. Teoreticka ¢ast trva 14 hodin a praktickd 34 hodin. Hasici jsou cviceni zvladat
zakladni taktické a technické postupy, stabilizovat havarovana vozidla, Setrné transportovat
zranéné osoby a pouzivat HVZ. Poskytovani prvni pomoci nema samostatny blok, ale je
v€lenéno do vyuky jednotlivych témat, na kterd svym obsahem navazuje. (Program

szkolenia podstawowego w zawodzie strazak, 2020)

Hasi¢i v Polsku pouZivaji k vyproStovani zranénych osob u dopravni nehody stejné
technické prostiedky a HVZ jako pfislusnici HZS OLK. V Nyse maji na svych CAS nastroje
a HVZ od firmy Lukas (Obr. 19).

L. o TN

Obrazek 19 HZV Lukas u PSP Nysa (zdroj vlastni)

Takeé prostiedky pro stabilizaci, zvedaci vaky a néstroje pro vnikani do autobusu jsou stejné

nebo velice podobné.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 43

Taktické a technické postupy pro stabilizaci autobusu, pronikani do karosérie, protipozarni
opatfeni a zachytavani Uniki provoznich kapalin se velice podobaji postuptim a metodikam

pouzivanych u HZS OLK. (Ministerstwo Cyfryzacji, 2019)
Pro tfidéni zranénych osob pouzivaji polsti hasi¢i stejné pomiicky a postupy jako hasi¢i HZS

OLK. Metodu tfidéni ranénych START a reflexni pasky pro oznaceni priority transportu
pacienti (Obr. 20).

Obrazek 20 Tridici pasky u PSP Opole (zdroj vlastni)

Po prostudovani vyukovych materidli na webovych strankach gov.pl a osobni navstéve
hasi¢ské zbrojnice dobrovolnych hasici OSP Gieralcice a profesionalnich hasi¢skych
stanic PSP Katovice, Chorzow, Nysa, a krajském feditelstvi a vycvikovém stedisku hasict
v Opoli, 1ze konstatovat, ze jednotky OSP a PSP postupuji velice podobné¢ a mnohdy zcela
stejné a pouzivaji velice podobné vybaveni a taktiku u dopravni nehody a vyprostovani

zranénych osob z havarovaného autobusu jako ptisluSnici HZS OLK.

5.3 Vyprostovani osob v Kanadé

Pro porovnéni trovné vyprostovéani a srovnani s Evropou byl vybran stat Kanada. Konkrétné
Toronto Fire Services (dale jen ,,TFS®) v provincii Ontario. Provincie Ontario ma cca 15,8

miliont obyvatel. V oblasti nazyvané Velké Toronto, zije cca 6,8 miliont obyvatel. Je to
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nejvetsi metropolitni oblast v Kanadé. Mésto Toronto ma cca 2,8 milioni obyvatel a rozlohu

630 km?. (Canada Population, 2024)

TFS ma na tizemi mésta Toronto 84 hasicskych stanic na kterych se stiida ve tfech sménach
3 206 hasic¢h. V roce 2022 zasahovali u 11 779 dopravnich nehod, které tvoii 7 % zéasah.
Hasic¢i v Torontu zabezpecuji i vyjezdy zdravotnické zachranné sluzby. Tyto udalosti tvoii
pfevaznou Cast jejich ¢innosti cca 62 %. Primérny ¢as od zacatku tisnového hovoru po

piijezd prvniho vozidla TFS na misto udalosti je 6:24 min. (TFS 2022 Annual Report, 2023)

Hasi¢ské sbory v Kanad€ nejsou pod centrdlnim vedenim. Kazd4 obec a mésto ma za
povinnost zajistit pozarni bezpecnost a vzdélavani obyvatelstva. Jakym zptisobem je zcela
v jeji kompetenci. VétSina ze 125 628 hasic¢lti v Kanadé¢ jsou dobrovolnici 71 %. Placené
profesionalni sbory jsou pouze ve velkych méstech. Jednotlivé sbory propojuje nezavisla
neziskova organizace Canadian Association of Fire Chiefs (dale jen ,,CAFS*) zastupujici
cca 3 200 kanadskych hasi¢skych sborii. Asociace byla zalozend v roce 1909. (Canadian

Association of Fire Chiefs, 2024)

Nébor novackl ke sboru je zcela odliSny a naroky na uchazece jsou daleko vyssi nez
pfijimaci fizeni k HZS CR. Uchaze¢ si musi sam zajistit a zaplatit pozadované kurzy, jinak
nebude pfipustén ke vstupnimu pohovoru. Dolozit certifikdtem splnéni kurzl prvni
zdravotni pomoc, ndborovy vycvikovy program, haseni pozari I a II, poZzarni prevence,
plavecky test. Neékteré certifikaty maji omezenou platnost a musi se pravidelné obnovovat
po maximalni dobé 3 let. Musi znat zakony tykajici se bezpe€nosti prace, provozu na
pozemnich komunikacich, obecniho prava, pfestupktl, lidskych prav, soudnictvi, vnitini
predpisy sboru o ochrané a zdravi, o pozarni ochrané a prevenci. Uchaze¢ si mize zaplatit
absolvovani 18 tydenniho kurzu v cené 16 630,- $, ktery zvySuje jeho Sance na piijeti, ale
nijak je negarantuje. Musi mit 18 let, mit povoleni k praci v Kanadg, fidi¢sky prukaz, vypis
z rejstiiku trestil, absolvovat fyzické testy, ustni pohovor, 1ékatrskou prohlidku. U pohovoru
je posuzovano vystupovani, styl obleCeni a reprezentativnost. Sbor se bude dotazovat
minulych zaméstnavateli na profil a pracovni moralku uchazece. Zjistovat schopnosti prace
v tymu, plnéni rozkazii, schopnosti analytického mySleni, schopnosti a chut se dale
vzdéelavat, drzet zdravy Zivotni styl, bankovni a Gvérovou historii. Je sledovan i pisemny
projev v podané zadosti a pravopisné chyby. Po UspéSném pftijimacim pohovoru nasleduje
vzdélavani na hasi¢ské akademii. Délka kurzu je 18 tydnl v rozsahu 600 hodin. Obsahem
studia je prvni pomoc, fyzicka kondice, haSeni pozarQ, vnikani do uzavienych prostort,

vyprostovani u dopravnich nehod apod. (City of Toronto, 2024)
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TFS mé problém provadét opakovaci vycviky s HVZ u dopravnich nehod. Zajisténi
vhodného autovraku, zabezpeCeni odstranéni provoznich naplni a pievoz, stoji 800,- $.
Zabezpecit potfebny pocet vhodnych vozidel k vycviku je velice nékladné. Jednou
z moznosti je, ze si hasi¢i ve svém volnu ptj¢i ndhradni CAS a vyjedou mimo meésto do
autovrakovisté, kde je mozno potiebny vycvik uskutec¢nit. Hasi¢i z TFS se touto
problematikou intenzivné zabyvaji a snazi se napravit nevyhovujici stav. K vyprostovani
zranénych osob u dopravnich nehod, pouzivaji bateriové HVZ od firmy Holmatro (Obr. 21).

(Rob Klassen, 2024, 20. biezna)

Obrézek 21 Bateriové HVZ Holmatro u TFS (zdroj Rob Klassen )

Hasic¢i u TFS pouzivaji ve svych zasahovych vozech stejné¢ HVZ od firmy Holmatro jako

pfisluSnici HZS OLK.

Pro tfidéni ranénych osob u hromadného nestésti vyuzivaji hasi¢i u TFS stejnou metodu

START, jako pfislusnici HZS OLK (Obr. 22).
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Obrézek 22 Metoda START u TFS (zdroj Rob Klassen)

Po prostudovani dostupnych zdroj, literatury a emailové komunikaci s TFS (Ptiloha PI)
a WhatsAppové komunikaci s hasi¢em Robem Klassenem z Kanady, Ize konstatovat, ze
pouzivané¢ HVZ, stabiliza¢ni pomticky a néstroje pro vnikani do havarovaného autobusu jsou
stejné nebo upravené pro mistni podminky. Postup pouzivany pro tfidéni ranénych metodou

START je také stejny.

5.4 Vyhodnoceni komparace taktickych a technickych postupt

Taktické metody a technické postupy se mohou v jednotlivych statech lisit s ohledem na

historicky vyvoj, financovani sborti, demografické podminky a konstrukci autobust.
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Nékteré postupy jsou podobné nebo se piekryvaji. Zde je srovnani mezi CR, Polskou

republikou a Kanadou:

X/
L X4

X/
L X4

Ceska republika:

pouziva moderni technické vybaventi,
taktické postupy jsou standardizovany a obsahuji mezinarodni zkusenosti,
diiraz je kladen na kvalitni a Casty prakticky vycvik,

velké centralni stanice a pobo¢né stanice, doplnéné dobrovolnymi jednotkami.

Polské republika:

pouziva moderni technické vybavent,
taktické postupy jsou standardizovany a obsahuji mezindrodni zkusenosti,
prakticky vycvik neni tak propracovéan jako u HZS CR,

centralni a poboc¢né stanice doplnéné dobrovolnymi jednotkami.

Kanada:

technické vybaveni je na Spickové urovni,
taktické postupy jsou vzorem pro hasice ve svéte,
organizovani praktickych vycviki je ve velkych sidlech problematické,

minimum velkych centralnich stanic, ale velké mnoZstvi malych stanic

profesiondlnich a dobrovolnych hasi¢i s nizkym dojezdovym cCasem.

I ptes drobné rozdily ve vybaveni technickymi prostfedky, aplikovanymi taktickymi postupy

vychézejicimi z rozdilnych mistnich podminek pokryti izemi hasi¢skymi stanicemi rozdilné

velikosti a mnoZstvim zasahovych vozidel, maji hasi¢i v CR, Polsku a Kanadé stejny cil. Co

efektivnéji, nejrychleji a nejbezpecnéji vyprostit zranéné osoby z havarovanych autobusi,

poskytnout jim potifebnou zdravotni pomoc a ochranit jejich zivoty a zdravy.
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6 POSOUZENI RIZIK PRI VYPROSTOVANI OSOB Z AUTOBUSU

Zéchranafi jsou pii vyprostovani zranénych osob u dopravni nehody havarovaného autobusu
vystaveni riziku vzniku zranéni nebo trvalého poskozeni zdravi. V extrémnim piipad¢ mize

vést uraz ke smrtelnému zranéni. Tato rizika jsou identifikovana, popsdna a oSetiena.

6.1 Identifikace rizik

Bojovy fad JPO definuje 23 rizik, ktera hrozi zasahujicim hasi¢iim na mist¢ MU. U dopravni
nehody mohou byt zachranafi vystaveni sedmi rizikim. Nebezpeci fyzického vycerpani,

nebezpe¢i infekce, nebezpe¢i podchlazeni, nebezpeci piehtati, nebezpeci psychického

vycerpani, nebezpeci ziiceni konstrukci a nebezpeci na pozemni komunikaci.

6.2 Aplikace metody What-If pri vyprost'ovani osob

Metodou What if? bylo odpovézeno na otazku ,,Co se stane, kdyz?* Touto metodou bylo

vyhodnoceno sedm nebezpeci pro zasahujici hasic¢e u dopravni nehody (Tab. 1).

Tabulka 1 Metoda What if? (zdroj vlastni)

Navrh opatreni
P.¢ Pri¢ina Nasledek kK minimalizaci
(preventivni, napravné)
1 Nebezpeci fyzického Selhani organismu Pravidelné stfidani — pitny
" | vyCerpani. zasahujiciho hasice. rezim.
Nebezpeci infekce. Mozné nékaza Dtsledné pouzivani
2. zasahujiciho hasice. osobnich ochrannych
pomtcek.
3 Nebezpeci podchlazeni. | Selhani organismu Pravidelné¢ stiidani — tylovy
' zasahujiciho hasice. kontejner.
4 Nebezpeci prehiati. Kolaps zasahujiciho Pravidelné stfidani — pitny
) hasice. rezim.
5 Nebezpeci psychického | Vytazeni zasahujiciho | Sledovani chovani
" | vy€erpani. hasice. zasahujicich hasicu.
6 Nebezpeci ziiceni Smrt hasice. Dodrzovani taktickych
" | konstrukei. postupd.
7 Nebezpeci na pozemni | Smrt hasice. Dusledné dodrzovani
" | komunikaci. pravidel bezpecnosti prace.
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Vyhodnoceni metody What if?:

Nebezpeci fyzického vycerpani mize hasice vyradit ze zdsahové ¢innosti. Prevenci
je pravidelny rozvoj fyzické kondice, spravna zivotosprava a pravidelné piezkousSeni

pomoci fyzickych testt.

Nebezpeci infekce hrozi pti kontaktu s nakazenou osobou nebo télnimi tekutinami.
Prevenci je dusledné pouzivani osobnich ochrannych pomiticek. Zejména

respiratortl, rukavic, bryli a pouziti dezinfekce po zasahu.

Nebezpe¢i podchlazeni miize hasi¢e zpomalit pfi zasahové cCinnosti, zejména
v zimnich mésicich, pfi nizkych venkovnich teplotach. Prevenci je kvalitni teplé
obleceni, Casté stiidani zasahujicich a vyuziti tylového kontejneru k regeneraci sil
zasahujicich hasict.

Nebezpeci prehtati hrozi zasahujicim zejména v horkych letnich mésicich. Tti
vrstvy zasahovy odév je izolovan proti priniku tepla a neni vhodny pro zasahy za
vysokych venkovnich teplot. Prevenci je Casté stifidani zasahujicich hasicu, pitny

rezim a regenerace sil v tylovém kontejneru.

Nebezpe¢i psychického vycerpani hrozi hasicim pti dlouhodobé expozici
traumatizujicich zasaht. Prevenci je rozbor narocnych zasaht, poptipadé konzultace

se ¢lenem posttraumatického tymu nebo krajskym psychologem.

Nebezpeci zticeni konstrukei hrozi zasahujicim hasic¢tim, pfi nedodrZeni taktickych
postupll zahrnujicich stabilizaci havarované¢ho autobusu. Prevenci je disledné

provedeni prizkumu a kvalitni stabilizace havarovaného autobusu.

Nebezpeci na pozemni komunikaci hrozi zasahujicim hasi¢lm pfti jakékoliv ¢innosti
na vozovce. Opatfenimi jsou ndraznikové postaveni zdsahové techniky, pouzivani
reflexnich vest, ohrani¢eni mista udalosti dopravnimi kuzely, usmérfiovanim

provozu na pozemni komunikaci.

Metodou analyzy rizik What if? bylo vyhodnoceno sedm nebezpeci vyplyvajicich z ¢innosti

zasahujicich hasi¢ii u dopravni nehody autobusu. Kazdé riziko miize vést k vytazeni hasice.

Muze zpUsobit uraz, traz s trvalym nésledkem, poptipadé smrtelné zranéni hasice.
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6.3 Aplikace Matice rizik pri vyproStovani osob

Identifikovanych sedm rizik z metody analyzy What If? bylo dosazeno do matice rizik (Tab.

2). Jednotlivym rizikim byla pfifazena Ciselna hodnota vyjadiujici miru a Cetnost vyskytu

rizika.
Tabulka 2 Matice rizik (Kuzilek 2022).
P¥i¢ina/Disledek NiZKE RIZIKO | STREDNI RIZIKO ‘g;ﬁg)E
CASTY 4
OBCASNY 2 5
NEPRAVDEPODOBNY 1 3 6

Pii¢ina vzniku rizika miZe byt Gasta, ob&asna, nepravdépodobna. Casté riziko se miize
vyskytnout jednou za mésic, obCasné riziko jednou za rok a nepravdépodobné riziko jednou
za pét let. Riziko mizZe mit rizné nasledky pro zasahujici hasice. Nizké riziko mize zplsobit
docasné vytazeni hasi¢e ze zdsahové Cinnosti. Stfedni riziko miZe zpusobit stfedné tézké
zranéni, které mize vést k doc¢asné pracovni neschopnosti. Vysoké riziko miize zasahujicimu

hasici zplisobit zranéni s trvalymi nasledky, v extrémnim piipadé smrt.
Bodova Skéla a jeji vyznam:

9 — Casty vyskyt s vysokym rizikem,

8 — obcasny vyskyt s vysokym rizikem,

7 — Casty vyskyt se stfednim rizikem,

6 — malo pravdépodobny vyskyt s vysokym rizikem,

5 — obcasny vyskyt se sttednim rizikem,

4 — Casty vyskyt s nizkym rizikem,

3 — malo pravdépodobny vyskyt se sttednim rizikem,

2 — obcasny vyskyt s nizkym rizikem,

1 — malo pravdépodobny vyskyt s nizkym rizikem. (Kuzilek, 2022)
Vyznam barev matice rizik:

= (Cervend barva upozoriiuje na nepiijatelné riziko, které musi byt osetieno, jinak hrozi

t&zké zranéni hasice.
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= Zluta barva varuje pted moznosti vzniku vaznych traz.
= Zelend barva zobrazuje nizké riziko, které¢ neohrozuje Zivot zasahujicich hasict.

Riziko nebezpeci na pozemni komunikaci miize vést ke smrtelnym trazim. Mira rizika je

vysoka, ale vyskyt obCasny proto byla pfifazena cervend barva a bodova hodnota osm.

Tabulka 3 Odpovéd’ na otazku What if? (zdroj vlastni).

Cislo Odpovéd’ Mira rizika
6 Nedodrzeni taktickych postupti. 6
2 Spatné pouzivani osobnich ochrannych pomticek. 5
1 Spatné stidani zasahujicich hasic. 4
3 Spatné st¥idani zasahujicich hasici. 2
4 Spatné stiidani zasahujicich hasiéa. 2
5 Nedostatecné sledovani psychického stavu hasicti. 1

Zaporné odpoveédi na otazku What If? byly dosazeny do matice rizik. Pii poruSeni
stanovenych kritérii, mohou nardstat rizika, kterda vedou ke zranéni nebo ke smrti
zasahujiciho hasice:
e Riziko nebezpeci ziiceni konstrukci mize vést ke smrtelnym Grazim. Mira rizika je
vysoka, ale vyskyt nepravdépodobny, proto byla pfifazena zlutd barva a bodova

hodnota Sest.

e Riziko nebezpeci infekce vede k onemocnénim zasahujicich hasict. Riziko vzniku
infekce je stiedni a vyskyt je obCasny, proto byla pfifazena zluta barva a bodova

hodnota pét.

e Riziko nebezpeci fyzického vycerpani mize vést k doCasnému vytazeni zasahujiciho
hasice. Riziko ohrozeni zdravi je nizké, ale vyskyt je Casty, proto byla pfifazena Zluta

barva a bodova hodnota ¢tyfi.

e Riziko nebezpeci podchlazeni a piehfati muze vést k doCasnému vytazeni
zasahujiciho hasice. Riziko ohrozeni zdravi je nizké a vyskyt ob¢asny, proto byla

pfifazena zelena barva a bodova hodnota dvé.
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e Riziko nebezpe¢i psychického vycCerpani miize vést az k trvalému vytazeni
zasahujiciho hasice. Riziko ohrozeni zdravi je nizké a vyskyt nepravdépodobny,

proto byla pfifazena zelena barva a bodova hodnota jedna.

Zasahujici hasi¢i musi disledné dodrzovat pouzivani osobnich ochrannych pomicek, fidit
se naucenymi taktickymi postupy a spravné uzivat technické prostredky. Velitel zdsahu musi
pravideln¢ kontrolovat pouzivani osobnich ochrannych pomiicek, fyzicky i psychicky stav
svych podtizenych, zajistovat ve stanovenych terminech pitny a stravovaci rezim. Pii dlouho

trvajicich zasazich zajistit pravidelné stiidani zasahujicich ptislusniki.

6.4 Aplikace metody Ishikawa pri vyprostovani osob z autobusu

Metoda zobrazeni rizika pomoci diagramu Ishikawa nazorné¢ vyjadiuje, jaké nedostatky
mohou vést ke zranéni nebo smrti zasahujiciho hasi¢e u dopravni nehody autobusu (Obr.

23). Diagram také zobrazuje vznik moznych rizik, které mohou komplikovat zasah.

Jednotlivd ramena rybi kosti zobrazuji problematické okruhy. Znazoriuji Sest kritickych

oblasti, kterym je potieba neustale vénovat pozornost a oveétovat stav vykonnosti.
Rozbor jednotlivych kritickych oblasti Ishikawa diagramu:

* Management pfedstavuje veSkeré urovné vedeni podiizenych a sboru. Od nejnizsi
tirovné veleni muZstva na jednotlivych sménach az po vrcholny management na GR
HZS CR. Velitel zasahu musi mit vhodné vzdélani a schopnost dale pracovat na
svych znalostech. Minimalni pozadavek na délku trvani sluzebniho poméru u HZS
na pozici velitele druZstva je 1 rok po absolvovani NOV. Velitel musi byt pfirozenou
autoritou pro své podiizené. Musi umét komunikovat s muzstvem. Musi se umeét
rychle rozhodnou na zakladé dynamického a kvalitniho prizkumu mista dopravni
nehody a vydat jasny a zietelny rozkaz podfizenym a informovat krajské operacni

a informacni stfedisko (dale jen ,,KOPIS*) o situaci na mist¢ MU.

= Lidé ptedstavuji hlavni silu HZS CR. Po celou dobu kariéry jim musi byt vénovana
dostate¢na pozornost v oblasti Skoleni a vycviku. Na urovni kvality vzdélavani zavisi
rychlost a odbornost provedeni zdsahu. Pribéh zdsahu negativné ovliviiuje Spatné
plnéni rozkazii a pozdni pfedadvani informaci od velitele k podfizenym i od muZstva
k veliteli. Velice stézuje zasah $patna spoluprace mezi zasahujicimi hasici, ale i mezi

jednotlivymi slozkami 1ZS.
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Vysoka teplota edodrzeni stanovenych kontrol/ Nevhodné aplikované metodiky

Obrazek 23 Ishikawa diagram (zdroj vlastni)
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» Stroje mohou byt také slabym ¢lankem tspésného fetézce zvladnuti zasahu. Hasi¢im
muze néjaké dilezité vybaveni chybét. Mohou mit staré a nevyhovujici vybaveni.
Vécené prostiedky se mohou porouchat nebo mohou dojit pohonné hmoty.
Komunikace miize byt ovlivnéna poruchou na komunikacnich prostfedcich nebo

vybytymi bateriemi.

» Prostfedi mize ovliviiovat pribéh zasahu vysokou nebo nizkou teplotou a silnym
vétrem. Zasahujici vystaveni nepiizni pocCasi budou potiebovat Castéjsi stiidani
a stravovani. Také bude nutné vybudovat zazemi pro odpocinek. Tma rovnéz velmi
negativné ovliviiuje orientaci na misté dopravni nehody a znesnadiuje zasah. Unik
nebezpecné latky zvySuje riziko vzniku pozaru, uklouznuti a uraz zasahujicich nebo
vyzaduje pouziti specidlnich protichemickych oblekl, které znesnadiuji pohyb,
ztézuji orientaci a vyZzaduji Casté stfidani zasahujicich a vybudovani
dekontaminacniho stanovisté s nutnosti jimani kontaminovanych kapalin a jejich

naslednou odbornou likvidaci.

= Udrzba vécnych prostfedkil a osobnich ochrannych pomficek méa piimi vliv na
funkénost veSkerého vybaveni. Zékladem je provadéni vcasnych pravidelnych
kontrol odborné vySkolenym personalem a odhaleni poSkozenych nebo nefunkénich
véenych prostifedki. Jejich nahrazeni zaloZznim nebo novym vybavenim, poptipadé

oprava kvalitnimi ndhradnimi dily.

* Metody jsou dileZitou soucasti zdsahové Cinnosti. Zastaralé, neprovéfené nebo
chybgjici metodiky prodluzuji a ztéZuji v zproStovani zranénych osob. Nebezpetné
na postupy miizou také pisobit Spatné proSkolené nebo nevhodné aplikované

metodiky.
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7 NAVRH TAKTICKEHO POSTUPU PRO VYPROSTOVANI OSOB
Z HAVAROVANEHO AUTOBUSU

Zasah JPO u dopravni nehody autobusu je velmi stresujici zalezitosti. Téméer vzdy je
pritomen velky pocet piepravovanych osob. Autobus ptredstavuje velky dopravni prostredek,
se kterym se hife manipuluje, néz s osobnim automobilem a klade vétsi naroky na tézkou

vyprostovaci techniku.

7.1 Rozhodovaci proces velitele zasahu

Rozhodovaci proces velitele zasahu, je neustale probihajici d¢j, ktery se v mysli velitele
zasahu (dale jen ,,VZ*) cyklicky opakuje po celou dobu provadéni zachrannych
a likvidacnich praci. Je rozdélen do Ctyfech krokd. Prvnim krokem je zjiSténi situace na
misté dopravni nehody. Nejprve pomoci odhadu podle prvotnich vjemd a poté podle
skutecnosti zjiSténych prizkumem. Druhym krokem je hledani feSeni na zaklad¢ zjisténého
skute¢ného stavu. Hledani feSeni mtizou ovliviiovat zkusenosti velitele. Tretim krokem je
vydani rozkazu. Rozkaz musi byt srozumitelny, jednoznacny a proveditelny. Po vydani
rozkazu nasleduje ctvrty krok, a to kontrola ucinnosti pfijatého fteSeni problému.
Vyhodnoceni vede na zacatek rozhodovaciho procesu a opakovani jednotlivych kroki
k likvidaci MU (Obr. 24). (Senovsky a Adamec, 2004)
1. ZjiSténi situace

(odhad, prazkum)

>

2. Hled4ni reSeni

4. Kontrola splnéni rozkazu \
+ (plénovani, prijeti ]
T (planovani, prijeti rozhodnuti)

(zjisténi nove situace)

* ‘ Dopravni nehoda |

3. Vydani rozkazu
Obrazek 24 Rozhodovaci proces velitele zasahu (zdroj, Twrdy)
Veleni zésahu je slozitd a komplexni dovednost, kterou si zachranat buduje béhem celé
kariéry. Ne kazdy ma vrozené dovednosti, schopnosti a pfirozenou autoritu nebo odhodlani
a ambice tuto funkci vykonavat. Proto je velice dulezité¢ peclivé vybrat vhodné kandidaty
a vénovat jejich teoretické a praktické ptipravé dostatek casu a pozornosti. Na schopnostech
velitele zavisi kvalitni a rychlé vyfeSeni kazdého zésahu zv1asté u hromadné nehody velkého

mnozstvi zranénych osob havarovaného autobusu.
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7.2 Priizkum mista dopravni nehody autobusu

Cilem pruzkumu je rychle, ale kvalitné ziskat ptehled o celkové situaci na mist¢ MU. Tento
stav vyhodnotit a vydat ptislusné rozkazy zasahujicim. Prizkum se provadi po celou dobu
zasahu a provadi ho VZ, ¢ast JPO nebo celé druzstvo, popiipadé Ceta, podle rozsahu uzemi

nebo slozitosti objektu. Cilem je:

¢ Zjistit v jaké poloze a stavu se havarovany autobus po DN nachazi. Dale jsou polozeny
otazky, které si poklada VZ jiz pfti ptijezdu na miso zasahu po prvnim pohledu na misto

MU:

» Hofi autobus nebo hrozi akutni vznik pozaru? Jak zahdjit haseni?

* Stoji na kolech nebo leZi na boku ¢i strese?

» Je na vozovce nebo mimo komunikaci?

» Jsou jiz pasazéii mimo autobus nebo nemohou vystoupit?

= Jak je naruSena konstrukce autobusu dopravni nehodou?

= Je autobus zaklinény nebo opieny o dalsi vozidla nebo objekty?

* Nehrozi unik nebezpecnych latek z dalsich vozidel nebo objektt?

= Nehrozi uraz elektrickym proudem od spaden¢ho kabelu elektrického vedeni?
¢ Vydava prvni rozkazy.

* Vytvofit naraznikové postaveni hasi¢ské techniky na ochranu zasahujicich.

* Rozvinout trojndsobnou poZéarni ochranu (voda, péna, prasek).

Uzavfit misto nehody dopravnimi kuZely.

Zdravotnika JPO vybavit zdravotnickym batohem.

Zajistit autobus proti pohybu, pokud stoji na kolech (kliny pod kola).
¢+ Pfi chizi k autobusu a celkové obhlidce zjist'uje dalsi skute¢nosti.

= Pristup ke dvefim vétSiny autobusti je pouze na pravé strané. Vyjimecné maji dveie

na levé stran¢ u fidi¢e napt. dalkové autobusy.
» Pokud dvete nejdou otevtit, kudy bude proveden nésilny vstup.

* Vytékaji z autobusu provozni kapaliny? Zajistit Gnik.
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Je motor autobusu nastartovan? Vypnout zapalovaci skfin.
Kolik se v autobusu nachazi cestujicich? Informace od fidi¢e nebo odhad.

Jak vazny je jejich zdravotni stav? Miize napovédét poloha a poskozeni autobusu.

¢ Podat informace na KOPIS o stavu na misté¢ dopravni nehody a potiebé dalsich sil

a prostedkda.

% Vydani dalsich rozkaz:

X/

Odpojeni akumulétord autobusu (pokud je k nim pfistup).

Stabilizace autobusu proti ptevraceni (pokud hrozi).

Zajisteéni proti pohybu (avazek k CAS napft. ve svahu).

Vytvoreni otvoru pro nouzovou evakuaci (pokud nelze ani nouzové oteviit dvete).
Provést tfidéni ranénych metodou START.

Vytvofit misto pro shromazd’ovani ranénych.

VynaSeni a evakuace zranénych postupné od nejvyssi priority.

Osetfeni zivot ohrozujicich poranéni (pokud na misté neni ZZS).

¢ Dalsi ukony po vyprosténi a evakuaci vSech zranénych:

Spoluprace s ZZS.

Spoluprace s Policii CR.

Spoluprace s majitelem autobusu.
Vyprosténi a nalozeni na odtahovou sluzbu.
Uklid nasledkt dopravni nehody.

Ptiprava k odjezdu.

7.3 Stabilizace havarovaného autobusu

Stabilizace je nedilnou souc¢ésti vyprostovani a evakuace zranénych osob z havarovanych

vozidel. Je na ni kladen velky duraz s ohledem na bezpecnost zachranait a komfort pro

zranéné pasazéry, pro které mize byt s ohledem na jejich zranéni velmi neptijemné jakékoliv

naklanéni a pohupovani karosérie vozidla.
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Nejprve zajistime autobus proti pohybu. Pokud stoji na kolech pouzijeme kliny pod kola
zvybavy CAS. Po vstupu do autobusu zkontrolujeme aktivaci ru¢ni brzdy. Vypnuti
startovani motoru. Preventivnim protipozdrnim opatfenim je odpojeni zdroje elektrické
energie. Tlac¢itkem na pfistrojové desce fidice odpojime elektrickou soustavu. Pokud je
pristup k akumulatorim ptepne se odpojovac baterii do polohy vypnuto, poptipadé se odpoji
konektory od svorek akumulatorti. Pokud to situace vyzaduje, autobus stoji ve velkém svahu,
hrozi ptevraceni nebo padd do niZze poloZzen¢ho mista, pfipoutdme autobus proti pohybu
vazacim prostiedkem nebo lanovym navijdkem k CAS. Poté zajistime autobus proti kyvani
stabiliza¢nimi ty¢emi (Obr. 25). Pokud jimi neni jednotka vybavena napt. JSDH, pouZzijeme

ke stabilizaci nastavovaci zebtiky v kombinaci s upinacim popruhem.

Obrazek 25 Zajisténi autobusu pomoci stabiliza¢nich ty¢i (zdroj HZS OLK)

Po zajisténi stabilizace autobusu je pohyb uvnitf bezpe¢ny a komfortni pro zranéné cestujici.

7.4 Prunik do havarovaného autobusu

Po zajisténi autobusu proti pohybu a pievraceni nasleduje vstup do kabiny pro cestujici. Pro
vstup do autobusu mame dvé varianty. Nedestruktivni bez nutnosti néco rozbit nebo
roziezat, kterd se uplatituje v ptipadech kdy nehrozi nebezpeci z prodleni a je snaha omezit
druhotné Skody na minimum a destruktivni metodu. Pokud stoji autobus na kolech a je

neomezen pristup ke kabinovym dvetim, hasici se pokusi o nouzové otevieni dveti. Pomoci
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vyrazné oznaceného piepinace dvete odjisti a tlakem ruky dvete odsunou. V zimnim obdobi

je obvyklé, ze autobus na néledi sklouzne do ptikopy, opte se dvefmi o zeminu nebo snih

a dvefe nejdou oteviit. Pokud to situace umoznuje odkope se zeminu pomoci zenijniho

nafadi z CAS a dvefte otevieme (Obr. 26).
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Obrazek 26 Odkopéani dvéii (zdroj HZS OLK)

Dal$i moznost vstupu do autobusu je nouzovymi vylezy ve stfeSe. Ty jsou urCeny
k nouzovému opusténi autobusu zejména pokud lezi na boku a neni mozZné opustit autobus
bo¢nimi okny. Pomoci zebtikl se vytvofi cestu na stiechu autobusu. Otevie se nouzovi vylez
zatazenim za tdhlo a pomoci druhého Zebfiku se umozni cestujicim vystoupit z autobusu

(Obr. 27).
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Obrézek 27 Vstup do autobusu pomoci zebiikl (zdroj HZS OLK)

Destruktivni metodou je rozbiti bo¢niho okna (Obr. 28). Okno mohou rozbit cestujici zevnitf

pted ptijezdem zachranait, nebo hasici z venku.

ed SMma .
Obrazek 28 Rozbiti bocniho okna hasic¢i (zdroj HZS OLK)

Dalsi variantou je profezani otvoru do €elniho lepeného okna pomoci ruéni pilky na sklo

wevr

autobusu (Obr. 29) nebo doku karosérie. Vhodnym nastrojem mitize byt rozbrusovaci

motorova pila.
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Obrazek 29 Vytvoieni otvoru ve stiese (zdroj HZS Usteckého kraje)

Pti fezani vznikd teplo a odletuji horké jiskry, které mohou zplsobit pozar. Na tuto

skutecnost je potieba davat pozor a pfedem ji promyslet.

Vniknuti do havarovaného autobusu je zna¢né ulehceno velkymi zasklenymi plochami
a zjednoduseno piihradovou konstrukci kterd neklade takovy odpor jako tuha karosérie

osobnich automobilu.

7.5 Tridéni zranénych osob metodou snadna terapie a rychlé tridéni

Metoda snadna terapie a rychlé tfidéni (dale jen ,,START) umoziuje rychle a efektivné urcit
prioritu oSetfeni zivot ohrozujicich zranéni. Dava nadé¢ji na rychlé a véasné poskytnuti
odborné péce nejhiife zranénym cestujicim. Urceny hasi¢ se zkuSenostmi, nejlépe hasic-
zdravotnik pomoci jednoduchého a snadného postupu zkontroluje zdkladni Zivotni funkce
pacienta. Tato ¢innost u kazdého zranéného probiha co nejkratSi dobu. Optimalné do jedné

minuty. (Kolektiv autort, 2018)

V idedlnim ptipad¢ provadi tfidéni vedouci 1ékat, ale v n€kterych ptipadech tuto ¢innost
musi zvladnout sami hasi¢i. Napf. jsou na misté dopravni nehody prvni a ZZS na misté
udalosti jest¢ neni. Nebo je situace nebezpecna a zdravotnicky personal nemiize byt do
havarovaného autobusu vpustén. Ttidéni zranénych osob a nasledny transport provadi
hasi¢ské druzstvo 1+5, nebo druzstvo o zmenSeném pocetnim stavu 1+3. VSichni hasi¢i maji
nasazeny gumov¢ zdravotnické rukavice pro vlastni ochranu pied ndkazou infekci od télnich
tekutin zranénych. HasiCi urceni pro evakuaci zranénych osob se vybavi sklddacimi nositky,

patefni deskou, scoob rdmem nebo transportni vanou podle vybavy v CAS. Jeden ¢len
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provadi tfidéni a zapisuje si pocet zranénych v jednotlivych kategoriich priority odsunu,
jeden hasi¢, zpravidla strojnik, hlid4 lehce zranéné osoby a dva nebo Ctyfi hasi¢i podle
velikosti zasahujiciho druzstva provadi evakuaci zranénych na shromazdisté. Zde jsou
zranéné osoby znovu prohlédnuti a pretiidéni vedoucim Iékafem a je jim poskytnuta dalsi
zdravotni péce a transport do zdravotnického zatizeni. Bud’ pozemni cestou sanitnim vozem
nebo nejzavaznéji zranéni letecky pomoci vrtulnika letecké zdravotni sluzby. (Kolektiv

autort, 2018)

Jako prvni jsou hlasitym povelem vyzvani ti cestujici, co mohou chodit, aby sami opustili
autobus. Jsou predani strojnikovi, aby sledoval jejich stav a hlidal je. U téchto osob hrozi
vznik Soku a mohou se snazit z mista nehody odejit pfed prohlédnutim 1ékafem. Tyto osoby

maji nejnizsi prioritu a jsou oznaceni zelenou paskou z t¥idici brasny (Obr. 30).

Obrazek 30 Tiidici brasna s barevnymi pasky (zdroj vlastni)

Po odchodu postizenych cestujicich s nejnizsi prioritou nasleduje vlastni tfidéni zranénych
osob. Nazorny postup pro lepsi pochopeni je na (Obr. 31). Hasi¢ pfistupuje k jednotlivym
zranénym a u kazdého sleduje pouze tfi Zivotni funkce. Stav vé€domi, krevniho ob&éhu
a dychani postizeného. Jedinym oSetfujicim ukonem je zastava masivniho krvaceni pomoci
Skrtidla, které bezprostfedné ohrozuje Zivot zranéné osoby a je mu pfidélena Cervena paska
s nejvyssi prioritou pro odsun. Jakékoliv dalsi oSetfovani by zbyte¢né protahovalo tfidéni
a ubiralo potiebny Cas a Sanci na pieziti ostatnich zranénych. Pokud postizeny reaguje na
osloveni, miize se hasi¢ doptat na subjektivni pocity pacienta. Co nebo kde ho boli? Jestli
vnima své koncetiny? Jestli v nich nepocituje brnéni? Odpovédi na otazky napomohou

zjistit stav a duSevni orientaci zranéného. Bezvédomi je oznaCeno Cervenou paskou na



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 63

prioritni odsun. Zmacknuti nehtového lizka na horni koncetin¢ zjistuje krevni kapilarni
navrat. Zmacknutim je vytlacena krev z konecku prstu a misto zbéla. Po uvolnéni stisku,
hasi¢ sleduje, za jakou dobu nehtové lizko zCervena. Pokud se krev vrati do dvou sekund je
krevni tlak a obéh normalni, je cestujici oznaCen Zlutou paskou nevyzadujici okamzity
transport. Pokud je navrat krve del$i nez dvé sekundy, mize to znamenat vnitini krvaceni.
Toto orientacni vySetfeni mize byt ovlivnéno okolni teplotou. Podchlazeny cestujici bude
mit stazené cévy a krev do perifernich oblasti bude srdcem distribuovdna omezené¢. DalSim
omezenim jsou nalakované nehty nebo nalepené umelé nehty, které zabratiuji pozorovani
kapilarniho navratu. Nouzové feseni je sledovat kapilarni ndvrat na konci prstu na spodni

stran¢ briska. Kapilarni navrat nad dvé sekundy fadi zranéného do nejvyssi Cervené priority

odsunu. (Kolektiv autort, 2018)

START

Dechova
frekvence Kapildrni
navrat do e
védomi:

reaguje na

podnéty?

KONTROLA
KRVACENI

Obrazek 31 Ttidéni dospélich metodou START (zdroj Machalek)

Tteti sledovanou Zivotni funkci je dychani. Hasi¢ pocita kolikrat se zranény kvalitné
nadechne a vydechne za jednu minutu. Normalni frekvence dychani je 12-30x za minutu.
V toleranci dychajici cestujici je oznacen Zlutou paskou. Pokud je frekvence dychani vyssi
nebo niz8i znamena to vazné zranéni. Takto oznaceny cestujici ma nejvyssi Cerveno prioritu
na odsun. U osob, které¢ nedychaji se provede zéklon hlavy a sleduje se, jestli postizeny

nezacne sam dychat. Pokud se dychéni neobnovi je osoba povazovana za mrtvou a pitidéeli
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se ji Cernd paska. Stejna barva je pridélena i u osob postizenych zranénim neslucitelnym se

zivotem. (Kolektiv autort, 2018)

Pokud by cestujici byly kontaminovani nebezpecnou chemickou latkou nebo zdrojem
ionizujiciho zafeni automaticky se pfidéli o jeden stupenn vyssi priorita. Zelené priorité
zranéni Zluta paska a Zluté priorité Eervena paska. (Sin, 2017)

Zasah, u kterého jsou pfitomny zranéné, popi. zemielé déti. Je pro zachranare velice
stresujici a narocny. Mnohdy jsou sami rodici a pohled na zranéné dit€ jim celou situaci
velice psychicky stézuje. Postup tfidéni u déti je obdobny jako u dospélych, ale ma sva
specifika (Obr. 32).

JUMP START
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Obrazek 32 Ttidéni déti metodou JUMP START (zdroj Machalek)

ZAKLON
HLAVY

Dité neni mali dospéli! Z hlediska zdravotnich postupti se za dité povazuje vék do osmy let
zivota. V Kanad¢ a USA zacala byt pouZivana a postupné se rozsifila do celého svéta metoda

JUMP START pro tfidéni déti. (Jerome, Savage a Pietrosanu, 2023)

Déti do jednoho roku neumi chodit a nevyhovi vyzvé k samovolnému odchodu. StarSi
chodici déti nebudou chtit odejit od nechodicich rodici u kterych se citi v bezpeci. Také
muze nastat komunikacni bariéra. Malé déti nebudou povel chépat. Postup u tfidéni
zranénych déti metodou JUMP START je také odlisny v dechové frekvenci. Déti dychaji
rychleji. PocCet optimalnich dechti je v rozmezi 15-45x za jednu minutu. Dalsi ukon, ktery se
provadi u ditéte rozdiln€ je postup u nedychajiciho pacienta. Provedeme zaklon hlavy, pokud

se spontann¢ nenadechne provedeme 5 vdecht do ust a nosu ditéte ve véku do jednoho roku.
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Z Gst do ust u starSich déti. Pokud za¢ne dychat pfidélime ¢ervenou nejvyssi prioritu. Pokud
se dechova frekvence neobnovi, pfidélime Cernou pasku pro zemielé. Stejny postup jako
u dospélych je pro kontrolu kapilarniho navratu. U déti se také kontroluje tep na konceting.
Nehmatny puls Cerna paska. Zemielé déti neodebirame traumatizovanym rodiciim, ale
ponechdme je spolu do pfijezdu psychologa nebo ¢lena posttraumatického tymu, ktery

rodi¢im pomiiZze se s touto t&Zkou Zivotni udalosti vyrovnat. (Sin, 2017)

Po ukonceni tfidéni zranénych osob uvniti autobusu, vyneseni posledniho cestujiciho
a predani do péce ZZS, nésleduje prace dopravni policie na zaznamenani a vySetfeni vzniku
dopravni nehody. Kriminalni policie teSi pfipadnou pfi¢inu umrti pasazéri. Z tohoto
divodu, pokud to situace umoziuje a télo zemielého nebrani v zachrannych pracich se
ponechdvaji zemfeli na tom misté kde byly nalezeni. Pro zachovéni dustojnosti se se pfikryji
dekou nebo jinou vhodnou latkou, popiipadé se pouzije nehodova zasténa, ktera brani
zvidavym pohlediim kolem jdoucich a jedoucich ucastniki silni¢éniho provozu. Nasleduje
ptipadné prevraceni autobusu zpé€t na kola, nalozeni na odtahovou sluzbu a uklid vozovky

od stfepil, provoznich kapalin apod. (Kolektiv autorii, 2021)
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8 NAVRH CHECKLISTU RiZENI ZASAHU PRO VELITELE
ZASAHU

Navrzeny checklist mé intuitivné vést VZ prabéhem fizeni zdsahu u dopravni nehody

autobusu a pomoci mu zvladnout v co nejkratSim ¢ase vyprosténi zranénych osob. Piedat je

vvvvvv

ktera mohou pii dopravni nehodé& autobusu nastat. Cinnosti se mohou prolinat, nebo probihat
zaroven. Zalezi na poctu jednotek a velikosti druzstev, které ma VZ k dispozici pro efektivni
zasah. Checklist ma také pfispét k minimalizaci rizik a ochrané zdravy zasahujicich hasict,

zivotniho prostiedi a dalSich zainteresovanych Gc¢astnikli zdsahu.
Otazky pro checklist dopravni nehoda autobusu:

Vytvofil jsem naraznikové postaveni?

Vymezil jsem misto dopravni nehody?

Vytvofil jsem trojnasobnou poZarni ochranu?

Mam dostatek sil a prostredkt?

Jedou na misto dalsi slozky 1ZS?

Hof1i autobus?

Hrozi jiné nebezpeci? (napt. Graz elektrickym proudem od spadlého kabelu vysokého

napéti, vybuch zemniho plynu)

Je autobus zaklinén do jiného vozidla, domu, stromu apod.?
Jaky je rozsah poskozeni karosérie?

Stoji autobus na kolech?

Je autobus na pozemni komunikaci?

Je zajistén autobus proti pohybu?

Miize se autobus ziitit do nize polozené¢ho mista?

Ma autobus vypnuty motor?

Jsou odpojeny akumulatory autobusu?

Je autobus stabilizovan?

Je vytvorena piistupova cesta do autobusu?
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Jsou jiz pasazéii mimo autobus?

Kolik zranénych je v autobusu?

Informoval jsem KOPIS HZS?

Vytvofil jsem misto pro shromazd’ovani ranénych?
Ur¢il jsem a poucil osobu k hlidani chodicich pacientt?
Ur¢il jsem hasice pro tiidéni ranénych?

Ur¢il jsem skupinu pro odsun ranénych?

Mam zapsany pocty zranénych osob?

Unikaji z autobusu provozni kapaliny?

Kontaminovali provozni kapaliny Zivotni prostiedi?

Je potieba informovat odbor Zivotniho prostiedi?

Je potiebo kontaktovat povodi?

Potfebuji usmérinovat provoz na pozemni komunikaci?

Potfebuji na misto specialni techniku? (chemicky kontejner, vyprostovaci techniku

apod.)

Byl kontaktovan majitel autobusu?

Byla zajiSténa ndhradni doprava pro nezranéné cestujici?
Je na misté dopravni policie?

Pottebuji na misté dopravni nehody psychologa?

Mam informaci, kdo autobus odtahne?

Je ukonceno vysetfovani nehody autobusu?

Zajistil jsem zasahujicim pitny rezim, popiipad¢ stravovani nebo sttidani?
Jsou uklizeny nasledky dopravni nehody autobusu?
Doslo ke zranéni hasice?

Doslo k poskozeni osobnich ochrannych pomtcek?

Je poSkozena nebo zni¢ena n¢jaka technika?
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Jsou veskeré technické prostfedky ulozeny zpét do mobilni zdsahové techniky?
Je jednotka akceschopna?

Informoval jsem KOPIS?

Odjezd z mista zasahu.

Seznam otazek byl pouzit k vytvoteni checklistu. Findlni verze pomticky pro VZ je obsahem
ptilohy (Pfiloha P II). Pomicka ma slouzit hlavné zac¢inajicim a malo zkuSenym velitelim.
K pomiicce pro VZ byl vytvoten i vyvojovy diagram pro lepsi grafické zndzornéni priabéhu

zasahu pfi vyprostovani zranénych osob u dopravni nehody autobusu (Ptiloha P III).
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ZAVER
Cilem prace bylo vytvofit reSerSi, analyzovat a oSetfit rizika spojend s vyproStovanim
zranénych osob u dopravni nehody autobusu. Posoudit souCasny stav vyprostovani

zranénych osob z havarovaného autobusu u HZS OLK a zpracovat takticky postup pro

vyprostovani zranénych osob u dopravni nehody autobusu.

Teoreticka Cast prace byla rozdélena do ¢tyt kapitol. Prvni kapitola se zabyvala vytvofenim
reSerSe pravnich norem, dostupné doméci i zahrani¢ni literatury a zdroji vhodnych
k nastudovani problému vyprostovani zranénych osob z havarovaného autobusu. Druha
kapitola se zabyvala konstrukci autobusii a pohonného ustroji podle druhu paliva. Odhalila
mozné nestandardni cesty vstupu do autobusu pro zachranéie a rizika vyplivajici z pouZzitych
pohonnych latek. Tteti kapitola se zabyvala technickymi prostiedky pro vyprostovani
zranénych osob z havarovaného autobusu HVZ, ru¢nimu néfadi, zachytavani uniklych
provoznich kapalin a zdravotnickému vybaveni pouzivaném HZS OLK. Ctvrta kapitola je

dil¢im zavérem teoretické Casti, kterd sumarizuje zjisténé poznatky.

Prakticka cast byla také rozd€lena do Ctyf kapitol. Pata kapitola se zabyvala posouzenim
soucasn¢ho stavu vyprostovani u HZS OLK a ten porovnavala s urovni vyproStovani
v sousednim Polsku a mimo evropské Kanad¢. Da se konstatovat, Ze systém vyprostovani
je u nas na stejné Urovni jako v porovndvanych zemich. Kanada udava smér v taktice
a technice. V CR je vétsi diiraz na prakticky vycvik. Polsko systematicky zajistuje finanéni
prosttedky na obnovu a modernizaci techniky. Sestd kapitola se zabyvala nalezenim,
analyzou a oSetfenim rizik, kterd vyplivaji ze zdsahové cinnosti u dopravni nehody
havarovaného autobusu. Bylo nalezeno a posouzeno sedm nebezpeci pro zasahujici hasice.
Ty byly dosazeny do matice rizik a graficky zvyraznény podle zavaznosti ohroZeni zdravi
zachranait. Nésledné byla rizika oSetfena pro dosazeni co nejvétsi bezpe€nosti a vylouceni
smrtelnych zranéni. Sedmé kapitola se zabyvala navrhem taktického postupu, jak co
nejefektivnéji vyprostit zranéné a zvladnout cely pribéh dopravni nehody autobusu. K tomu

ma napomoci i vytvorena metodicka pomicka, ktera je obsahem osmé kapitoly a ptilohy.

Vytvoteny checklist v podobé¢ otazek a vyvojovy diagram vede velitele zasahu a poméha mu

zvladnou rozhodovaci proces u dopravni nehody havarovaného autobusu.

Cile diplomové prace byly naplnény.
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CO,

CVP

CR

EL

EU
EHK/OSN
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1ZS
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kW
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OSp

PSP
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Cisternové automobilova stikacka
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Compressed Natural Gas (stlaceny zemni plyn)
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Elektromobily a hybridni vozidla
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Evropska hospodaiska komise / Organizace spojenych narodi
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Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
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Integrovany zachranny systém

Jednotky pozarni ochrany

Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t

Krajské operacni a informacni stredisko

Krajowy System Ratowniczo-Gasniczy

kilowatt

Mega Joule

Mimotadna udalost

Mega Pascal

Ochotnicza Straz Pozarna (dobrovolni hasici)

Panstwa Straz Pozarna (profesionalni hasici)

Sbor dobrovolnych hasict
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SOR
START
STC
TA-S2T
TFS

VZ

Sdruzeni opravarenstvi a rozvoje

Snadna terapie a rychli transport

Soubor typovych ¢innosti

Technicky automobil s hmotnosti nad 14t, smiSeny provoz, technicky
Toronto Fire Services

Velitel zasahu
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PRILOHA P I: NAZEV PRILOHY

Eliska Kuzilkova eliska.kuzilkova@gmail.com

Komu: kuzilek.m@email.cz

Fwd: Question

---------- Forwarded message ---------

From: TFS Comments <TFSCommenis@toronto.ca>
Date: Thu, Oct 5, 2023 at 9:03 AM

Subject: RE: Question

To: Eliska <eliska.kuzilkova@gmail.com>

Hello Eliska,

| have 2 Toronto Fire Standard Operating Guidelines | can share with you -- please
see attached.

Your brother can also reference the below resources:

Manuals:
¢ https://publish.jblearning.com/index.php?mod=jbbrowse&act=boo
k details&id=77
e https://www.ifsta.org/shop/fire-service-technical-search-and-
rescue-8th-edition/36470
Standards:
e NFPA 1006
o NFPA 1670
Videos:
e Holmatro
e Car Busters
Tools:
e Hurst
¢ Amkus
« Genesis
e TnT Rescue Tools

Your brother may also reach out to Division Chief Davidson who oversees the
Technical Operations division by email at John.|.Davidson@toronto.ca.

Wishing your brother the best of luck!

Elsie on behalf of TFS Comments



mailto:TFSComments@toronto.ca
mailto:eliska.kuzilkova@gmail.com
https://publish.jblearning.com/index.php?mod=jbbrowse&act=book_details&id=77
https://publish.jblearning.com/index.php?mod=jbbrowse&act=book_details&id=77
https://www.ifsta.org/shop/fire-service-technical-search-and-rescue-8th-edition/36470
https://www.ifsta.org/shop/fire-service-technical-search-and-rescue-8th-edition/36470
https://www.nfpa.org/codes-and-standards/all-codes-and-standards/list-of-codes-and-standards/detail?code=1006
https://www.nfpa.org/codes-and-standards/all-codes-and-standards/list-of-codes-and-standards/detail?code=1670
https://www.youtube.com/@HolmatroRescue/
https://www.youtube.com/@carbusters3250
mailto:John.I.Davidson@toronto.ca

Toronto Fire Services

4330 Dufferin Street

Toronto, ON M3H 5R9

Email: tfscomments@toronto.ca

From: TFS Comments < >
Sent: September 29, 2023 4:55 PM

To: Eliska < >

Subject: RE: [External Sender] Question

Hello Eliska,

Thank you for contacting Toronto Fire Services!

This is to confirm your email has been received. Please bear with me for a few days
while we work to pull together some resources that can help your brother. I'll be in
touch with you early next week.

Kind regards,

Elsie on behalf of TFS Comments
Toronto Fire Services

4330 Dufferin Street

Toronto, ON M3H 5R9

Email: tfscomments@toronto.ca

From: Eliska <eliska.kuzilkova@gmail.com>

Sent: September 28, 2023 11:17 PM

To: TFS Comments <TFSComments@toronto.ca>
Subject: [External Sender] Question

Hello,

My brother is a firefighter in the Czech Republic and is working on a thesis for his
masters.

He is looking for some English resources with information on how to rescue people
from crashed vehicles for his studies and to include in his thesis.

Are there any books/ebooks/journals/articles or any such resources on this topic
you could point me to which | could recommend to him?

Thanks for your help and for your service!

Eliska K.

m-auto-auto-extrication-equipment.pdf

g-tech-technical-rescue.pdf


mailto:tfscomments@toronto.ca
mailto:TFSComments@toronto.ca
mailto:eliska.kuzilkova@gmail.com
mailto:tfscomments@toronto.ca
mailto:eliska.kuzilkova@gmail.com
mailto:TFSComments@toronto.ca
https://email.seznam.cz/download/j/s7ieRSv23G61eK8Ib18y6n0pMGd3z-0e-In-EHTcwE66Ewx3XCRz20a1iL9SQZRLb82g11s/m-auto-auto-extrication-equipment.pdf
https://email.seznam.cz/download/j/VT5cRabqZTtcn1_T-5Iy6n0pMGeZCUnwgSk548-83ve27ciEXCRz20a1iL9SQZRLb82g11s/g-tech-technical-rescue.pdf

PRILOHA P II: POMUCKA PRO VELITELE ZASAHU

Checklist dopravni nehoda autobusu

Vytvoftil jsem naraznikové postaveni? Ano? Ne?
Vymezil jsem misto dopravni nehody? Ano? Ne?
Vytvofil jsem trojndsobnou pozarni ochranu? Ano? Ne?
Mam dostatek sil a prosttedkt? Ano? Ne?
Jedou na misto dalsi slozky IZS? Ano? Ne?
Hoft1 autobus? Ano? Ne?

Hrozi jiné nebezpeci? (napt. uraz elektrickym proudem

od spadlého kabelu vysokého napéti, vybuch zemniho plynu) Ano? Ne?
Je autobus zaklinén do jiného vozidla, domu, stromu apod.? Ano? Ne?
Jaky je rozsah poSkozeni karosérie? Ano? Ne?
Stoji autobus na kolech? Ano? Ne?
Je autobus na pozemni komunikaci? Ano? Ne?
Je zajistén autobus proti pohybu? Ano? Ne?
Miize se autobus zfitit do niZe polozeného mista? Ano? Ne?
M3 autobus vypnuty motor? Ano? Ne?
Jsou odpojeny akumulatory autobusu? Ano? Ne?
Je autobus stabilizovan? Ano? Ne?
Je vytvotena ptistupova cesta do autobusu? Ano? Ne?
Jsou jiz pasazéfi mimo autobus? Ano? Ne?
Kolik zranénych je v autobusu? Ano? Ne?
Informoval jsem KOPIS HZS? Ano? Ne?
Vytvofil jsem misto pro shromazd’ovani ranénych? Ano? Ne?
Ur¢il jsem a poucil osobu k hlidani chodicich pacient? Ano? Ne?

Ur¢il jsem hasice pro tfidéni ranénych? Ano? Ne?



Ur¢il jsem skupinu pro odsun ranénych?

Mam zapsany pocty zranénych osob?

Unikaji z autobusu provozni kapaliny?

Kontaminovali provozni kapaliny Zivotni prosttedi?

Je potieba informovat odbor zivotniho prostiedi?

Je potiebo kontaktovat povodi?

Potfebuji usmériovat provoz na pozemni komunikaci?

Potfebuji na misto specidlni techniku? (chemicky kontejner,

vyprostovaci techniku apod.)

Byl kontaktovan majitel autobusu?

Byla zajiSténa nahradni doprava pro nezranéné cestujici?
Je na mist€ dopravni policie?

Pottebuji na misté dopravni nehody psychologa?

Mam informaci, kdo autobus odtahne?

Je ukonc¢eno vySetfovani nehody autobusu?

Zajistil jsem zasahujicim pitny reZim, popiipadé stravovani

nebo stiidani?

Jsou uklizeny nésledky dopravni nehody autobusu?

Doslo ke zranéni hasice?

Doslo k poskozeni osobnich ochrannych pomucek?

Je poSkozena nebo zni¢ena né&jaka technika?

Jsou veskeré technické prostfedky ulozeny zpé&t do mobilni
zasahovée techniky?

Je jednotka akceschopna?

Informoval jsem KOPIS?

Odjezd z mista zasahu.

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ano?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?

Ne?



PRILOHA P III: VYVOJOVY DIAGRAM VZ PRO RESENI
DOPRAVNI NEHODY AUTOBUSU
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