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ABSTRAKT

Diplomova praca sa zaobera zabezpecenim bicyklov a elektrobicyklov. Literarna resers opi-
suje vyvoj a sucasny stav cyklodopravy, popularitu bicyklov a potrebu ich ochrany. Praca
popisuje legislativu a skima problematiku kradezi bicyklov ¢i motivécie pachatelov. Spo-
lo¢ne s vypracovanim Statistiky kriminality poskytuji porozumenie témy a vhodné vystupy
pre prakticku Cast’ prace. Prakticka Cast’ zahfiia prieskum vo forme dotaznika, o kradeziach
a pouzivanych zabezpecovacich prostriedkoch. Ciel'om prace je navrhnat’ preventivne opat-
renia veduce ku zniZzeniu mnozstva kradezi. Dalsim cielom je navrh zabezpe&enia na zéklade
analyzy sucasnych zabezpecovacich prostriedkov. Poslednym vystupom je prototyp integ-
rovaného zabezpecovacieho prvku. Praca prispieva k lepSiemu porozumeniu problematiky
kradeZzi bicyklov a elektrobicyklov. Poskytuje zaklad pre formuldciu stratégii a systémov
podporujucich cyklodopravu a ochranu majetku. Umoziuje d’alej vyvijat’ vysledné vystupy

a hl'adat’ nové spdsoby zabezpecenia bicyklov.

KIacové slova: bicykel, zamok, kradez, zabezpecenie
9 9 9

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the topic of bicycles and electric bikes. The literature review
describes the development and current state of cycling transport, the popularity of bicycles,
and the need for their protection. The thesis describes the laws and examines the issue of
bicycle theft and the motivations of offenders. Along with crime statistics, it provides an
understanding of the topic and creates outputs for the practical part of the work. The practical
part includes a survey about bicycle thefts and the security elements used. The aim is to
propose preventive measures to reduce bicycle thefts. Another goal is a security proposal
based on the analysis of current security devices. The final output is a prototype of an inte-
grated security feature. The work contributes to a better understanding of bicycle and e-bike
theft. It provides a basis for formulating strategies and systems to support cycling and pro-
tection of bicycles. It also allows for further development of the results and exploration of

new ways to secure bicycles.

Keywords: bicycle, lock, theft, security
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UvVOD

Bicykel je tu s nami uz mnoho rokov. V poslednej dobe mozeme sledovat’ vzostup cyklodo-
pravy a jej integraciu do dopravnych systémov mnohych miest. Rastici pocet cyklistov, no
zaroven aj prichod elektrickych bicyklov alebo popularita zdiel'anych bicyklov zarovei pri-
nasa zvysujuci sa problém s kradezami. Pre zlodejov je to relativne atraktivny ciel’, vzhla-
dom na ich dostupnost’ a Sirokl paletu cien jednotlivych bicyklov. Danej problematike sa
venuje tato diplomova praca, ktorej jednym z ciel'ov je preskimat’ moznosti zabezpecenia

bicyklov a elektrobicyklov v rdmci cyklodopravy.

Vyber tejto témy je inSpirovany primarne aktudlnym trendom zvysSujiceho sa dopytu po bi-
cyklov, ale aj motivéaciou miest ¢i Statov usilujicich zvysit’ povedomie o cyklodoprave, ako
prostriedku udrzateI'nej dopravy. Tymto snahdm a trendu mézu zabrénit’ kradeze bicyklov,
ktoré su stalym problémom. Kradez ako taka, mé teda negativne dopady nielen na jednot-
livca, no aj pre spolo¢nost’, sukromné firmy ¢i pre verejné institicie. Zaroven volba tejto

témy bola jasna aj kvoli autorovej zal'ube v cyklistike.

Praca moze pomdct’ aj ustavu bezpecnostného inZinierstva a priniest’ jej relevantné podklady
na pripadny vyskum ¢i hl'adanie novych rieSeni, alebo opatreni proti tomuto problému. Za-
bezpecenie bicyklov a elektrobicyklov je zdsadnym aspektom bezpecnosti a ochrany ma-

jetku, a preto sa problematika hodi do kontextu vyskumnych aktivit pracoviska.

Vysledkom tejto prace je preskimanie dan¢ho problému, ziskanie a spracovanie teoretic-
kych poznatkov, ktoré pomo6zu pri vytvoreni praktickej Casti a s tym spojenym dosiahnutim

cielov prace.

Sucasny stav rieSenia tejto problematiky je pestry, na trhu mdzeme vidiet’ rozne druhy za-
bezpecovacich prostriedkov a stratégii. Napriek tomuto vsetkému, kradeze bicyklov su tu
stale s nami, preto aj autorovou motivaciu je zvysSenie povedomia o tomto probléme a vynu-

tenie rieSenia tohto problému.

Teoreticka Cast’ prace ako zhrnutie literarnej reSerSe obsahuje na Gvod vyvoj bicykla, na-
sledne popisuje vyvin cyklodopravy a porovndva jednotlivé krajiny. Definovana je legisla-
tiva v CR a SR spojena s trestnou &innost'ou stivisiacej s touto témou prace. Teoreticka ast’
je zaroven zamerana na preskimanie problematiky kradezi a to konkrétne urceniu profilu,

motivacie a vyuzivanych metod pachatelov, zaroveil miesta a obdobia kradezi ¢i vysvetleniu
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atraktivity bicykla ako ciel'u zlodeja. T4to Cast’ je uzatvorena kapitolou, ktora sa venuje spra-

covaniu $tatistiky kradezi.

Sucast’ou praktickej ¢asti je dotaznik, ktorého ulohou bolo poskytnit’ vystupy od vybranych
respondentov tykajice sa zabezpecenia bicyklov a elektrobicyklov, pouzivaného zabezpe-
¢enia, Ci pripadnej ujmy sposobenej kradezou. Vyznamné je aj zadefinovanie fyzickej bez-
pecnosti pre nase zabezpeCenie chranené¢ho aktiva. Na to nadvizuje kapitola preberajica
technicka ochranu a kategorizovanie jej prostriedkov, ktoré st neskor vyuzité pri navrhu
zabezpecenia. Sucast'ou je aj analyza, ktora ndm poskytuje prehl'ad sticasne pouzivanych
zabezpecovacich prostriedkov na trhu, a prebranie ich silnych ¢i slabych stranok, ale aj pri-
lezitosti a hrozieb. Délezitym vystupom je navrh preventivnych opatreni, ktoré¢ maju sluzit’
na zniZzenie mnozstva kradeZzi bicyklov, a taktiez na posilnenie prevencie proti tomuto prob-
Iému. V d’alSej kapitole je popisané aj poistenie ako prostriedku, ktory ndm modze znizit’
kradezou sposobent ujmu. Praktickym vystupom su aj navrhy zabezpecenia, ktoré vyuzivaju
sucasne prostriedky na trhu a maji pomoct laikovi pri vybere zabezpecenia svojho bicykla.
Poslednym vystupom je vytvorenie prototypu nového zamkové systému ako integrované¢ho

prvku v rdmci konstrukcie bicykla.

Ocakavany prinos prace tkvie v poskytnuti komplexného pohl'adu na problematiku zabez-
pecenia bicyklov, ktoré mdzu sluzit’ ako zaklad pre formulaciu rieSeni ochrany majetku a za-
roveil ma vytvorit’ podnety pre d’al§i vyvoj v oblasti bezpecnostného manazmentu pri navr-

hovani preventivnych opatreni ¢i novych zabezpecovacich prostriedkov.
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I. TEORETICKA CAST
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1 BICYKEL

Bicykel je prostriedok, ktory pozna snad’ kazdy na svete. MoZno si spomeniete aj na svoje
prvé stretnutie s bicyklom, kedy ste sa ako dieta ucili jazdit’ na tomto prostriedku este s

pomocnymi kolieskami.

Jeho pouzitie bolo vacSinu historie len ako dopravny prostriedok. Dokazom je napriklad
skvalitnenie ciest na konci 19. storocia vyvolané vplyvom americky cyklistov. Velkl za-
sluhu mal bicykel aj na zvySeni mobility robotnickej triedy alebo dokonca prispelo k eman-
cipacii zien a v polovici 20 storocia to bol vyznamny dopravny nastroj vo vela castiach

Eurépy, az kym prisiel pad spojeny s nastupom masového automobilizmu. [1]

1.1 Vznik a vyvoj bicykla

Pociatky bicykla sa datuji do 19. storoc¢ia. Rok 1815 priniesol velka existencnu krizu spo-
sobent vybuchom sopky Mount Tambora. Nésledkom toho svet zasiahla neuroda, dosled-
kom sposobeny nedostatok krmiva pre kone viedol ku ich zabijaniu. Nemecky fyzik Hans-
Erhard Lessing sa domnieva, ze tento nedostatok koni motivoval nemeckého lesnika a vy-
nalezcu Karla Draisa v roku 1817 ku vytvoreniu predchodcu bicykla nazyvaného Laufmas-

chine (beziaci stroj) alebo inym menom drezina [2]

Obrazok 1 Prvy predchodca bicykla Laufmaschine [2]
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Dalsi vyznamny krok bolo pridanie §liapacich kl'uk s pedalmi na predné koleso. Tento objav
bol prvykrat spomenuty v reklamnom letdku v roku 1868 a za vynalezcu sa povazuje fran-
cuzsky kovac Pierre Michaux. O tomto objave sa vedl rzne spory, ¢i nebol ukradnuty alebo

kto bol v skuto¢nosti prvy vynalezca. [2] [3]

Obrazok 2 Prvy komerény Michauxov velocipéd [3]

Zmena nastala v roku 1869, kedy prisli do popularity ikonické bicykle s vel’kym kolesom

vpredu a malym vzadu, tie poskytovali mensi valivy odpor a vyssiu rychlost’. [2]

Postupne sa tieto bicykle rozne vylepSovali, menili, experimentovalo sa s pohonom a po-

dobne. Cas ukézal, Ze vysoko kolesové bicykle st slepa vyvojova vetva.
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Obrazok 3 Ikonicky bicykel s velkym kolesom [3]

V roku 1885 sa na trhu objavil priamy predchodca stcasnych bicyklov a to konkrétne séria
bezpecnych bicyklov s ndzvom Rover. Vynalezcami tohto bicykla bol Kemp Starley a
William Sutton. Presun pohonu dozadu a zmena posedu robila prostriedok bezpec¢nejsi a
popularita tohto vynélezu bola tak vel’ka, Ze pol'ské slovo pre bicykel je ,,Rower* odvedené

od nazvu tohto bicykla. [2]
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Obrazok 4 Priamy predchodca sucasného bicykla a jeho vynalezca J. Starley [2]

Od tohto obdobia bicykel presiel eSte d’alSimi zmenami, ktoré utvorili bicykle dneSnej po-
doby. Vynélez pneumatiky, zmenili sa brzdy, geometria, materialy, odpruzenia, rozmery ko-
lies, sedla, da sa povedat’, ze ziadna ¢ast’ nebola pozmenena. Z bicykla sa hlavne stal nastroj
nielen na stkromnu dopravu, ale aj na travenie vol'nych chvil’ ¢i $portovanie, ktoré taktieZ
ovplyvnilo podobu dnesnych bicyklov a mézeme vidiet’ r6zne druhy urcené na rézne dis-
cipliny. Dynamika tohto néstroja je stile v pohybe a vyrobcovia prinasaju stale nové inova-

cie.

Obrazok 5 Rozne typy bicyklov dnesnej doby (vytvoril: Charbuliak D.)
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Poslednym a sti¢asnym pokrokom vo vyvojovej vetve bol vznik elektrickych bicyklov. Tie
dokonca podla progn6z nahradia v predajoch a pouziti tie klasické bicykle. Cena takychto

elektrobicyklov je logicky aj vyssia, zaroven maju aj vyssiu vahu a hrubsi ram.

2,
Sy e &

Obrazok 6 Najnovsi trend — elektrobicykel [4]
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2 CYKLODOPRAVA

Ako bolo spomenuté v uvode prvej kapitoly, po velkom vzostupe automobilov nastal upa-
dok zadujmu o dopravu na bicykli. V poslednej dobe ale mézeme sledovat’ opatovny nastup
a navrat cyklodopravy. Je to spdsobené viacerymi faktormi. Cudia maju zdujem o jazdu na
bicykli, pretoze to je zdraviu prospeSna aktivita. Vo vel'kych mestach, v ktorych s kazdo-
denné kolony, je to rychly spdsob presunu. Ak porovname relativne nizke vstupné a pre-
vadzkové nédklady, je to lacny sposob dopravy a zarovei rychlejsi ako chddza. V porovnani
s MHD, nie sme ¢asovo limitovany ¢asovym harmonogramom, nemusime ¢akat’, staci sad-
nut a ist’ a nemusime sa tlacit’ v preplnenych prostriedkoch ¢i platit’ za cestu alebo sa obavat’
mesSkania. Oproti konkuren¢nej kolobezke mame zaroven aj priestor na odvoz mensieho na-

kladu, zvyc¢ajne nédkupu.

Dolezitym faktorom, ktory prispieva zvysujucej sa obl'ube cyklodopravy je budovanie infra-
Struktary, vo forme cyklotras, nabijacich stanic, stojanov, parkovacich domov a podobne.
Tym odpadé odstrasujuci faktor, ktory mnohym branil k uchyleniu sa jazde na bicykli a to
bol stres z premavky a o vlastni bezpecnost’.

Urcitym sposobom podporuje popularitu aj zvySujice sa povedomie I'udi o dolezitosti

-----

hluku z aut.

Na posledny odstavec moZeme nadviazat’ aj zvySujicim sa poctom miest, ktoré zakazuji
alebo nejako obmedzuju vjazd vozidiel do centra mesta. Taktiez treba spomenut’ aj rastiuce

ceny pohonnych hmdt, dane na spalovacie vozidla, ¢i iné poplatky.

Vyznamnym pri¢inenim prispela aj globalna pandémia ochorenia COVID-19, ktora rapidne
zvysila zaujem l'udi o cyklistiku a spdsobila rekordné predaje, kedy na predajniach boli skla-
dové zasoby Uplne vypredané.

Poslednym cinitel'om su firmy na dovoz jedla a balikov, ktoré svoje biznis modely stavaja
na formach ekologickej dopravy alebo aj expanzia firiem, ktoré pozi€iavaju zdiel'ane bi-

cykle.
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Obrazok 7 Kol'ko miesta zabera 60 I'udi v autach, autobuse a na bicykloch [1]

2.1 Bikesharing

Trendom poslednych rokov je idea zdiel'anych bicyklov, tzv. Bikesharing. R6zne firmy si
vSimli vyssSie spominane faktory a chytili sa tejto myslienky, ktoru pretavili do redlneho

podnikatel'ského planu. Jedna sa o sluZzbu pozicania si bicykla na zvicsa kratku dobu.

Momentalne je na svete okolo 2 000 systémov, ktoré dokopy maju 9 miliard bicyklov (vra-
tane elektrickych). Najviac aktivnych systémov je v Eurdpe a v Azii, ktoré dokopy tvoria
priblizne 85% zo vietkych systémov. Z pohl'adu poétu bicyklov ma najvacsi podiel Azia a

t0 95%. [5]
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Obrazok 8 RozloZenie sluzieb zdiel'anych bicyklov na svete [6]

223
Open
2036

Hibernating
30

Suspended
25

Closed
1378

Cancelled
129

Podr'a reportu z roku 2022 je z pohladu krajin svetovym lidrom Cina s 531 systémami, na-

sleduje USA so 169 a prvu trojku uzatvéara Taliansko so 110. Cesko s 31 systémami sa na-

chadza na 13.mieste a Slovensko s 11 systémami je na 32. priecke. [5]

Bike-sharing country rank

(by # of active systems, mid-2022)

" 1 China 531 1> " 26 Turkey 16 g
2 United States 169 = 27 Colombia 15 249
3 [taly 110 44 28 Taiwan 13 154
4 Germany 100 34 29 South Korea 12 289
5 Poland 85 74 30 Belgium 11 384
6 France 81 s$ 31 Ireland 11 324
7 Spain 62 64 32 Slovakia 1 354
8 Japan 57 10 4+ 33 Romania 11 7 d
9 United Kingdom 48 8 34 Mexico 10 26 4

10 Netherlands 40 174 35 Argentina 10 334
11 India 36 9 36 Slovenia 10 314
12 Switzerland 32 114 37 Belarus 9 344
13 Czech Republic 31 144 38 Hungary 7 364
14 Croatia 29 2349 39 Saudi Arabia 7 N/A @
15 Greece 28 124 40 Indonesia 6 2494
16 Canada 26 224 41 Kazakhstan 5 43 4
17 Russia 25 20 41 42 United Arab Emirates 5 50 4+
18 Brazil 25 134 43 Ukraine 5 394
19 Austria 23 16 4 44 Israel 4 MY
20 Portugal 22 254 45 Iran 4 534
21 Finland 21 184 46 Viet Nam 4 N/A in
22 Norway 21 304+ 47 Lithuania 4 54 4+
23 Sweden 20 198 48 Malaysia 4 44 3
24 Denmark 16 294 49 Chile 3 454
25 Australia 16 274 50 Estonia 3 48 4} |

Obrazok 9 Klasifikacia krajin podl'a poc¢tu aktivnych zdiel'anych systémov [5]
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Vyhodou tejto sluzby je, ze bicykel teda nemusime vlastnit’, tym padom ndm odpadaji prob-
1émy so skladovanim bicykla, servisnymi ndkladmi. Odpada aj obava z kradeze, ked’ze tento
problém so zodpovednost'ou za prostriedok znasa a riesi firma. Bikesharing je aj preto ob-
I'ibeny u turistov v meste, ktori nechc riesit’ dlhodoby prenajom alebo kupu bicykla. Dalsou
vyhodou je aj, Ze pozicat’ bicykel si mézeme kedykol'vek a kdekol'vek, a to isté plati aj pre
vratenie, musia sa len dodrzat’ urcité parkovacie pravidla. Vd’aka bikesharnigu sa dostaneme
aj na miesta, kde je problém sa dostat’ autom ¢1 MHD. Prevazna Cast’ jazd su kratke vzdiale-
nosti zhruba do 6 km. Sluzba je spoplatnend, ale v niektorych mestach mate poziCanie za-
darmo na urc¢ity ¢as. Nutnost’ je mat’ aplikaciu v telefon, cez ktoru sa robi proces pozicania
a odblokovania bicykla. Obrovskou vyhodou je odl'ah¢enie dopravy v meste a z toho vyply-

vajuci ekologicky prinos pre 'udi, mesto alebo vSeobecne pre naSu planétu.

Vznik a vyvoj bikesharingu si presiel roznymi systémami, niektoré zanikli a iné funguja do

dnes. Bikesharing rozdel'ujeme do 4 generacii:

A) Prva generacia — Vznik bikesharingu nastal v Eurdpe a to konkrétne v Amsterdame
(Holandsko) v roku 1965 ako projekt s nazvom ,,White Bikes*. I§lo o umiestnenie
50 odomknutych bicyklov do centra mesta na vol'né pouzitie pre kazdého, respektive
bezplatne. Podobné projekty vznikli aj v mestach La Rochelle (Franctizsko), Cam-
bridge (Velka Britania). Projekty Celili mnozstvu kradeZi a iba projekt v La Rochelle
funguje dodnes. [7]

B) Druha generacia — Kradeze bezplatnych bicyklov viedli ku vytvoreniu nového sys-
tému zdielania bicyklov. Poc¢iatok datujeme do roku 1995 v Kodani (Dénsko). Pro-
jekt ,,.Bycyken* implementoval zamky na bicykle a fungoval na principe odomknutia
vloZenim minci. Tato zaloha bola vratena pri ukonceni jazdy a uzamknuti bicykla.
Systém priniesol prvykrat aj vyhradené stojany na bicykle, v ktorych prebiehal cely
proces vypoZzicania, bol spol'ahlivejsi a odolnejsi voci kradeziam. Rovnaky model sa
rozsiril do miest: Sandnes (Norsko), Helsinky (Finsko), Arhus (Dansko). Nevyhodou
boli vysSie naklady na spravu bicyklov, absencia limitovania ¢asu vypozicky, ano-
nymita zakaznika. [7]

C) Tretia generacia — Inovacie a nedostatky predchadzajucich generacii otvorili dvere
zmenam vzniku novych modelov tretej generacie s celosvetovou popularitou. Hlav-
nym zlepSenim bola implementacia modernych technologii vo forme ¢ipovych kariet
alebo kariet s magneticky prazkom, ale aj vytvorenie kioskov ¢i pouZivatel'ského

rozhrania pre proces poziciavania a na ziskavanie ¢i sledovanie informacii o systéme,
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bicykloch a pouZzivatel'och. To zna¢ne minimalizovalo kradeze, ktoré boli, st aj buda
najvacsou hrozbou bicyklov. Prvy takyto systém bol spusteny v roku 1998 v meste
Rennes (Francuzsko). [7]

D) Stvrta generacia — Po¢iatok tejto generacie datujeme od roku 2009 v meste Montreal
(Kanada) alebo aj v meste La Rochelle (Franctizsko). Pokrok doby a sktisenosti pri-
niesol mnohé vylepSenia aj do novej generacie. I§lo hlavne o skvalitnenie stojanov,
pridanie moznosti mobilnosti stanic, umiestnenie a prerozdelenie bicyklov, integra-
ciu s verejnou dopravou, respektive pouzitie ¢ipovej karty na tieto prostriedky. Vel-
kym prinosom bolo aj implementovanie lepSiecho zabezpecenia pridanim GPS, pri-
danie dotykovych obrazoviek na kiosky. [7] V sti¢asnej dobe sa stretdvame uz s mo-
bilnymi aplikdciami cez ktoré cely proces vypozi€ania prebieha. Zarovein firmy pri-
dali do svojej flotily aj elektrické bicykle ¢i kolobezky, ktoré uz vytlacaju tie kla-
sické. Stanice na parkovanie mézu nabijat’ elektrické bicykle a kolobezky a niektoré

uz dokonca na to vyuzivaju solarnu energiu.

2.2 Cyklodoprava v Azii

Azia je jednym z kontinentov, na ktorom st bicykle velmi popularne. Prevazna véacsina bi-
cyklov je vyrabana prave tam. Bicykel je primarne pouzivany ako dopravny prostriedok, to
znamena, Ze rekreané pouzitie alebo cyklistika ako Sport, nie je az taky popularny v tychto
koncinach, nema historiu a tradiciu. Je to aj spdsobené rdznymi kultirami, ekonomikou, ale

aj politickym systémom.

Obrovsku popularitu cyklodopravy mézeme najst’ v Cine, ktora bola znama ako ,,Kralovstvo
bicyklov a v mnohych velkych mestach vlastnil bicykel takmer kazdy obcan eSte pred
upadkom spojeného s masivnym nastupom automobilov. Aj tak bicykel zostal dolezitou su-
Zastou mestskej mobility v Cine, napriklad v roku 2000 sa uskutoénilo 56 % vietkych ciest

prave na bicykli v meste Shijiazhuang alebo 51 % v meste Tianjin. [§]

Napriek dlhodobému tlaku centralnej vlady, ktord obmedzovala bicykle a nepocitala s tymto
typom dopravy v pldnovani buducej infrastruktury [8], si v kone¢nom doésledku uvedomili
dolezitost’ cyklodopravy a za posledné roky sa Cina stala zaroven svetovym lidrom v poéte
zdiel'anych bicyklov ako bolo uvedené v predchédzajucej podkapitole. Je to urCite aj sposo-
bené hustotou obyvatel'stva a automobilov v metropolach Sanghaj &i Peking a zarovei né-

stupom.
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Hlavné mesto Peking, kde sa nachadzalo zhruba 13 milidénov bicyklov (rok 2009) [9] spus-
tilo projekt s cielom vytvorit’ do roku 2035 mesto viac zamerané na cyklistiku. Podobne
snahy m4 aj Sanghaj v nasledujucich rokoch. Cina tieZ vytvara svoj verejny dosah na udrza-
te'ntt mobilitu a vzdelava obyvatel'ov o vyhodach ekologickejSieho rozvoja na podporu po-
uzivanie verejnej dopravy a bicyklov, napriklad kazdoro¢ne organizuje ,,Den ¢inskych miest

bez 4ut* a in¢ aktivity. [10]

Pocas svetovej pandémie COVID-19, dopyt po cyklistike vyznamne narastol a pomohol po-
silnit’ ekonomiku Ciny. V tom ¢ase sa l'udia vyhybali davom a verejnym priestorom &o vy-

ustilo k znovu objaveniu denného cestovania na bicykloch. [10]

Podra $tatistik je v Cine pouzivanych zhruba 500 miliénov bicyklov a 350 milién elektrobi-

cyklov pre domaci trh. [11][12]

Zaujimavym faktom je aj, Ze najvyrabanejsi prostriedok na dopravu z pomedzi vSetkych
(motorové aj nemotorové vozidla) za celu historiu I'udstva je ¢insky ikonicky bicykel ,,Fly-

ing Pigeon* prekracujuci 500 miliénov vyrobenych kusov.[13]

2.3 Cyklodoprava v Eurdpe

Eurdpa ako rodisko vynalezu bicykla a systému zdiel'anych bicyklov patri popri Azii medzi
cyklistickt vePmoc. Zaroveti na rozdiel od Azie je tu silne zakorenena tradicia cyklistického
Sportu. Spomenut’ moZeme napriklad najprestiZnejsie preteky v cestnej cyklistike ,, Tour de

France®.

Z celkového pohl'adu povazujeme také Holandsko a Dansko, Franctuzsko za cyklistické na-
rody, ktoré jediné si udrzali rastuci trend poctu cyklistov, zatial’ ¢o po pociatocnej euforii

vzniku tohto vyndlezu v inych mestach nadSenie upadalo. [8]

Vzt'ah k bicyklom a jeho pouZivaniu je v Europe Specificky a rozne sa od jeho vzniku vyvi-
jal. Ked’Ze jazda na prvych bicykloch bola naro¢na a islo aj o vybudovanie zru¢nosti na boj
s rovnovahou, vyvolavalo to socidlnu exkluzivitu. Naro¢nost’ a neustaly boj ¢loveka so stro-
jom umocnil spojitost’ jazdenia so Sportom a z toho pramenil obdiv I'udi. Bicykel priniesol
pre I'udi pocit individuality, nezavislosti ¢i osobne;j sily. Cyklistika bola spociatku doménou
vysSej strednej triedy, obchodnikov ¢i Studentov vzhl'adom na cenu tohto stroja. Napriek
tomu, Ze cyklistika bola v drvivej miere muzska zalezitost’, s prichodom moderného bicykla,
poskytol tento stroj Zenam z vysSich tried vol'nost’ pohybu, pocity nezavislosti a pomohol k

emancipacii. Vo veku nacionalizmu bol bicykel vyuzivany na rekreacné ticely a pomahal v
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Holandsku a Skandinavii vd’aka vyletom po krajine budovat a upeviiovat’ narodne povedo-
mie a spétost’ s bicyklom. S prichodom zakladania narodnych klubov a pretekov sa zacala
cyklistika rozdelovat’ a vytvarat’ dve proti sebe iduce kultiry amatérov a profesionalov, re-
spektive burzoaznych cykloturistik a vyznavacov komercnych pretekov. Do toho rastol aj
pocet cyklistov z robotnickej triedy, €o spravilo z bicykla aj prostriedok na dopravu. S pri-
chodom 20 storocia a automobilizmu sa zacala budovat’ dopravna infraStruktira. Rozdielne
postavenie cyklistickych organizacii malo za nésledok rozdielne riesenia integracie. V Bri-
tanii sa cyklistika stretla s nevol'ou politikov a planovacov, ktory skor videli socialny a eko-
nomicky potencial automobilizmu, takze sa s nimi nepocitalo. V Nemecku bol preferovany
taktiez automobilizmus a cyklistov povazovali za nebezpecenstvo, preto boli cyklochodniky
navrhnuté, aby cyklistov odviedli z ulic a ciest. V Holandsku, kde vlastnil bicykel kazdy
druhy obcan, boli cyklisti preferovani a celoStatna siet’ cyklotras bola navrhnutd, tak aby
bola cennym zazitkom. V ostatnych eurdpskych statoch zdujem o cyklistiku postupne klesal
s prichodom automobilizmu aj z dévodu tejto chybajucej podpory cyklistiky, vytvaraniu

priatel'ského vztahu a vzajomného reSpektu medzi vodi¢mi aut a cyklistami. [8] [14]

V poslednych rokoch sledujeme renesanciu cyklistiky v mnohych krajinach Europy. Je to
urcite ovplyvnené su€asnymi problémami s rieSenim udrZatel'nej energie, dopravy, klima-
tickych otdzok, obezitou, stiasne aj pandémia zvysila zdujem l'udi o cykloturistiku ale aj
systémy zdiel'anych bicykloch ¢i urbanizécia a planovanie miest. Spomenat’ mézeme aj pod-
poru a propagéciu cyklistického Sportu ¢i budovanie cyklotras, vd’aka ¢omu uz niektori ne-
maju strach z dopravy. Zasadny vplyv ma aj Eurdpska tnia, ktord diktuje politiku trvalej
udrzatel'nosti, vytvara r6zne normy ¢i dane, ktoré obmedzuju spalovacie motory. Vplyv ur-
gite ma aj momentélna zavislost’ na rope, ktorej sa chce EU zbavit’. Popritom celom, mesta
po celej Eurdpe znizuju rychlost’ aut v mestach na 30 km/h alebo dokonca aj zakazujt vjazd
do nich. Popularitu bicyklov umoctiuje aj trend elektrickych bicyklov, ktoré zna¢ne ul'ahcuju

jazdu.

Napriklad cyklisticka kultara v Dansku a Holandsku je obdivuhodna. Jazda na bicykli je
kazdodenna zalezitost miestnych l'udi. Viac nez 50% opytanych obyvatel'ov Kodane (Dan-
sko) odpovedalo, Ze bicykel pouzivaju, lebo je to najrychlejsi a najjednoduchsi spdsob pre-
pravy. Dalsich 7% ho pouZiva z ekologickych dévodov. Podiel dopravy je v tomto meste
41% aj vd’aka jednoduchej cykloinfrastruktire v podobe jednosmernych, dostatocne Siro-

kych, modrych a vyvySenych pruhov medzi zaparkovanymi autami a chodnikom. [1]
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V Holandsku sa na bicykli vykondva najviac ciest na hlavu na svete. Cyklodoprava je tam
plnohodnotna sucast’ dopravného systému a kazdy si je vedomi pravidiel a vyhradeného

priestoru. [1]

Svajéiarsko ma systém prisposobeny kopcovitejsiemu profilu. Cyklocesty nie st viade a to
znamena, ze sa vel'a jazdi v premavke po cyklopruhoch. Vodici st vel'mi ohl'aduplni. [1]
Sevilla vybudovala siet’ cyklociest v okoli centra a v priebehu dvoch rokoch sa podiel cyk-
lodopravy zvysil desatnasobne. [1]

Obrovsky prinos pre cyklodopravu v Europe vytvara Europska cyklistickd federacia (ECF),
ktorej ciel'om je budovanie siete cyklotras v ramci projektu EuroVelo.

Projekt EuroVelo je prebiehajuci projekt 17 dial’kovych cyklotras, ktoré maji prepajat’ celu
Eurdpu s celkovou dizkou viac ako 90 000 km po dokonéeni a mé slazit' pre vietky kategorie
cyklistov na vyuzivanie bezpe¢nej, priamej a prepojenej infrastruktury. [15] Momentalne je

pripravenych a vyuzivanych 66% tras, ¢o je okolo 60 000 km. [16]

Level of development per EuroVelo route

97% 45% 50% [+ ]
of 10,674 KM of 7,640 KM of 10,575 KM
g @
48.. 51 96
of 5,032 KM of 7,337 KM of 1,159 KM
88.. 45. 97..
of 5,633 KM of 2,158 KM of 2,388 KM
77 53 100.-.
of 5,070 KM of 9,130 KM of 1,183 KM
60.. 26.. 100..
of 3,236 KM of 6,770 KM of 1,137 KM
70 97..

of 6,440 KM of 7,257 KM

Note For routes going on both sides of a river, the
length given is the total length, taking into account
both left and right banks.

Obrazok 10 Stucasny stav projektu EuroVelo [16]

2.3.1 Cyklodoprava v Cesku

,Kolo“ — ako by sme v ¢eskom jazyku povedali - je vel'mi obl'ibené v tychto koncinach.
Potvrdzuje to aj popularita cyklistického Sportu (Svetovy pohar horskych bicyklov) ¢i

mnoho vyznamnych a uspesnych $portovcov (Jaroslav Kulhavy, Zdengk Stybar, atd’.).
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V Cesku st odhadom 4 miliény bicyklov rézneho druhu s 7% podielom na preprave. Jazde-
nie na bicykli v meste a na vidieku ma potencial, napriklad v hlavnom meste sa zvysilo

jazdenie o0 46% v roku 2011. [17]

Cyklodoprava ale v CR trochu stagnuje oproti inym typom, podl'a portalu ,,Cesko v datech®
na zéklade prieskumu z roku 2019 len 4% respondentov vyuziva bicykel na cestu do prace,
¢o je ve'mi malo oproti 48% l'udi, ¢o vyuzivaju auto. [18] Napriek tomu, ze tento typ do-
pravy stale nie je dostupny sledujeme zlepSenie, ked’Ze v roku 2011 to bolo len 1,4 % T'udi.
[19] Z pohl'adu rekreacie podl'a ¢isel z roku 2014 je situacia lepsia, okolo jednej tretiny I'udi
travi as na bicykli. [18] Cesi zaroveii nie st ochotni utrdcat’ mnoho pefiazi za bicykel a z
tidajov z roku 2015, moZzeme vy¢itat, e priemerna cena nepresiahla 12 tisic CR. [18] Cyk-
lotras najdeme priblizne 44 000 km a 3 500 km cyklistickych cesti¢iek/chodnikov. [20]
Podl'a merani navstevnosti z pred dvoch rokov na viac ako 50 lokalitach délezitych cyklotras
bolo najviac cyklistickych uzivatel'ov za rok v meste Otrokovice s poctom okolo 221 000,
ostatné lokality z TOP 10 dosahovali pocty vyssie ako 100 000. [21] Otrokovice boli aj naj-
privetivejSim mestom pre cyklistov spolo¢ne s druhym Zlinom podla ankety cyklobarome-

ter. [22]

cykloBAROMETR mést CR 2021

poiadi mést podle celkové znamky (€im nizsi znamka, tim LepSi):

1. Otrokovice 2. Zlin 3. Pardubice 4, Ceské Budéjovice
Celkova znamka:

: R Celkova znamka: Celkova znamka: S Celkova znamka: >
2,26 ) 240 ) 256 ) 260 i)

5. Ostrava 6. Olomouc 7. Praha 8. Plzen
Celkové zndmka: \ Celkova znamka: : \ Celkové zndmka: : ‘ Celkové zndmka: - l
2,74 %) 286 i) 332 §1¢) 347 ie)

9. Brno

Celkovd zndmka: 4 ‘
3,58 ie)

Obrazok 11 Poradie miest CR v ankete cykloBAROMETR [22]

Problematikou a rozvojom cyklodpravy sa zaoberaju rdzne organizacie, spomenut’ mozeme
Partnerstvi o.p.s., ktord spolo¢ne so spolkom AutoMat kazdoro¢ne organizuje vyzvu ,,Do
prace na kole“. Minuloro¢na ucast’ bola takmer 4000 l'udi, ktori dokopy presli takmer 650
tisic km na bicykli a 210 tisic km peSo. [23]

So vzostupom cyklodopravy sa zvySuju aj investicie do infrastruktary. V minulosti Ziadosti

na podporu sa pohybovali v rozmedzi 200 az 300 milionov roc¢ne, teraz tieto Ziadosti sa blizia
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1 miliarde a to ¢o bolo za 20 rokov investované sa teraz planuje investovat’ v priebehu 6

rokov. [24]

Druh infrastruktury
Zelezniéni

Silnigni

Vnitrozemské vodni cesty
Letecka

Cyklistické stezky
Celkem

2015

317845
19 926,0
4125
0,0
1415

2018

19 003,3
14 251,1
71,2
27,6
146,4

2019

19581,8
26 413,0
13124
14,8
253,0

2020

297178
39141,1
14675
165,1
396,3

2021

37160,3
42359,0
7754
79,6
4315

2022
Infrastructure type
42682,1 Railway
45 257,2 Road
593,3 Inland Waterways
11,2 Air
572,6 Cycle lanes

521230 333532 473220 708878 808068 891164 Total

Obrazok 12 Investi¢né vydaje do dopravnej infrastruktiry [25]

Podpora statu je o¢ividna, Ministerstvo Dopravy ma schvalent Koncepciu mestskej a aktiv-
nej mobility pre obdobie 2021 — 2030, ktora nahradila Narodnu stratégiu rozvoja cyklistickej
dopravy z rokov 2013 — 2020. Ku zvySeniu cyklodopravy je potrebné aj vzdelanie v ramci
spravania sa na cestach a cestnych pravidiel. InSpirdciu mézeme brat’ z cyklistickych vel-

moci ako je Holandsko a mat’ vzajomny reSpekt ku kazdému.

2.3.2 Cyklodoprava na Slovensku

Taktiez ako v Cesku je bicykel z pohl'adu $portu vel'mi popularny, tak je aj na Slovensku a
to obrovskym prispenim 3 ndsobnym majstrom sveta Petrom Saganom, ktory vd’aka svojim

uspechom vyznamne zvysil zaujem o cyklistiku.

Obl'uba v pohybovej aktivite v podobe prechadzky ¢i cyklistiky je na Slovensku z pohl'adu

Europskej tnie, druha najvacsia za neprekvapujucim vysledkom prvého Holandska.
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Obrazok 13 Graf krajin reprezentujici pohybovl aktivitu (chodza a bicyklovanie

aspoil 30 mintt denne) [26]

Napriek tomu bol v hlavnom meste podiel cyklodopravy k inym typom v roku 2012 len 2%.
[27] V roku 2014 v eurdpskom prieskume kvality dopravy uviedlo 7% l'udi, Ze bicykel vy-
uzivaju najcastejSie v typicky den ako sposob dopravy. [28] Zhruba dve tretiny obyvatel'ov
vlastni bicykel.[29] Na Slovensku je vySe 10 000 km cyklotras a zhruba okolo 1000 km
cyklochodnikov. Udaje st dost’ skreslené alebo chybaijii, ked’ze Slovensko podcenilo poten-
cidl cyklodopravy. [30] Situécia sa lepsi a sledujeme narast zaujmu miest o budovanie cyk-
loinfrastruktury, momentéalne Ministerstvo dopravy vyc€lenilo zhruba 80 miliénov € na vy-

budovanie priblizne 200 km cyklotras v ramci Planu obnovy a odolnosti. [31]
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3 LEGISLATIVA SPOJENA S HROZBAMI PRE BICYKLE

Prévne predpisy tykajuce sa bicyklov méame v sucasnosti uz davno zadefinované. Z pohl'adu
témy tejto prace respektive zabezpecenia, sa musime pozerat’ na legislativu spojent s hroz-
bami, ktoré mézu narusit’ prostriedok. NajéastejSou hrozbou definovanou zékonom je kra-
dez, ale moze sa jednat’ aj o iné protipravne konania. Bicykle maju Siroké spektrum hodnoty,
mozu byt’ rozne zabezpecené, uskladnené a podobne. To znamené ,Ze z pohl'adu legislativy
pri posudzovani protipravneho konania st dolezite kritéria ako spdsobena zavaznost’, vyska
Skody, zavinenie (imyselnost’ a nedbanlivost’), stibeh viacerych protipravnych konani a iné.

Na zaklade toho delime:

e priestupok,

e trestny Cin.

3.1 Skoda

Pri zabezpeceni aktiva nés zaujima ako jeden z faktorov hodnota zabezpecovaného aktiva a
mozna ujma, ktord nam pri prekonani méze vzniknuat. Do tivahy treba este aj zapocitat’ amor-

tizaciu daného aktiva.

Ako uz bolo spominané nase zabezpecované aktivum (bicykel) moze byt v réznych ceno-
vych hladinach, do toho ¢asto treba pripocitat’ aj vybavenie bicykla a pripadna Skoda, ktora

moze vzniknut pri vlamani do priestorov, kde sa bicykel nachédza.

Delenie $kody nam definuje § 138, Trestni zakonik &. 40/2009 Sb., Cesko [32]/§ 125,
Trestny zakon €. 300/2005 Z. z., Slovensko). [33]
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Tabul’ka 1 Delenie protipravneho konania a jeho ohodnotenie [32] [33] (vytvoril:

Charbuliak D.)
P Pomenovanie Velkost’ Pomenovanie - .
rotipravne el’kost’ Skody
Skody Skody skody (Sloven-
Kkonanie N N (Slovensko)
(Cesko) (Cesko) sko)
. Max 9 999 Max. 266 € (6650
Priestupok X X
K¢ K¢)
Skoda nikoli | Min. 10 000 . Min. 266, 01 € (6
Skoda mala
nepatrna K¢ (400 €) 650, 25 K¢)
Skoda nikoli | Min. 50 000 . Min. 2 660, 1 €
Skoda vicsia
mala K¢ (2000 €) (66 502, 5 K¢)
. Min. 100 000 . Min. 26 601 €
Skoda vétsi Skoda znac¢na
. K¢ (4 000 €) (665 025 K<)
Trestny ¢in
Min. 1 000
Skoda zna¢na | 000 K¢& (40
000 €) Skoda velkého | Min. 133 005 € (3
Skoda Min. 10 000 rozsahu 325 125 K¢)
velkého roz- 000 K¢ (400
sahu 000 €)

3.2 Priestupok

Priestupok je definovany v CR podl'a zakona ¢. 250/2016 Sb. o odpovédnosti za piestupky

a fizeni o nich [34], a v SR podl'a Zakona Slovenskej narodnej rady o priestupkoch ¢.

372/1990 Zb.[35] ako protipravny zavineny €in, ktory ohrozuje spolo¢nost’, je stanoveny

tymto zdkonom ak nejde o trestny Cin.

Z pohladu hrozieb sa jedna o priestupky proti majetku(§ 8, Zakon o nékterych piestupcich
&.251/2016 Sb., Cesko [36]/§50, Zakon &. 372/1990 Zb.)[35], konkrétne umyselné &iny ako:
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Sposobenie skody na cudzom majetku kradezou, spreneverou, podvodom, znicenim
alebo poskodenim veci z takého majetku. Takyto priestupok je aj pokus o tento tumy-
selny ¢in.

e Neopravnené uzivanie cudzej veci.

e Prisvojenie si cudzej veci ndlezom alebo bez povolenia opravnenej osoby.

o Ukrytie, uzivanie alebo prevedenie veci na seba, ktoré bola ziskana priestupkom spa-

chanym inou osobou alebo taka vec, ktora bola tak opatrena.

Pri situdcii, kedy bicykel nebol zabezpeceny, bol ukradnuty a jeho hodnota bola maximalne
9 999 K¢& (CR)/266 € (SR), je tento skutok postideny ako priestupok. V pripade, ze hodnota
bicykla presiahla tito sumu a nebol zabezpeceny, jedna sa o trestny &in. Castokrat pri kradezi
nastane aj stibeh viacerych skutkov veducich ku kradezi (prestrihnutie zamku, vlamanie sa).
Automaticky ide o trestny Cin, aj v pripade ak suma bicykla bola maximalne 9 999 K¢

(CR)/266 € (SR).

3.3 Trestny ¢in

Ci skutok je trestny ¢in nam uréuje v &eskom zékone § 13 (Trestni zakonik &. 40/2009 Sb.)
[32] a v slovenskom zdkone § 8 (Trestny zakon €. 300/2005 Z. z.) [33]- z uvedené¢ho teda
vyplyva, Ze trestnym ¢inom je protipravny €in, ktory musi vykazovat’ znaky uvedené v trest-

nom zékone, ak zdkon neustanovuje inak.

Na zéklade ¢eského § 14 (Trestni zékonik ¢. 40/2009 Sb.)[32], podobne aj na slovenského §
9 (Trestny zakon €. 300/2005 Z.z.) [33] sa potom trestny ¢in deli na:

e precin,
e zlocin.

Predin(§ 14, Trestni zakonik ¢. 40/2009 Sb., Cesko/§ 10, Trestny zakon &. 300/2005 Z.z.,
Slovensko) je v oboch zdkonoch trestny ¢in, ktory bol sposobeny z nedbanlivosti alebo to
mdze byt aj umyselny trestny €in, pri ktorom je stanoveny trest odnatia slobody s hornou
hranicou trestnej sadzby do 5 rokov. Ci sa jedna o pre¢in nam uréuje spésob vykonania &inu

a jeho nasledky, ale aj miera zavinenia, ¢i zavaznost’. [32] [33]

Zlo¢in (§ 14, Trestni zakonik &. 40/2009 Sb., Cesko/§ 11, Trestny zédkon &. 300/2005 Z.z.,
Slovensko)) je definovany ako iimyselny trestny ¢in ktory nie je podl'a trestného zakona
precinom. Zlocin sa povazuje za obzvlast’ zdvazny ak trest odnatia slobody stanoveny trest-

nym zédkonom je najmenej 10 rokov. [32] [33]
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3.3.1 Vandalizmus

Medzi obvyklu hrozbu vo¢i naSmu majetku, s ktorou sa pri zabezpeceni stretdvame je van-

dalizmus.

Vandalizmus mo6Zeme povazovat sa umyselné poskodzovanie cudzieho majetku, va¢sinou

za ucelom vlastného potesenia.

S rastlicou cyklodopravou a zaujmom l'udi o takyto druh prepravy sa zacala v mestach bu-
dovat’ infrastruktira prisposobena pre cyklistov alebo aj I'udi, ktory pouzivaji bicykel na
obcasné presuny. V mestdch moZeme teda najst’ cyklochodniky, cyklotrasy, stojany ale aj

nabijacky na elektrobicykle. Tieto spomenuté veci mozu byt teréom vyc¢inania vandalov.

Zaroven s tymto vzostupom cyklodopravy a budovania infrastruktury vznikli aj firmy, ktoré
prenajimaju zdiel'ané bicykle ¢i kolobezky v mestach. Pokial’ nie st umiestnené na priamo
uréenych vyhradenych stojanoch ¢i spravne zaparkované tak, aby nikoho neohrozovali, mo-
zeme ich Casto vidiet’ voI'ne pohodené na chodnikoch, v trave, dokonca ako som aj na vlastne
o¢i videl v Parizi, tak vo vode som napocital hned’ tri bicykle vedl'a seba. Mdze sa stat’, ze
vietor obcas zhodi tento prostriedok na zem, ale vacSinou je to sposobené prave frustraciou

niektorych I'udi ¢i ,,zabavou* podguraZenych mladikov v mestach pocas noci.

Na zéklade vzniknutej Skody a z pohl'adu trestného zdkona mdze byt toto konanie postidené
ako trestny ¢in voci majetku a to konkrétne ,,PoSkodzovanie cudzej veci® (§ 228, Trestni
zékonik ¢&. 40/2009 Sb., Cesko [32]/§ 245, § 246, Trestny zakon & 300/2005 Z. z., Sloven-
sko). [33]

3.3.2 Kradez

Krédez je privlastnenie nejakej cudzej veci a urcite kazdy bude suhlasit’, Ze najvacSou hroz-
bou pri zabezpeceni bicykla je prave kradez. Bicykle sa kradnu v prenesenom vyzname uz
od ,,pradavna‘ a nezalezi ¢i je bicykel lacny alebo drahy. S nastupom elektrobicyklov sa
Ciastka za takyto prostriedok moze vySplhat’ kl'udne aj na 8000 € (200 000 K¢&), ¢o je uz

znacna suma rovnajuica sa niektorym autam.

Preto chapem a sdm osobne poznam ten strach a tfpnutie ¢i bicykel bude na svojom mieste,
kde bol zaparkovany ¢i uschovany. Zlodejov vel'akrat nezastavi ani pouzitie roznych zabez-
peceni, hlavne ak sa jedna o organizovanu skupinu, ktora je ststredend na vyhliadnuté bi-

cykle a vie ¢o ma robit’.
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Zéakony (§ 205, Trestni zakonik &. 40/2009 Sb., Cesko/§ 212, Trestny zékon &. 300/2005 Z.
z., Slovensko) popisuju kradez ako trestny ¢in proti majetku, a definuju ju ako prisvojenie
cudzej veci zmocnenim sa jej a tym spojené sposobenie malej Skody (nepatrnej). [32] [33]
Spdsobena Skoda moze byt aj vyssia a od toho sa odvija aj vyssi trest. To ¢i sa jedna o trestny

¢in kradeze urcuju aj d’alSie dodatky ako napriklad:

¢in bol spachany vldmanim
e uchovavanie veci nésilim alebo hrozbou nasilia
e ¢in bol spachany na veci, ktora ma iny na sebe alebo pri sebe

¢ iné dodatky uvedené v trestnom zakone

3.3.3 Vlamanie

V casti ,,Zodpovednost’ za bicykel” bolo popisané, Ze uskladnenie tohto prostriedku moze
byt réznorodé. Pokial’ bicykel je uchovany v byte, v dome, garazi alebo v pivnici, pachatel’

bude musiet’ prekonat’ urcitu prekazku a vniknit’ do objektu na to, aby ukradol bicykel.

Vldmanie je teda vniknutie osoby/0sob do objektu bez opravnenia. Vlamanie moze byt po-
stdené ako trestny ¢in kradeZe, ktort sme preberali v podkapitole 2.3. Existuju aj situécie,
kedy na tento trestny €in proti majetku sa uplatnili aj iné paragrafy [37] a to § 228, Trestni
zakonik &. 40/2009 Sb., Cesko/§ 245, Trestny zakon ¢. 300/2005 Z. z., Slovensko, ¢iZe ¢in

bol klasifikovany aj ako trestny ¢in poskodzovania cudzej veci.

Ak sa bicykel nachadza v obydli alebo v pivnici, dochddza tam v pripade vldmania sa, o
porusenie domovej slobody, [38] [39] €o je uZ trestny Cin proti slobode, definovany ako
neopravnené vniknutie do obydlia s odiiatim slobody na 2 roky. Stretdvame sa aj s pripadmi,
kedy pachatelia si dvaja alebo bola prekonana prekazka proti vniknutiu na to urcena a tym
padom tento trest moze byt vyssi (§ 178, Trestni zakonik & 40/2009 Sb., Cesko/§ 194,
Trestny zékon €. 300/2005 Z. z., Slovensko). [32] [33]

3.3.4 Neopravnene uzivanie cudzej veci

V zapadnych krajinach a zriedkavo aj v CR a SR som sa stretol aj so situaciami ked’ bicykel
nebol vobec zabezpeceny pred neopravnenym pouZzitim cudzej osoby a bol jednoducho len
niekde oprety. ISlo prevazne o starSie bicykle, takZe ¢lovek neocakaval, Ze by tato vec bola
ukradnuta. Ak ale predsa nastane pripad, kedy pachatel’ zoberie bicykel, ktory nie je zabez-
peceny a nasledne ho pouziva bez toho, aby si ho privlastnil nastalo, méze byt tento skutok

posudeny ako trestny ¢in.
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Tento skutok najdeme v zdkone (§ 207, Trestni zakonik &. 40/2009 Sb., Cesko/§ 215, Trestny
zakon ¢. 300/2005 Z. z., Slovensko) ako neopravnené uzivanie cudzej veci definované ako
zmocnenie sa cudzej veci malej hodnoty s imyslom ju prechodne pouzivat’, alebo ak osoba
sposobi malu Skodu neoprdvnenym pouzitim na cudzej veci, ktorda mu bola zverena, s

trestom odnatia slobody. [32] [33]

Neopravnené pouzivanie bicyklov pozorujeme aj s prichodom firiem, ktoré zdiel'aji mestské
bicykle. V takychto pripadoch l'udia vymyslaju rozne spdsoby ako neplatit’ za pouzitie bi-
cykla. Konkrétna situacia nastala v roku 2022, v meste PreSov, kde policia dokonca zistila,
ze bicykel javil znamky poskodenia zdmku — tym padom je tam uz stibeh viacerych trestnych
¢inov (podozrenie z trestného ¢inu neopravneného pouzivania cudzej veci v stibehu s krade-

Zou a poskodzovanim cudzej veci) a toto konanie mdze vyjst’ draho. [40]

3.3.5 Sprenevera

Zabezpecenie prostriedku je vel'mi dolezité aj pri zdiel'anych bicyklov alebo aj pri pozi¢ov-
niach bicyklov. Clovek, ktory si bicykel poZi¢ia, ho ma v podstate zvereny na nejaky uréity
¢as a za tato sluzbu plati. Pre pripad, kedy by pozZi¢any prostriedok nebol vrateny pdvod-
nému majitelovi/firme je dobré mat’ minimalne nejaky lokator na urcenie polohy tohto pro-

striedku.

Pokial’ zvereny bicykel bol predany a nie je mozné ho vratit’, jedna sa o trestny ¢in sprene-
very (§ 206, Trestni zakonik &. 40/2009 Sb., Cesko/§ 213, Trestny zakon &. 300/2005 Z. z.,
Slovensko). [32] [33] Takyto pripad sa stal v roku 2020, kedy si pachatel’ poZi€al elektrobi-
cykel v hodnote 1 600 €, ten nasledne predal neznamej osobe a tym padom nevratil - prisvojil

si cudziu vec, ktord mu bola zverend a sposobil tak na cudzom majetku mala skodu. [41]
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4 PROBLEMATIKA KRADEZE

Jednym z najvacsich strachov pre I'udi vlastniacich nieCo hodnotné je strach, Ze o to pridu,
respektive, ze im to bude ukradnuté. Inak to nie je ani pri bicykloch, kde tento strach méze
odradzat’ aj niektorych I'udi od jazdenia na bicykli a moze sposobit’ aj problémy pre EU a jej

plany o udrzatel'nej doprave.

Viaceré¢ vyskumy ukazuja, ze tento strach braniaci pouzivaniu bicyklov, ktory je druhy naj-
VAcCSi po strachu z bezpecnosti na cestach, naznacuje, Ze mnoho l'udi, ktori zazili kradez si

uz nekupili ndhradny bicykel alebo bicykluju pomerné menej. [42] [43] [44]

V australskom a anglickom prieskume pouzivatel'ov elektrickych bicyklov [45] [46] respon-
denti vyjadrili svoje obavy z parkovania na verejnom priestranstve a strach z ukradnutia
napriek zabezpeceniu. Tento strach umociiuju aj vyrazne vyssia cena oproti klasickym bi-
cyklom. Pri tomto type bicykla su aj obavy o batériu, ktora ma taktiez vysoku hodnotu a da
sa jednoduchsie ukradntt’. Niektori teda svoje bicykle radsej napriek svojej vahe vynesu a

schovaji do budovy.

Podrla predpokladov z hl'adiska kriminality m6Ze narast cyklistov podnecovat’ ndrast kra-
deZi, ked’Ze sa logicky zvySuje aj pocet prileZitosti na kradeze bicyklov. [47] Z medzinarod-
ného prieskumu viktimizacie kriminality 17 krajin bolo zistené, Ze ro¢ne sa nahlési zhruba
56% kradezi bicyklov a pravdepodobnost’ ukradnutia bicykla je trojndsobne vysSia v porov-
nani s ukradnutim auta alebo motorky. [48] Porovnanie Statistik v Anglicku a Walese s od-
hadmi britského prieskumu odhalilo az Stvornasobny rozdiel v tychto Cislach. [49] Takyto
jav bol zisteny aj vo Svédsku. [50] Po mojom prieskume internetovych for a diskusii v kruhu
cyklistov, som pocuval analogické vyjadrenia k tejto problematike, je to spésobené demoti-
vaciou prameniacej z postupu policie a nepravdepodobnosti, Ze by ziskali bicykel spét’. Pred-
pokladom je aj hodnota daného prostriedku. Logicky I'udia nemaji motivaciu riesit’ kradez

bicykla v hodnote 100 € ako pri 2000 € bicykli.

Ked’ sa teda nad tym zamyslime, tak tieto zistenia si znepokojujice a nedostato¢né venova-

nie sa tomuto problému mdze vyznamné navysit riziko hrozby.

4.1 Motivacia a profil pachatel’ov

Kradez bicyklov mdéze mat r6zne dovody. MdZe sa jednat’ o obohatenie sa, kradeZe na za-

kazku, formu zabavy, konanie pod vplyvom alkoholu alebo drog, psychicku poruchu ¢i iné.
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Kradeze podl'a motivacie zlodejov mozeme rozdelit’ na tieto skupiny: [51] [52]

kradez pre zdbavu, bez ticelu finan¢ného obohatenia sa — Pri tomto type pre pachatela
nie je dolezity druh bicykla ani jeho hodnota. Takéto kradeze su zvécsa ndhodne a
jedna sa skor o bicykle lacnejSie, ur¢ené na dopravu, ktoré su zaparkované napriklad
na ulici v meste alebo sem mdézeme zaradit’ aj zdiel'ané bicykle. Motivaciou moze
byt’ chvil'kové vyuzitie, respektive osobna doprava. Radime sem aj vandalizmus, vy-
¢inanie pod vplyvom alkoholu ¢i drog alebo to méze byt’ aj ako forma zabavy, najma
u mladych I'udi do 18 rokov,

kradeZ vSeobecnd - prilezitostna — Zlodeji vyhl'addvaju a vyuzivaji jednoduché pri-
lezitosti ukradnut’ akykol'vek typ bicykla a ¢o najskoér ho predat’ aj za vel'mi nizku
cenu. Radime sem aj kradeze drogovo zavislych l'udi, ktori kradnt kvoli vymene
bicykla za drogy,

kradez profesionalna — Jedna sa o zlodejov, ktori vedia ¢o robia, maju potrebné vy-
bavenie a mozu pracovat’ aj v skupinach. Specializuju sa na konkrétne bicykle, ktoré

su zvicsa aj hodnotnejSie a kvalitnejsie.

Modzeme predpokladat’, Ze kradeze bicyklov su atraktivne najme preto, Ze je to trestny ¢in s

nizkym rizikom s malym postihom, ¢asto klasifikovany len ako priestupok. Zaroven nejaka

zakladna vybava pouZivana na prekonavanie zabezpecenia, nie je finan¢ne narocna, je do-

stupna. Taktiez na nejaké klasické prestrihnutie ¢i prerezanie zdmku, nemusi mat’ pachatel’

mnoho znalosti.
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Prijem
z trestnej €innosti
(Hodnota aktiva) [€] Bankova lapez

Unos

Riziko pre pachatela
(Pravdepodobnost dolapenia) [%]

Obréazok 14 Pomer rizika a zisku roznych aktiv pre zlodeja [53] (upravil: Char-
buliak D.)

Neexistuje vel'a publikdcii, ktoré by sa zameriavali na profilizaciu zlodejov bicyklov, no na
zaklade dat z Londyna, vyplyva, Ze priemerny pachatel’ ma 16-25 rokov a mdze posobit’ v
skupinkach. Bicykle predavaja alebo vymienaju za rozli¢ny tovar (drogy) bud’ na pouli¢nych
trhoch alebo cez online bazar. Zvyknu cestovat’ do 7km, do oblasti s nestrdzenymi bicyklami.

Dalej vyplyva, Ze drviva viésina uz mala kriminalnu minulost’. [53]

V ceskych a slovenskych kruhoch sa policia neSpecializuje na skimanie tohto problému do
hibky. Na zaklade celkovej kriminality je zhruba jedna tretina trestnych ¢inov spachanych
pod vplyvom alkoholu alebo drog a zhruba 7% zo vSetkych ¢inov je spachanych pachatel'mi
do 18 rokov. Z pohl'adu kriminality zameranej na bicykle st trestne ¢iny spachane pod vply-
vom alkoholu ¢i drog do 3%, a ¢iny vykonané pachatel'mi do 18 rokov majt podiel do 7%.

[54] [55] KonkrétnejSie tidaje sa nevedu.

4.2 Vyuzivané metody kradezi

Metddy, ktoré pachatelia pouzivaju vyplavaju od daného zabezpec€enia bicykla, pri oportu-
nistickych kradeziach s absenciou zabezpecenia zvacsa ani nie je potrebne oplyvat’ nejakou

zruc¢nostou ¢i vybavenim.
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Kradez teda moze byt vykonana:

e bez pouzitia nariadia ¢i techniky — absencia zabezpecenia, pripadne zle uzamknuty
bicykel — zvicsa v pripade uzamknutia bicykla o koleso, ktoré sa da uvol'nit’ pomo-
cou rychloupinacieho mechanizmu;

e nedestruktivnou metddou — otvorenie zdmku s pouzitim planzety ¢i inych nastrojov
uréenych na picking, raking, bumping, ale aj iné metddy. Radit’ sem mdzeme aj ru-
Sicky signalu proti lokatorom;

e destruktivnou metdodou — odstranenie zabezpecenia s vyuzitim zakladnych alebo
elektronickych nastrojov. Patria sem rozne klieste, skrutkovace, pacidla, pily, brusky
a iné.

Vybrané najcastejSie techniky su:

e Prerezanie (precvaknutie) — Rozrezanie zdmku akékol'vek typu s pouzitim noZznic,

N\

kliesti, brusky, alebo pilkou.

Obrazok 15 Prerezanie (precvaknutie) zdmku [51]

e Rozbitie — Rozbitie zamku, ret’aze ¢i lanka udermi, ktoré su v kontakte so zemou ¢i

inym pevnym podkladom, s pouzitim kladiva a dlata.
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Y

Obrazok 16 Rozbitie zamku [51]

e Lock-picking — Otvorenie zdmku bez jeho deStrukcie s vyuzitim nendsilnej metody
pickingu, rakingu, bumpingu., a pod. Otvorenie prebieha vloZenim predmetu do sa-
motného mechanizmu a jeho otvorenim. Tato metoda vyzaduje isti davku zru¢nosti

a tréningu.

Obrazok 17 Lock-picking [51]
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Pacenie — Vyuzitie medzery medzi stojanom a bicyklom na vlozenie tyce alebo po-
dobného predmetu a nasledne vypacenie zdmku hrubou silou. Pouzit’ sa d4 aj sa-

motny ram bicykla ako pdka tak, ze ho otocia proti stojanu alebo inému stacionar-

\

nemu predmetu, ku ktorému je uzamknuty.

Obrazok 18 Vypacenie [51]

Nadvihnutie — Ak je bicykel uzamknuty o stip sta¢i zlodejom zdvihnat' bicykel a
vyvliect’ ho z neho. Podobne to je aj s dopravnou znackou, ktoru staci odmontovat’
zo stipika a zdvihnGt' bicykel. Samotny stip taktieZ nemusi byt riadne ukotveny a

mozno ho vybrat’ zo zeme.
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Obrazok 19 Nadvihnutie [51]

e Odskrutkovanie (Uvol'nenie) — Ak je bicykel uzamknuty iba o koleso ¢i ini odnima-
telnt Cast’, ktord ma na sebe rychloupinaci mechanizmus, zlodejovi sta¢i povolit
jednu packu a zobrat’ bicykel bez kolesa. Pokial mame bicykel uzavrety jednym
zamkom o ram, zlodej méze ukradnut’ kolesd, sedlovku so sedackou. Aj ked’ vas
bicykel bude disponovat’ maticovym mechanizmom, vzdy pri dlhodobom parkovani

uzamknite bicykel o rdm a zaroven aj kolesa sekundarnym zdmkom.

Obrazok 20 Odskrutkovanie (Uvol'nenie) [51]
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4.3 Miesto a obdobie kradezi

Hrozba kradeze je na kazdom kroku, sta¢i mald nepozornost’ a zlodej vyuzije prilezitost’,
najmd ak prostriedok je nezabezpeceny alebo slabo zabezpeceny. Miesta kradezi bicyklov

modzu byt teda rozne:

e obydlie (dom, byt, atd’.),

e gardz, pivnica, skladové priestory,

e aredl skoly, prace,

e verejné priestranstvo (park, aredl kupaliska, aredl obchodného centra ¢i obchodu,
aredl autobusovej a vlakovej stanice, atd’.),

e 7 auta alebo zo streSného nosica,

e 7z predajne bicyklov,

e ostatné.

Podra policajnych Statistik sa vel'ké ¢ast’ kradezi odohrdva priblizne od aprila do oktobra a
s najvacsim poctom v auguste. [54] [55] Je to v podstate logické, ked’ze toto obdobie ma
priaznivé podmienky pocasia a mézeme ho povazovat’ sezonu cyklistiky. Pocas tejto doby
vidime bicykle rozptylené po celom meste ¢i uz st to bicykle vyuzivane do Skoly, prace, na

prepravu alebo zdiel'ané bicykle. To dava teda zlodejovi viac prileZitosti.

Délezith ulohu zohréava aj uskladnenie, parkovanie bicykla, to méZe byt’ v interiéri alebo

exteriéri.

Toto uskladnenie v interiéri ma spravidla vys$Siu mieru zabezpecenia, moéZeme tam pouzit’ aj
viacero zabezpecovacich prvkov a zlodej musi prekonavat’ urcité typy ochrany (plastovu,

obvodovt, predmetovu, atd’.).

V exteriéri je situdcia ind. Toto prostredie Casto nemusi byt’ nejako zabezpecene, spoliehat’
sa musime zvic¢sa len na nase prostriedky predmetovej ochrany a ponechdvame bicykel bez

dozoru. V tomto pripade teda riziko ovplyviiuje [51]:

e Typ a stupen zabezpecenia — Riziko kradeze sa bude odvijat’ od typu zabezpecova-
cich prostriedkov, ich poctu a vlastnosti. KvalitnejSie zdmky umoziuju zvysit’ prie-
lomovll odolnost’, alarmy pomahaji odradit’ zlodeja a lokatory ndm umoziiuji do-

patrat’ sa ku ukradnutému bicyklu.
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e Spdsob uzamknutia — Pokial je bicykel uzamknuty nesprévne, napriklad o odnima-
tel'na Cast’ (koleso), je riziko ukradnutia vyssie. Dolezité je teda uzamknut’ odnima-
tel'né Casti a vybrat’ prisluSenstvo, ktoré sa da uvolnit

e Typ parkovania — Parkovacie stojany ¢i iné predmety o ktory je bicykel uzamknuty
ovplyvituju riziko kradeze. Pokial’ bicykel je uzamknuty o stip alebo dopravnu
znacku, moze zlodej bicykel nadvihnut’ a vyvliect’ z neho. Treba si dat’ pozor aj na
parkovacie stojany, ktoré nie si pevné upevnené v zemi alebo zle navrhnuté. Dole-
zita ulohu zohréva aj infrastruktiura bezpecnych stojanov.

e Prostredie — Miesto, kde sme ponechali nas bicykel ¢i uz v interiéri alebo exteriéri
ma vyrazny vplyv na riziko kradeze. Tento vplyv sa odvija od indexu kriminality na
tomto mieste, pohybu a po¢tu 'udi, ktori by potencionalne odstrasili pachatela, nasho
pristupu a dohl'adu na bicykel, kamerové systému, dizky nasho parkovania, osvetle-

nia a inych vlastnosti.

4.4 Atraktivita aktiva a ovplyviiujuce vlastnosti

Bicykle presli znaénym vyvojom a v stcasnosti existuje mnoho druhov na roézne ucely. Od
toho sa odvija aj cena, ktora moze zac¢inat’ na zhruba 200 € (5 000 K¢) za novy ,,obycajny*
bicykel a moZze sa vySplhat’ aj na cenu jazdeného auta, respektive 10 000 € (250 000 K¢) za

pretekarsky Special. To ovplyviiuje uZ spominant motivaciu a profil pachatelov.

Najviac kradnuté bicykle su prave tie z kategdrie lacnych v hodnote zhruba 200-400 € (500-
10 000 K¢). Je l'ahké ich predat’, da sa povedat’, Ze st aj najrozsirenejSie, miera zabezpecenia
bude pravdepodobne pri tomto druhu taktiez nizka. Obete kradezi kvoli tejto nizkej cene ¢i
absencii poistenia nemajui zaujem o hldsenie kradeze. Takyto ¢in by bol navySe posudeny
ako priestupok. Nahlasované st teda skor kradeze drahSich bicyklov, ktoré je o nieco I'ahsie

najst’. Tieto kradeZe su ale menej Casté. [1]

Dal§im predmetom kradeZe su jednotlivé komponenty bicykla, ktoré sa daji jednoduchsie
ukradnuat, st menej napadne a dalo by sa polemizovat’, Ze sa daju aj I'ahSie predat’ ¢i vymenit’
za napriklad drogy. Tieto komponenty sa Castokrat nedaju ani zabezpecit’ proti manipulécii,
nie su ani na to dizajnové. Jedna sa napriklad o GPS pristroje ¢i tachometre, ktoré sa len
vysunu z drziaka, sedlovky so sedlom, ale aj kolesa, ktoré¢ sa daju jednoducho po povoleni

packy bez nariadia vybrat’, rozne svetla, a in€.
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Bicykel mozeme oznacit’ aj terminom ,,hortci produkt® — v skratke predmet, ktory je atrak-

tivny pre zlodejov a bezne kradnuty ako st napriklad mobilné telefony alebo peniaze. [56]

Pravdepodobnost’ a rychlost’ kradeZe je fakt vysoka. V roku 2013 v ramci kampane Ceskej

poistovne, bol vzdy jeden nezamknuty horsky bicykel umiesteny v 14 vybranych mestach.

Kampai prebiehala pocas mesiacov jun a jul, a vysledok bol 11 ukradnutych bicyklov zo

14. Ciel'om bolo sledovat’ stratégiu a chovanie zlodejov a zaroven tato kampan len potvr-

dzovala mnoZstvo kradezi, ktoré sa udejii v CR. [57]

Tabul'ka 2 Kampaii Ceskej poistovne [57] (upravil: Charbuliak D.)

Mesto Doba, ktora ubehla kym nastala kradez
Hradec Kréalove 4 minaty
Brno 26 minut
Liberec 41 minut
Ostrava 52 mint
Praha 1 hodina
Kladno 1 hodina a 18 mintt
Zlin 1 hodina a 46 mintt
Karlovy Vary 2 hodiny a 25 minut
Usti nad Labem 3 hodiny a 20 minut
Plzen 4 hodiny a 45 minut
Olomouc 4 hodiny a 55 minut
Ceské Budgjovice kradeZ nenastala
Jihlava kradeZ nenastala
Pardubice kradeZ nenastala

Pre pochopenie atraktivity bicykla ako predmetu kradeze, musime poznat’ dovody, ktoré v

ramci skratky CRAVED, objasniuje kriminoldog Ron Clarke [56].
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Dovody su nasledovné : [51] [56]

Utajenost’ (Concealable) — Ked’ niekto ukradne bicykel a pouziva ho, takmer nikoho
nenapadne, ze sa prave divate na zlodeja na kradnutom bicykli. Kradez bicykla teda
povazujeme za nenapadny skutok.

Odnimatel'nost’ (Removable) — V pripade zlého uzamknutia bicykla sa straca efek-
tivnost’ zabezpecenia a tym padom zlodej s 'ahkost’ou ukradne bicykel bez pouzitia
destruktivnej metddy prekonania zabezpecenia. Ratame sem aj pripady bicyklov bez
zabezpecenia, kde ni¢ zlodejom nezabrani k tomuto skutku.

Dostupnost’ (Available) — Bicykle najdeme najme v letnych mesiacoch uplne vsade.
Zaroven rozsirenie cyklodopravy a pocet bicyklov poskytuje viac prilezitosti na kra-
deze bicyklov a ndhradnych dielov.

Hodnotnost’ (Valuable) — Siroka $kala bicyklov a ich ceny lkaju roznu sortu zlode-
jov. Hodnota sa mdze pohybovat’ od par desiatok eur az po tisice, ¢o zvySuje ich
atraktivitu. Samostatné komponenty taktiez Casto nepatria medzi lacnu zalezitost'.
PoteSenie sa (Enjoylable) — Niektori zlodeji ukradnt bicykel pretoze sa im paci a
chctl ho. Kradnt teda pre vlastné poteSenie. Toto poteSenie moZe pramenit’ aj z at-
raktivity daného bicykla, ked’Ze na zaklade Stidie kriminality boli kradeZe Sporto-
vych bicyklov 2x vysSie v porovnani s tymi beznymi.

Dynamickost’ (Disposable) — Predmetom kradezi je aj l'ahkost’ s akou dokazu zlodeji
predat’ ukradnuté bicykle alebo ich rozpredat’ po Castiach, napriklad na ¢iernom trhu,
priekupnikom, pripadne na bazaroch ¢i aukciach. Mnohi zlodeji chct ukradnuty to-
var rychlo predat, aby ziskali finan¢ny zisk. Dopyt priekupnikov, teda ¢ierneho trhu
moze byt podnetom na kraddez. Okrem toho moézu pachatelia mézu zamaskovat’
ukradnuté bicykle premal'ovanim, vymenou komponentov alebo inymi spdsobmi na
stazenie identifikacie, ¢o znemoznuje identifikaciu a overenie toho, ze bicykel bol

ukradnuty a to pomaha pri pre predaji.
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5 STATISTIKA KRIMINALITY

Majetkova kriminalita patri medzi tie najviac sklolované pojmy v ramci celkovej krimina-
lity. NajcCastejSim prispievatel'om do Statistiky patria z pohl'adu majetkovych trestnych ¢inov
kradeze, s ktorymi sa skoro kazdy nanestastie v zivote stretol. Tieto Statistiky st ,,de facto*
eSte vicsie ako v skutocnosti, ked’Ze nie kazda kradez je nahlasovana, preto ich niekedy treba

brat’ s ur¢itym nadhl'adom.

Celkovo mdzeme sledovat’ pomerne klesajuci trend trestnych ¢inov (s vynimkou posledného
roka), ¢o nam potvrdzuji oficialne eurépske $tatistiky. Ide najme o kradeze v EU $tatoch
(zIto vyznacena krivka). Taktiez vidime aj viditelny pokles pre nas délezitych vladmani

(modro vyznacena krivka).

Robbery, burglary and theft, 2010-2022
(number of police-recorded offences)
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(') The sum is adjusted due to some missing values for Hungary, Latvia and Lithuania. Estonian and Italian values
are missing.
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Source: Eurostat (crim_off_cat)

Obrazok 21 Graf liipezi, vlamani sa a kradezi v §tatoch EU v rokoch 2010-2022
[58]
Faktom zostava, ze kradeze su z pohladu EU popularne, tento jav sledujeme na grafe nizsie,
kde vidime sucet lupezi, prepadnuti a kradezi pocitanych na 100 000 obyvatelov daného
Statu. NajhorsSie sa umiestnili Skandindvske Staty, s Luxemburskom a Francuzskom a naopak
najlepsie dopadol Cyprus, Slovensko a Litva, no zaroveti aj Cesko ma skvelé &isla v porov-

nani s ostatnymi Statmi.
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Robbery, burglary and theft, 2021-2022
(police recorded offences per 100 000 inhabitants)
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m Robbery 2022 = Burglary 2022 = Theft 2022 . Robbery, burglary and theft 2021

(") In burglary category figures for Estonia, ltaly and Hungary are missing for both years.

Source: Eurostat (crim_off_cat) eurostati

Obrazok 22 Graf liipezi, vlamani sa a kradeZi v $tatoch EU za roky 2021-2022
[58]
Vysoky index majetkovej kriminality — kradezi v $kandindvskych krajinach nam potvrdzuje
aj obrazok nizsie, kde sa po¢ital index rovnako na 100 000 obyvatel'ov. Statistika pracovala
ale s udajmi od roku 2003 az 2016. Najnizsi index ma rovnako Cyprus. Slovensko a Cesko

je v tomto rebricku v starSich Statistikéch horsie, ale stale v lepSej polovici.
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Definition: Number of thefts incidents per 100,000 people per year.
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Obrazok 23 Pocet kradezi na 100 000 (2003 —2016) [59]
KradeZe spojené s bicyklami su taktieZ stale populdrne a mézeme pozorovat’ aj rozne typy
kradezi bicyklov v zavislosti od hodnoty daného aktiva. Korona, vojna na Ukrajine, zasek-
nuta nékladné lod’ v Suezskom prieplave ¢i vysoka inflacia, to su 4 faktory, ktoré zvysili
naklady na vyrobu bicyklov a stym v korelécii aj vyslednti cenu. So zvySenim a spopulari-
zovanim prostriedku, uz nevidame len malé priestupky, kedy bol ukradnuty bicykel ,,z pred
hospody*, ale mo6Zeme sledovat’ aj nové trendy kradezi na zdkazku, vykonavane organizo-
vanym skupinami. Objavuju sa kradeze priamo z obchodov, ako napriklad pripad z roku
2011, kde zmizlo z predajne 14 bicyklov a jednalo sa len o tie najlepsie modely [60]. Dal§im

exemplarom su aj kradeze priamo na profesionalnych pretekoch, takyto pripad nastala v roku
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2013 na akcii EuroMétropole Tour, kde zlodeji ukradli 18 bicyklov v hodnote 180 000 €.
[61]

Zaujimavy pripad nastal minuly rok v Nemecku, ked’ bol prepadnuty kamion so sti¢iastkami
Shimano smerujtci do Ceskej tovarne na bicykle. Podl'a informacii bola kradez poriadne
premyslend a pripravend, lebo zlodeji ukradli tie najdrahsie komponenty v hodnote Stvrt’ mi-
liardy ¢eskych korun (10 milion €), ¢o je podl'a Cesky expertov a spolo¢nosti Shimano naj-

vacsia kradez spojena s bicyklami. [62]

5.1 Databazy a komunita

Databaza ukradnutych bicyklov je skvelym nastrojom, ktory ndm moze pomoct’ pri hl'adani

nasho bicykla a pre pripadne overenie bicykla pri kiipe z bazaru.

Na internete mézeme néjst’ mnoho strdnok, ktoré sa venuju databdzam kradnutym bicyklom.
St to prevazne komunitné databazy, va¢sinou priamo cyklistov. Jednu z takychto databaz v
Cesku najdeme napriklad na stranke cyklobazar.cz, kde je nahlasenych 1 182 ukradnutych

bicyklov. [63]

Dal3imi prikladmi, ktoré stoja za zmienku su este stranka MTBIKER.sk. Tento bike portal
bol prvy na Slovensku a je najvacsi a najnavstevovanejsi cyklisticky portal v regione V4 a
patri medzi najnavs$tevovanejSie cyklistické portaly na svete [64] V databaze na stranke
MTBIKER bolo uvedenych od roku 2015 1966 poloziek a zhruba 200 za poslednych 365
dni. [65] Posledna kradeZ bola nahlasena tyzden pred napisanim tohto textu. V databaze sa
nachadzaju prevazne bicykle kradnuté na slovenskom uzemi, ked’ze to je povodom sloven-
sky portal, no tento portal rozsiril ¢innost’ aj do CR, preto budeme tu moct’ sledovat’ nahla-
sovanie kradezi aj z tizemia Ceska. Tieto &isla treba taktiez brat’ s rezervou, ked’ze mnohé
bicykle boli vymazané z tejto databdzy. To ale nemeni ni¢ na tom, Ze tato databaza je skve-
lym pomocnikom pri hl'adani ukradnutého bicykla. Vyhodou portalu je aj silné a velka ko-
munita na fore, ktora nahlasuje kradezZe, upozoriiuje na podozrivé inzeraty a pomaha aj pri
dolapeni pachatela. Podl'a ndzorov niektorych prispievatelov policia ¢asto nekond, nema
snahu pomdct’ pri hl'adani a poskodeny si musi vlastnymi silami a prostriedkami hl'adat

ukradnuty prostriedok.

Znamou databdzou na nahlasovanie kradezi je aj stranka hakasystem.eu, prevadzkovana ob-
gianskou organizaciou HAKA znamou v SR a CR najme vd’aka pomoci pri hladani ukrad-

nutych aut. Tato organizacia vytvorila aj mobilnt aplikaciu HAKABike, kde mozete priamo
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nahlasovat’ kradeze bicyklov. Taktiez ako v pripade prikladu vysSie aj tu mame silnu komu-
nitu, ktora vyuziva silu socidlnych sieti a plne spolupracuje s policiou, o neraz vel'mi po-
mohlo poskodenym obCanom vypatrat’ im svoj majetok. Prvé nahlasené kradeze bicyklov
najdeme z decembra 2019 a v sucte vidime priblizne 2112 kradezi v sacasnosti, z toho 600

za poslednych 365 dni. [66]

Taktiez v minulosti boli zavedené aj zo strany policie rézne evidencie bicyklov [67], napri-
klad také, ktoré pozostavali zo znaCenia bicykla syntetickou DNA v spolupraci s REFIZ, ¢o
je medzinarodna databaza forenzného identifikacného znacenia. Na webe firmy, ktora toto
znacenie poskytuje moézeme najst’ mestd, kde bezplatné poskytuju tuto sluzbu. Projekt v
ramci prevencie kriminality je podporovany ministerstvom vniitra CR a za 10 rokov bolo
oznacenych viac ako 31 500 bicyklov z 64 ceskych a 5 pol'skych miest [M], ¢o je urcite
skvely posun, ale podla autorovho nazoru stale mélo oproti kazdoro¢nym kradeziam a pre-

dajom novych bicyklov.

Hlavnym problémom podl'a mdjho nézoru je absencia centralizovaného registra bicyklov
minimalne na urovni Statneho celku, v lepSom pripade v naSich koncinach ¢eskoslovenska
databaza a v idedlnom pripade europska centralna databéza s jazykovou podporou a spolup-
racujucou policiou a povinnost'ou registracie kazdého nového kupeného bicykla a dobrovol’-
nou registraciou starSich bicyklov. Takyto néstroj by zvysil prevenciu proti kradeziam a cel-
kovo posilnil ochranu proti kradeziam. V pripade drahSich pretekarskych bicyklov sa mo-
zeme stretnut’ s kradeZami na objednavku a dovozom z inych Statov (Taliansko, Rakusko,
Nemecko, Svajéiarsko) [68], tym padom by takéato databaza umoznila spolupracu policie,
komunity pripadne aj cyklistickych obchodov z roznych eurépskych statov. Dalsou vyhodou
takejto databazy by bolo overovanie vlastnictva, velakrat majitelia uZ nemaju papiere od
kupy alebo bicykel kupili z druhej ruky — to pri ndjdeni bicykla spomal’uje proces navratenia

povodnému majitel'ovi, ked’Ze policia musi dokladne preverit komu bicykel patri.

5.2 Holandsko — cyKklisticka vel’moc

To, ze Holandsko patri medzi ve'moci v pocte pouZivania bicyklov, bolo uz spominané v
kapitole o cyklodoprave. Vyrazny pocet cyklistov a teda aj bicyklov, dava aj viac prilezitosti
pre zlodejov. Cierny trh s kradnutymi bicyklami v pribliznej hodnote 600 miliénov eur patri
medzi vel’ky a zaroven zanedbavany problém. Kradez bicyklov patri medzi najcastejSie pa-

chane trestné Ciny a s relativne nizkymi Sancami na zatknutie a so slabymi pravnymi
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dosledkami pre pachatel'ov. Problémom je aj nedostatok policajnych zdrojov na boj proti

tejto kriminalite. [69]

Podra Statistik Holandskej cyklistickej unie je ukradnutych zhruba 500 000 bicyklov kazdo-
rocne, ¢o v prenesenom vyzname je priblizne 1 bicykel ukradnuty kazdi minttu, v roku

2021 to bolo dokonca 700 000 so spdsobenou skodou okolo 404 milidénov €. [70] [71]

Policajné statistiky, s ktorymi pracuje CBS odzrkadl'uju omnoho mensie ¢isla (Obrazok 24),
¢o je sposobené tym, Ze obete kradeZi nahlasuju skutok podl'a mesta Amsterdam v 40%
pripadoch, [72] no podl'a vyskumu agentiry Bureau Beke sa zistilo, Ze napriklad v roku
2019 to bolo len 14.2%. [69]

Zistené kradeze bicyklov a elektrobicyklov v Holandsku
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Obrazok 24 Policajné Statistiky kradezi (Holandsko) [71] (vytvoril: Charbuliak
D.)
Ohniskami kradezi st najmi ndmestia, zZelezni¢né stanice, obchodné oblasti, gardze ¢i za-
hrady, [73] no vysoko rizikovymi st aj miesta pozdiz hranic Holandska, odkial’ st bicykle
kradnuté a vyvazané do vychodnej Europy. [69]

V hlavnom meste — Amsterdam je rocne nahlasenych priblizne 11 000 kradezi bicyklov,
zatial' ¢o mesto odhaduje tento pocet na takmer 30 000, rozne cyklistické skupinky tvrdia,

ze to moze byt 80 000 kradezi a bezpe¢nostny monitor uvadza, Ze v roku 2019 to mohlo byt’
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az cez 100 000. Tieto rozdiely st spoésobené prave spominanou nevolou l'udi nahlasovat’

kradeze. [69] [74]

Pocas jedného vyskumu v meste Amsterdam zameraného na kradeze bicyklov, bolo roz-
miestnenych 100 mestskych bicyklov z druhej ruky s moznost'ou sledovania pomocou GPS.
Pocas 5 mesiacov bolo ukradnutych 70 bicyklov a na zéklade d’alSich idajov z nich sa zistilo,
ze bicykle sa rychlo dostavaji po kradezi do normalneho obehu. Vyskum odhalil aj to, ze
trh s ukradnutymi bicyklami je vel'mi lokalny, ked’Ze len dva bicykle za presunuli za hranicu
mesta. Analyza taktiez ukazala, Ze odhadom 4,3 % — 8,6 % ukradnutych bicyklov sa predava
cez oficidlne predajne bicyklov. Poslednym zistenim daného vyskumu bolo, Ze priblizne 30
% ukradnutych bicyklov sa zda byt ukradnutymi pachatel'mi s va¢S§imi znalostami systému
kradezi ¢i organizovanymi zlo¢incami. To potvrdzovalo aj to, ze cca 17% bicyklov sa na-

chadzalo na miestach ¢ierneho trhu. [74]

5.3 Statistika z CR

Statistiku kradeZi bicyklov si musime rozdelit' na dve Gasti, kde prva Gast opisuje $tatistiky
v rokoch 2016 — 2020 a druha Cast’ opisuje roky 2021-2023. Je to hlavne z dovodu, ze Policia
CR mala v roku 2016 rekonstrukciu evidenéného systému kriminality (zmena algoritmov,
zmena HW) [54]. Z tohto dévodu som spracoval Statistiku za¢iatkom roka 2016 pre prva
Cast’.

Dal3ou zmenou, ktora ovplyvnila moje spracovanie $tatistiky bolo zvysenie hranice $kody a
prospechu trestného €inu v trestnom zakone z oktobra 2020. [54] To logicky vyustilo (po-
dobne ako mozZeme sledovat’ aj na SR) ku poklesu trestnych ¢inov, ked’ze sa tieto skutky
presunuli do roviny priestupkov. V skratke, tdto zmena vyvolala neporovnatelnost’ udajov z

obdobia pred s udajmi po tomto datume.

Posledny ovplyviiujucim faktorom bola v roku 2021 [54] Siroka optimalizécia Struktury tak-
ticko-$tatistickych klasifikacii (TSK). Dovodom bola Specifikécia niektorych skutkov za cie-
Iom podrobnejSieho sledovania druhov kriminality. V naSom pripade to vyvolalo zmenu
posudzovania kradezi, kde do tohto obdobia boli kradeze bicyklov ako jedna skupina (§178,
§205, §207 Trestni zakonik ¢. 40/2009 Sb). Po tomto obdobi sa tato skupina Specifikovala a

rozdelia sa na ,,kradeZe prosté — jizdnich kol a ,.krddeZe vloupanim - odcizeni jizdnich kol*.
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5.3.1 Obdobie 2016-2020

V tychto rokoch, kedy trestné ¢iny kradeze bicyklov prosté a viamanim boli klasifikované v
jednej kategorii sa kradeze pohybovali nad ¢islom 4 700. Najhor$im rokom bol rok 2016 so
zistenymi 5 788 kradeZzami, no od tohto roku sme sledovali uz klesajuci trend aj napriek

poslednym dvom rokom so zvys$enej$im poctom.
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Obrazok 25 Poget kradezi (CR 2016-2020) [54] (vytvoril: Charbuliak D.)

Objasnenost’ v tomto obdobi bola najvyssia paradoxne v roku s najviac zistenymi kradezami
a podobne ako pri zistenych kradeziach aj tu nastal klesajtci trend, ¢o zial’ nie su dobre ¢isla

z pohl'adu policie. V roku 2020 policia objasnila o 184 kradezi menej ako v roku 2016.
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Obrazok 26 Objasnenost kradezi (CR 2016-2020) [54] (vytvoril: Charbuliak D.)
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Z percentudlnej stranky, objasnenost’ bola priemerne 22.2% ¢o znamena, Ze policia nasla

»de facto len zhruba kazdy piaty bicykel.

Percentualny pomer zistenych a objasnenych kradezi bicyklov a elektrobicyklov v CR
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Obrazok 27 Pomer zistené/objasnené kradeze (CR 2016-2020) [54] (vytvoril:
Charbuliak D.)

KradeZi sice podl'a Statistik bolo menej, no spdsobend skoda za znac¢ne zvysila. Tento znacny
rozdiel bol pravdepodobne spdsobeny so zvySenym zaujmom o cyklistiku, spoloc¢ne s infla-

ciou a zvySenymi cenami bicyklov. Priemerna Skoda za toto obdobie je 107 401 000 K¢&.
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Obrazok 28 Skoda (CR 2016-2020) [54] (vytvoril: Charbuliak D.)

5.3.2 Obdobie 2021-2023

Ak sa pozrieme na mapu kriminality, tak z pohl'adu poctu ukradnutych bicyklov za minuly
rok vedie kraj Hlavné mesto Praha, nasleduje Moravskoslezky kraj a treticu uzatvara Stre-

docesky kraj. [75]

=

Obrazok 29 Kradeze bicyklov v roku 2023 [75]
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Ako uz bolo spomenuté v roku 2021 nastala zmena klasifikacie skutkov v Statistike a kradeze
sa rozdelili na prosté a vlimanim sa. Markantny rozdiel medzi prostymi kradezami a vlama-
nim sa, mézeme vidiet’ hned’ v prvom roku, kde vlamani bolo o 665 viac. Od toho roku sa

vldmania znizili a takmer dorovnali s prostymi kradezami, ktoré ich o 42 pripadov predbehli.
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Obrazok 30 Pocet kradezi (CR 2021-2023) [54] (vvtvoril: Charbuliak D.)
Na grafe objasnenosti moéZeme vidiet’ vyrazne zlepSenie policie pri prostych kradeZiach, v
rokoch 2021 a 2023 boli zistené kradeZe takmer rovnaké, no objasnenych pripadoch bolo o
228 viac. Pri vlamaniach vidime mierne klesajucu trendovu ¢iaru, sposobené je to hlavne

tym, ze vlamania ndm vyrazne klesli, no objasnenost’ pripadov taktiez.
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200 Objasnenost kradeZi bicyklov a elektrobicyklov v R

[ kradeZe prosté
[_Jkradeze viamanim

800 —

700 —

600 —

500

Pocet

400

300 —

200 — =

100 — =

2021 2022 2023
Rok

Obrazok 31 Objasnenost kradezi (CR 2021-2023) [54] (vytvoril: Charbuliak D.)

Percentudlny pomer ndm potvrdzuje vyrazne zlepSenie pri kradeziach prostych, narast
0 10% je vel'mi dobry vysledok z mdjho pohl'adu. Pri vlamaniach vidime v tomto grafe tiez
zlepsenie, konkrétne o 3.8%, no ked’ zoberiem do ivahy aj klesnutie vlamani sa, tak celkovo

tam je zhorSenie, ¢o aj potvrdzoval predchadzajuci graf.
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Percentudlny pomer zistenych a objasnenych kradezi bicyklov a elektrobicyklov v GR
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Obrazok 32 Pomer zistené (oranzové)/objasnené (modré) kradeze prosté a pomer
zistené (bordové)/objasnené (z1té) kradeze vlamanim (CR 2021-2023) [54] (vytvo-
ril: Charbuliak D.)

Na grafe sposobenej Skody kradezami, vidime vysSiu hodnotu Skody pri vlamaniach. To
teoreticky moZeme vysvetlit, tym, Ze vlamania s viac seridznejSie a planované kradeze,
kde sa pachatelia zameriavaji na drahS$ie aktiva. Pozorovat mozeme aj tibytok skody, no
treba mysliet’ na to, Ze kradeze vlamanim za tieto roky mali rovnako klesajuci trend. Po
vzhliadnuti na tieto faktory a vypocitani priemernej skody na jeden skutok, ndm vyslo, Ze
Skoda na jeden skutok sa kazdy rok zvySuje pri oboch typoch kradeziach. Ten jav vysvetl'uju

drahsie bicykle, ktoré kazdy rok rasta na cene uz od obdobia prvého roku korona virusu.
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Obrazok 33 Skoda (CR 2021-2023) [54] (vytvoril: Charbuliak D.)

5.4 Statistika zo SR

Slovenské Statistiky maja oproti tym ¢eskym, vyhodu, Ze nejaké zdsadne zmeny nenastali,
ktoré by narusovali nadvéznost’ §tatistik z minulych rokov. V roku 2024 sa to ma zmenit’ ak
sti€asna vlada presadi novelu trestného zakona, kde sa navysi pefilaznd suma urcujlca trestny
&in. Tym padom budeme sledovat’ pravdepodobne ako to bolo v Cesku pri takejto zmene,
menej kradeZi oproti roku predtym. V porovnani s Ceskom je tu este jeden doleZity detail a

to, Ze na Slovensku su klasifikované samostatne len kradeze prosté.

Ked’Ze SR nema mapu kriminality, kde by sa dali vybrat’ konkrétne skutky vo filtri, musel

som si implementovat’ Statistiku do mapy.

Na vytvorenej mape podl’a Statistik z roku 2023 [55] m6Zeme vidiet’, Ze najviac ukradnutych
bicyklov je neprekvapujiico v regionoch 2 najvacsich miest, konkrétne Kosicky kraj - 214
kradezi, Bratislavsky kraj — 194 kradezi, a top 3 uzatvara Zilinsky kraj (103 kradezi). Do-
kopy tieto 3 kraje tvoria 71.27% z celkovych zistenych kradezi v SR.
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Mapa kriminality - kradeze bicyklov, 2023
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Obrazok 34 Mapa kriminality — kradeZe bicyklov v jednotlivych krajoch za rok
2023 [55] (vytvoril: Charbuliak D.)

Najviac zistenych kradezi, mézeme vidiet' v prvom roku na grafe v roku 2016 a od tohto
roku uz sledujeme dlhodoby pokles, z 844 kradezi na sucasnych 717, ¢o je napriek tomuto
poklesu nad ro¢nym priemerom 675 kradezi.
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Obrazok 35 Poget kradezi (SR 2016-2023) [55] (wytvoril: Charbuliak D.)
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Objasnenost’ kradezi sa ndm zlepSuje ako vidime na trendovej Ciare. S vynimkou rokov 2019
a 2021, kedy to mierne kleslo, sa dari policii zvySovat’ objasnenost’. Od roku 2016 s 161
uspeSnymi zisteniami, sa to podarilo navysit’ na sti¢asnych 220.
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Obrazok 36 Objasnenost’ kradezi (SR 2016-2023) [55] (vytvoril: Charbuliak D.)
Percentudlny pomer ndm takmer kopiruje prechadzajtci graf. Potvrdzuje sa, Ze rok 2016 bol
vel'mi neuspesny z mojho pohl'adu pri objasnenostiach a od vtedy sa udrzuje podobny prie-

mer, kde policia dokaze najst’ v podstate 3 bicykle z 10 ukradnutych.
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Percentudlny pomer zistenych a objasnenych kradezi bicyklov a elektrobicyklov v SR
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Obrazok 37 Pomer zistené/objasnené kradeze (SR 2016-2023) [55] (vytvoril:
Charbuliak D.)

Graf sposobenych $kod analogicky odzrkadl'uje extrémny narast zdujmu l'udi o cyklistiku,
ktory nastal v ¢ase vypuknutia koronavirusu pri miernom poklese kradezi v obdobi 2016-
2023. Tento zaujem implicitne navysil aj sposobené skody. Skoda 690 000 € z roku 2016
klesla najprv na 435 000 € za rok 2019 a potom rapidne narastla takmer 5 ndsobne na 2 084
000 €.
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Obrazok 38 Obrazok 33 Skoda (SR 2016-2023) [55] (wytvoril: Charbuliak D.)
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II. PRAKTICKA CAST
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6 PRIESKUM

Prieskum zamerany na tému zabezpecenie bicyklov a elektrobicyklov bol vykonany pomo-
cou online dotaznika Microsoft Forms a nasledne bol distribuovany na socialne siete pro-
strednictvom mdjho Gctu a taktiez portalom Mtbiker.sk. Zaroven tento dotaznik bol distri-
buovany aj pracovnikom policie SR a v poslednom rade aj medzi Siroka verejnost’ v kniznici
Zilinskej univerzity vo forme letaku s QR koédom. Prieskumu sa nakoniec z(¢astnilo 263

respondentov.

Otazky zahfnali zékladne idaje o veku a pohlavi respondentov, informécie o type bicykla a
jeho hodnote, frekvencii a ucelu jazd, posteni a zabezpecenia. Dolezitou castou boli aj otazky

tykajuce sa skusenosti s krddezami a o spdsobe reagovania na vzniknuty problém.

6.1 Vysledky

Vysledky Cerpame z 263 odpovedi. Dotaznik bol zaroven dvojjazy¢ny: na vyber bola slo-
vencina a anglictina. Z toho 75% boli osoby muzského pohlavia a 25% Zeny. Rozsah do-
taznika bol maximalne 20 otazok, tento pocet sa odvijal v zavislosti od nadvazujucich ota-

zok. Priemerny €as vyplnenia bol 2 mintty a 18 sekund.

® vu 197

Zena 66
®

Obrazok 39 Pohlavie respondentov

Najviac respondentov bolo zo skupiny v rozmedzi 18-25 rokov a to v pocte 89, druhou naj-
vacsou skupinou s poctom 78 respondentov boli 'udia v rozmedzi 26-35 rokov a na tretom

mieste bola skupina respondentov vo veku 26-45 rokov v pocte 40.
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Obrazok 40 Vek respondentov

Najviac zapojenych respondentov v pocte 33% bolo z vekovej skupiny 18-25 rokov
a v pocte 29% opytanych z vekovej skupiny 26-35 rokov. M6Zeme predpokladat’, Ze prave
tieto dve skupiny st najaktivnejsie v pouzivani bicykla.
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2- az 3-krat za tyzden. 67

4- az 5-krat za tyzden. 51

. 40
6- az 7-krat za tyzden. 15
S . 30
Vynimocne parkrat za mesiac. 26
P <Lz 20
Vynimocne parkrat za rok. 41
Nejazdim vébec. 27 10 .
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Obrazok 41 Ako casto jazdite na bicykli/elektrickom bicykli ?

Z hladiska aktivity mozeme vidiet, Ze bicykel je pomerne ¢asto vyuzivany. 67 opytanych
odpovedalo, Ze bicykel vyuziva 2- az 3-krat za tyzden. Zhruba 10% nejazdi vobec na bicykli,

s tymito respondentmi uz nebolo predmetné pokracovat’ v dotazniku.
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Obrazok 42 Akym spdsobom najcastejSie vyuzivate bicykel/elektricky bicykel?

Zhruba 56% respondentov, ktori pouZivaju bicykel uviedlo, Ze bicykel vyuZivaji primarne
na Sportovu aktivitu. 2. najvac¢siu skupinou st l'udia, ktori maji bicykel primarne na do-
pravné ucely, s postupom budovania infrastruktiury a povedomia, sa predpoklada, ze prave
tato skupina bude mat stipajuci trend. 12 respondentov uviedlo, Ze nevlastnia bicykel, ale
vyuzivaju sluzby zdiel'anych bicyklov — to st prevazne l'udia, ktori vyuzivaju bicykel vyni-

mocne, parkrat za rok, v tomto bode bol pre nich dotaznik ukonceny.
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Obrazok 43 Aky typ bicykla/elektrického bicykla méate?
Drviva vicsina respondentov vlastni horsky bicykel, to ma suvis aj s predchadzajicim gra-

fom, ktory naznacuje, zZe bicykel je primarne vyuzivany na Sport.
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Obrazok 44 Aka je hodnota vasho bicykla/elektrického bicykla?

;o o o

Pocet a hodnota bicyklov sa za posledné roky vyrazne zvysila. Tuto cenovll ro6znorodost’
modzeme vidiet’ aj na obrazku 44. NajpopularnejSie s bicykle menSej hodnoty. Graf ndm
ukazuje potrebu Sirokého spektra dostupnych zabezpecovacich prvkov, ktoré sa odvijaju

prave od hodnoty tohto aktiva.

® Ano 14

® N 210

Obrazok 45 Mate poistenie bicykla/elektrického bicykla proti kradezi?

Poistenie u opytanych respondentov nie je popularne. Len 6% majitel'ov bicykla odpove-

dalo, Ze m4 poistenie.

® Ano 108

@ Nie 116

Obrazok 46 Pouzivate nejaké zabezpecenie bicykla/elektrického bicykla?

52% T'udi nepouziva zabezpecenie svojho vlastneného bicykla a 95% z nich nemé ani pois-

tenie. Majorita tychto T'udi v pocte 68% odpovedala, ze vlastni horsky bicykel. To
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vysvetluje, preco nemajui zabezpecenie, bicykel vyuzivaju na Sportové ucely a v podstate ho

nenechavaju bez dozoru.

o 83
L) 24
o 1
. Viac ako 3. 0

Obrazok 47 Kol'ko zabezpecovacich prostriedkov pouzivate?

V ramci poctu zabezpecovacich prostriedkov, je najviac vyuZzivany len 1 takyto prostriedok

— uviedlo tak 77% Tl'udi, ktori maju zabezpeceny bicykel.
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Obréazok 48 Aké zabezpecovacie prostriedky pouzivate?
Z pouzivanych zabezpecovacich prostriedkov je najrozsirenejsi lankovy zdmok. Vidiet’ mo-

Zeme aj popularitu lokatorov, ktoré sa len prednedavnom zacali rozSirovat’ medzi cyklistov.
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Obrazok 49 Aka je hodnota vasho zabezpecenia?

Na grafe vidime, Ze respondenti pouZivaju lacné zabezpecovacie prostriedky —z drvivej vac-

Sinu su to prave populdrne lankové zamky.

M Nedolezité M Menej dolezité M Skor dolezité M Velmi dolezité

| e
| o
Typ zabezpecenia --
Stuperi zabezpedenia -_

100% 0% 100%

Obrazok 50 Hodnotenie kritérii pri vybere zabezpecenia bicykla/elektrického bi-
cykla

Pri vybere zabezpecenia respondenti uviedli najviac, dolezita je pre nich odolnost’, a Ze skor

dolezité su najme recenzie zamku a cena. Najmenej podstatna je pre nich vaha.
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Obrazok 51 Boli ste obet’ou kradeze bicykla/elektrického bicykla?

Z 224 respondentov vlastniacich bicykel bolo obet'ou kradeze 1-krat 17% opytanych a 2%

viackrat.
® ino 21
® N 23

Obrazok 52 Bol bicykel/elektricky bicykel zabezpeceny?
V 52% pripadoch kradeZi nebol bicykel zabezpeceny, zlodej tym padom nemusel prekona-

vat’ ziadnu prekazku.
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Obrazok 53 Aky typ zabezpecenia bol na ukradnutom bicykli/elektrickom bi-
cykli?
Na ukradnutych bicykloch bol najme uz spominany popularny lankovy zdmok alebo ret’a-
zovy zdmok. Ostatni respondenti v pocte 4, uviedli, Ze bicykel bol uzamknuty v pivnici. 1

respondent mal zaparkovany bicykel v uzamknutom priestore v areali firmy s SBS. Dalsi
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respondent uviedol, Ze bicykel mal doma a iny uviedol, Ze bicykel bol uzamknuty v nosici

bicyklov na aute.
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Obrazok 54 Aké bola hodnota vasho ukradnutého bicykla/elektrického bicykla?

Hodnota ukradnutého bicykla bola najme do 1200 € (30 000 K¢) a najmé v rozmedzi 300.01-
700€ (7 501 K&-17 500 K¢€), €o boli aj v dotazniku najrozSirenejSie bicykle.

Horsky (MTB).

Cestny.

Cyklokrosovy/Gravel
Mestsky(City)/Trekingovy/Kroso...

BMX/Dirt

Other

Obrazok 55 Aky typ bicykla/elektrického bicykla vam bol ukradnuty?

28

30

25
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0

Najcastejsie ukradnuty bol prave najrozsirenejsi horsky bicykel, d’alej to boli cestné a mest-

ské bicykle.
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Obréazok 56 Odkial bol bicykel/elektricky bicykel ukradnuty?

Miesta kradezi boli r6znorodé. Majoritné boli garaze ¢i pivnice, nasledovali verejné prie-
stranstva. Ostatni uviedli napriklad aj vlakovi/autobusovl stanicu pripadne bar. Z uvede-

ného moZeme teda povazovat’, ze kradeze sa deju o nieco viac v interiéri oproti exteriéru.
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Obrazok 57 Ako ste postupovali po zisteni kradeze (vyber viacerych moznosti)?

V postupe po zisteni kradeze dominovala odpoved’ nahldsenie na policii. Vidiet mézeme aj
vlastnu iniciativu vyrieSenia kradeze. 9 respondentov uviedlo, Ze kradez neriesilo, z toho 5
bicyklov boli v hodnote do 300 € (7 500 K¢), 3 boli v hodnote 300.01-700€ (7 501-17 500
K¢) a 1 bol v hodnote 700.01-1 200€ (17 501-30 000 K¢).
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Obrazok 58 Podarilo sa najst’ bicykel/elektricky bicykel a zlodeja?

Na poslednom obrazku mézeme vidiet objasnenost’ kradezi. Respondenti, ktori sa stali
obetou kradeze sa dostali spét’ k bicyklu len v 6 pripadoch. 4 respondenti uviedli, Ze nasli
zlodeja, no bicykel uz nie, to mdze znamenat’, ze bicykel uz bol v tom Case predany. Ani
v jednom pripade policia nebola tispesna pri hl'adani bicykla, tuto nizku objasnite'nost’ sme

videli aj v kapitole o Statistikach policie.

6.2 Zhrnutie

Vysledky tohto dotaznika mézu poskytnut’ cenne informacie pri navrhu zabezpecenia bicyk-
lov, ale aj na zlepSenie preventivnych opatreni, ktoré m6Zu minimalizovat’ prileZitosti a ri-
ziko kradeZzi. Zarovenl mozu poskytnut’ aj lepSi pohl'ad na dany problém, aby sme mohli

vyvinut’ lepSie stratégie ¢i nové produkty na boj s tymto problémom.

Z uveden¢ho sme zistili, Ze najrozsirenejSie su bicykle v hodnote 300.01-700€ (7 501-17
500 K¢). Tie zaroven boli aj najviac ukradnuté v rdmci nasho prieskumu. Vyznamnym zis-
tenim bolo, Ze takmer 52% opytanych I'udi, ktori vlastnia bicykel, nema Ziadne zabezpecenie
bicykla. Dalsim doleZitym zistenim bolo, Ze respondenti pouZivajii zvy&ajne len 1 zabezpe-
¢ovaci prvok. NajpopuléarnejSie zabezpecenie je lankovy zdmok, prevazne v hodnote do 20
€ (500 K¢). Tento typ zamku sa nachadzal vac¢Sinou aj na ukradnutych bicyklov. Popularitu
zazivaju aj lokatory, ktoré sa stavaju vd’aka vyrobcom mobilnych telefénov dostupnejsimi.
Pri vybere zabezpecenia je pre respondentov ddlezitd odolnost, recenzie a cena. Takmer
20% respondentov vlastniacich bicykel boli obetami kradeze. Objasnitel'nost’ tychto kradezi
je nizka, v naSom prieskume policia ani raz nenasla bicykel, v 6 pripadoch si majitelia vy-

patrali svoj bicykel svojpomocne.
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Dané zhrnutie nam poskytuje rozsirenejsi pohl'ad na problematiku kradezi a potreby uZziva-
tel'ov bicyklov. Tieto zistenia spolo¢ne aj s teoretickou Cast’ou diplomovej prace ndm mozu
pomdoct’ pri podpore prevencie, navrhu zabezpecenia ¢i vytvoreniu uplne nového typu za-

bezpecenia bicyklov.
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7 OCHRANA MAJETKU

Bezpecnost’ nasho referenéného objektu vnimame ako stav, kedy je riziko suvisiace s hroz-
bou minimalizované na nulovu alebo akceptovatel'nu uroven. Tento stav docielime urcitymi
bezpe¢nostnymi opatreniami. [76] V nasom pripade ide o predmetovi ochranu s pouzitim
komplexného systému pozostavajuceho z technickej ochrany, preventivnych opatreni a pri-
padne aj poistenia. Takyto systém fyzickej bezpecnosti zamedzuje potencionalnemu pacha-
telovi manipulaciu s nasim referencnym objektom — ochranit’ naSe aktivum, méze ho odra-
dit’, spomalit’ pri prekondvani prekazky, zamedzit’ mu v kradezi, umoznit’ ho vypatrat’ alebo

v poslednom pripade pomocou poistenia aspon nahradit’ urcita ¢ast’ nasej Skody.

KOMPLEXNY SYSTEM OCHRANY

D)
&

POISTENIE

PREVENTI{VNE MECHANICKE
OPATRENIA ZABRANNE
PROSTRIEDKY

Nebud atraktivnym cielom Vidy maj svoj bicykel Posilni ochranu svojho Pokial je bicykel vyssej
a nevytvaraj prilezitosti zabezpecéeny vhodnym bicykla doplnkovymi hodnoty a poékodenie i
pre zlodeja. Snaz zamkom. Zlodej si prostriedkami ako su kradeZ mbze sposohit’
spravnymi opatreniami vacsinou vybera bicykle, alarmy ¢i lokatory. znaénu ujmu, je
minimalizovat riziko. ktoré nie st zabezpeéené, Alarm umoZiuje odstrasit odporuéane mat’
pripadne preferuje slabo zlodeja &i prilakat poistenie, ktoré ju pokryje.
zabezpecené bicykle. pozornost okoloiddcich

ludi alebo policie.
Lokétor je zase vhodny
pre pripadne dohladanie
ukradnutého bicykla
pokial bol zdmok
prekonany.

Obrazok 59 Model systému ochrany pre bicykel (vytvoril: Charbuliak D.)
Kazdy systém je mozné prekonat’, dolezitym faktorom je akl narocnost’ vyZaduje prekona-
nie ochrany, no zaroveii aj schopnosti a vybavenie potencionalneho pachatela. Urovei
ochrany nam urcuje aj typ a odolnost’ samotnych pouzitych komponentov. Na zédklade mo-

Zeme zabezpecenie odstupnovat’: [76]

e Stupen 1: Nizke riziko — Pachatel’ ma malti znalost’ prekonavania ochrany a obme-

dzené, dostupné a zakladné nastroje uréené na toto prekonanie.
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e Stupen 2: Nizke az stredné riziko — Pachatel mé obmedzené znalosti zabezpecova-

cich systémov a pouzivania bezné¢ho naradia ¢i prenosnych pristrojov.

e Stupen 3: Stredné az vysoké riziko — Pachatel’ je obozndmeny so zabezpeCovacimi

systémami, ma rozsiahly inventdr néstrojov a prenosnych elektrickych zariadeni na

prekonavanie.

e Stupen 4: Vysoké riziko — Pachatel’ ma vyborne znalosti a kompletny inventar na-

strojov a elektricky zariadeni na prekonanie zabezpecenia. Predpoklada sa, ze je

schopny mat’ podrobny plan ako ziskat’ nase chranene aktivum.

Pre n&s model zabezpecenia bicyklov je vhodné sa zamerat’ skor na odstupniovanie ochrany

v ramci integracie vsetkych zabezpecovacich systémov pouzivanej pri zabezpeceni majetku

(mechanické, elektronické a $pecialne prostriedky). Urovne mozeme teda rozdelit na: [77]

Tabul’ka 3 Odstupniovanie ochrany, rizika a opatreni [77]

Uroveii zabezpecenia | Urovei rizika Bezpecnostné opatrenia
1 Vel'mi nizke Jednoduché mechanické zabezpecenie
2 Nizke ZvySené mechanické zabezpecenie
ZvySené mechanické zabezpecenie a mini-
3 Stredné ) )
malne elektronické zabezpe€enie
Rozsiahle mechanické zabezpecenie a stredné
4 Vysoké ) )
elektronické zabezpecenie
. Rozsiahle mechanické zabezpecenie a vysoké
5 Velmi vysoké ' '
elektronické zabezpecenie

Pochopenie problematiky spojenej s navrhom ochrany nasho aktiva, nam vysvetl'uje prilo-

zeny bezpecnostny model, ktory ndm prezentuje ako takyto systém funguje. Na aktivum

modzu vplyvat hrozby. Riziko tychto hrozieb v prvom rade minimalizujeme preventivnymi

opatreniami. V d’alSom kroku mame urcité prostriedky technickej ochrany, ktoré minimali-

zuju riziko na akceptovatel'nti uroven. Ak hrozba prekona aj technickli ochranu a nastane

tam ujma respektive spdsobend Skoda, snazime sa ju zmensit’ ¢i prekonat’ bud’ poistenim,

ktoré nam pokryje tieto ndklady alebo dohl'adanim cez lokator ak nim disponuje ukradnuty

bicykel.
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TECHNICKA
HROZBA PREVENCIA EHROZEA OCHRANA HROZBA

Obrazok 60 Bezpecnostny model [78] (upravil: Charbuliak D.)
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8 TECHNICKA OCHRANA

Technicka ochrana je zdkladnym pilierom ochrany nasho majetku. Hodnota a iroven takejto

ochrany by mala byt’ adekvatna hodnote nasho referenéného majetku.

Technické ochrana pozostava z jedného alebo viacerych technicky prostriedkov. Technic-
kym prostriedkom nazyvame prvok bezpecnosti, ktorého ucelom je zabranenie, stazenie

alebo oznamenie narusenia objektu. [77]

Na trhu existuja rozne technické prostriedky fyzickej bezpecnosti, no v ramci zabezpecenia
bicyklov pouzivame také, ktoré sii zamerané proti manipulécii, na dohl'adanie ¢i na identifi-
kaciu ukradnutého bicykla. Spravidla v tomto segmente trhu su to najma klasické zamky,

smart zdmky, lokatory, alarmy a forenzné oznacenia

Spominané technické prostriedky fyzickej bezpecnosti bicykla moZeme kategorizovat’ na

skupiny:

e mechanické,
e clektronické,
e clektromechanické (kombinované),

e Specialne.

Z tychto dostupnych prostriedkov modZeme vytvorit bezpecnostnil ststavu technickej
ochrany, ktord ma na starosti odstrasit’, zabranit’ ¢i dohl'adat’ zlodeja. Samozrejme tato bez-
pec€nostna sustava zavisi najme od hodnoty nasho aktiva, rozpoc¢tu na zabezpecenie, ¢1 od
inych faktorov. PriloZeny model nam poskytuje predstavu o teoreticky idealnej sustave,

ktora ma poskytovat’ maximalnu ochranu.
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BEZPECNOSTNA SUSTAVA
PROSTRIEDKOV TECHNICKEJ OCHRANY

ZABRANENIE

ODSTRASENIE

LOKALIZACIA

Obrazok 61 Bezpecnostna ststava urc¢end na ochranu bicykla (vytvoril: Char-

buliak D.)

8.1 Mechanické prostriedky

Tieto prostriedky st Uplnym zékladom technickej ochrany chraneného aktiva. Dokonca aj
poistovne pozaduju aspoil uritu mieru zabezpecenia. Dolezitym faktorom naSho mechanic-
kého prostriedku je jeho prielomova odolnost, ktoru definujeme ako dobu, prekonania me-
chanického zdbranného systému narusitel'om. [79] Pri zabezpeceni bicykla pouzivajui l'udia
minimélne aspofi nejaky zakladny zamok na bicykel. Casto sa jedna aj o najekonomickejsie

rieSenie z pomedzi vSetkych prvkov technickej ochrany.
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Do tejto kategorie radime:

e lankovy/kablovy zamok,

e U-zamok,

e retazovy zamok,

e skladaci zamok,

e ramovy/Celustovy a koticovy zamok,

e Specidlne zamky.

8.1.1 Lankovy zamok

Je to najbeznejSie pouzivany typ zamku. Tento zdmok moéZe byt aj najlacnejsi typ v zavis-
losti od vyrobného procesu a materialov. Casto ho najdeme aj pomenovany ako kablovy

zamok.

Obrazok 62 Lankovy zdmok [80]

Uzamykanie mdze byt’ pomocou Ciselniku alebo cylindrickej vlozky s kI'i¢om. KonStrukcia
pozostava zvycCajne z ocelového lanka vo forme zvizku drétov, ktoré su v pogumovanom

ochrannom obale, ktory sluZzi proti poSkrabaniu bicykla alebo stojanu. Je pomerne I'ahky a
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spratny, no v zavislosti na jeho hrubke je nizka aj jeho odolnost’. Podl'a jeho dizajnu mdézeme

najst’ v tejto podkategorii aj valcekovy ¢ Spirdlovity zamok, no princip je rovnaky.

8.1.2 U-zamok

Zamok je pomenovany podla jeho tvaru, stretdvame sa aj s ndzvom D-zamok.

KRYPTONITE
~KRYPTOLOK

Obrazok 63 U-zamok [81]

Vyrobeny je prevazne z ocele a uzamykanie je vicSinou pomocou cylindrickej vlozky, no
na trhu su aj s pouzitim ¢iselniku. Aj tento zamok je potiahnuty ochrannou gumou ¢i plastom
proti poSkrabaniu. Miera zabezpecenia je vyS$Sia a je zavisla na hriibke a kvalite pouZitej

ocel’. Oproti lankovému zdmku tu byva vysSia vaha aj mensia kompaktnost’ s uskladnenim.

8.1.3 Retazovy zamok

Ako uz nazov napoveda jedna sa o zdmok z ret’aze, spojenie viacerych ocelovych ¢lankov.
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Obrazok 64 Retazovy zdmok [82]

Tato ret'az je Casto obalend v gume, €1 v nejakom textilnom materidli. Vyhodou je jeho sprat-
nost, no zarovein ma aj vyssiu vahu. Uzamykacia Cast, ktord moze vyuZivat’ cylindricka
vlozku alebo ¢iselnik je bud’ sicastou retaze alebo to moze byt aj samotna vymenitel'na

¢ast’ vo forme visacieho zamku.

8.1.4 Skladaci zamok

Zamok pozostava z viacerych ocelovych platov, ktoré su spojené pohyblivym kibom a to

umoznuje rozkladanie tohto zdmku.
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Obrazok 65 Skladaci zamok [83]

Obl'tbeny je hlavne kvoli jeho kompaktnosti a prenosnosti - stretnat’ sa moéZeme aj s dizaj-
nom, ktory umoznuje ulozenie prave nepouzivané¢ho zamku do kosika na f'aSu. Uzamykaci
systém je podobne ako u ostatnych bud’ pomocou kl'i¢u alebo ¢iselniku. Miera odolnosti by

mala byt’ vyssia oproti zakladnému lankovému zadmku

8.1.5 Ramovy/celust’ovy a kotucovy zamok

Tento typ zdmku sluzi len na zabranenie jazdy na bicykli a to spojenim rdmu a kolesa, alebo

v pripade kotiicového, len na zabranenie otaCaniu kolesa. Nebrani teda odneseniu bicykla.
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Obréazok 66 Kotucovy zamok [84]

Najcastejsie sa s tymto typom mozeme stretntt’ pri zdiel'anych bicykloch alebo v kombinécii
s lankovym zdmkom uZ proti spominanému odneseniu. Rovnako ako aj in€ aj tento je vyro-

beny z ocele.

8.1.6 Specidlne a iné zamky

Patria sem rézne atypické a iné typy zamkov, ktoré nespadaji do vysSie spominanych pod-
kategorii. Vzhl'adom na nepopularnost’ tychto zdmkov som sa rozhodol vynechat SWOT

analyzu.

8.2 Elektronické prostriedky

Do tejto podkategorie spadaju vSetky elektronické zariadenia, ktoré zvycajne podporuji me-
chanické zdbranne systémy a zvysuji bezpecnost’ aktiva. Vyhodou je moznost’ kombinova-
nia takychto prostriedkov, tym padom nemusime kupovat’ integrovany elektromechanicky
prostriedok ako celok. To zaroven poskytuje aj ini vyhodu a to, ze potenciondlny pachatel’
musi odstranit’ viacero prvkov, nie ako v pripade elektromechanické prostriedku ktory je
Casto integrovany ako jeden celok a jeho odstranenie eliminuje jediny zabezpecovaci prvok.

Plusom je aj v pripade napriklad lokéatorov ich rozmer, ktory umoziuje ich skryt.
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8.2.1 Alarm

Zaradenie sluzi na odradenie zlodeja pri kradezi, pripadne na vyvolanie pozornosti okoloi-
ducich I'udi, ¢i policie. Funguje na principe rozoznania manipulécie s bicyklom a naslednym
spustenim sirény. Niektoré alarmy mozu posielat’ informéciu o poplachu pomocou notifika-
cie na mobilny telefon. Zopar vyrobcov ma dokonca integrovany aj GPS lokator v takomto

zariadeni, ¢o ul’'ahcuje pripadne dohl'adanie.

Obréazok 67 Alarm v podobe svetla na bicykel [85]

Alarm sa prevazne montuje na rdmovu trubku, pripadne pod kosik na fl'asu, pod sedlo, a
podobne. Niektoré mozu byt konstruované ako svetlo alebo zvoncéek, ¢o umoziiuje ich ne-

napadnost’.

8.2.2 Lokator

Zaradenie je urcené na sledovanie ukradnutého ¢i strateného bicykla. Moze fungovat’ s vy-
uzitim GSM, GPS alebo kombinéciu oboch ¢i s vyuzitim Bluetooth. Notifikaciu uZivatel
dostane bud’ cez SMS alebo ako notifikaciu v aplikacii. Vyhodou je, ze takéto zariadenie
vieme schovat’ kdekol'vek v zavislosti od jeho dizajnu. V zavislosti od dizajnu a rozmerov,
moézeme zariadenie namontovat’ do vidlice, pod sedlo, do rdmu, pod kosik na fl'asu, dokonca
aj do kolesé, a podobne. Tak ako alarmy aj lokatory mézu byt’ konstruované ako svetlo alebo

zvoncek, tak aby boli diskrétne.
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Obrazok 68 Lokator od firmy Apple [86]

V poslednej dobe st popularne aj lokatory od vyrobcov mobilnych telefénov, napriklad Ap-

ple alebo Samsung, kde si viete pozriet’ cez aplikaciu polohu Vasho bicykla.

8.3 Elektromechanické prostriedky

Tento typ je kombinacia mechanického zabezpecenia v podobe zamku na bicykel s elektro-
nickym zabezpe€enim zvycajne v podobe alarmu, vyrabanym a predavanym ako celok. Vy-
uziva teda vyhody z oboch prostriedkov, prielomova odolnost’ je podporena vystraznou si-
rénou, ktora dokaze pachatel’a odstrasit’. Niektoré zabezpecovacie systémy uz mozu byt’ do-
konca ovladdane cez aplikaciu pomocou technologie Bluetooth, o umoznuje bezklaoveé
otvaranie/zamykanie alebo kartou ¢i inym prostriedkom s vyuZzitim NFC. Cely systém mdze
byt podporeny aj GPS technolégiou a to umoznuje dohl'adanie ukradnutého bicykla. Cena

je samozrejme umerné vyssia.
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Obrazok 69 SMART zamok [87]

V pripade ramovych a kotucovych zdmkov hrozi aj napriek alarmu odnesenie bicykla ak nie
je podporeny inym uzamknutim o nejaky pevny predmet. Preto ¢asto najdeme aj kombinéciu

podporenu aspoil lankovym zdmkom.

8.4 Specialne prostriedky

Medzi Specialne prostriedky patria rézne identifikacné ¢i forenzné prostriedky, ktoré sice az
tak neumozinuju zabraneniu kradeze, no dokdzu znemoznit’ pripadny predaj pri kontrole bi-
cykla z druhej ruky alebo ul'ah¢it’ identifikaciu najdeného bicykla. Moze sa jednat’ o rozne
neviditeI'né natery, pouZitie mikrobodiek, viditeI'né neodstraniteI'né Stitky (nie je moZné od-

stranit’ bez poskodenia) a iné.

8.5 Analyza a vyhodnotenie

V prilohe P I a P Il mézeme n4jst’ jednoduchu SWOT analyzu dostupnych zabezpecovacich
prostriedkov. V tejto analyze preberame silné a slabé stranky a na druhej strane prilezitosti
s hrozbami pri kazdom prostriedku. Tymto 4 faktorom je priradena vaha (dolezitost), tak
aby bol vysledny sucet 1 a ohodnotenie nam urcuje stupnica od 1 do 5 pri silnych strankach
a prileZitostiach, pri slabych strankach a hrozbach pouZzivame od -1 do -5. Nasledne je vaha

vynasobena s ohodnotenim. Vysledné sucty sa séitaju a vznikne nam vysledok. Cim vyssie
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¢islo tym sa prostriedok lepSie umiestni v rdmci tejto analyzy. Vysledné porovnanie je po-
trebné brat’ s nadhl'adom. Jedna sa o vS§eobecnu analyzu kategorizovanych dostupnych za-
bezpecovacich prvkov. Jednotlivé prostriedky v ramci kategorie zabezpecovacich prvkov sa
mozu lisit’ v zavislosti od vyrobcu a ceny alebo inych faktorov, preto na ne prihliadame vse-

obecne a pozerame sa na ich bezné a najrozsirenejsie vlastnosti.

Tabul’ka 4 Vysledné hodnoty SWOT analyzy (vytvoril: Charbuliak D.)

Prostriedok Vysledna hodnota
Retazovy zdmok 0.6
U-zamok 0.6
Lokator 0.6
Kombinovany prostriedok 0.4
Alarm 0.4
Skladaci zamok 0.4
Lankovy zdmok 0.3
Koticovy zdmok 0
Forenzny prostriedok -0.1
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9 PREVENCIA

Stucastou kazdého systému ochrany majetku by mali byt preventivne opatrenia. Tie ndm
sluzia na minimalizovanie rizika r6znych hrozieb. Spravne preventivne opatrenia vedia pod-
porit’ nd§ komplexny systém zabezpecenia, aj v pripade slabsej technickej ochrany alebo jej
absencii, mozu tieto preventivne kroky zabranit’ kradezi. Na to, aby prevencia mala nejaky

zmysel, musime o nej hovorit’ a vzdelavat’ 'udi.

9.1 Preventivne a odporucané opatrenia

Velkost rizika na bezpe¢nost’ nasho bicykla pri jeho ponechani bez nasej pritomnosti vieme

ovplyvnit’ spravnymi zasadami parkovania.

Zakladne pravidlo je vzdy mat’ bicykel uzamknuty aj v pripade, ze si len odskocite na mi-
nutku pre¢. Pamétajte, Ze prilezitost’ robi zlodeja a sta¢i fakt chvil'a bez pozornosti a Vas
bicykel moze zmiznut'. Osobne odporti¢am pouZitie zamku aj v garazi, pivnici a hlavne v

spolo¢nych priestoroch, tischovniach, parkovacich domoch, kde maja pristup aj iné osoby.

Idealne je ponechanie bicykla vzdy v budove, kde sa budeme pohybovat’ (praca, Skola, atd’.),
to minimalizuje riziko ukradnutia pachatel'mi s nepovolenym vstupom. Niektoré instittcie

maju aj vyhradené uschovne na tento tcel.

Bicykel sa snazte mat’ na dohlad’, v pripade ak to nejde, vyberajte miesto pod kamerovym
dohl'adom, osvetlené miesto, ruSnejSie miesto so zvySenim pohybom l'udi alebo aj blizko

policajnej stanice.

Ak parkujete na ulici snazte sa vyuzivat’ parkovacie domy ¢i Specidlne ischovne ak nimi
VaSe mesto ¢i dedina disponuje. Tato forma uschovy je populdrna najmi pri dlhodobom

parkovani.

V pripade absencie parkovacich domov, uschovni alebo pri kratkodobom parkovani vyuzi-
vajte pokial’ sa da stojany urcené pre bicykle. Stojan si vzdy riadne prekontrolujte ¢i je dos-
tatocné ukotveny, ¢i nema poskodenie umoziujice vyvlecenie bicyklového zdmku zo sto-

janu a ¢i je navrhnuty na adekvatne uzamknutie bicykla.

Pokial’ v okoli nie je Ziadny stojan, uzamknite bicykel o nejaky pevny predmet zafixovany
do zeme, steny a podobne. Zaroven tento predmet by mal byt uzatvoreny, aby neumoznil

vyvle€enie zdmku (neodporuca sa dopravna znacka a rozne nizke stlpy).
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Samozrejme neobmedzujte nikoho parkovanim mimo vyhradené priestory, vyvarujete sa

pripadnému vandalizmu na vaSom prostriedku.

Zamykajte bicykel vzdy za jeho ram, v pripade uzamknutia o koleso, moze zlodej uvolnit

toto koleso a zobrat’ zvySok bicykla.

Odporuca sa mat’ dostato¢né dlhy zdmok na jeho prepletenie pomedzi obe kolesa, ramu pri-
padne aj sedla a stojanu alebo mat’ sekundarny zamok, ktory prepletie tieto komponenty.

Toto opatrenie zabranuje kradezi jednotlivych komponentov.

Pri ¢astom parkovani na ulici je vhodné vymenit’ rychloupinaci systém kolies a sedla za

klasicky maticovy systém upinania so skrutkou.

Nikdy nenechdvajte na bicykli hodnotné prisluSenstvo, ktoré Vam mozu jednoducho ukrad-
nut. Ak mate tachometer, svetla, kapsicky a iné¢ hodnotné veci, vzdy ich viete jednoducho

vybrat’ a mat’ so sebou.

Pokial’ ¢asto nechavate bicykle bez dozoru, bicykel pouzivate primarne na ucely presunu a
nepotrebujete mat’ prestizny bicykel nechajte sa inSpirovat’ Holandskom, kde l'udia radsej
volia lacnejSie a starSie bicykle. Takéto bicykle nie st pre zlodejov atraktivne a v pripade

kradeze nebude ujma vyrazna.

Vol'te jednoznacne kvalitnejSie zdmky, ako primarny sa neodporuca lankovy zamok, mozné

je ho pouzit’ pripadne ako sekundarny zamok na prevlecenie jednotlivych komponentov.

Ked'Ze kazdé mechanické zabezpecenie mdze byt prekonané, zvazte pridanie aj alarmu na
odplasenie zlodeja alebo pridanie lokatora na dohl'adanie bicykla. Niektoré zamky mozu byt

uz od vyroby takto kombinované.
Porozmyslajte aj nad poistenim ak mate hodnotne;jsi bicykel.

Uchovajte si doma faktiru, pokladni¢ny blok ¢i kiipno-predajntt zmluvu bicykla a jednotli-
vych komponentov. Majte aj jeho ¢o najaktudlnejSie fotky. Zaroven si odpiste alebo odfot'te
koéd ramu. Tieto veci Vam vedia ul’ah¢it’ rieSenie kradeze, dokazovanie vlastnictva, uplatne-

nie poistného krytia, atd’.

Mozete aj vyuzit’ rozne databdzy na evidenciu a identifikéaciu bicyklov. Tie VaAm moézu po-

moct’ potom pri dokazovani vlastnictva alebo mozu pachatelovi stazit’ predaj.
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9.2 Opatrenia v pripade kradeze

Ak uz ste sa stali obet'ou kradeze musite okamzite tento skutok oznamit’ policii. Policia od
Vas bude pravdepodobne vyzadovat kod ramu aj dokumenty dokazujice hodnotu vasho bi-
cykla a nejaké fotografie bicykla, o ulah¢i aj klasifikaciu skutku, patraniu po bicykli a do-

kazovani vlastnictva ak sa bicykel najde.

V mieste kradeze sa zaroven ihned pytajte okoloidtcich l'udi ¢i nevideli nieCo podozrivé.
Ak sa v mieste kradeze nachadza nejaky kamerovy systém, sktste zajst’ za majitel'om a po-

ziadajte ho, aby Vam ukézal zdznam.

Nespoliehajte sa na policiu, ta vyriesi len maloktora kradez bicykla. Zaénite okamzite aj svoj
vlastny prieskum a patranie. Ddlezité je pridat’ prispevky o kradeZzi na socidlne siete, rozne
cyklistické portély ¢i fora. Existuju aj rozne databazy ukradnutych bicyklov, aj tam ozndmte
vasu stratu. Zaroven zacnite aj patranie po bazaroch ¢i zalozni z okolia, pozrite sa aj na

online bazare, moze sa stat’, ze tam nan natrafite.

Pokial’ mate poistenie, ohlaste celt udalost’ poistovni a poskytnite im rovnaké podklady ako
aj policii.

9.3 Navrh a implementacia

V ramci tejto kapitoly a na zéklade poznatkov, som vytvoril plagat s kratkym a informativ-
nym popisom zakladnych tipov alebo rad proti kradeziam, respektive ako minimalizovat

riziko.
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Zabran

KRADEZI e

Obrazok 70 Plagat ako preventivny prostriedok (vytvoril: Charbuliak D.)

Tento plagat je uzitocny pre rozne organizacie a institucie, ako su cyklistické kluby, rozne
spolky, dobrovolnicke organizacie ¢i dokonca pre mestskt alebo Statnu policiu, ktoré Casto
vykondavaju preventivne prednaSky a snazia sa 'udi vzdelavat. Eduka¢ny material moze byt
umiestneny na verejnych miestach, ako st cyklistické stojany, cyklochodniky, cyklotrasy,
alebo méze byt distribuovany priamo cyklistom prostrednictvom obchodov s bicyklami,
cykloturistickych podujati a podobne. Tymto spéosobom poméha zvySovat povedomie o bez-

pecnosti bicyklov a poskytuje praktické tipy pre ich majitel'ov.
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10 POISTENIE

Poistenie sice nie je vecou, ktora by zabezpecila bicykel pred kradezou, no v ramci nasho
komplexné bezpecnostného systému to mdze byt doplnok, ktory zmensuje sposobenu ujmu.
Poist'ovne maji rozne ponuky a neskuiseny ¢lovek si moze zvolit’ zly produkt, ktory v ko-
ne¢nom désledku nemusi naplnit’ poistné krytie. S danou problematikou autor prace oslovil
pana Mateja Mikusiaka z firmy Simplea, ktory nam poskytol dolezité informacie ohl'adom

poistenia.
Existuju 3 sposoby, ktorymi mozeme bicykel poistit’:

¢ individualne Specializované poistenie,
e klasické poistenie domécnosti,

e cestovné poistenie.

Individuélne $pecializované poistenie bicykla byva spravidla drah§im produktom. Toto po-
istenie je primarne zamerané pre I'udi, ktori najmi nechévaju svoj bicykel zamknuty vonku,
mimo svojho bydliska. Produkt byva zaroven rozsiahlejsi a pokryva viacero hrozieb: kradez
z budovy/priestoru, kradez z voI'ného priestoru, krddez z vozidla alebo z nosica bicyklov,

vandalizmus, rozne poSkodenia bicykla, ale aj samotného prisluSenstva, atd’.

Poistenie domécnosti pokryva Standardné hrozby prevazne Zivelného charakteru (Skody spo-
sobené poziarom, vichricou, zemetrasenim, vytopenim, atd’.), no hrozby ako je vandalizmus
¢i kradez, ktoré st u bicyklov najcastejSie. Tu je potrebné zdoraznit', Ze u odcudzenia bicykla
alebo obdobného dopravného prostriedku, musi byt’ preukdzané prekonanie prekazky za
ucelom odcudzenia predmetu. Konkrétne tu hovorime o destruktivnych metddach ako je vy-
lomenie zamku, prerezanie lankového zamku, rozbitie okna a podobné. Opatrni musime byt’
pri pripadoch, kedy zo spolo¢ného priestoru odcudzil bicykel nezndmy péchatel’, ktory dis-
ponuje klI'i¢mi od spolo¢ného priestoru a bicykel nebol samostatne uzamknuty alebo v pri-
pade, Ze pachatel’ odniesol aj rozrezany zamok. V takychto situaciach moze poistoviia robit’

problémy a nemusi Vam vyplatit’ sposobent Skodu.

Niektoré poistovne kryju v ramci poistenia domacnosti aj kradez bicykla na mieste inom
ako je adresa, na ktortl sa vztahuje klientove poistenie. Musi byt ale splnend podmienka
poistenia, a to, ze odcudzeny predmet, v naom pripade bicykel bol zabezpe¢eny. Casto v
tomto pripade poistovne vyzaduju, aby bol bicykel odstaveny na mieste urCenom — stojan

na bicykel, parkovisko, atd’.
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Dolezité su aj iné podmienky poistovni ako napriklad denné krytie v ¢ase len od 6:00-22:00,

urcité minimalne poziadavky na druh alebo stupen zabezpecenia.

Idealne je poistit’ svoj bicykel priamo pri jeho kupe ked’ je eSte novy. Suma od akej sa oplati
poistit’ bicykel zavisi hlavne od vysky finan¢nych rezerv klienta a maximalnej vysky poist-
ného, ktoré je klient ochotny zaplatit’. Limit od ktorého sa oplati poist'ovat’ bicykel asi nee-
xistuje, no poistenie star§ich a lacnejSich bicyklov sa neodporuca a pravdepodobne nebude
mozné ich poistit’. Na bicykel za cca 1 200 € (30 000 K¢) by poistenie stalo cca 68 — 88€ (1
700 — 2 200 K¢&) alebo cca 5 — 8 % z ceny bicykla. Percentualne vyjadrenie ukazuje zdravy
prepocet. Zalezi, ¢o konkrétne od toho poistenia o¢akavate. M4 to byt’ poistenie len proti
kradezi a odcudzeni alebo to ma zahrnovat’ aj poruchu bicykla alebo jeho znicenie v do-
sledku prirodného Zivlu? Vzdy je to o prepojeni a priese¢niku mojej finan¢nej rezervy a ceny
bicykla. Ak by sme mali dospiet’ k nejakému vSeobecnému odporucaniu, tak poistenie sa

oplati na bicykel v hodnote priblizne 2 000 € (50 000 K¢).
Pre pochopenie problematiky st uvedené aj priklady:

e Priklad ¢.1: Ak naSe finan¢né rezervy su 12 000 € (300 000 K¢&), ktoré nemaju Ziadny
buduci ucel. Bicykel stoji 800 € (20 000 K<) a poistenie by stalo 200 € (5 000 K¢).
Tak by sme za 4 roky zaplatili cell sumu bicykla, ¢o z ekonomického hl'adiska ne-
dava zmysel. Preto je lepsie v pripade odcudzenia pouzit’ vlastni rezervu na finan-
covanie nového bicykla.

e Priklad ¢.2: Ak neméme Ziadnu finan¢nt rezervu a bicykel pouzivame kazdodenné
na cestu do prace a stal ma 2 000 € (50 000 K¢), tak chceme mat’ istotu, Ze ked’ sa
nieco stane budu nam vyplatené peniaze, aby sme, o najskor mohli znova fungovat’
a nebol ovplyvneny nas prijem alebo Zivotny Standard. V tomto pripade dava poiste-

nie zmysel.

Cestovné poistenie ako uz sdm ndzov prezradza sa jedna o poistenie pocas cesty. V tomto
poisteni mozete mat’ zahrnuté krytie Sportového vybavenia. To znamena, ze pocas Vasej
dovolenky ¢i cesty v pripade kradeze alebo poSkodenia Vam mdze poistoviia poskytnut’

nahradu Skody ¢i ndhradne vybavenie.

Pri akomkol'vek poistnom kryti, je dolezite mat’ od bicykla faktaru lebo pokladni¢ny blok,
ktory preukazuje hodnotu dané¢ho aktiva. Napomocné su aj o najviac aktualne fotografie,
ktoré dokazuju, ze bicykel existuje a popisuju jeho stav. Samozrejmost'ou je aj nahlasenie

na policii.
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Pri vybere poistenia treba byt opatrny, je potrebné si spocitat’, co sa mi skuto¢ne oplati,
prestudovat’ si podmienky krytia, ale aj poistné limity. Ak uz sa rozhodneme pre poistenie,
je treba si pozriet’ Co v pripade kradeze musite dokazat’, aby Vam boli peniaze vyplatené.
Poistenie Vam teda vie v pripade ujmy pomoct, no aj uskodit’ v pripade zl¢ho produktu.

Idealne je sa poradit’ s finanénym poradcom a urobit’ si vlastny prieskum.
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11 NAVRH ZABEZPECENIA Z PROSTRIEDKOV NA TRHU

Vytvorenie univerzalnych navrhov zabezpecenia poskytuje laikovi pomoc pri vybere sprav-
neho zabezpecenia bicykla pri parkovani v exteriéri. Niektoré prostriedky z danych ndvrhov
je vhodné pouzit’ aj pri parkovani bicykla v interiéri ¢i pri preprave bicykla v aute alebo na
nosici a umoziuju posilnit’ mieru bezpecnosti. Navrhy st v§eobecné, to znamena, ze findlny
vyber zabezpecenia moze byt ovplyvneny aj individualnymi preferenciami vo forme ceny,
rozmerov, vahy, znacky a inych vlastnosti. Hlavnou zasadou tejto technickej ochrany je pri
kazdom navrhu mat’ 2 zamky (primarny a sekundéarny), aby bol uzamknuty bicykel, ale aj
jeho odnimatel'né &asti. Dalou zasadou, pre vytvorenie navrhu bolo nepresiahnut’ 10% z
hornej hranice kazdej triedy zabezpe€enia. Navrhy st odstupiiované do 5 tried podl'a hod-
noty bicykla s prihliadnutim na kategorizaciu zabezpecenia, vySku rizika a znalosti pacha-
tel’a, ktoré boli preberané v kapitole o systéme ochrany. Navrhy obsahuju aj zamyslenie sa
nad poistenim, no jeho cena vzhl'adom na r6zne premenné nebude brana v uvahu, ¢ize ne-

bude zapocitana.

11.1 Prva trieda

Prva trieda sa venuje zabezpeceniu lacnych modelov bicyklov, ktoré patria medzi najrozsi-
renejSie a zaroven najviac kradnuté aj z ddvodu nedostatocného ¢i absentujuceho zabezpe-
cenia.

Ako primarny zamok je v navrhu pouzity retazovy zamok Kellys Chainlock 10, ktory po-
skytuje dobry pomer véhy, prenosnosti a bezpe¢nosti. Zamok ma dizku 1 meter a vahu
mierne cez 2 kg. Ocel'ové oka maji priemer 10 mm, no dostupné su aj menSie priemery (8,

6, 4 mm) s menSou cenou. Uzamykaci systém je na kl'u¢. [82]

Sekundarny zdmok na uzamknutie kolies a sedla je kablovy zamok Kellys KLS Recoil s
dizkou 180, vahou 380 g a priemerom ocel'ového lanka 5.6 mm. Zamok sa zamyka kI'a¢om

a ma aj drziak, ¢o ul'ahcuje jeho prenasanie. [80]

Specializované poistenie v tejto triede nema finan¢ne ziadny zmysel, no ak mate poistenie

domaécnosti mozete si pripadne uplatnit’ Skodu ak sa budu nail stahovat’ podmienky.
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Tabul'ka 5 Navrh zabezpecenia — 1. trieda (vytvoril: Charbuliak D.)

Bicykel v hodnote do 400 € (10 000 K¢)

Popis Nazov Ugel Cena
Primérny zdmok na uzamknutie
Retazovy za- | Kellys Chainlock . _ ‘ 27,99 €
ramu a kolesa o stojan proti mani-
mok 10 - (699,75 K&)
pulécii.
Lankovy za- | Sekundarny zamok na uzamknutie 11,89 €
Kellys KLS Recoil .
mok kolies a pripadne sedla. (297,25 K¢&)
Poistenie Neodporuca sa Néhrada Skody X

Celkova cena
39,88 € (997 K¢)
zabezpecenia

11.2 Druha trieda

V tejto triede pracujeme uZ s nizkym aZ strednym rizikom. Preto nase zamky dopina aj lo-

kator na pripadne dohl'adanie naSho bicykla.

Priméarny zamok je skladaci zamok Abus Bordo Lite 6055/60, ktory ma stupet 7 v rdmci
Abus stupnice zabezpecenia, Co poskytuje dobru ochranu pre stredné riziko kradeze. Zadmok
je zlozeny z 5 mm ocelovych platov spojenych $pecialnymi nitmi. Jeho diZka je 60 cm a
vaha 440 g ho radi medzi l'ahké a prenosné zdmky. Uzamykanie je prostrednictvom kl'ica.
[88]

Sekundarny zamok zostava rovnaky ako v pripade 1. triedy.

Mechanické zabezpecenie je v tejto triede posilnené aj lokatorom Apple Airtag, ktory mo-
zeme jednoducho ukryt’ do rdmu ¢i inych miest na bicykli. Je to vlastne sledovacie zariade-
nie, ktoré vyuZiva aplikaciu FindMy ¢ize zariadenia Apple a pomocou Bluetooth hlasi po-
lohu. Zariadenie ma malé rozmery, priemer 31,9 mm, vySku 8 mm, vahu 11 g a je vodotesné.
Cely systém pohana vymenitel'nd gombikova batéria CR2032 s dlhou vydrzou. Nevyhodou
je, Ze pracuje len s Apple zariadeniami, no ak mate systém Android, tak mdzete vyuZzit’ na-
priklad SmartTag od Samsungu. DalSou nevyhodou je, Ze ak mé pachatel’ zariadenie Apple

a Airtag je aktivovany ako strateny, tak moze vidiet’, ze v jeho blizkosti sa nachadza Airtag,
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pripadne bude pocut’ aktivovany zvuk z lokatora. Z lokatora preto odporac¢am vybrat’ repro-

duktor a idedlne pouzit este jeden lokéator do bicykla na zmétenie zlodeja. [86]
Aj v tejto triede je to rovnako s poistenim a Specializované poistenie sa teda neodporuca.

Tabulka 6 Navrh zabezpecenia — 2. trieda (vytvoril: Charbuliak D.)

Bicykel v hodnote od 401 € do 1 000 € (10 025 — 25 000 K¢)
Popis Nazov Ugel Cena
Skladaci za- Abus Bordo Lite Primarny zdmok na uzamknutie 54,00 €
mok 6055/60 ramu o stojan proti manipulacii. | (1 350 Kg)
Lankovy za- Sekundéarny zdmok na uzamknutie 11,89 €
Kellys KLS Recoil ‘
mok kolies a pripadne sedla. (297,25 K¢)
30,94 €
Lokator Apple Airtag Lokator na dohl'adanie bicykla
(773,5 K¢)
Poistenie Neodporuca sa Néhrada Skody X
Celkova cena
‘ 96,83 € (2 420,75 K¢)
zabezpecenia

11.3 Tretia trieda

Této trieda sa vyznacuje strednym az vysokym rizikom.

Oba zdmky st v tejto triede U-zamky, ¢o ndm umoznuje obe kolesa dostatocne uzamknut’ s

rdmom a stojanom dokopy.

Hlavny zamok je konkrétne Abus Ultimate 420 s vysokym stupiiom zabezpecenia 12 z 15.
Svetlost’ oka zdmku sa vyznacuje vyskou 140 mm a Sirkou 80 mm. Oko zdmku ma hribku
13 mm a taktiez ako jeho telo je vyrobené z tvrdenej ocele. Uzamykanie je pomocou kl'ica
a ma vahu 1 240 g. Zamok obsahuje aj drziak pre pohodlny transport zamku. Zaroven sa
vyznacuje aj odolnostou proti mrznicemu spreju. Sucastou zamku je aj lankovy kébel s
dizkou 120 cm a hrabkou 1 cm, ¢o nAm umoziiuje zabezpedit sedlo ¢ iné odnimatel'né kom-

ponenty. [89]

Druhym zdmkom je OXFORD ALARM-D PRO, ¢o je U-zamok s integrovanym alarmom.

Rozmery zdmku su vyska 260 mm a Sirka 173 mm. Oko zamku mé hrabku 14 mm a radi ho
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to medzi bezpe¢né zamky. Integrovany alarm, ktory sa aktivuje otrasmi, vie vydavat’ vy-
strazne znamenia vo vyske 120 dB. Uzamykanie je pomocou kI'i¢u. Rovnako ako primarny

zamok aj tento je dodavany s drziakom na prenaSanie. [90]

Navrhovanym doplnkom je aj lokator, rovnakého typu ako v 2. triede a to Apple Airtag alebo

konkurencia od Samsungu.

Poistenie vo forme individualneho poistenia, by som zvazoval uz v pripade hornej hranice

bicykla a to 2 000 €. Zalezi to aj od preferencii uzivatela.

Tabul’ka 7 Navrh zabezpecenia — 3. trieda (vytvoril: Charbuliak D.)

Bicykel v hodnote od 1 001 € do 2000 € (25 025 — 50 000 K¢)
Popis Nazov Ugel Cena
Primérny zdmok na uzamknutie
U-zamok Abus Ultimate ramu s kolesom o stojan proti ma- 20.00 €
s lankovym 420/150 HB 140 nipulacii.
. (1 975 K¢)
zamkom USH 10/20 Doplnkové lanko umoziiuje
uzamknut’ aj sedlo.
Sekundéarny zdmok na uzamknutie
ramu s kolesom o stojan proti ma-
OXFORD
U-zamok s nipulécii. 67,90 €
| ALARM-D PRO . | .
alarmom ntegrovany alarm poskytuje &
260 x 173 g y | p . y J. (1697,5 K¢)
mozné odstraSenie zlodeja a prila-
kanie pozornosti.
30,94 €
Lokéator Apple Airtag Lokator na dohl'adanie bicykla
(773,5 K¢)
Poistenie Neodporuca sa Néhrada Skody X
Celkova cena
' 177, 84 € (4 446 K<)
zabezpecenia

11.4 Stvrta trieda

Bicykle v hodnote od 2 001 € do 3000 € (50 025 — 75 000 K¢) radime do Stvrtej triedy s

vysokym rizikom kradeze.
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Vzhl'adom na vys$sie spominané riziko musim dbat’ aj na uz kvalitnejSie zabezpecenia. To
nam poskytuje retazovy zamok od firmy Kryptonite s troviiou zabezpecenia 9 z 10. Reta-
zov¢ oka st Sesthranné ¢lanky, maji hribku 12 mm a st vyrobené z 3T manganovej ocele.
Zamok, ktory uzatvéra retaz je visiaci zamok s hribkou podkovy 14 mm. Dizka zdmku je
130 cm. Nevyhodou je vyssia vaha, ktora atakuje takmer 5kg, to je dan za vysSiu bezpecnost'.
Firma Kryptonite zarovei poskytuje bezplatné zaslanie kI'i¢u v pripade straty a navyse ga-

rantuje kompenzaciu v pripade kradeze. [91]

Ked’ze nds primarny zdmok vzhl'adom na svoje vlastnosti znizuje riziko a zaroven pokryva
prevaznu Cast’ rozpoctu, sekundarny zamok na uzamknutie kolesa a sedla méze byt mensej
kvality. Preto sme pouzili U-zamok OXFORD ALARM-D PRO, ktory bol v tretej triede.

Jeho vyhoda, je Ze ma integrovany alarm.

Samozrejmostou je pridanie lokatora Airtag (SmartTag) pod kosik na fl'asu, pripadne na iné

skryté miesto.

Ked’ze jedno koleso je uzamknuté slabsim zamkom, vznikd ndm slabina. Tu eliminujeme
pridanim d’alSieho lokatora v podobe Airtagu montdzou do kolesd. Zarovent moze zmiast’

zlodeja, ktory odhali nas lokator a bude si mysliet, Ze bicykel je nedohl'adatelny.

V danej triede je odportcané aj Specializované poistenie, podla moznosti uzivatel'a a po

poradeni s finanénym poradcom.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky

102

Tabul'ka 8 Navrh zabezpecenia — 4. trieda (vytvoril: Charbuliak D.)

Bicykel v hodnote od 2 001 € do 3000 € (50 025 — 75 000 K¢)
Popis Nazov Ugel Cena
Kryptonite NEW Primérny zdmok na uzamknutie
YORK NOOSE , . .
Retazovy zé- ramu s kolesom o stojan proti ma- 159,00 €
1213 & R
mok nipulacii. (3 975 K&)
EVOLUTION
DISC LOCK
Sekundéarny zdmok na uzamknutie
ramu s kolesom o stojan proti ma-
OXFORD
U-zamok s nipulécii. 67,90 €
| ALARM-D PRO . | .
alarmom ntegrovany alarm poskytuje &
260 x 173 g y poskytuy (1697,5 K¢&)
mozné odstraSenie zlodeja a prila-
kanie pozornosti.
Lokator na dohl'adanie bicykla ¢i 30,94 €
Lokéator Apple Airtag
samotného kolesa. (773,5 K¢&)
. Lokator na dohl'adanie bicykla ¢i 30,94 €
Lokétor Apple Airtag
samotného kolesa. (773,5 K&)
Poistenie Odportca sa Naéhrada Skody X
Celkova cena
_ 288,78 € (7 219,5 K¢)
zabezpecenia

11.5 Piata trieda

Posledna trieda sa vyznacuje vysokou hodnotu nasho zabezpecovaného aktiva a tym padom

aj vysokym rizikom kradeZe.

Hlavny zamok je od firmy Abus s najvySSou troviiou bezpecnosti 15 z 15. Tento skladaci

zamok sa sklad4 z 5,5 mm hrubych ocel'ovych platov spojenych s nitmi, ktoré maju Specialnu

ochranu proti prepileniu. Zamok je vybaveny aj alarmom hlasitym 100 dB, ktory rozpozna

aj faloSne poplachy. s extra jemnou povrchovou upravou. Pomocou pribalené¢ho drziaku ho
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vieme aj pohodlne prepravovat’. Patentovany uzamykaci systém vyuziva kl'ai¢ovy systém.

Dizka zamku je 90 cm a vaha okolo 2 kg. [92]

Sekundarny zamok na uzamknutie druhého kolesa je U-zamok Kryptonite s uroviou
ochrany 6 z 10. Odolné podkova ma hrubku 12,7 mm a je z tvrdenej ocele. Rozmery su 8,2

cm x 17,8 cm a zdmok je na kl'u¢. [81]

Celé zabezpecenie posilituje batériovy GPS lokator REXlink Battery Mini oproti klasickym
mobilnym tagom poskytuje spol'ahlivejSiu technoldgiu na dohl'adanie bicykla. Lokator ob-
sahuje aj SIM kartu a poskytovana sluZba vysielania v nastavenych intervaloch je bezplatna.
Rozmery st 1,69 x 4,68 x 4,18 cm, vaha 42 g a odolnost’ zodpoveda stupnu krytia IP67. To

nam umoznuje lokatora schovat’ pred zrakom pachatel’a. [93]

Odporucané je aj vzhl'adom na cenu Specializované poistenie, podl'a moznosti uzivatel'a a

po poradeni s finan¢nym poradcom.

Tabul'ka 9 Navrh zabezpecenia — 5. trieda (vytvoril: Charbuliak D.)

Bicykel v hodnote od 3 001 € (75 025 K¢)

Popis Nazov Ugel Cena
Primérny zdmok na uzamknutie
Skladaci za- | Abus Bordo Granit | ramu o stojan proti manipulécii. 509.00 €
mok s alar- X Plus 6500KA/90 Integrovany alarm poskytuje ’
' ' _ (5 225 K¢)
mom Black SH mozné odstraSenie zlodeja a pri-
lakanie pozornosti
56,99 €
) Kryptonite Krypto- | Sekundarny zamok na uzamknu-
U-zamok . o (1 424,75
lok Mini-7 tie kolies.
K¢)
REXlink Battery 155,90 €
Lokator o Lokator na dohl'adanie bicykla.
Mini (3 897,5 K&)
Poistenie Odporuca sa Néhrada Skody X
Celkova cena
. 421,89 € (10 547,25 K¢)
zabezpecenia
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12 PROTOTYP INTEGROVANEHO ZAMKOVEHO PROSTRIEDKU

Po prieskume trhu stcasnych dostupnych zabezpecovacich prostriedkov, sme sa rozhodli
vytvorit’ prototyp nového zamkového systému. Na trhu nenajdete zamok, ktory by bol
priamo integrovany v ramci konstrukcie bicykla. Prvotnd myslienka bola vytvorit’ zamok,
ktory je stale s Vami a uz ho nikdy nezabudnete. Zarovein podmienkou bolo vytvorit’ zamok
s Ciselnikom, ked’ze je taktiez praktickejsi tento systém uzamykania a eliminuje moznost’
straty kl'ucu. Integracia zamku v ramci konstrukcie vzisla aj na zaklade sucasnych trendov,

kedy sa vyrobcovia snazia integrovat’ napriklad naradie do oblasti ramu bicykla

Vzhl'adom na vystupy z dotaznikového prieskumu, kde sme zistili, ze 'udia preferuji najma
lankové zamky a vSeobecne zdmky do 60 € (1 500 K¢), sme sa rozhodli vybrat’ lankovy

zamok. Tato voI'bu umociiuje aj jeho kompaktnost’, respektive rozmery, véha a praktickost’.

Konstrukcia pozostava z lankového zamku s ¢iselnikom, ktory je zapuzdreny v plastovom
alebo kovovom tele, ktoré ma tvar pedalu. Zaroven, jeho vnutorné rozmery umoziuju aj
integraciu lokatora od mobilného vyrobcu Apple alebo Samsung, pripadne lokétora s vyuzi-
tim GSM ¢i1 GPS technoldgie. Na hornej ploche je nalepeny grip, ktory je drsny, drzi nohu

na pedali a zabraiuje zoSmyknutiu. Z bo¢nej strany su tlacidla na navijanie lanka a na odo-

mknutie. Dizka lanka ma 1 m a umoziuje uzamknut’ bicykel spoloéne s kolesom o stojan.

Obrazok 71 Model pedalového zdmku na bicykel (vytvoril: Charbuliak D.)
Takyto pedalovy zdmok slizi primarne na kratkodobé parkovanie bicykla. Vyuzitie najde
hlavne pri mestskych bicykloch, pripadne aj inych typov do hodnoty 1 200€ (30 000 K¢).

Pouzitie by si zaroveit mohol n4jst’ aj pri bicykloch firiem, ktoré poskytuju bikesharing.
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Zaroven uz spominany lokator umoziuje dohl'adanie v pripade kradeze bicykla, ¢o posky-

tuje znacna vyhodu.
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ZAVER

Rozsirenie bicyklov a expanzia cyklodopravy prinasa so sebou aj potreby rieSenia problému

kradezi bicyklov. To bolo zdmerom tejto diplomovej prace.

V teoretickej ¢asti bol preskimany vyvoj bicykla a sucasny stav cyklodopravy v rdéznych
krajinach, legislativa spojend s hrozbami pre bicykle v CR a SR, ale aj rozobratie proble-
matiky tykajucej sa kradezi, ako bol profil a motivacia pachatel'ov tychto ¢inov ¢i inych
vlastnosti. Této Cast’, ktora bola vystupom literarnej reSerSe nam poskytla délezit¢ informa-

cie pre naplnenie ciel'ov praktickej Casti.

Jednym z hlavnych zisteni zistenych pri skimani problematiky kradezi je skutocnost, ze
kradeze bicyklov predstavuju problém, ktory postihuje majitel'ov bicyklov a zabrafiuje roz-
voju cyklodopravy. Atraktivitu bicykla pre zlodejov navysuje aj Casto spojené nedostatocné
¢i absentujiice zabezpecenia bicykla ¢i nedostatok preventivnych opatreni. Tieto tvrdenia

potvrdzovali aj data zo spracovane;j statistiky kradezi.

Rovnako aj dotaznikovy prieskum nam poskytol délezité informécie ohl'adom pouZzivaného

zabezpecenia a odhalil urcité fakty a nedostatky.

Dolezité poznatky priniesla aj analyza a kategorizacia sicasne dostupnych zabezpecovacich
prostriedkov na trhu, na zéklade, ktorej boli aj vytvorené navrhy zabezpecenia bicyklov od-

stupniované ich hodnotou.

Naplnenou tlohou bolo vytvorenie preventivnych opatreni, ktoré boli zhrnuté do grafického
navrhu materialu, ktory moze slazit’ na preventivnu a edukacnu ¢innost’ Sirokej verejnosti.
Sirenie tejto osvety mdze byt jednym z prostriedkov, ktory povedie ku zniZeniu mnoZstva

kradezi bicyklov.

Sucast'ou praktickej ¢asti bolo aj vysvetlenie principu a moznosti poistenia, ktoré moze byt

ako doplnkové opatrenie na zmiernenie finanénych strat sposobenych kradezami.

Praktické navrhy zahfiaju vytvorenie prototypu nového integrovaného zamkového systému,
s moznym vyuZzitim elektronickych lokalizacnych prostriedkov do konstrukcie bicykla. In-
tegrovanie takéto prototypu zamedzuje absencii zabezpecenia. Tento prototyp by mal zvysit

bezpecnost’ a stazit’ pracu potencidlnym zlodejom.

MozZeme konstatovat’, ze tato praca priniesla dolezité poznatky o problematike zabezpecenia
bicyklov a elektrobicyklov a otvara moznost’ d’alSieho vyskumu tejto problematiky. Vytvara

aj smer pre implementdciu opatreni ku zniZeniu mnozstva kradezi, edukéciu Sirokej
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verejnosti ¢i poskytuje priestor pre vyvoj novych bezpecnostnych prostriedkov k ochrane
majetku. Naznacit’ mézeme aj potrebu lepsej profilacie pachatel'ov, analyze efektivity bez-

pecnostnych prostriedkov ¢i vytvoreniu databaz s povinnou registraciou bicyklov.
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ZOZNAM POUZITYCH SYMBOLOV A SKRATIEK
€ Euro.
CBS Ustredny $tatisticky urad

CRAVED Utajenost, Odnimatel'nost’, Dostupnost’, Hodnotnost’, PoteSenie, Dynamickost’.

Cm Centimeter.

CR Ceska republika.

dB Decibel.

EU Europska tunia.

ECF Eurdépska cyklistické federacia.

g Gram.

GPS Globalny lokaliza¢ny systém.

GSM Globalny systém mobilnych komunikacii.
HW Hardvér

K¢ Ceska koruna.

Kg Kilogram.

MHD Mestska hromadna doprava.

mm Milimeter.

NFC Komunikdcia na kratke vzdialenosti.

QR Rychla reakcia.

REFIZ Medzinarodné databaza forenzného identifikacného znacenia
SMS Kratka textova sprava.

SR Slovenska republika.

SWOT Silné stranky, slabé stranky, prilezitosti, hrozby.

TSK Takticko-Statistické klasifikacie.
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