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ABSTRAKT 

Bakal§Śsk§ pr§ce se zabĨv§ problematikou z§chrany osob z havarovan®ho vlaku a jejich 

n§slednou evakuac². Pr§ce je rozdŊlena na dvŊ ļ§sti, teoretickou a praktickou. V teoretick® 

ļ§sti je uvedeno pr§vn² ukotven² z§chrany a evakuace osob, klasifikace ģelezniļn²ch nehod, 

podm²nky pro z§chranu a evakuaci osob a Śeġen² tvorby evakuaļn²ch cest. Praktick§ ļ§st  

je zamŊŚena na analĨzu rizik evakuace cestuj²c²ch. Pomoc² semistrukturovan®ho rozhovoru, 

hodnocen²m matic² rizik a metodou PNH jsou identifikov§na a zhodnocena rizika evakuace.  

VĨsledkem pr§ce je n§vrh opatŚen² minimalizace rizik pŚi evakuaci osob z vlaku a metodickĨ 

list pro evakuaci cestuj²c²ch.   

 

Kl²ļov§ slova: evakuace, hasiļskĨ, integrovanĨ, jednotka, syst®m, vag·n, z§chrannĨ, 

ģeleznice.  

 

 

 

ABSTRACT 

The bachelor thesis deals with the problem of rescue of people from a crashed train and their 

subsequent evacuation. The thesis is divided into two parts, theoretical and practical.  

In the theoretical part, the legal anchorage of rescue and evacuation of persons, classification 

of railway accidents, conditions for rescue and evacuation of persons and solution of creation 

of evacuation routes are presented. The practical part is focused on the risk analysis  

of passenger evacuation. Using semi-structured interview, risk matrix assessment and PNH 

method, evacuation risks are identified and evaluated. The result of the work is a proposal 

of risk minimization measures for passenger evacuation from the train and a method sheet 

for passenger evacuation. 

 

 

Keywords: evacuation, fire, integrated, unit, system, rescue, railway, wagon. 

  



 

R§da bych podŊkovala panu doc. Ing. Miroslavu Tomkovi, PhD. za veden² m® bakal§Śsk® 

pr§ce, profesion§ln² a cenn® rady, pŚ²stup a ļas, kterĨ mi vŊnoval. ChtŊla bych vyj§dŚit vdŊk 

cel®mu akademick®mu sboru fakulty za pr§ci, kterou pro mŊ, jako pro studentku, vykon§val. 

D§le bych chtŊla podŊkovat sv®mu manģelovi za velkou podporu bŊhem studia. Speci§ln² 

podŊkov§n² je adresov§no Hasiļsk®mu z§chrann®mu sboru Spr§vy ģeleznic PŚerov,  

za mnoģstv² odbornĨch rad a konzultac².  

 

 

ĂK tomu, abychom jasnŊ vidŊli, ļasto staļ² jen zmŊnit ¼hel pohledu.ñ 

        Antoine de Saint-Exup®ry 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Prohlaġuji, ģe odevzdan§ verze bakal§Śsk® pr§ce a verze elektronick§ nahran§ do IS/STAG 

jsou totoģn®. 

  



 

OBSAH 

ĐVOD .................................................................................................................................... 9 

I  TEORETICKĆ ĻĆST ................................................................................................ 11 

1 řEĠENĉ MIMOřĆDNħCH UDĆLOSTĉ V PRĆVNĉCH PřEDPISECH 

A SLOĢKY ZĆCHRANY OSOB NA ĢELEZNICI ............................................. 12 

1.1 řEĠENĉ MIMOřĆDNħCH UDĆLOSTĉ V PRĆVNĉCH PřEDPISECH ............................... 12 

1.2 řEĠENĉ MIMOřĆDNħCH UDĆLOSTĉ V OBLASTI ZĆCHRANY OSOB NA 

ĢELEZNICI V ODBORN£ LITERATUřE ..................................................................... 13 

1.3 SLOĢKY ZĆCHRANY OSOB NA ĢELEZNICI .............................................................. 14 

2 MIMOřĆDN£ UDĆLOSTI V PROVOZU ĢELEZNIĻNĉ OSOBNĉ 

PřEPRAVY A JEJICH řEĠENĉ ........................................................................... 15 

2.1 NESTANDARDNĉ SITUACE NA ĢELEZNICI ............................................................... 15 

2.2 ĐKOLY A ĻINNOSTI SLOĢEK INTEGROVAN£HO ZĆCHRANN£HO SYST£MU  PřI 

řEĠENĉ MIMOřĆDNħCH UDĆLOSTĉ NA ĢELEZNICI ................................................. 17 

2.3 řĉZENĉ A ORGANIZACE ZĆSAHU PřI EVAKUACI OSOB ZE ĢELEZNIĻNĉCH 

VAGONš ............................................................................................................... 17 

3 ORGANIZACE MĉSTA ZĆSAHU EVAKUACE OSOB  ZE 

ĢELEZNIĻNĉCH VAGčNš .................................................................................. 21 

3.2 EVAKUACE BEZ NUTNOSTI VYTVĆřENĉ EVAKUAĻNĉCH CEST ................................ 24 

3.3 EVAKUACE S NUTNOSTĉ VYTVĆřENĉ EVAKUAĻNĉCH CEST .................................... 24 

3.3.1 VyproġtŊn² osob z ģelezniļn²ch vag·nŢ ....................................................... 27 
3.3.2 Evakuace osob z nebezpeļn® z·ny a rozdŊlen² metodou START ............... 27 
3.3.3 Evakuace osob z vnŊjġ² z·ny ........................................................................ 28 
3.3.4 Dalġ² ļinnosti pŚi evakuaci osob z vlaku ...................................................... 29 

3.4 OĻEKĆVAN£ ZVLĆĠTNOSTI PřI EVAKUACI OSOB .................................................. 31 

4 ZĆVŉREĻN£ SHRNUTĉ TEORETICK£ ĻĆSTI............................................... 34 

II  PRAKTICKĆ ĻĆST ................................................................................................... 35 

5 SOUĻASNħ STAV řEĠENĉ EVAKUACE OSOB V OBLASTI 

ĢELEZNIĻNĉ DOPRAVY ...................................................................................... 36 

5.1 NEJZĆVAĢNŉJĠĉ MIMOřĆDN£ UDĆLOSTI VE SVŉTŉ A V ĻESK£ HISTORII 

ĢELEZNIĻNĉ DOPRAVY .......................................................................................... 36 

5.2 MIMOřĆDN£ UDĆLOSTI S VELKħM POĻTEM ZRANŉNħCH NA ĢELEZNICI A 

JEJICH EVAKUACE VE SVŉTŉ ................................................................................. 37 

5.3 STATISTIKA NEHODOVOSTI S NUTNOSTĉ EVAKUACE ............................................. 38 

5.4 HASIĻSKħ ZĆCHRANNħ SBOR SPRĆVY ĢELEZNIC ................................................. 39 

5.5 HASIĻSKħ ZĆCHRANNħ SBOR SPRĆVY ĢELEZNIC PřEROV ................................... 40 

6 APLIKACE METODY ANALħZY RIZIK PřI řEĠENĉ EVAKUACE 

OSOB Z ĢELEZNIĻNĉCH VAGčNš .................................................................. 43 



 

6.1 SBŉR DAT PRO IDENTIFIKACI RIZIK EVAKUACE PODLE 

SEMISTRUKTUROVAN£HO ROZHOVORU ................................................................ 43 

6.2 IDENTIFIKACE A STANOVENĉ RIZIK POMOCĉ KONTROLNĉHO SEZNAMU .................. 44 

6.3 ODHAD RIZIK POMOCĉ MATICE POSUZOVĆNĉ RIZIK ............................................... 45 

6.4 POSOUZENĉ RIZIK EVAKUACE METODOU JEDNODUCH£ BODOV£ POLO-

KVANTITATIVNĉ METODY ...................................................................................... 48 

6.5 NĆVRH MINIMALIZACE RIZIK ............................................................................... 58 

6.6 NĆVRH METODICK£HO LISTU PRO EVAKUACI OSOB Z VLAKU  ............................... 61 

ZĆVŉR ............................................................................................................................... 62 

SEZNAM POUĢIT£ LITERATURY .............................................................................. 64 

SEZNAM POUĢITħCH SYMBOLš A ZKRATEK ..................................................... 68 

SEZNAM OBRĆZKš ....................................................................................................... 69 

SEZNAM TABULEK  ........................................................................................................ 70 

SEZNAM PřĉLOH ............................................................................................................ 72 

 

 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 9 

 

ĐVOD 

Vlakov® nehody, tedy mimoŚ§dn® ud§losti na ģeleznici, se nevyhnutelnŊ staly souļ§st² 

dopravn²ho ģivota. BŊhem vzestupu ģelezniļn² dopravy, zrychlov§n² a ploġn®ho rozvoje,  

se tak® paralelnŊ zvyġoval poļet nehod, a t²m i poļty nehodou zasaģenĨch osob. Dopravn² 

zabezpeļen² se muselo postupnŊ vyv²jet, souļasnŊ s rostouc² kvantitou dopravy. Osobn² 

ģelezniļn² vozy jsou prim§rnŊ urļeny k dopravŊ osob, a proto je velmi dŢleģit® tŊmto 

cestuj²c²m zabezpeļit maxim§ln² bezpeļnost pŚi pŚepravŊ. S n§stupem automatizace  

a informaļn²ch technologi² se rozvoj bezpeļnosti velmi zjednoduġil.  

VĨvoj§Śi, technologov® a specialisti informaļn²ch technologi² spolupracuj² na co nejlepġ²m 

a nejefektivnŊjġ²m zabezpeļen² vlakov®ho provozu. Dok§ģ² propojit hnac² jednotku, 

vlakovou cestu a operaļn² stŚedisko tak, aby se riziko nehod co nejv²ce minimalizovalo.  

T®ma bakal§Śsk® pr§ce ĂEvakuace osob z vlakuñ navazuje a rozv²j² problematiku, kter§ byla 

zpracov§na v jednoduġġ² formŊ, ve Studentsk® vŊdeck® a odborn® ļinnosti v roce 2023. 

Đvahy, jakĨmi zpŢsoby lze lidem zajistit za rŢznĨch krizovĨch situac² jejich bezpeļnost, 

popŚ²padŊ jak jsou tyto vznikl® ud§losti Śeġeny, jsou z§kladn²mi prvky vĨbŊru n§mŊtu t®to 

pr§ce. 

Hlavn²m c²lem bakal§Śsk® pr§ce je n§vrh Śeġen² minimalizace rizik spojenĨch s evakuac²  

a vytvoŚen² metodick®ho listu, zamŊŚen®ho na tvorbu evakuaļn²ch cest pŚi evakuaci osob 

z vlaku, vļetnŊ koordinace ļinnost² spojenĨch s evakuac².  

D²lļ²m c²lem teoretick® ļ§sti je formou reġerġe a metodou popisu objasnit, na jak®m pr§vn²m 

z§kladu funguje ģelezniļn² doprava, jak se zajiġŠuj² z§chrann® pr§ce a evakuace, jakou 

metodiku pouģ²v§ HasiļskĨ z§chrannĨ sbor (d§le jen ĂHZSñ) a jednotky integrovan®ho 

z§chrann®ho syst®mu (d§le jen ĂIZSñ) Ļesk® republiky (d§le jen ĂĻRñ), pojednat o evakuaci 

cestuj²c²ch z vlaku, tvorbŊ evakuaļn²ch cest z ģelezniļn²ch vag·nŢ, a n§slednĨch 

evakuaļn²ch ļinnostech. 

Praktick§ ļ§st m§ za d²lļ² c²l uv®st nejvŊtġ² vlakov® nehody v ļesk® historii a v zahraniļ². 

Dalġ²m d²lļ²m c²lem je, za pomoci sbŊru dat, vytvoŚen² statistiky nehodovosti v ģelezniļn² 

dopravŊ za posledn²ch 8 let, pojednat o HZS Spr§vy ģeleznic (d§le jen ĂSĢñ) PŚerov a popsat 

z§sah na ģeleznici spojenĨ s evakuac² cestuj²c²ch. N§sleduje dalġ² d²lļ² c²l, a t²m je analĨza 

rizik, kter§ mohou nastat pŚi evakuaci cestuj²c²ch z ģelezniļn²ho vag·nu. Tato rizika jsou 

specifikov§na pomoc² semistrukturovan®ho rozhovoru, jejich z§vaģnost je vyhodnocena 
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v kontroln²m seznamu pomoc² vĨpoļtu odhadu rizika a n§slednŊ, ta nez§vaģnŊjġ², jsou 

analyzov§na metodou PNH.  
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  TEORETICKĆ ĻĆST 
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1 řEĠENĉ MIMOřĆDNħCH UDĆLOSTĉ V PRĆVNĉCH 

PřEDPISECH A SLOĢKY ZĆCHRANY OSOB NA ĢELEZNICI 

K mimoŚ§dnĨm ud§lostem (d§le jen ĂMUñ), kter® vyģaduj² evakuaci cestuj²c²ch  

ze ģelezniļn²ch vag·nŢ, doch§z² i na ģeleznici. PŚ²kladem mŢģe bĨt ud§lost z ¼nora 2023, 

kter§ se stala v řecku u mŊsta Larisa, kde se pŚed pŢlnoc², ļelnŊ, ve vysok® rychlosti srazil 

osobn² vlak, jedouc² do SolunŊ, s n§kladn²m vlakem, kterĨ jel v opaļn®m smŊru. NŊkter® 

vag·ny vykolejily, v²ce jak tŚi vozy zaļaly hoŚet. Celkem bylo ve vlaku asi 350 lid²,  

kteŚ² se evakuovali, pŚ²padn® museli bĨt evakuov§ni (Blesk, 2023). 

1.1 řeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² v pr§vn²ch pŚedpisech  

PŚi Śeġen² MU se do z§chrannĨch a likvidaļn²ch prac² (d§le jen ĂZaLPñ) zapojuj² sloģky 

IZS. PŚi Śeġen² MU je potŚebn® vych§zet z platnĨch pr§vn²ch pŚedpisŢ ĻR. 

K nejvĨznamnŊjġ²m lze zaŚadit: 

¶ Z§kon ļ. 133/1985 Sb., o poģ§rn² ochranŊ, kterĨ stanovuje ¼koly Hasiļsk®ho 

z§chrann®ho sboru (d§le jen ĂHZSñ) (Ļesko, 1985); 

¶ Z§kon ļ. 239/2000 Sb., o integrovan®m z§chrann®m syst®mu a o zmŊnŊ nŊkterĨch 

z§konŢ, definuje sloģky Integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu (d§le jen ĂIZSñ), jejich 

pŢsobnost a ¼koly v ochranŊ obyvatelstva vļetnŊ evakuace (Ļesko, 2000); 

¶ Z§kon ļ. 266/1994 Sb., o dr§h§ch, ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ, a dalġ² souvisej²c² 

z§kony, definuje MU na ģeleznici s n² spojen® omezen² provozu a n§sledn® vyġetŚen², 

tedy koordinace IZS a Dr§ģn² inspekce (Ļesko, 1994); 

¶ Z§kon ļ. 320/2015 Sb., o Hasiļsk®m z§chrann®m sboru Ļesk® republiky a o zmŊnŊ 

nŊkterĨch z§konŢ stanovuje postaven² a ¼lohu HZS, povinnosti pŚ²sluġn²kŢ HZS, 

organizaci a Ś²zen² HZS (Ļesko, 2015); 

¶ Vyhl§ġka ļ. 352/2004 Sb., o provozn² a technick® propojenosti drah a dr§ģn²ch 

vozidel stanovuje poģadavky infrastruktury ģelezniļn²ch drah s ohledem na zajiġtŊn² 

bezpeļn® evakuace (Ļesko, 2004); 

¶ Vyhl§ġka Ministerstva vnitra ļ. 328/2001 Sb., o nŊkterĨch podrobnostech 

zabezpeļen² integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu popisuje z§sady koordinace sloģek 

IZS pŚi spoleļn®m z§sahu (Ļesko, 2001); 

¶ Vyhl§ġka ļ. 376/2006 Sb., o syst®mu bezpeļnosti provozov§n² dr§hy a dr§ģn² 

dopravy a postupech pŚi vzniku MU na dr§h§ch urļuje postup pŚi vzniku MU 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 13 

 

v dr§ģn² dopravŊ, opatŚen² na m²stŊ MU a ļinnosti pro pŚedch§zen² MU (Ļesko, 

2006). 

Evakuac² se zabĨv§ vyhl§ġka ļ. 246/2001 Sb. o stanoven² podm²nek poģ§rn² bezpeļnosti  

a vĨkonu st§tn²ho dozoru (Ăo poģ§rn² prevenciñ), kter§ se zabĨv§ podm²nkami haġen² poģ§ru 

a z§chrannĨmi pracemi. Z§kon ļ. 239/2001 Sb. o integrovan®m z§chrann®m syst®mu 

zmiŔuje pojem evakuace ve spojen² s ļinnost² org§nu obce, velitele z§sahu a HZS ĻR a tak® 

ve spojitosti s plnŊn²m ¼kolŢ civiln² ochrany obyvatelstva. PodrobnŊji je evakuace Śeġena 

v prov§dŊc² vyhl§ġce z§kona ļ. 239/2001 Sb., o IZS, ļ. 380/2002 Sb., k pŚ²pravŊ a prov§dŊn² 

¼kolŢ ochrany obyvatelstva, kde uv§d² pl§nov§n² a zpŢsob evakuace pŚi MU nevojensk®ho 

charakteru. Z§kon ļ. 224/2005 Sb., o prevenci z§vaģnĨch hav§ri² zpŢsobenĨmi vybranĨmi 

nebezpeļnĨmi chemickĨmi l§tkami nebo chemickĨmi smŊsmi (Ăo prevenci z§vaģnĨch 

hav§ri²ñ) se zabĨv§ problematikou evakuace ze z·n havarijn²ho pl§nov§n², uv§d² poŚ§dkov®, 

dopravn², zdravotnick®, informaļn² a materi§ln² zabezpeļen² evakuace. Vyhl§ġka  

ļ. 247/2001 Sb. o organizaci a ļinnosti jednotek poģ§rn² ochrany (d§le jen ĂJPOñ) upravuje 

ļinnost velitele z§sahu a jednotek HZS tĨkaj²c² se evakuace jako souļ§st civiln² ochrany 

a ochrany obyvatelstva. D§le se evakuace pl§nuje a je uvedena, v souvislosti s ohroģen²m 

osob pŚi povodn²ch v Havarijn²m pl§nu kraje, dokumentaci tĨkaj²c² se poģ§rn² ochrany 

staveb, napŚ. v NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady ļ. 305/2011, kter® stanovuje 

poģadavky na vytvoŚen² evakuaļn²ch cest a prostor pŚi stavebn²ch ļinnostech (Folwarczny, 

PokornĨ, 2021). Pr§vn² pŚedpisy, kter® se zabĨvaj² ochranou ģivota a zdrav² obyvatelstva, 

jsou podrobnŊ zpracov§ny tak® v evakuaļn²ch pl§nech org§nŢ veŚejn® spr§vy, pr§vnickĨch  

a podnikaj²c²ch fyzickĨch osob. Mimo pr§vn² pŚedpisy je evakuace Śeġena pŚev§ģnŊ 

v odbornĨch publikac²ch, ļasopisech a na konferenc²ch. Ve vĨzkumn®m prostŚed²  

lze vyzdvihnout Institut civiln² ochrany L§znŊ Bohdaneļ, kterĨ je hlavn²m odbornĨm 

objektem pro vzdŊl§vac², vĨzkumnou a informaļn² ļinnost, vļetnŊ ¼lohy vĨcviku (Seidl, 

Tomek, Viļar, 2014). 

1.2 řeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² v oblasti z§chrany osob na ģeleznici 

v odborn® literatuŚe 

Jako podpora pro pr§ci z§chrannĨch sloģek pŚi MU je zpracov§na metodika postupŢ  

pŚi z§sahu. Jedn§ se o odbornŊ zpracovanou literaturu, kter§ slouģ² kaģd®mu jednotlivci  

ze sloģek IZS a tak® Ś²dic²m sloģk§m, tedy velen²m. K nejvĨznamnŊjġ²m zpracovanĨm 
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podkladŢm, kter® zahrnuj² jednotliv® moģn® krizov® situace a stanovuj² metodiku  

ke zvl§dnut² ud§losti, lze zaŚadit: 

¶ BojovĨ Ś§d jednotek poģ§rn² ochrany II., kterĨ zmiŔuje taktick® postupy z§chrany 

osob pŚi MU tĨkaj²c² se nehod na ģeleznici; 

¶ KatalogovĨ soubor typovĨch ļinnost², kterĨ detailnŊ popisuje situace, moģn® MU 

a k tŊmto situac²m vytv§Ś² metodick® listy, kter® pom§haj² z§chrannĨm sloģk§m 

zvl§dnout nastalou situaci (KatalogovĨ soubor, 2015). 

1.3 Sloģky z§chrany osob na ģeleznici 

IntegrovanĨ z§chrannĨ syst®m je definov§n z§konem ļ. 239/2000 Sb. o IZS a o zmŊnŊ 

nŊkterĨch z§konŢ, jako koordinaļn² ļinnost jeho sloģek pŚi pŚ²pravŊ na MU, pŚi prov§dŊn² 

ZaLP v souvislost² s  ochranou obyvatelstva pŚed vyhl§ġen²m krizovĨch stavŢ a po celou 

dobu jejich trv§n². (Navr§tilov§, 2021). Tato koordinace se dŊje na taktick® ¼rovni (na m²stŊ 

MU odpov²d§ velitel z§sahu), operaļn² ¼rovni (na ¼rovni operaļn²ch stŚedisek OPIS, kter® 

zajiġŠuj² linky t²sŔov®ho vol§n² a na ģ§dost velitele z§sahu svol§v§ jednotky IZS)  

a strategick® ¼rovni (zapojen² starosty obce s rozġ²Śenou pŢsobnost², hejtmana kraje,  

popŚ. Ministerstva vnitra (d§le jen ĂMVñ) do koordinace ZaLP, a to na ģ§dost velitele 

z§sahu. PŚi nejvyġġ²m stupni poplachov®ho pl§nu se zapojuje hejtman kraje a MV.  

Jako poradn² org§n jsou vyuģ²v§ny pŚedem sestaven® krizov® ġt§by (Navr§tilov§, 2021). 

Z§kladn² sloģky IZS: 

¶ HasiļskĨ z§chrannĨ sbor ĻR; 

¶ Jednotky poģ§rn² ochrany; 

¶ Policie ĻR (d§le jen ĂPĻRñ); 

¶ Zdravotnick§ z§chrann§ sluģba (d§le jen ĂZZSñ) (Dokumentace IZS, 2015). 

Ostatn² sloģky IZS: 

¶ Vybran® s²ly a prostŚedky ozbrojenĨch sil; 

¶ Ozbrojen® bezpeļnostn² sbory; 

¶ Ostatn² z§chrann® sbory; 

¶ Org§ny ochrany veŚejn®ho zdrav²; 

¶ Havarijn², pohotovostn² a jin® odborn® sluģby; 

¶ ZaŚ²zen² civiln² ochrany; 

¶ Neziskov® organizace a sdruģen² obļanŢ (Dokumentace IZS, 2015). 
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2 MIMOřĆDN£ UDĆLOSTI V PROVOZU ĢELEZNIĻNĉ OSOBNĉ 

PřEPRAVY A JEJICH řEĠENĉ 

MimoŚ§dnost v provozu ģelezniļn² osobn² dopravy popisuje ĂKatalogovĨ soubor typovĨch 

ļinnost² STĻ ï 15/IZSñ ve ĂSpoleļn®m listu sloģek integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu  

Ļj.: MV-141935-6/PO-IZS-2015ñ. Tato typov§ ļinnost stanovuje postup sloģek IZS  

na ģ§dost provozovatele dr§ģn² dopravy pŚi MU v provozu ģelezniļn² osobn² dopravy  

v tom pŚ²padŊ, kdy dopravce nen² schopen prov®st z§chrann® pr§ce vlastn²mi prostŚedky 

(Hanuġka, Ģaitlik, 2022). Provozovatel dr§hy zodpov²d§ za provozuschopnost dr§hy  

a pŚi MU zajiġŠuje informov§n² cestuj²c²ch v ģelezniļn²ch stanic²ch, odstraŔuje 

mimoŚ§dnosti a MU na trat²ch tak, aby byly d§le sj²zdn®, a prostŚednictv²m svĨch z§stupcŢ 

se ¼ļastn² jedn§n² krizovĨch ġt§bŢ kraje. Dopravce m§ pro tyto mimoŚ§dnosti na ģeleznici 

zpracovan® sv® vnitŚn² pokyny. Cestuj²c² ve vlaku prŢbŊģnŊ informuje o MU vlakov§ ļeta, 

ve vlakovĨch stanic²ch zajiġŠuje informovanost cestuj²c²ch prostŚednictv²m sv®ho person§lu 

anebo mŢģe vyuģ²t informaļn² syst®m um²stŊnĨ ve stanici. D§le je povinen informovat 

provozovatele dr§hy, a to buŅ dispeļera provozovatele nebo HZS Spr§vy ģeleznic (d§le jen 

ĂHZS SĢñ). S t²m je spojen§ informovanost cestou Krajsk®ho operaļn²ho a informaļn²ho 

stŚediska (d§le jen ĂKOPISñ) o omezen² provozu dr§hy vŊtġ²ho rozsahu a soubŊģnŊ s t²mto 

¼konem, je-li tŚeba, vyģ§d§ pomoc pŚi z§chrannĨch prac²ch, evakuaci cestuj²c²ch, 

zprostŚedkov§v§ prostŚedky pro nouzov® pŚeģit² osob a zajiġŠuje n§hradn² pŚepravu (Velitel 

smŊny HZS SĢ, 2023). 

2.1 Nestandardn² situace na ģeleznici 

MimoŚ§dnost² v provozu ģelezniļn² dopravy se rozum² provozn² z§vady pŚi pŚepravŊ 

cestuj²c²ch, kter® jsou nejļastŊji zpŢsobeny nepŚ²zn² poļas², vĨpadkem elektrick® energie, 

pŚi kterĨch vlaky zŢst§vaj² st§t v ģelezniļn²ch stanic²ch nebo voln® trati (Hanuġka, Ģaitlik, 

2022). MimoŚ§dn§ ud§lost je specifikov§na jako mimoŚ§dnost v provozu ģelezniļn² 

dopravy, kter§ pŚ²mo ohroģuje ģivot nebo zdrav² cestuj²c²ch a vyģaduje ZaLP pomoc² sloģek 

IZS a kdy nastane pŚeruġen² provozu vlaku na ļtyŚi hodiny a v²ce. PŚi MU lze oļek§vat 

ploġnĨ charakter t®to ud§losti, kdy dŢsledky dopadaj² na velkĨ poļet vlakŢ osobn² pŚepravy, 

a t²m spojen§ nemoģnost pŚepravit vŊtġ² mnoģstv² osob. D§le je tŚeba poļ²tat  

se zvĨġenĨm medi§ln²m z§jmem o MU, panikou, hysterickĨm chov§n²m osob postiģenĨch 

MU, s t²m spojen§ ignorace pokynŢ dopravce a velitele z§sahu, sv®voln® Śeġen² situace 

cestuj²c²mi, kter® mŢģe pŚivodit jejich zranŊn² a tak® zdlouhav® obnoven² provozu. 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 16 

 

MimoŚ§dn§ ud§lost se Śeġ² na ¼rovni dopravce (informace a p®ļe o cestuj²c²), ļinnosti IZS 

(ZaLP, pŚednemocniļn² neodkladn§ p®ļe, technick§ pomoc, evakuace, nouzov® pŚeģit²)  

(Dokumentace IZS, 2015). 

Nestandardn² situace na ģeleznici lze konkretizovat n§sledovnŊ: 

¶ MimoŚ§dnosti: 

o porucha hnac²ho vozu ģelezniļn² dopravy, 

o porucha ostatn²ch ļ§st² ģelezniļn²ch souprav, 

o porucha trakļn²ho veden², 

o vliv vysokĨch nebo velmi n²zkĨch teplot na kolejnice,  

o p§d stromu na traŠ, vlakovou soupravu nebo veden², 

o poģ§r v ochrann®m p§smu trati, 

o povodeŔ v ochrann®m p§smu trati (Velitel smŊny HZS SĢ, 2023). 

¶ MimoŚ§dn® ud§losti: 

o vykolejen² vlaku, 

o sr§ģka vlakŢ, 

o sr§ģka s nekolejovĨm vozidlem na ģelezniļn²m pŚejezdu, 

o sr§ģka nebo zachycen² osoby pohybuj²c² se soupravou, 

o nehoda v tunelu, poģ§r, ¼nik nebezpeļnĨch l§tek (d§le jen ĂNLñ), 

o poģ§r hnac²ho kolejov®ho vozidla, 

o poģ§r taģen®ho kolejov®ho vozidla, 

o poģ§r mŊn²rny napŊt² pro trakļn² veden², 

o ¼nik chemick® l§tky, 

o radiaļn² hav§rie, 

o blackout. 

o anonymn² hrozby vĨbuchem, aktivn² stŚelec, jin® teroristick® ļiny ve vlaku 

a stanic²ch (Velitel smŊny HZS SĢ, 2023). 

Ohroģen® osoby vznikem MU nebo mimoŚ§dnosti, nach§zej²c² se v ģelezniļn²ch stanic²ch 

nebo vlac²ch, je nutn®, po rychl®m zv§ģen² situace, evakuovat mimo dosah nebezpeļn® 

ud§losti, a t²m minimalizovat riziko na zdrav² a ģivotech. 
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2.2 Đkoly a ļinnosti sloģek integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu  

pŚi Śeġen² mimoŚ§dnĨch ud§lost² na ģeleznici 

Souļinnost sloģek IZS je pŚi MU nezbytn§. Kaģd§ sloģka m§ sv® dŢleģit® posl§n² a vĨznam: 

¶ Jednotky poģ§rn² ochrany: ¼kolem JPO je pouģit² sil a prostŚedkŢ, kter® minimalizuj² 

rizika MU, a t²m negativn² dopad na osoby postiģen® MU,  spolupr§ce s Polici² ĻR, 

Zdravotn² z§chrannou sluģbou, dopravcem a provozovatelem dr§hy. Prov§dŊj² 

ZaLP, velitel z§sahu spolupracuje s veliteli z§kladn²ch sloģek IZS, z§stupce 

dopravce a provozovatele dr§hy. HZS SĢ spolupracuje s nasazen²m speci§ln² 

techniky. Prov§d² evakuaci cestuj²c²ch s dalġ² n§vaznost² na n§hradn² pŚepravu, 

podporuje ļinnost vlakov® ļety k zabezpeļen² nouzov®ho pŚeģit² pomoc² prostŚedkŢ 

HZS ĻR a nouzov®ho pŚeģit² doļasnŊ um²stŊnĨch cestuj²c²ch v ģelezniļn²ch 

stanic²ch.  

¶ Policie ĻR: nasazen² sil a prostŚedkŢ k zabezpeļen² bezpeļnosti a veŚejn®ho poŚ§dku 

u MU, pracuj² podle pokynŢ velitele z§sahu. 

¶ Zdravotn² z§chrann§ sluģba: poskytuje pŚednemocniļn² neodkladnou p®ļi  

pŚi oġetŚen² osob postiģenĨch MU.  Vedouc² ZZS je po celou dobu v kontaktu 

s velitelem z§sahu (Dokumentace IZS, 2015). 

2.3 ř²zen² a organizace z§sahu pŚi evakuaci osob ze ģelezniļn²ch vagonŢ 

ř²zen² z§sahu pŚi MU je Śeġeno na taktick®, operaļn² a strategick® ¼rovni a Ś²d² se zpravidla 

II. aģ III. stupnŊm poplachu podle ĂPoplachov®ho pl§nu IZSñ. Velitelem spoleļn®ho z§sahu 

IZS je velitel JPO, kterĨ koordinuje ļinnost IZS a komunikuje s KOPIS HZS kraje.  

PŚi ģelezniļn² nehodŊ, kdy je pŚ²tomna JPO HZS SĢ, mŢģe velen² pŚi z§sahu pŚevz²t jej² 

velitel, a to po dohodŊ s velitelem HZS ĻR. Velitel z§sahu spolupracuje s: 

¶ veliteli sloģek IZS, kter® jsou pŚ²tomny u MU, 

¶ vedouc²m vlakov® ļety,  

¶ dopravcem, 

¶ strojvedouc²m (BojovĨ Ś§d jednotek poģ§rn² ochrany, 2017). 

PŚi sloģit® koordinaci z§sahu se ustanov² ġt§b velitele z§sahu. PŚi z§sahu na ģeleznici je tŚeba 

postupovat v souladu s ĂBojovĨm Ś§dem JPO (metodickĨ list N21 - Nebezpeļ² na ģeleznici, 

popŚ. S5 - Z§sah pod trakļn²m veden²m)ñ. Z§sah pŚi MU a n§slednou evakuaci je tŚeba 

podŚ²dit: 
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¶ ter®nu,  

¶ pŚ²stupovĨm komunikac²m,  

¶ poļtu cestuj²c²ch, 

¶ povŊtrnostn²m podm²nk§m (BojovĨ Ś§d jednotek poģ§rn² ochrany, 2017). 

Podle potŚeby se cestuj²c²m distribuuje balen§ pitn§ voda, pŚikrĨvky nebo tepl® n§poje. 

Evakuace osob se prov§d² do vhodnĨch prostor s n§slednou dostupnou n§hradn² pŚepravou. 

PŚi operaļn²m postupu Ś²zen² je dŢleģit§ souļinnost operaļn²ch stŚedisek z§kladn²ch sloģek 

IZS, dispeļinku dopravce a provozovatele dr§hy. O tuto souļinnost se star§ pŚ²sluġnĨ KOPIS 

HZS kraje, popŚ. OPIS Gener§ln²ho Śeditelstv². O proveden®m z§sahu je nutn® vģdy OPIS 

informovat, a to co nejdŚ²ve od jeho zapoļet². Informace o vĨvoji situace cestuj²c²m 

zabezpeļuje dopravce nebo provozovatel dr§hy, popŚ. velitel z§sahu. (BojovĨ Ś§d jednotek 

poģ§rn² ochrany, 2017) 

2.4 MimoŚ§dn® ud§losti s velkĨm poļtem zranŊnĨch osob na ģeleznici 

Postupy pŚi MU s velkĨm poļtem zranŊnĨch osob na ģeleznici Śeġ² KatalogovĨ soubor -

typov§ ļinnost sloģek IZS pŚi spoleļn®m z§sahu: 

¶ STĻ ï 09/IZS Typov§ ļinnost sloģek IZS pŚi spoleļn®m z§sahu u MU s velkĨm 

poļtem zranŊnĨch osob 

¶ STĻ ï 15/IZS Typov§ ļinnost sloģek IZS pŚi spoleļn®m z§sahu ï MimoŚ§dnosti 

v provozu ģelezniļn² osobn² dopravy (Dokumentace IZS, 2015). 

D§le se sloģky IZS Ś²d² metodickĨmi pokyny dle Bojov®ho Ś§du: 

¶ MetodickĨ list ļ. 4 Zkratov§n² vypnut®ho trakļn²ho veden², 

¶ MetodickĨ list ļ. 5 Z§sah pod trakļn²m veden²m, 

¶ MetodickĨ list ļ. 6 Dopravn² nehody na ģelezniļn²ch pŚejezdech, 

¶ MetodickĨ list ļ. 7 ř²zen² ï Organizace m²sta z§sahu,  

¶ MetodickĨ list ļ. 7 Obecn® z§sady ï Z§chrana osob,  

¶ MetodickĨ list ļ. 11 Souļinnost ï TŚ²dŊn² velk®ho poļtu ranŊnĨch metodou START, 

¶ MetodickĨ list ļ. 21 Nebezpeļ² na ģeleznici (BojovĨ Ś§d jednotek poģ§rn² ochrany, 

2017). 

PŚi nehodŊ v provozu ģelezniļn² osobn² pŚepravy se velmi ļasto jedn§ o ud§losti, pŚi kterĨch 

doch§z² k velk®mu mnoģstv² zranŊnĨch osob a ¼mrt²m a tak® velmi ļasto si tyto situace 

ģ§daj² vyhl§ġen² III. stupnŊ poplachu. Pro zvl§dnut² tak rozs§hl® MU je tŚeba dostateļn§ 
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kvantita sil a prostŚedkŢ. PŚedpokl§d§ se velk® mnoģstv² osob s rŢznŊ v§ģnĨmi poranŊn²mi, 

prov§dŊn² z§chrannĨch prac² na nŊkolika m²stech souļasnŊ, nebezpeļ² ¼niku nebezpeļnĨch 

l§tek (d§le jen ĂNLñ), vzniku poģ§ru a nebezpeļ² ¼razu elektrickĨm proudem (Dokumentace 

IZS, 2015). 

Velitel prvn² JPO, kter§ se dostane na m²sto, nem§ ļasto tolik sil a prostŚedkŢ k z§sahu  

a mus² vyļkat na dalġ² sloģky IZS. Mezit²m by mŊl se svou jednotkou prov®st  

co nejpodrobnŊjġ² prŢzkum situace, rozsah MU, poļet zranŊnĨch, vhodn§ m²sta  

pro vytvoŚen² evakuaļn²ch cest. Mus² rozhodnout, jak§ technika bude tŚeba, popŚ²padŊ 

vyģ§dat dalġ². Mus² zhodnotit celou situaci a v pŚ²padŊ nutnosti vyģ§dat dalġ² sloģky IZS. 

Velitel z§sahu mus² na m²stŊ pŚizpŢsobit z§sah povaze a m²stu nehody, pŚedpokl§dan®mu 

poļtu nehodou postiģenĨch osob, klimatickĨm podm²nk§m, denn² dobŊ a stanovit postup 

ļinnost² k jejich z§chranŊ. PŚi lokalizaci nehody mus² v®st v potaz dalġ² probl®my,  

kter® mohou nastat. Je to napŚ²klad dojezd na m²sto nehody v ter®nu, kterĨ je ġpatnŊ 

prŢjezdnĨ jak pro HZS, tak pro ostatn² sloģky IZS. ProstŚednictv²m operaļn²ch stŚedisek 

mus² zjistit, zda je moģn®, dostat se k m²stu nehody pomoc² jin®ho dr§ģn²ho vozidla,  

jestli je traŠ elektrifikovan§ atd. Pro pŚ²pad prŢjezdu dalġ² soupravy po vedlejġ² koleji  

je tŚeba v dostateļn® vzd§lenosti od nehody rozm²stit na kaģdou stranu hl²dky, informovat 

prostŚednictv²m operaļn²ho informaļn²ho stŚediska strojvedouc² dalġ²ch souprav  

na ģelezniļn² cestŊ a ozn§mit jim sn²ģenou rychlost jejich souprav v m²stŊ MU. V pŚ²padŊ, 

ģe nelze pŚipustit proj²ģdŊn² dalġ²ch souprav, vyģ§d§ velitel u traŠov®ho dispeļera zastaven² 

provozu. Vyģaduje-li to situace, zaģ§d§ velitel JPO o vypnut² trakļn²ho veden² u pŚ²sluġn®ho 

traŠov®ho elektro dispeļera. Pot® JPO HZS SĢ provede zkratov§n² trakļn²ho veden² kolem 

vlakov® soupravy, popŚ²padŊ na vedlejġ² koleji. Na samotn® havarovan® soupravŊ mus² JPO 

uv®st hnac² kolejov® vozidlo do bezpeļn®ho stavu, zajistit ¼nik provozn²ch kapalin a prov®st 

protipoģ§rn² opatŚen². Mimo tyto nezbytn® ļinnosti se zŚizuje ġt§b velitele z§sahu, kterĨ 

rozdŊl² prostor MU do sektorŢ a koordinuje postupy ZaLP vļetnŊ spolupr§ce se sloģkami 

IZS (Velitel smŊny HZS SĢ, 2023). Do t®to spolupr§ce spad§ i poŚ§dkov® a bezpeļnostn² 

opatŚen² evakuace 1 a zdravotnick® zabezpeļen². 2 

 
1 Zahrnuje prov§dŊn² ¼kolŢ pŚedevġ²m v oblasti Ś²zen² silniļn²ho provozu bŊhem evakuace, kontrolu 

a usmŊrŔov§n² dopravy na cest§ch, kŚiģovatk§ch a tras§ch urļenĨch pro evakuaci. PŚi evakuaci zajiġŠuje 

bezpeļnost a poŚ§dek ve veŚejn®m prostoru. Hlavn² odpovŊdnost za tyto ¼koly nese PĻR. (Seidl, Tomek, Viļar, 

2014) 
2 Hlavn²m c²lem je prim§rnŊ poskytovat nal®havou p®ļi evakuovanĨm osob§m v m²stŊ MU, v nebezpeļn® z·nŊ 

a na tras§ch evakuace. ZajiġŠuje l®kaŚskou p®ļi na shromaģdiġti, v pŚ²padŊ potŚeby i v m²stŊ ubytov§n². 

K tomuto opatŚen² je urļena ZZS. (Seidl, Tomek, Viļar, 2014) 
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Osoby opouġt² m²sto MU samy, pomoc² nouzovĨch nebo vytvoŚenĨch evakuaļn²ch cest 

nebo jsou z vlaku vyvedeny, vyneseny, vyproġtŊny a odvezeny pomoc² z§chrannĨch 

prostŚedkŢ a techniky (Obr§zek 1 a 2) (BojovĨ Ś§d jednotek poģ§rn² ochrany, 2017). 

 

Obr§zek 1 Vynesen² zranŊn® osoby z vlaku (HZS SĢ PŚerov, 2014) 

 

 

Obr§zek 2 Odvoz zranŊnĨch osob z m²sta MU (HZS SĢ PŚerov, 2014) 

ObecnŊ m§ z§chrana lidsk®ho ģivota pŚednost pŚed z§chranou zv²Śat a vŊc². Velitel z§sahu 

zahajuje a ukonļuje z§sah a urļuje poŚad², ve kter®m se z§chrana osob, zv²Śat a vŊc² bude 

prov§dŊt (MetodickĨ list ļ. 7/O Bojov®ho Ś§du). 
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3 ORGANIZACE MĉSTA ZĆSAHU EVAKUACE OSOB  

ZE ĢELEZNIĻNĉCH VAGčNš 

U osobn²ch vag·nŢ na pŚepravu cestuj²c²ch  je nejdŢleģitŊjġ² rychl® zajiġtŊn² z§chrany osob, 

protoģe zde hroz² rychl® ġ²Śen² pŚ²padn®ho ohnŊ, coģ vĨraznŊ podporuje otevŚen² oken  

a dveŚ². PŚi evakuaci MU postiģenĨch osob je velmi dŢleģit§ rychlost jejich transportu  

na m²sto, kde jim bude poskytnuta prvn² nezbytn§ p®ļe. Tak® je dŢleģit® stanovit z·nu,  

za kterou jiģ nejsou ohroģeny ģivoty a zdrav² osob, kter® nepŚ²mo souvisej² se vzniklou MU. 

Stanoven² z·n: 

¶ Z·na ohroģen² (prostor pŚedpokl§dan®ho ġ²Śen² MU), ze kter® mus² bĨt evakuov§ny 

osoby, kter® jsou nepŚ²mĨmi ¼ļastn²ky MU. 

¶ VnŊjġ² z·na s jej²mi hranicemi je prostor, kde je redukov§na doprava a pohyb osob 

a kterĨ je urļen pro veden² z§sahu. 

¶ Nebezpeļn§ z·na je ohraniļena hranic² bezpeļnostn² z·ny. V t®to nebezpeļn® 

z·nŊ plat² reģimov§ opatŚen² (pouģit² ochrannĨch prostŚedkŢ, stanoven§ doba 

pobytu) a vstup do n² je regulov§n Ś²zenĨm vstupem a vĨstupem pomoc² 

bezpeļnostn² uz§vŊry na pozemn² komunikaci.  

Pro rŢzn® potŚeby sloģek IZS je zŚ²zeno: 

¶ kontaktn² stanoviġtŊ,  

¶ stanoviġtŊ tĨlov®ho zabezpeļen²,  

¶ prostor pro n§stup,  

¶ stanoviġtŊ bojov®ho rozvinut²,  

¶ kontroln² prostor,  

¶ stanoviġtŊ osobn² dozimetrie a dekontaminace (Dokumentace IZS, 2015). 

Pro velen² pŚi z§sahu je vytvoŚeno velitelsk® stanoviġtŊ a stanoviġtŊ ġt§bu. DŢleģit®  

je m²sto pro soustŚedŊn² zranŊnĨch osob a shromaģdiġtŊ evakuovanĨch osob. Toto m²sto 

by mŊlo bĨt v bezpeļn® vzd§lenosti od MU ï ve vnŊjġ² z·nŊ nebo mimo ni, je chr§nŊno pŚed 

klimatickĨmi jevy. D§le jsou zŚ²zeny: 

¶ stanoviġtŊ pro uloģen² a zjiġŠov§n² totoģnosti obŊt² MU, 

¶ prostor pro informov§n² o osob§ch postiģenĨch MU a pro informace sdŊlovac²m 

prostŚedkŢm. (Dokumentace IZS, 2015) 

PŚi prvotn²m prŢzkumu je nutn® zjistit, jestli jiģ probŊhla samoevakuace a popŚ²padŊ stanovit 

postup dalġ² evakuaļn² ļinnosti (MetodickĨ list ļ. 5/Ob Bojov®ho Ś§du). Velitel 
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z§sahun§slednŊ urļ² m²sto pro shrom§ģdŊn² a evidenci osob, kterĨm je n§slednŊ poskytnuta 

pomoc. Tak® posoud², zda je tŚeba evakuovat i osoby v bl²zkosti nebezpeļn® nebo vnŊjġ² 

z·ny, z tzv. z·ny ohroģen², kter® nejsou bezprostŚednŊ dotļeny MU, ale mŢģe k takov®mu 

ohroģen² doj²t. V tom pŚ²padŊ pŚijme opatŚen² k uzavŚen² m²sta z§sahu (BojovĨ Ś§d jednotek 

poģ§rn² ochrany, 2017). 

3.1 Tvorba evakuaļn²ch cest 

Pro evakuaci cestuj²c²ch postiģenĨch ģelezniļn² mimoŚ§dnost² nebo MU, je nutn® vyuģ²t 

vhodnĨch st§vaj²c²ch evakuaļn²ch cest. Pokud nen² moģn®, vzhledem k povaze nehody, 

vyuģ²t st§vaj²c² evakuaļn² cesty, je zapotŚeb² tyto cesty vytvoŚit. V kaģd®m objektu vļetnŊ 

ģelezniļn²ch vag·nŢ je podle poplachov®ho pl§nu urļena a oznaļena evakuaļn² trasa (cesta), 

kterou lze vyuģ²t pro efektivn² a rychlĨ transport osob, zv²Śat a vŊc² do bezpeļn® z·ny.   

Kolejov§ vozidla se podle mezin§rodn² normy Technick® specifikace pro interoperabilitu 

dŊl² na kolejov§ vozidla pro osobn² dopravu: 

¶ kategorie A, 

¶ kategorie B.  

RozdŊlen² kategori² ģelezniļn²ch kolejovĨch vozidel, vļetnŊ osobn²ch vag·nŢ,  

je dle technick® specifikace, kter§ stanov² poģadavky na poģ§rn² zabezpeļen² vozŢ 

(ohnivzdorn® pŚ²ļky, z§brany, schopnost dojezdu na m²sto haġen², krizov® brģdŊn²) a tak® 

poģadavky na evakuaci tĨkaj²c² se nouzovĨch vĨchodŢ, jejich um²stŊn² a moģnost 

nouzov®ho otv²r§n². Pro kaģd® kolejov® vozidlo je nutn® stanovit nouzov® vĨchody: 

¶ v dostateļn®m poļtu v profilu prŢchoz² trasy: 

o vozidlo pro v²ce jak 40 osob ï 3 nouzov® vĨchody,  

o vozidlo pro m®nŊ jak 40 osob ï 2 nouzov® vĨchody, 

o vozidlo k pŚepravŊ osob ï 2 nouzov® vĨchody na kaģd® stranŊ vozu. 

¶ mus² bĨt dobŚe oznaļeny, pŚ²stupn® a dostateļnŊ velk® pro vyproġtŊn², 

¶ mus² m²t moģnost otevŚen² zevnitŚ vlaku, 

¶ mnoģstv² a velikost dveŚ² mus² bĨt takov®, aby umoģŔovaly rychlou evakuaci 

cestuj²c²ch bez zavazadel, v ļasov®m limitu do tŚ² minut (KoġŠ§k, 2017). 

V ĻR se problematika bezpeļn® evakuace op²r§ o vyhl§ġku ļ. 246/2001 Sb., v pozdŊjġ²m 

platn®m znŊn², o stanoven² podm²nek poģ§rn² bezpeļnosti a vĨkonu st§tn²ho poģ§rn²ho 

dozoru (vyhl§ġka o poģ§rn² prevenci). Poģadavky v ļeskĨch pomŊrech jsou totoģn® 

s mezin§rodn²mi normami TSI. Dalġ²m zpŢsobem evakuace, vzhledem k povaze nehody,  
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je podle normy ĻSN EN 45545-4 evakuace, kdy k nepoj²zdn®mu kolejov®mu vozidlu  

je pŚistaveno na vedlejġ² kolej n§hradn² kolejov® vozidlo a pomoc² evakuaļn²ch l§vek  

se osoby do nŊj pŚesunou. Po smŊru nepoj²zdn® soupravy se n§slednŊ pŚem²st² na pŚedem 

urļen® m²sto evakuace (napŚ. nejbliģġ² vlakov§ stanice). U nŊkterĨch kolejovĨch souprav  

lze cestuj²c² evakuovat koncovĨmi nouzovĨmi dveŚmi. Samotn² cestuj²c² nebo vlakov§ ļeta 

mŢģou vytvoŚit a zprŢchodnit evakuaļn² cesty napŚ²klad rozbit²m, vysklen²m nebo 

vyŚez§n²m okna (KoġŠ§k, 2017). 

Podle Ä 11, odst. 3, p²sm. a) Vyhl§ġky ļ. 246/2001 o poģ§rn² prevenci, je stanoveno, 

ģe Ămus² bĨt oznaļeny ¼nikov® a nouzov® vĨchody a smŊry ¼niku osob ve vġech objektech, 

kde se pŚi provozovanĨch ļinnostech mŢģe vyskytovat veŚejnost nebo osoby v pracovn²m 

pomŊru nebo obdobn®m pracovn²m vztahu. Toto oznaļen² nemus² bĨt provedeno v objektech 

s vĨchody do voln®ho prostoru, kter® jsou zŚetelnŊ viditeln® a dostupn® z kaģd®ho m²sta.ñ 

(Ļesko, 2001). 

PŚi moģnosti samoevakuace mus² m²t osoby moģnost dostat se sv®pomoc² z ģelezniļn²ho 

vozu. V tomto pŚ²padŊ mus² bĨt ¼nikov® cesty zŚetelnŊ oznaļeny znaļkou um²stŊnou  

na pŚedpokl§dan® cestŊ ¼niku (Seidl, Tomek, Viļar, 2014).  V pŚ²padŊ vag·nu je v bl²zkosti 

okna um²stŊno bezpeļnostn² kladivo spolu s piktogramem, kterĨ jasnŊ vysvŊtluje, ģe okno 

je m²stem, kde se lze v nouzi z vlaku evakuovat (Obr§zek 3). 

 

Obr§zek 3 Evakuaļn² tabulka, bezpeļnostn² kladivo (vlastn², 2023) 
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3.2 Evakuace bez nutnosti vytv§Śen² evakuaļn²ch cest 

Nejjednoduġġ²m zpŢsobem, jak evakuovat osoby z havarovan®ho vag·nu, je vyuģ²t dveŚe 

nebo okna vag·nu (Obr§zek 4). Mimo vlakov§ n§draģ², v ter®nu, kde mŢģou bĨt vysok® 

n§spy, lze k evakuaci vyuģ²t rŢznĨch evakuaļn²ch prostŚedkŢ. Ve vĨbavŊ HZS SĢ jsou 

k tomuto ¼ļelu k dispozici: 

¶ tŚ²schodov® ģebŚ²ky, 

¶ vysunovac² ģebŚ²ky, 

¶ skl§dac² stabilizaļn² kl²ny, 

¶ speci§ln² evakuaļn² l§vky (Frank, 2018). 

 

       Obr§zek 4 Evakuace st§vaj²c² evakuaļn² cestou (HZS SĢ PŚerov, 2019) 

Osoby, kter® jsou schopny samoevakuace, se samy, za asistence spolucestuj²c²ho nebo 

pŚ²sluġn²ka HZS, evakuuj² mimo zasaģenou oblast. Pokud je tŚeba, z§chran§Śi pouģij² 

technick® prostŚedky pro vytvoŚen² evakuaļn² cesty (Frank, 2018). 

3.3 Evakuace s nutnost² vytv§Śen² evakuaļn²ch cest 

Prostor pro vniknut² z§chrannĨch sloģek do soupravy a s t²m spojenĨ totoģnĨ prostor  

pro evakuaci, je nutn® strategicky vytvoŚit v m²stŊ, kde je to nejvhodnŊjġ², nejm®nŊ n§roļn® 

a nejrychleji provediteln® (Obr§zek 5). K tomu lze vyuģ²t: 

¶ DveŚe: nab²z² se moģnost vyuģ²t dveŚ² soupravy, kter® ovġem mŢģou bĨt 

zdeformovan® a nereaguj² na klasickĨ zpŢsob otv²r§n². Pokud je nelze vyp§ļit,  
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je nutn® pouģ²t ġavlovou pilu, hydraulick® vyproġŠovac² zaŚ²zen² s rozp²n§kem, 

popŚ²padŊ kombinaci tŊchto prostŚedkŢ (Frank, 2018).  

¶ Okno soupravy je tvoŚeno zdvojenĨm tvrzenĨm sklem, zasazen®m v hlin²kov®m 

r§mu. Nejjednoduġġ² je okno rozb²t, a t²m z²skat rychle potŚebnĨ otvor. Pro vŊtġ² 

otvory lze vyuģ²t hydraulick® vyproġŠovac² zaŚ²zen², rozbruġovac² a ġavlov® pily, 

rozb²jeļ skel a variabiln² vyproġŠovac² n§stroje. PŚi t®to ļinnosti lze vytvoŚit velkĨ 

otvor do soupravy t²m, ģe hasiļi odstran² souļasnŊ dvŊ okna i s prostorem (sloupem) 

mezi tŊmito okny. D§le je tŚeba myslet na to, ģe mohou bĨt osoby uvŊznŊny 

v prostoru toalety a umĨv§rny vozu, kterou je tŚeba zkontrolovat, popŚ²padŊ pouģ²t 

vĨġe uveden® prostŚedky k vyproġtŊn² (Frank, 2018). 

 

Obr§zek 5 VyproġŠov§n² pomoc² technickĨch prostŚedkŢ  

    (HZS SĢ PŚerov, 2019) 

¶ StŚecha vag·nu je dalġ²m prostorem, kde je moģn® vytvoŚit evakuaļn² cestu   

(Obr§zek 6). Je vyrobena z plechu, vyztuģen§ profily, vyplnŊn§ izolaļn² vĨpln²  

a mezi stropem vag·nu a stŚechou vedou rozvody elektroinstalace, topen²,  

popŚ. klimatizace. Pokud vag·n stoj² na kolej²ch, mus² hasiļ, kterĨ tvoŚ² evakuaļn² 

cestu, pouģ²t jiġtŊn², z dŢvodu kluzkosti povrchu stŚechy. Jestliģe je vag·n pŚevr§cen,  

je jeho stŚecha nejvhodnŊjġ²m m²stem pro vytvoŚen² otvoru. K tomuto ¼konu  

lze pouģ²t rozbruġovac² a ġavlovou pilu, sekeru a p§ļidlo (Frank, 2018). 
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¶ VnitŚn² prostor vag·nu: je-li vag·n pŚevr§cen a jedn§ se o typ vag·nu s pŚep§ģkami 

(odd²lov® vag·ny, jako jsou napŚ. leh§tkov® a lŢģkov® vozy), je nutn®, z dŢvodu 

nemoģnosti vyuģ²t vyznaļenou ¼nikovou cestu, pŚep§ģky odstranit cel®, popŚ. 

vytvoŚit dostateļnĨ otvor pro evakuaci (Obr§zek 7) (Velitel smŊny HZS SĢ, 2024). 

 

      Obr§zek 6 VytvoŚen² evakuaļn² cesty ve stŚeġe vozu (HZS SĢ PŚerov, 2019) 

     

   Obr§zek 7 VytvoŚen² evakuaļn² cesty uvnitŚ vag·nu (HZS SĢ PŚerov, 2014) 

O konkr®tn²m zpŢsobu evakuace cestuj²c²ch z vlaku rozhoduje velitel z§sahu.  

Ve specifickĨch pŚ²padech mŢģe bĨt ¼nikov§ cesta z vlaku i kombinac² pŚedch§zej²c²ch 

zpŢsobŢ. 
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3.3.1 VyproġtŊn² osob z ģelezniļn²ch vag·nŢ 

Po zŚ²zen² evakuaļn²ch cest zaļ²n§ samotn§ evakuace nehodou postiģenĨch osob. ZranŊn® 

cestuj²c², kteŚ² nejsou schopni sami nebo s dopomoc² z§chran§ŚŢ opustit havarovanou 

soupravu, pŚen§ġej² hasiļi pomoc² technickĨch prostŚedkŢ (Obr§zek 8): 

¶ p§teŚn²ch desek a nos²tek, 

¶ scoop r§mŢ,  

¶ transportn²ch van, 

¶ alternativn² moģnost ï spodn² ļ§st sedaļky z vozu (Frank, 2018). 

 

     Obr§zek 8 Evakuace pomoc² nos²tek (HZS SĢ PŚerov, 2019) 

PŚi manipulaci se zranŊnĨmi na r§mech a desk§ch je nutn® tyto osoby kurtovat, k zamezen² 

p§du postiģenĨch z evakuaļn²ch prostŚedkŢ. Je to z toho dŢvodu, ģe evakuovan² cestuj²c² 

jsou  z vag·nu pŚed§v§ni do rukou dalġ²ch hasiļŢ, kteŚ² mnohdy stoj² na nestabiln²m 

povrchu, strm®m n§spu apod. Pro manipulaci ve st²snŊn®m prostoru ģelezniļn²ho vag·nu  

se osvŊdļila metoda, kdy se do rozbit®ho okna vsune potŚebnĨ poļet d²lŢ vysunovac²ho 

ģebŚ²ku a po nŊm se nos²tka s osobou posouvaj² (Frank, 2018). 

3.3.2 Evakuace osob z nebezpeļn® z·ny a rozdŊlen² metodou START 

Principem evakuace osob z nebezpeļn® z·ny a rozdŊlen² metodou START je laickĨ odhad 

zdravotn²ho stavu evakuovanĨch cestuj²c²ch a stanoven² poŚad² jejich transportu 

z nebezpeļn® z·ny (MetodickĨ list ļ. 11/S Bojov®ho Ś§du). Vedouc²m zdravotnick® sloģky 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 28 

 

je stanoven vedouc² l®kaŚ, kterĨ je zodpovŊdnĨ za tŚ²dic² skupiny a skupiny pŚednemocniļn² 

neodkladn® p®ļe. TŚ²dic² skupina (1 nebo 2 osoby, nejl®pe zdravotn²ci) pracuje souļasnŊ 

s vyhled§vac² a z§chrannou skupinou. Tyto skupiny sortuj² cestuj²c² pomoc² tŚ²dic²ch p§sek. 

Z§chran§Ś pouze systematicky oznaļuje postiģen® osoby dle jejich zdravotn²ho stavu, 

prov§d² ¼pravu z§klonu hlavy a kontroluje zdravotn² stav, dalġ² tŚ²dic² ļlen prov§d² prvn² 

pomoc. D§le, pokud je potŚeba, je postiģen§ osoba uloģena na nos²tka a vynesena 

z nebezpeļn® z·ny, do prostoru pro pŚednemocniļn² neodkladnou p®ļi. Vyn§ġen²  

a vyv§dŊn² prov§d², k t®to ļinnosti urļen§, pracovn² skupina. C²lov® m²sto pro n§slednou 

evakuaci (stanoviġtŊ odsunu) mus² bĨt dosaģiteln® pro ZZS (Dokumentace IZS, 2015).   

Oznaļov§n² osob: 

¶ Ļerven§ ï kritickĨ stav, pŚednostn² transport. 

¶ Ģlut§ ï neodkladn§ prvn² pomoc, transport aģ po ļ. 1. 

¶ Zelen§ ï samostatnĨ odchod nebo s dopomoc². 

¶ Ļern§ ï mrtv², zranŊn² nesluļiteln§ se ģivotem, neevakuuj² se (Dokumentace IZS, 

2015).   

Jako prvn² odch§z² z m²sta nehody osoby oznaļen® zelenŊ. Na vĨzvu z§chran§Śe s ļlenem 

transportn²ho tĨmu odch§z² z nebezpeļn® z·ny do m²sta pŚednemocniļn² neodkladn® p®ļe. 

NŊkter® i lehce zranŊn® osoby lze vyuģ²t k pomocnĨm z§chrannĨm prac²m, popŚ²padŊ  

pod dohledem zdravotn²ka k poskytnut² prvn² pomoci. PŚednostnŊ pak n§sleduj² osoby 

z ļerven® kategorie, kdy je tŚeba velmi rychl§ prvn² pomoc a akutn² transport. D§le n§sleduj² 

ģlutŊ oznaļen® osoby, kterĨm je tŚeba poskytnout zdravotn² p®ļi do jedn® hodiny od vzniku 

zranŊn² (Dokumentace IZS, 2015). 

3.3.3 Evakuace osob z vnŊjġ² z·ny 

VnŊjġ² z·na by mŊla bĨt v dostateļn® vzd§lenosti od m²sta nehody vlaku a mŊla  

by poskytnout z§zem² pro prov§dŊn² ZaLP, napŚ. uloģen² z§chrann® techniky, soustŚedŊn² 

nehodou postiģenĨch osob urļenĨch pro n§slednou evakuaci, odpoļinek pro zasahuj²c² ļleny 

sloģek IZS, pro stŚ²d§n² zasahuj²c²ch osob, jejich posttraumatickou p®ļi. 

Evakuace osob z m²st MU (vnŊjġ² z·ny) je prov§dŊna pŊġky, individu§ln² pŚepravou, 

pŚistavenou n§hradn² pŚepravou, d§le pomoc² dopravcŢ smluvenĨch HZS a samotnĨch 
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evakuaļn²ch autobusŢ HZS, k dosaģiteln®mu m²stu dalġ² pŚepravy (Obr§zek 9). Jedn§  

se o dopravn² zabezpeļen² evakuace.3 

 

 

Obr§zek 9 Evakuace pomoc² dvoucestn®ho vozidla (HZS SĢ PŚerov, 2019) 

ZranŊn² jsou transportov§ni dopravn²mi prostŚedky ZZS. K evakuaci osob z m²sta MU  

doch§z² po evakuaļn²ch tras§ch, kter®, pokud je tŚeba, proch§z² dekontaminaļn²m prostorem 

a nejsou stejn®, jako trasy urļen® pro nasazen² sil a prostŚedkŢ pro ZaLP (Seidl, Tomek, 

Viļar, 2014). 

3.3.4 Dalġ² ļinnosti pŚi evakuaci osob z vlaku 

Frekventovanou mimoŚ§dnost² je situace, kdy vlak naraz² do stromu spadl®ho na ģeleznici  

anebo strom pŚi prŢjezdu na soupravu spadne. Po pŚ²jezdu JPO se ve spolupr§ci s vlakovou 

ļetou a vlakvedouc²m zjist² stav cestuj²c²ch, tzv. prŢzkum vlakov® soupravy. Pokud nedoġlo  

ke zranŊn²m cestuj²c²ch, k poġkozen² soupravy a nen² moģno prov®st bezpeļnou evakuaci, 

na pokyn velitele z§sahu zŢst§vaj² cestuj²c² ve vlaku a JPO zah§j² vyproġtŊn² soupravy  

zpod stromu. HasiļskĨ z§chrannĨ sbor Spr§vy ģeleznic pomoc² pŚ²sluġn® techniky odstran² 

pŚek§ģku. Pot®, po konzultaci s vlakvedouc²m a kontrole technick®ho stavu ģelezniļn² 

 
3 Dopravn² zabezpeļen² je souhrn aktivit zamŊŚenĨch na organizaci, pŚ²pravu a proveden² transportu 

evakuovanĨch osob z oblast² nebezpeļn® z·ny. Tj. pŚesun z nebezpeļnĨch a ohroģenĨch oblast², do pŚedem 

urļenĨch a vhodnĨch m²st prostŚednictv²m silniļn²ch, dopravn²ch a technickĨch prostŚedkŢ. (Seidl, Tomek, 

Viļar, 2014) 
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soupravy, je moģn®, aby souprava spolu s cestuj²c²mi opustila m²sto mimoŚ§dnosti. Pokud 

by byla potŚeba cestuj²c² evakuovat, z dŢvodu poġkozen® a nepoj²zdn® soupravy, zah§j² JPO 

evakuaci cestuj²c²ch. Za asistence hasiļŢ opust² cestuj²c² soupravu a jsou pŚevedeni  

na shromaģdiġtŊ, tj. na m²sto, kde nastoup² do evakuaļn²ho autobusu nebo jin® n§hradn² 

dopravy. Lze vyuģ²t pomoc jednotky sboru dobrovolnĨch hasiļŢ (d§le jen ĂJSDHñ) a jejich 

dopravn²ch automobilŢ (d§le jen ĂDAñ), kter® jsou povol§ny na m²sto MU (Velitel smŊny 

HZS SĢ, 2023). 

Na sestoupen² z vozu lze vyuģ²t nastavovac² ģebŚ²ky. Pokud lze pŚistavit soubŊģnou 

vlakovou soupravu na vedlejġ² kolej, vyuģije se evakuace pomoc² evakuaļn² l§vky. Prakticky 

se um²st² n§hradn² vlakov§ souprava vedle poġkozen® tak, aby se mezi dveŚe obou souprav 

dala um²stit evakuaļn² l§vka. PŚes ni se cestuj²c², za pomoci a asistence z§chran§ŚŢ, evakuuj². 

Po ukonļen² evakuace cestuj²c²ch se n§hradn² vlakov§ souprava s evakuovanĨmi cestuj²c²mi 

rozjede do nejbliģġ² ģelezniļn² stanice. V pŚ²padŊ jednokolejn® ģelezniļn² cesty 

a dostupnosti dvoucestn®ho vozidla, kterĨm disponuje HZS SĢ, lze cestuj²c² evakuovat 

pomoc² tohoto speci§ln²ho dopravn²ho z§chrann®ho prostŚedku. Cestuj²c²m pomohou 

z§chran§Śi s pŚesunem do vozidla a t²mto prostŚedkem jsou evakuov§ni do nejbliģġ² vlakov® 

stanice nebo na m²sto, kde se vozidlo mŢģe pŚesunout na komunikaci (na pŚejezd), odkud 

jsou cestuj²c² dopraveni na m²sto n§hradn² pŚepravy (Velitel smŊny HZS SĢ, 2023). 

PŚi MU se mus² vz²t v potaz, ģe ļ§st soupravy mŢģe bĨt poġkozena MU, tzn., ģe opustila 

ģelezniļn² kolej, pŚevr§tila se nebo se zdeformovala. Dalġ² ļ§st (vŊtġinou zadn² ļ§st 

soupravy) je nepoġkozena a ļasto zŢst§v§ na kolej²ch. Tato situace pro sloģky IZS znamen§,  

ģe bude souļasnŊ prob²hat prŢzkum, z§chrana a evakuace. V nepoġkozen® ļ§sti vag·nu  

se tedy cestuj²c² evakuuj² samostatnŊ, s dopomoc² spolucestuj²c²ch nebo hasiļŢ, popŚ²padŊ 

s pomoc² prostŚedkŢ potŚebnĨch pro opuġtŊn² m²sta ud§losti (ģebŚ²ky, l§vky) a shromaģŅuj² 

se na urļen®m m²stŊ. V dalġ² ļ§sti vozu, kterĨ je poġkozenĨ, souļasnŊ prob²haj² prŢzkumn®  

a z§chrann® pr§ce, k tŚ²dŊn² zranŊnĨch osob se vyuģ²v§ metody START. ZranŊn² se pomoc² 

evakuaļn²ch prostŚedkŢ shromaģŅuj² v prostoru, kterĨ byl vyļlenŊnĨ pro pŚednemocniļn² 

neodkladnou p®ļi. Pokud ter®n nedovol², aby bylo toto shromaģdiġtŊ postiģenĨch cestuj²c²ch 

v dosaģiteln® vzd§lenosti pro pŚenos na nos²tk§ch, je moģn® vyuģ²t kolejov®ho voz²ku 

z vĨbavy JPO HZS SĢ (Velitel smŊny HZS SĢ, 2023). 

V souvislosti s vyuģit²m dopravn²ch prostŚedkŢ pro evakuaci je vyuģit² ģelezniļn² dopravy 

prvkem, kterĨ mŢģe zabezpeļit pŚesun osob. Tato metoda evakuace se vyuģ²v§ pŚev§ģnŊ 

pŚi ploġn® evakuaci obyvatelstva v pŚ²padŊ poģadavku obce (Seidl, Tomek, Viļar, 2014). 
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V pŚ²padŊ ģelezniļn² nehody, pokud je to vhodn® a situace dovol², je moģn® vlakov® 

soupravy vyuģ²t k evakuaci nehodou postiģenĨch osob mimo z·nu nebezpeļ², pomoc² 

pŚistaven® soupravy na soubŊģn® koleji nebo za odstavenĨm vlakem (Obr§zek 10). 

 

Obr§zek 10 Evakuace cestuj²c²ch pomoc² l§vky (HZS SĢ PŚerov, 2019) 

V pŚ²pad® pouģit² vlakov® soupravy pro evakuaci cestuj²c²ch z m²sta MU mus² bĨt tato 

souprava vhodn§ a zejm®na bezpeļn§. 

3.4 Oļek§van® zvl§ġtnosti pŚi evakuaci osob 

PŚi evakuaci cestuj²c²ch se mŢģou vyskytnout probl®my, kterĨm lze pŚedej²t pl§nov§n²m 

evakuace. V tomto pl§nu, zamŊŚen®m na z§chranu a evakuaci cestuj²c²ch z vlaku, mus² 

zasahuj²c² sloģky poļ²tat s re§lnĨm nasazen²m sil a prostŚedkŢ. SouļasnŊ mus² pŚedpov²dat 

vĨvoj situace. Na m²stŊ z§sahu se operativnŊ rozeb²r§ situace postiģenĨch osob, rozvoj 

ohroģen², ļasovĨ ¼sek potŚebnĨ pro pŚ²pravu evakuace, pŚehled evakuaļn²ch prostŚedkŢ, vliv 

ter®nu a poļas² a po dŢkladn®m prŢzkumu tak® prŢchodnost evakuaļn²ch cest a prostor 

ohroģen² (Tomek, Seidl, 2014).  

Lena Kecklund na 3. mezin§rodn² konferenci o lidskĨch faktorech na ģeleznici uvedla,  

ģe nehody na ģeleznici jsou t®mŊŚ vģdy nehodami s vysokĨm poļtem zasaģenĨch cestuj²c²ch,  

a to znamen§ velk® mnoģstv² evakuovanĨch cestuj²c²ch. Tyto evakuace velk®ho rozsahu 
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prob²haj² v ļasov® t²sni a mnohdy za zt²ģenĨch okolnost². Z§chran§ŚŢm, vlakov® ļetŊ  

i cestuj²c²m hroz² po nehodŊ riziko ¼razu elektrickĨm proudem nebo dalġ²mi proj²ģdŊj²c²mi 

soupravami. Pokud se d²ky tŊmto okolnostem zaļ§tek evakuace prodlouģ², mŢģe se objevit 

nov® riziko, a t²m je chov§n² cestuj²c²ch, kteŚ² se pod vlivem sv®ho strachu a paniky zaļnou 

sami spont§nnŊ, neŚ²zenŊ evakuovat (Kecklund, 2012).  

Podle Metodick®ho listu ļ. 5/Ob Bojov®ho Ś§du je tŚeba bez ohledu na zpŢsob evakuace 

cestuj²c²ch z osobn²ch vag·nŢ ze strany zasahuj²c²ch sloģek IZS oļek§vat skuteļnosti,  

kter® mohou negativnŊ ovlivnit ¼spŊġnost, je tŚeba poļ²tat zejm®na s: 

¶ rychlĨm ġ²Śen²m ohnŊ zpŢsobenĨm hoŚlavĨmi materi§ly pouģitĨmi pŚi vĨrobŊ vozu 

a  ve vnitŚn²m vybaven² osobn²ch vozŢ, 

¶ ġ²Śen²m ohnŊ na ostatn² vozy ģelezniļn² soupravy nebo na vedlejġ²ch kolej²ch, 

¶ pŚ²tomnost² nebezpeļn®ho zboģ² a l§tek naloģenĨch v n§kladn²ch, sluģebn²ch  

a poġtovn²ch vag·nech, 

¶ z§silkou ģivĨch zv²Śat, 

¶ ohroģen²m nezn§mĨm n§kladem, 

¶ ohroģen²m bezpeļnosti a zdrav² cestuj²c²ch vznikem paniky, 

¶ ohroģen²m cestuj²c²ch ve vlaku, v ģelezniļn² stanici a bl²zkĨch objektech kouŚem  

a pŚ²tomnost² NL, 

¶ panikou, chaosem, tendenc² evakuovanĨch vracet se do m²sta nebezpeļ²  

(Obr§zek 11),  

 
 

Obr§zek 11 EvakuovanĨ cestuj²c² se vrac² na m²sto MU  

(HZS SĢ PŚerov, 2014)  
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¶ pop§leninami od taj²c²ch a odkap§vaj²c²ch plastŢ a izolaļn²ch materi§lŢ od stropu 

vag·nu, 

¶ chlad²c²mi m®dii v klimatizovanĨch osobn²ch vag·nech a chladic²ch vag·nech)  

a pŚ²tomnost² propan-butanovĨch lahv² v (restauraļn²ch, lŢģkovĨch a leh§tkovĨch 

vag·nech), 

¶ j²zdou ģelezniļn²ch kolejovĨch vozidel po soubŊģnĨch kolej²ch na v²cekolejnĨch 

ģelezniļn²ch trat²ch, 

¶ nepŚehlednosti o poļtu evakuovanĨch cestuj²c²ch z dŢvodu samoevakuace, 

¶ neprŢchodnĨmi evakuaļn²mi cestami, 

¶ velkĨm poļtem cestuj²c²ch zasaģenĨch MU a s t²m spojenou vyġġ² n§roļnost² 

prŢzkumu, 

¶ nebezpeļnĨmi podm²nkami v ¼nikovĨch tras§ch (BojovĨ Ś§d jednotek poģ§rn² 

ochrany, 2017). 
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4 ZĆVŉREĻN£ SHRNUTĉ TEORETICK£ ĻĆSTI 

V prvn² ļ§sti bakal§Śsk® pr§ce popisuje autorka pr§vn² r§mec ģelezniļn² dopravy tĨkaj²c²  

se MU na ģeleznici, typov® ļinnosti spojen® s ģelezniļn²mi nehodami a metodiku, podle 

kter® postupuj² zasahuj²c² jednotky HZS a sloģky IZS a specifikuje z§kladn² a ostatn² sloģky 

IZS, kter® se pod²lej² na z§chranŊ a evakuaci osob. V dalġ² kapitole objasŔuje pojem 

mimoŚ§dn§ ud§lost a mimoŚ§dnost v ģelezniļn² dopravŊ, konkretizuje samotn® typy 

ud§losti, zpŢsob jejich Śeġen², popisuje souļasnĨ stav z§chrany a evakuace osob z vlaku. 

TŚet², a nem®nŊ dŢleģitou kapitolou, je z§chrana a evakuace osob z vlaku. Tuto ļ§st 

teoretick® pr§ce vŊnuje autorka popisu tvorby evakuaļn²ch cest a organizaci m²sta z§sahu. 

V pr§ci popisuje nutnost vytvoŚen² evakuaļn²ch cest pro evakuovan® osoby. Tyto cesty mus²  

bĨt vytvoŚeny tak, aby splŔovaly poģadavky na minim§ln² pracnost a ļasovou nen§roļnost 

pŚi jejich vytv§Śen² a souļasnŊ na jejich efektivnost, tzn. mus² splnit ¼ļel rychl® a ¼pln® 

evakuace. TŊmito cestami je moģn® prov®st v prvn² ŚadŊ z§chrann® pr§ce a n§slednŊ 

evakuovat osoby z ģelezniļn²ho vag·nu a ze z·ny ohroģen². K tvorbŊ evakuaļn²ch cest  

a n§sledn® evakuaci cestuj²c²ch z vlaku je tŚeba, aby JPO HZS a HZS SĢ byly dostateļnŊ 

technicky a organizaļnŊ vybaveny a sloģky IZS pracovaly v dokonal® koordinaci. Takto  

lze minimalizovat rizika, kter§ mohou nastat pŚi evakuaci osob z vlaku. Oļek§van® 

zvl§ġtnosti evakuace, kter® mohou nastat, identifikuje samostatn§ podkapitola. 

Teoretick§ ļ§st pr§ce naplnila podstatu sv®ho zad§n² a to je objasnŊn² problematiky 

evakuace osob z vlaku pomoc² reġerġe dostupn® literatury, webovĨch zdrojŢ a konzultac² 

problematiky z§sahu na ģeleznici s velitelem HZS SĢ PŚerov. D²lļ² c²l teoretick® ļ§sti 

bakal§Śsk® pr§ce byl t²mto splnŊn.  

Vzhledem k tomu, ģe teoretick§ ļ§st zmiŔuje rŢzn® rizikov® situace a skuteļnosti, kter® 

mohou vzniknout pŚi evakuaci cestuj²c²ch, praktick§ ļ§st m§ za c²l, pomoc² analĨz rizik, 

konkretizovat krizov® situace a s nimi spojen§ rizika. Jej²m ¼kolem je, pomoc² sbŊru dat 

prostŚednictv²m semistrukturovan®ho rozhovoru, vyļlenit nejz§vaģnŊjġ² faktory rizik 

evakuace, pomoc² matice rizika odhadnout a ta nejz§vaģnŊjġ² analyzovat metodou PNH tak, 

aby bylo moģn® navrhnout opatŚen² k minimalizaci dopadu tŊchto negativn²ch prvkŢ  

na evakuaci osob z vlaku. C²lem pr§ce je n§vrh metodick®ho listu pro bezpeļnou, efektivn² 

a rychlou evakuaci cestuj²c²ch z ģelezniļn²ho vag·nu.  

 

 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 35 

 

  PRAKTICKĆ ĻĆST 

  



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 36 

 

5 SOUĻASNħ STAV řEĠENĉ EVAKUACE OSOB V OBLASTI 

ĢELEZNIĻNĉ DOPRAVY 

Vzhledem k tomu, ģe v ned§vn® minulosti nebyl dokonale propracovanĨ syst®m 

monitorov§n² bezpeļnosti ģelezniļn²ho provozu, vznikl zde velkĨ prostor pro chyby vznikl® 

lidskĨm selh§n²m. N²ģe popsan® ud§losti jsou toho dŢkazem. LidskĨ faktor je jedn²m 

z prvkŢ vzniku MU. PŚi nepozornosti, ¼navŊ, neznalosti nebo nevŊdomosti, mŢģou 

vzniknout nebezpeļn® situace, kter® v horġ²m pŚ²padŊ vy¼st² v nehodu, ud§lost, pŚi kter®  

je ohroģeno zdrav² a ģivot lid² pŚ²mo z¼ļastnŊnĨch nebo v perimetru ud§losti. 

5.1 Nejz§vaģnŊjġ² mimoŚ§dn® ud§losti ve svŊtŊ a v ļesk® historii 

ģelezniļn² dopravy 

Na ĠtŊdrĨ den roku 1953 se vzpom²n§ jako na den, kdy se stalo obrovsk® vlakov® neġtŊst²  

u Ġakvic na jiģn² MoravŊ. Zapsala se jako druh§ nejtragiļtŊjġ² nehoda v historii naġ² zemŊ. 

K n§draģ² v Ġakvic²ch pŚijel osobn² vlak z Brna, kterĨ kvŢli absenci podchodŢ a nadchodŢ 

na n§draģ² musel z dŢvodu pŚ²tomnosti lid², pŚech§zej²c²ch pŚes koleje, zastavit pŚed stanic². 

Dalġ² vlak, pŚij²ģdŊj²c² rychl²k, obsluhoval podnapilĨ strojvedouc² a pŚed stanic² Ġakvice 

usnul. Vlak projel bez kontroly n§vŊstidlo a vrazil do stoj²c²ho osobn²ho vlaku. Posledn² 

vag·n osobn²ho vozu byl zcela zdemolov§n, dalġ² vozy vykolejily a byly vymrġtŊny do okol² 

kolej². ZemŚelo 106 lid² a t®mŊŚ sto lid² bylo zranŊno. Nehodu pŚeģila, d²ky mohutnosti 

lokomotivy, pos§dka rychl²ku, kter§ nehodu zavinila. Tito zamŊstnanci drah byli odsouzeni 

k odnŊt² svobody (Dolejġ², 2023). 

Za nejvŊtġ² ģelezniļn² neġtŊst² v ļesk® historii ģeleznic lze povaģovat ģelezniļn² nehodu,  

ke kter® doġlo dne 14. listopadu 1960 u St®blov®. Mezi Hradcem Kr§lov® a Pardubicemi 

doġlo cca v 17:50 hodin k ļeln² sr§ģce dvou osobn²ch vlakŢ (ļ²slo 653 a 608). Z§chrann§ 

operace zaļala kolem osmn§ct® hodiny. SvŊdkov® uv§dŊli, ģe z rŢznĨch smŊrŢ bylo slyġet 

kŚik a nŊkolik zcela zdŊġenĨch cestuj²c²ch uteklo z m²sta nehody a ztratilo se. PŚi MU 

zachraŔovala cestuj²c² pardubick§ a kr§lovohradeck§ ZZS, pŚ²sluġn²ci VeŚejn® bezpeļnosti 

a voj§ci z dosaģitelnĨch vojenskĨch ¼tvarŢ. Obyvatel® St®blov® tak® poskytovali svou 

pomoc.  RanŊn² byli rozv§ģeni sanitkami do dosaģitelnĨch zdravotnickĨch zaŚ²zen², v Hradci 

Kr§lov® operovali l®kaŚi zranŊn® cestuj²c² i na porodn²m oddŊlen². Na m²sto hav§rie byly 

tak® nasazeny speci§ln² vlaky vybaven® jeŚ§by. Celkem 118 lid² pŚi t®to trag®dii zahynulo  

a dalġ²ch 110 utrpŊlo v§ģn® zranŊn². (v nŊkterĨch zdroj²ch je uvedeno 110 mrtvĨch  
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a 106 tŊģce zranŊnĨch). NŊkteŚ² zemŚel² nebyli identifikov§ni a tŚi lid® zŢstali pohŚeġovan² 

(Popoviļ, 2021).  

Dne 11. prosince 1970 v ř²kon²nŊ pustila pracovnice ģelezniļn²ho provozu z nepozornosti 

a nedostatku zkuġenost² lokomotivu na kolej, kter§ byla obsazena zpoģdŊnĨm n§kladn²m 

vlakem. Ta do vlaku narazila. Z druh® strany na m²sto m²Śil expres Pannonia, kterĨ  

do vykolejenĨch vag·nŢ z pŚedeġl® sr§ģky v pln® rychlosti vrazil. Z 12 metrŢ vysok®ho 

viaduktu, kde se nehoda stala, spadl druhĨ a tŚet² rychl²kovĨ vŢz plnĨ lid². Celkem zemŚelo 

31 lid² a 16 lid² utrpŊlo tŊģk§ zranŊn². Pokud by spadl z viaduktu i tŚet² vŢz, strhl by s sebou 

celĨ vlak. NaġtŊst² se zastavil 10 cm od okraje mostu. Z vyġetŚov§n² nehody vyplynulo 

nesporn® pochyben² hl§saŚky a vĨpravļ²ho, kteŚ² byli odsouzeni k trestu odnŊt² svobody. 

K velk®mu poļtu obŊt² ale tak® dopomohl ġpatnĨ technickĨ stav dotļen®ho leh§tkov®ho  

a j²deln²ho vozu (Kom§rek, 2023).  

NejvŊtġ² vlakov® neġtŊst² v novodobĨch dŊjin§ch ĻR se stalo dne 8. srpna 2008 ve Stud®nce. 

Proj²ģdŊj²c² mezin§rodn² rychl²k Comenius narazil do rekonstruovan®ho mostu,  

kterĨ se pr§vŊ v tu chv²li zŚ²til. Strojvedouc² si v rychlosti 135 km/h tŊsnŊ pŚed nehodou 

vġiml, ģe se most zhoupl a Ś²t² se k zemi. Zat§hl za rychlobrzdu a schoval se pŚed n§razem  

do strojovny. T²mto si zachr§nil ģivot. Vlak d²ky nouzov®mu brzdŊn² vrazil do spadl® 

konstrukce Ăpouzeñ v rychlosti 90 km/h. ZemŚelo 8 lid² a 80 jich bylo zranŊno. (Hottkov§, 

2022). 

UrļitĨm nedostatkem popisovanĨch trag®di² je ta skuteļnost, ģe jen minim§lnŊ byl pops§n,  

a to jen v nŊkterĨch pŚ²padech, zpŢsob z§chrany a evakuace cestuj²c²ch. 

5.2 MimoŚ§dn® ud§losti s velkĨm poļtem zranŊnĨch na ģeleznici a jejich 

evakuace ve svŊtŊ  

Jako nejtragiļtŊjġ² MU co do poļtu usmrcenĨch lid² je oznaļov§na nehoda plnŊ naloģen®ho 

vlaku cestuj²c²mi na ģelezniļn² trati na Sr² Lance, dne 26. prosince 2014. Vlak s oznaļen²m 

50 Matara Express slouģil jako tranzit mezi mŊsty Colombo a Galle a kŚiģoval jihoz§padn² 

pobŚeģ² Sr² Lanky. V nŊkterĨch ¼sec²ch se trasa nach§zela jen 200 metrŢ od moŚsk®ho 

pobŚeģ². Ten den vyjela souprava, kter§ pŚepravovala v²ce neģ 1 700 cestuj²c²ch, ze stanice 

Colombo v 6:50 hodin m²stn²ho ļasu. BŊhem j²zdy vlaku doġlo v hlubinŊ oce§nu  

k zemŊtŚesen², kter® bylo zaregistrov§no seismickou stanic² v Pallekele. Vlakov² dispeļeŚi  

v MaradanŊ byli schopni zastavit 8 vlakŢ, kter® v tomto ļase jely pod®l pobŚeģn² trasy,  

ale nebyli schopni nav§zat spojen² s vlakem Matara Express. Pokus o zastaven² vlaku  
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v AmbalangodŊ selhal, protoģe person§l na n§draģ² neodpov²dal na telefon§ty. V 9:30 hodin 

dorazila na pobŚeģ² Sr² Lanky vlna tsunami, kter§ mŊla niļivou s²lu. Lid® cestuj²c² vlakem  

se pokouġeli o z§chranu t²m, ģe se ukrĨvali na stŚech§ch vozŢ nebo za vag·ny. Vlna, 

dosahuj²c² vĨġky aģ devŊt metrŢ, dok§zala vlak zvednout a strhnout  do stromŢ a budov 

leģ²c²ch pod®l trati. Lokomotivu odnesla sto metrŢ od trati.  Lid® venku byli smeteni  

a rozdrceni, mnoho dalġ²ch lid² uvnitŚ vozŢ se utopilo. ĐŚady Sr² Lanky vydaly statistiku 

nehody, kde uvedly, ģe nehodu pŚeģilo pouze asi 150 lid². Poļet obŊt² se odhaduje nejm®nŊ 

na 1 700 lid², avġak skuteļnĨ poļet pŚes§hl 2 000 obŊt² (Kili§n, PolesnĨ, 2020). 

Mezi nejv§ģnŊjġ² ģelezniļn² nehody se mŢģe zaŚadit trag®die, kter§ se stala 4. ļervna 1989 

ve vzd§lenosti 50 kilometrŢ od mŊsta Ufa v bĨval®m SovŊtsk®m svazu. V 1:15 hodin r§no 

doġlo k mohutn® explozi, kter§ zas§hla dva osobn² vlaky, kter® pŚepravovaly asi 1 300 lid²  

z Novosibirsku a letoviska Adler u Ļern®ho moŚe a zpŊt. Explozi zavinila porucha  

na plynovodu, z nŊhoģ unikl vĨbuġnĨ plyn propan-butan. D²ky meteorologick®mu klima  

se hromadily plyny v n²ģin§ch a pobl²ģ trati, coģ vytv§Śelo nebezpeļnĨ mrak. VĨbuch 

zpŢsobila jiskra od obou vlakŢ, kter® se v tomto m²stŊ m²jely. Exploze, jej²ģ s²lu dnes 

odhadujeme na 250 aģ 300 tun TNT, nepŚeģily stovky lid², dalġ² zemŚeli pozdŊji  

v nemocnic²ch. Statistika je katastrof§ln². Uv§d² 575 obŊt² (z toho 181 dŊt²) a v²ce neģ 800 

zranŊnĨch. Odhad je aģ 780 obŊt². Mnoho tŊch, co vĨbuch pŚeģilo, utrpŊlo v§ģn® pop§leniny 

(Kili§n, PolesnĨ, 2020). 

RovnŊģ i zde, za urļitĨ nedostatek zdrojŢ lze povaģovat, ģe popisu z§chrany a evakuace 

zranŊnĨch i nezranŊnĨch cestuj²c²ch nebyla vŊnov§na n§leģit§ pozornost. 

5.3 Statistika nehodovosti s nutnost² evakuace 

PŚehled nehodovosti na ģelezniļn²ch trat²ch uv§d² poļet MU, kter® se staly v ĻR  

na ģelezniļn²ch trat²ch v prŢbŊhu rokŢ 2015 aģ 2023 (Graf 1). 

 

Graf 1 Statistika nehodovosti (Statistiky mimoŚ§dnĨch ud§lost², 2024) 
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Uveden® ud§losti obsahuj² veġker® nehody, kter® se poj² s provozem ģelezniļn²ch vozŢ. 

HasiļskĨ z§chrannĨ sbor SĢ PŚerov pŢsob² v Olomouck®m a Zl²nsk®m kraji a pod²l²  

se mimo jin® i na Śeġen² nehodovosti v oblasti ģelezniļn² dopravy. Nutno podotknout,  

ģe ve vġech pŚ²padech se jednalo o MU a mimoŚ§dnosti, kter® vyģadovaly evakuaci 

cestuj²c²ch (Graf 2). 

 

Graf 2  Statistika nehodovosti v Olomouck®m a Zl²nsk®m kraji (Statistiky mimoŚ§dnĨch 

ud§lost², 2024) 

Ve statistik§ch jsou zaznamen§ny mimoŚ§dnosti, kter® neohrozily zdrav² a ģivoty 

cestuj²c²ch, jako je napŚ. pŚejet² n§vŊstidla. D§le uv§d² MU, pŚi kterĨch byli zranŊni cestuj²c² 

a tak® pŚi kterĨch doġlo k ¼mrt² osob.  

5.4 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor Spr§vy ģeleznic 

HasiļskĨ z§chrannĨ sbor SĢ je st§tn² organizace, funguj²c² dle z§kona ļ. 133/1985 Sb. 

o poģ§rn² ochranŊ, kde je definov§n v kategorii JPO IV, jako jednotka HZS podniku. 

HasiļskĨ z§chrannĨ sbor SĢ se dŊl² v r§mci cel® ĻR na 12 JPO. V r§mci sv®ho pŢsoben² 

pln² ¼koly z§kladn² sloģky IZS. Dalġ²mi ļinnostmi jsou: 

¶ poģ§rn² z§sah dle dokumentace poģ§rn² ochrany (d§le jen ĂPOñ), 

¶ vyproġŠov§n² osob pŚi hav§ri²ch, nehod§ch a jinĨch MU, vļetnŊ poskytnut² prvn² 

pomoci, 

¶ ZaLP pŚi MU antropogenn²ho a biogenn²ho charakteru, 

¶ z§sahov® pr§ce pŚi ¼niku ekologicky z§vadnĨch a NL, 
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¶ zabezpeļen² opatŚen² pŚi pŚepravŊ a pŚeļerp§v§n² ekologicky z§vadnĨch a NL, 

¶ odstranŊn² pŚek§ģek z prŢjezdn®ho profilu ģelezniļn² trati, 

¶ ļerp§n² vody ze zatopenĨch oblast², kter§ ohroģuje bezpeļnost provozu ģeleznice, 

¶ zajiġtŊn² plynulosti ģelezniļn² dopravy pŚi nebezpeļ² vzniku poģ§ru v bl²zkosti trati, 

¶ spolupr§ce s vyġetŚovateli MU na ģeleznici, 

¶ zajiġtŊn² vypnut®ho trakļn²ho veden² zkratovac²mi soupravami pŚi MU na ģeleznici 

(Spr§va ģeleznic, 2024). 

Mimo uveden® skuteļnosti prov§d² dalġ² odborn® ļinnosti:  

¶ strojn² sluģbu (provozov§n², ¼drģba a skladov§n² vŊcnĨch prostŚedkŢ PO), 

¶ chemickou sluģbu (provozov§n² a ¼drģba vŊcnĨch prostŚedkŢ PO pro chemick®  

a NL), 

¶ technickou sluģbu (provozov§n², ¼drģba, zkouġen² a kontroly vŊcnĨch technickĨch 

prostŚedkŢ),  

¶ spojovou sluģbu (zabezpeļuje linkov® a radiov® prostŚedky pro souļinnost s MV 

HZS ĻR a JPO HZS ĻR), 

¶ informaļn² sluģbu (provoz informaļn²ho syst®mu) (Spr§va ģeleznic, 2024). 

5.5 HasiļskĨ z§chrannĨ sbor Spr§vy ģeleznic PŚerov 

V Olomouck®m kraji operuje JPO HZS SĢ s alokac² v PŚerovŊ (Obr§zek 12). Jednotka  

je sloģena z velitele a 40 zamŊstnancŢ, kteŚ² pracuj² ve tŚech smŊn§ch, kaģd§ z nich 

zabezpeļuje technickou, chemickou a strojn² sluģbu. V kaģd® smŊnŊ je pŚ²tomen 

zamŊstnanec, kterĨ vykon§v§ ļinnost v operaļn²m stŚedisku.  

 

Obr§zek 12 Z§kladna HZS SĢ PŚerov (vlastn², 2024) 
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Oblast pŢsoben² jednotky je celĨ Zl²nskĨ a OlomouckĨ kraj, mimo Jesenicka a je zaŚazena 

v prvn²m stupni poģ§rn²ho poplachov®ho pl§nu mŊsta PŚerova a okoln²ch obc². Jednotka 

disponuje veġkerĨm potŚebnĨm technickĨm vybaven²m pro ZaLP a evakuaci osob stanoven® 

vyhl§ġkou ļ. 35, ze dne 22. ¼nora 2007, o technickĨch podm²nk§ch poģ§rn² techniky, 

a technikou: 

¶ cisternov§ automobilov§ stŚ²kaļka (d§le jen ĂCASñ) typu 20 Scania, 

¶ CAS 30 Scania, 

¶ technickĨ automobil (d§le jen ĂTAñ) typu S3T Scania, 

¶ TA-L3T VW Amarok, 

¶ TA-L3T Toyota Hi-Lux, 

¶ vyproġŠovac² automobil (d§le jen ĂVYAñ) typu S1 Scania, 

¶ n§kladn² automobil (d§le jen ĂNAñ) S1 Volvo + n§vŊs Noteboom, 

¶ automobilovĨ nosiļ kontejnerŢ Volvo (d§le jen ĂANKñ) 

¶ vyproġŠovac² tank (d§le jen ĂVTñ) typu 72B (Obr§zek 13), 

¶ velitelskĨ automobil (d§le jen ĂVEAñ) typu L2 Ġkoda Yeti,  

¶ VEA-L2 Ġkoda Octavia Scout. 

 

Obr§zek 13 VyproġŠovac² tank VT72B (HZS SĢ PŚerov, 2024) 

Jednotka PO  m§ nav²c ve vĨbavŊ zkratovac² z§vŊsnou soupravu slouģ²c² ke zkratov§n² nutn® 

ļ§sti trakļn²ho veden², kter® m§ bĨt v pŚ²padŊ z§sahu u MU, bez napŊt². Zcela novŊ 

zavedenou technikou je dron, slouģ²c² k monitorov§n² m²sta z§sahu a k preventivn²m 

ļinnostem souvisej²c²ch s bezpeļnĨm provozem ģelezniļn² trati.  
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5.6 Ģelezniļn² nehoda Valaġsk® MeziŚ²ļ² 

V nedŊli 25. 2. 2024 se v ļase 19:41 hodin stala na trati Valaġsk® MeziŚ²ļ²  ï  Vset²n dopravn² 

ģelezniļn² nehoda, kdy byl nahl§ġen stŚet osoby s vlakem a vyhl§ġen I. stupeŔ poplachu.  

Na m²sto jako prvn² vyjela JPO HZS Valaġsk® MeziŚ²ļ², souļasnŊ vyjela k nehodŊ JPO HZS 

SĢ PŚerov. Podle zpr§vy o z§sahu bylo JPO HZS Valaġsk® MeziŚ²ļ² upŚesnŊno bŊhem j²zdy 

k nehodŊ, o jakĨ typ ud§losti se jedn§. Sraģen§ osoba byla na m²stŊ nehody v bezvŊdom², 

prostŚednictv²m zasahuj²c²ch j² byla poskytnuta pŚedl®kaŚsk§ pomoc formou zajiġtŊn² 

z§kladn²ch ģivotn²ch funkc², aģ do pŚ²jezdu ZZS. Strojvedouc² vlaku sdŊlil veliteli JPO,  

ģe je na obou soubŊģnĨch trat²ch zastaven provoz. Tato informace byla nahl§ġena  

na KOPIS a provŊŚena. PrŢzkumem bylo d§le zjiġtŊno, ģe vlak je obsazen 41 cestuj²c²mi, 

kteŚ² nebyli zranŊni. (HZS SĢ PŚerov, 2024) Po pŚ²jezdu JPO HZS SĢ PŚerov bylo velen² 

z§sahu pŚed§no veliteli t®to jednotky, kterĨ zajistil pŚistaven² osobn²ho vlaku na soubŊģnou 

kolej a cestuj²c² byli s pomoc² zasahuj²c²ch evakuov§ni pomoc² schŢdkŢ do n§hradn²ho 

vlaku (Obr§zek 14).  

 

Obr§zek 14 Evakuace osob z vlaku pŚi nehodŊ ve Valaġsk®m MeziŚ²ļ²   

(HZS SĢ PŚerov, 2024) 

Ten n§slednŊ dopravil evakuovan® cestuj²c² do nejbliģġ² vlakov® stanice (HZS SĢ PŚerov, 

2024). 
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6 APLIKACE METODY ANALħZY RIZIK PřI řEĠENĉ 

EVAKUACE OSOB Z ĢELEZNIĻNĉCH VAGčNš 

D²lļ²m c²lem praktick® ļ§sti bakal§Śsk® pr§ce je analĨza rizik, kter§ mohou nastat  

pŚi evakuaci osob z havarovan®ho vlaku, jejich posouzen² a n§vrh opatŚen² pro jejich 

minimalizaci. Aby bylo moģn® rizika analyzovat, je zapotŚeb² posb²rat relevantn² informace 

o zkouman®m probl®mu. K z²sk§n² potŚebnĨch informac² bude tŚeba vyuģ²t metodu sbŊru 

dat a informac² pomoc² Ś²zen®ho semistrukturovan®ho rozhovoru. Z tŊchto informac² budou 

selektov§na a identifikov§na rizika pŚi prov§dŊn® evakuaci. Okolnost², kter® mohou ovlivnit 

bezpeļnĨ z§sah, z§chranu a evakuaci osob, je mnoho. TĨkaj² se lidsk®ho faktoru, dopravn²ho 

prostŚedku, jeho technick®ho stavu, prostŚed², ve kter®m se MU stane, vlivu poļas², 

povŊtrnostn²ch podm²nek, stavu ģelezniļn² cesty a dalġ²ch jevŢ, kter® se v tu chv²li dŊj² 

n§hodnŊ, nez§visle na sobŊ a ovlivŔuj² efektivitu pŚi zajiġtŊn² z§chrany a evakuace.  

Tato rizika budou zaznamen§na v kontroln²m seznamu. Pomoc² kontroln²ho seznamu  

je moģn® konkretizovat rizikov® prvky ovlivŔuj² evakuaci. Vġechny kladn® odpovŊdi budou 

d§le zpracov§ny pomoc² matice posouzen² rizik, a to z dŢvodu jejich nepŚebern®ho 

mnoģstv². Pomoc² t®to metody budou vyļlenŊny nejkritiļtŊjġ² rizikov® prvky,  

kter® je zapotŚeb² d§le analyzovat a urļit opatŚen² k jejich minimalizaci. Tyto nejkritiļtŊjġ² 

prvky budou analyzov§ny jednoduchou bodovou polo-kvantitativn² metodou (d§le jen 

ĂPNHñ).  

6.1 SbŊr dat pro identifikaci rizik evakuace podle semistrukturovan®ho 

rozhovoru 

SemistrukturovanĨ rozhovor je metoda sbŊru dat pomoc² tzv. reprezentativn²ho vzorku,  

coģ je skupina dotazovanĨch lid², zainteresovanĨch v t®matu vĨzkumu. Jde o kvalitativn² 

metodu vĨzkumu, zaloģenou na dialogu mezi tazatelem a dotazovanĨm (Heath, 2023). 

C²lem t®to metody bylo z²skat co nejv²ce informac² o problematice evakuace osob 

z havarovan®ho vlaku a konkretizaci okolnost², kter® zpŢsobuj² probl®my pŚi evakuaci.  

Za t²mto ¼ļelem byli osloveni velitel JPO HSĢ SĢ PŚerov, velitel smŊny ĂBñ a hasiļ technik 

specialista. Ot§zky pro rozhovor byly pŚipraveny pŚedem a po domluvŊ se zamŊstnanci JPO  

se rozhovor vedl osobnŊ, pŚedļ²t§n²m ot§zek a zaznamen§n²m odpovŊd² formou CAPI,  

tzn. elektronicky. Pro ġirġ² z§bŊr probl®mu byly z§mŊrnŊ zvoleny osoby na rŢznĨch 

pracovn²ch pozic²ch a stupn²ch sluģebn² hierarchie.  Pro zajiġtŊn² dalġ²ch, pŚesnŊjġ²ch 

informac², byly kladeny organiz§torem vĨzkumu doplŔuj²c² ot§zky.  
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Osloven® osoby byly sezn§meny s organiz§torem vĨzkumu, s t®matem bakal§Śsk® pr§ce,  

s vyuģit²m odpovŊd² ze semistrukturovan®ho rozhovoru pro vĨzkumnou ļinnost bakal§Śsk® 

pr§ce a s moģnost² anonymn²ho zodpovŊzen² ot§zek. Moģnosti anonymity se dobrovolnŊ 

vzdali.  

SemistrukturovanĨ rozhovor se uskuteļnil dne 2. a 8. bŚezna 2024 v prostor§ch JPO HZS 

SĢ PŚerov a je zaznamen§n v pŚ²loze P I. 

6.2 Identifikace a stanoven² rizik pomoc² kontroln²ho seznamu 

Metoda analĨzy pomoc² kontroln²ho seznamu je nejjednoduġġ²m a z§roveŔ efektivn²m 

n§strojem pro identifikaci rizik a je z§kladem pro dalġ² metody analĨz. Ļasto navazuje  

na Ădobrou praxiñ a m§ ġirok® uplatnŊn². Lze jej vyuģ²t jak pro prevenci ļinnost² nebo jako 

metodu zpŊtn®ho zjiġŠov§n² pŚ²ļin probl®mŢ (Guard 7, 2022). 

Konkr®tn² rizika pro evakuaci osob z ģelezniļn²ch vag·nŢ pŚi MU na ģeleznici byla 

zaznamen§na do kontroln²ho seznamu. Identifikace rizik vyplynula ze semistrukturovan®ho 

rozhovoru s velitelem JPO HZS SĢ PŚerov, velitelem smŊny ĂBñ a hasiļem technikem 

specialistou, tedy ze sbŊru dat a informac² od erudovanĨch zamŊstnancŢ HZS SĢ,  

kteŚ² se pŚ²mo pod²lej² na z§chrannĨch prac²ch vļetnŊ evakuace cestuj²c²ch pŚi MU  

na ģeleznici, kde odpovŊŅ ĂANOñ znamen§ rizikovĨ prvek ovlivŔuje evakuaci, ĂNEñ 

znamen§ rizikovĨ prvek, kterĨ neovlivŔuje evakuaci. S kladnĨmi odpovŊŅmi bylo naloģeno 

v n§sledn®m hodnocen² (odhadu) a analĨze (Graf 3). Kontroln² seznam je uveden v pŚ²loze 

P II (Tabulka 12). 

 

Graf 3  Vyhodnocen² kontroln²ho seznamu (vlastn² zpracov§n², 2024) 

OVLIVœUJE EVAKUACI (45)  87%

NEOVLIVœUJE EVAKUACI  (7) 13%

VYHODNOCENĉ KONTROLNĉHO SEZNAMU
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PŚiloģenĨ kontroln² seznam obsahoval 52 moģnĨch rizik, kter§ mŢģou ovlivnit evakuaci  

a kter§ vzeġla selekc² ze semistrukturovan®ho rozhovoru. Ke kaģd®mu riziku bylo moģn® 

zaznamenat, jestli uveden§ poloģka negativnŊ ovlivŔuje evakuaci. 

6.3 Odhad rizik pomoc² matice posuzov§n² rizik 

Matice nebo tak® mapa rizik um² urļit prioritn² druhy rizik podle dvou zadanĨch krit®ri² ï 

pravdŊpodobnosti a dopadu. VĨsledkem t®to metody je vyhodnocen² rizik, kter® jsou 

potŚebn® pro dalġ² zpracov§n². VĨsledn§ hodnota rizik se porovn§v§ se zadanĨmi 

podm²nkami pŚijatelnosti rizik (Jirs§k, 2024). 

V prŢbŊhu zpracov§n² kontroln²ho seznamu bylo zjiġtŊno, ģe rizik pŚi evakuaci osob 

z havarovan®ho ģelezniļn²ho vag·nu je velk® mnoģstv², proto bylo potŚebn® zredukovat 

jejich poļet a vybrat ta nejkritiļtŊjġ² rizika. Na vġechna uveden§ rizika (oznaļen² ĂRñ) byl 

proveden odhad s pomoc² stanoven² parametru pravdŊpodobnosti vzniku (oznaļen² ĂPñ) 

a parametru dŢsledku rizika (oznaļen² ĂD) z n²ģe uveden® matice posuzov§n² rizik  

(Tabulka 1). 

Tabulka 1 Matice posouzen² rizik (Jirs§k, 2024) 

PravdŊpodobnost 
 

1 
 

2 
 

3 
 

4 5 

D
Ţ
s
l
e
d
e
k

 

A 1 2 3 4 6 

B 2 4 6 8 15 

C 3 6 9 12 16 

D 4 8 12 16 20 

E 6 8 16 20 25 

PravdŊpodobnost rizik  a dŢsledek rizik vyļ²slily hodnotou rovnaj²c² se popisku (Tabulka 2 

a 3). 

Tabulka 2 Stupnice pravdŊpodobnosti (vlastn² zpracov§n², 2024) 

Stupnice pravdŊpodobnosti 

1 T®mŊŚ nepravdŊpodobn® riziko 

2 PravdŊpodobn® riziko 

3 Ļast® riziko 

4 Velmi ļast® riziko 

5 Riziko nastane vģdy 
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Tabulka 3 Stupnice dŢsledku (vlastn² zpracov§n², 2024) 

Stupnice dŢsledku 

A T®mŊŚ znatelnĨ 

B DrobnĨ 

C VĨznamnĨ 

D KritickĨ 

E KatastrofickĨ 

 

Hodnoty tŊchto dvou krit®ri² naaplikovanĨch na jednotliv® riziko lze upravit vztahem (1): 

 

R = P x D        (1) 

 

VĨsledkem je vyļ²slen² odhadu rizik podle jejich v§ģnosti. Matematick® vĨsledky jsou 

vyj§dŚeny podle podm²nek pŚijatelnosti rizik (Tabulka 4). 

 

Tabulka 4 Podm²nka pŚijatelnosti rizik (Jirs§k, 2024) 

Podm²nka pŚijatelnosti 

1 - 3 N²zk® riziko 

4 - 6 StŚedn² riziko 

8 - 15 Vysok® riziko 

16 - 25 Extr®mn² riziko 

 

Charakteristika a popis vypoļ²tan®ho rizika jsou pops§ny n²ģe (Tabulka 5). 
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Tabulka 5 Vyj§dŚen² rizik (Koudelka, Vr§na, 2006) 

  Druh rizika  Charakteristika rizika  

N²zk® riziko  PŚedstavuje t®mŊŚ zanedbateln® riziko, pro kter® nen² tŚeba 

vyģadovat zvl§ġtn² opatŚen². Nicm®nŊ toto riziko existuje, mus² bĨt 

br§no v potaz a je doporuļen® realizovat opatŚen² k jeho 

minimalizaci. 

StŚedn² riziko  Riziko, kter® lze akceptovat, ale je nutn® zv§ģit organizaļn² nebo 

technick§ opatŚen² k jeho sn²ģen².   

Vysok® riziko  PŚedstavuje stav, kterĨ je spojen s nebezpeļ²m a mus² se pŚijmout 

adekv§tn² bezpeļnostn² opatŚen².  

Extr®mn² riziko  Je katastrofickĨ stav, kterĨ vyģaduje okamģit§ opatŚen² k jeho 

minimalizaci.  

Z²skan® ¼daje pravdŊpodobnosti a dŢsledku jsou souļ§st² Kontroln²ho seznamu  

a odhadu rizika (PŚ²loha P II).  

Podle tabulky pŚijatelnosti rizik byly urļeny nejrizikovŊjġ² prvky evakuace cestuj²c²ch  

z vlaku, a to ty, kter® spadaly do kategorie 16 - 25 Extr®mn² riziko a podle podm²nky   

R ² R20. Zpracov§ny byly do tabulky s n§zvem ĂNejrizikovŊjġ² prvky evakuace osob 

z havarovan®ho vlakuñ (Tabulka 6) a n§slednŊ vyuģity v analĨze PNH. 

Tabulka 6 NejrizikovŊjġ² prvky evakuace  (vlastn² zpracov§n², 2024) 

NejrizikovŊjġ² prvky evakuace osob z havarovan®ho vlaku 
 

1        Poļet osob v havarovan®m vozu  

2        Panika  

3 Sr§ģka s nekolejovĨm vozidlem pŚev§ģej²c²m NL na ģelezniļn²m pŚejezdu  

4 Sr§ģka s kolejovĨm vozem pŚepravuj²c²m NL  

5 Sr§ģka s jinĨm kolejovĨm vozem ï ļeln²  

6 Sr§ģka s jinĨm kolejovĨm vozem ï jin§  

7 Najet² kolejov®ho vozidla do pŚek§ģky  
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6.4 Posouzen² rizik evakuace metodou jednoduch® bodov® polo-

kvantitativn² metody 

Metodou PNH lze vyhodnotit vybran§ rizika ve tŚech rovin§ch. Jedn§ se o: 

¶ pravdŊpodobnost vzniku rizika (P) je rovina pravdŊpodobnosti, pŚi kter® mŢģe 

nebezpeļ² opravdu nastat, 

¶ pravdŊpodobnost n§sledkŢ (N) je rovina, kter§ stanov² z§vaģnost nebezpeļ², 

¶ hodnocen² pomoc² n§zorŢ hodnotitelŢ (H) je faktor, kterĨ hodnotitel® urļuj² jako 

stupeŔ z§vaģnosti hrozby, poļet jednotlivcŢ ohroģenĨch, d®lku trv§n² ohroģen², 

kombinaci rizik, promŊnlivost rizika, dopad prostŚed², technick®ho stavu a dalġ²ch 

faktorŢ, kter® mohou ovlivnit moģn® riziko. (Koudelka, Vr§na, 2006) 

Vġechny vĨġe uveden® roviny, tzn. m²ra pravdŊpodobnosti vzniku, odhad n§sledkŢ  

a z§vaģnosti ohroģen² jsou vyj§dŚeny ļ²slic², tzn. danĨm stupnŊm podle urļen®ho  

krit®ria 1ï5. Hodnocen² od hodnotitelŢ kategorizuje rizika spojen§ s bezpeļnost² cestuj²c²ch 

bŊhem evakuace, vļetnŊ m²ry ohroģen² pŚi evakuaci, ve spojen² s analĨzou nejrizikovŊjġ²ch 

faktorŢ pŚi evakuaci z vlakovĨch vag·nŢ. (Koudelka, Vr§na, 2006) Na posuzov§n² stupŔŢ 

v analĨze bylo vyuģito praktickĨch zkuġenost² a znalost² tŚ² zamŊstnancŢ HZS SĢ PŚerov 

(Tabulka 7).  

Tabulka 7 PravdŊpodobnost vzniku rizika (Koudelka, Vr§na, 2006) 

StupeŔ PravdŊpodobnost N§sledky N§zor hodnotitelŢ 

1  
Sp²ġe 

nepravdŊpodobn§ 
Lehk® zranŊn²  N²zk® riziko 

2  Obļas StŚednŊ tŊģk® zranŊn² StŚedn² riziko 

3  PravdŊpodobn§ V§ģn® zranŊn² V§ģn® riziko 

4  
Velmi 

pravdŊpodobn§ 
TŊģk® zranŊn² 

Velmi vĨznamn® 

riziko 

5  
Jist§ 

pravdŊpodobnost 
Smrteln® zranŊn² 

Riziko s kritickĨmi 

dŢsledky 
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Celkov® hodnocen² m²ry rizika (mR) je matematicky vyj§dŚeno vztahem (2):  

mR = P x N x H       (2) 

VĨsledn® ļ²slo (Tabulka 8) je ukazatelem m²ry rizika, a pŚiŚazuje se mu, dle vĨsledn® 

hodnoty, rizikovĨ stupeŔ I. ï V.  

Tabulka 8 Hodnocen² m²ry rizika (Koudelka, Vr§na, 2006) 

StupeŔ rizika R         M²ra rizika 

I.  > 100         Neakceptovateln® riziko 

II.   51 ï 100         Neģ§douc² riziko 

III.   11 ï 50         N²zk® riziko 

IV.   3 ï 10         PŚijateln® riziko 

V.  < 3         Zanedbateln® riziko 

Charakteristika rizikovĨch stupŔŢ je vyj§dŚen²m dan®ho stupnŊ rizika pŚi evakuaci 

cestuj²c²ch v havarovan®m vlaku a potŚebou opatŚen², kter® je nutn® pro jeho minimalizaci 

(Tabulka 9). 

Tabulka 9 Charakteristika rizikovĨch stupŔŢ (vlastn² zpracov§n², Koudelka, Vr§na, 2006) 

M²ra rizika Charakteristika rizikovĨch stupŔŢ 

Neakceptovateln® 

riziko I.  

 

Riziko s katastrof§ln²mi n§sledky a fat§ln²mi dŢsledky na ģivoty  

a zdrav². Je tŚeba pŚijmout okamģit§ opatŚen², a to evakuaci pŚeruġit 

a naj²t nov® Śeġen² anebo co nejrychleji, i s velkĨmi riziky, evakuaci 

dokonļit. V tomto stupni je nutn® zapojit maxim§ln² moģnĨ poļet 

technickĨch prostŚedkŢ, vļetnŊ prostŚedkŢ IZS a koordinovat 

ļinnost s jednotkami IZS. 

Neģ§douc² riziko 

II.  

Riziko vyģaduje rychl® proveden² adekv§tn²ch bezpeļnostn²ch 

opatŚen² s c²lem sn²ģit riziko na n²zkou nebo pŚijatelnou ¼roveŔ.  

K dosaģen² tohoto c²le je nezbytn® m²t k dispozici dostateļnĨ poļet 

technickĨch prostŚedkŢ a lidskĨch sil. Nutn§ koordinace s ostatn²mi 

sloģkami IZS. 

N²zk® riziko  III.  Riziko pro bezpeļnou evakuaci je prŢmŊrn®. Je tŚeba adekv§tn² 

mnoģstv² technickĨch prostŚedkŢ a sil. PŚi absenci tŊchto opatŚen²  

je ohroģena bezpeļn§ evakuace a mŢģe nastat II. stupeŔ rizika.  
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Tabulka 9 Charakteristika rizikovĨch stupŔŢ (vlastn² zpracov§n², Koudelka, Vr§na, 2006, 

pokraļov§n² tabulky 9) 

M²ra rizika Charakteristika rizikovĨch stupŔŢ 

PŚijateln® riziko 

IV.  

 

PŚijatelnost tohoto rizika spoļ²v§ v jeho ļast®m vĨskytu pŚi kaģd®m 

z§sahu tĨkaj²c² se evakuace. OpatŚen² mus² bĨt adekv§tn² situaci, 

velitel z§sahu nerozhoduje v t²sni. K bezpeļn® evakuaci je tŚeba 

vyuģ²t dostupn® technick® prostŚedky a s²ly.  

Zanedbateln® 

riziko V.  

Riziko, kter® se vyskytuje vģdy. K evakuaci je tŚeba vyuģ²t 

dostateļnĨ poļet sil a prostŚedkŢ tak, aby byl dopad rizika  

na cestuj²c² co nejv²ce minimalizov§n. 

VĨsledkem cel® metody analĨzy PNH je tabulka s pŚehledem rizikov®ho prvku, nebezpeļ², 

vyhodnocen²m z§vaģnosti rizika a stanoven²m bezpeļnostn²ho opatŚen² u nejrizikovŊjġ²ch 

prvkŢ pŚi evakuaci osob z havarovan®ho vlaku (Tabulka 10).
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Tabulka 10 Hodnocen² rizik metodou PNH (vlastn² zpracov§n², 2024) 
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Tabulka 10 Hodnocen² rizik metodou PNH ï pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024)  
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Tabulka 10 Hodnocen² rizik metodou PNH ï pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024) 
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Tabulka 10 Hodnocen² rizik metodou PNH ï pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024) 
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Tabulka 10 Hodnocen² rizik metodou PNH ï pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024) 
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Tabulka 10 Hodnocen² rizik metodou PNH ï pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024) 
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Tabulka 10 Hodnocen² rizik metodou PNH ï pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024) 
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6.5 N§vrh minimalizace rizik 

Metodou analĨzy rizik byla vybr§na nejz§vaģnŊjġ² rizika, kter§ mohou nastat pŚi evakuaci 

osob z havarovan®ho vlaku. V situaci, kdy se stane ģelezniļn² nehoda, je vysok§ 

pravdŊpodobnost vzniku zranŊn² u velk®ho poļtu cestuj²c²ch a soubŊģnŊ s t²mto probl®mem 

se zvyġuje n§rok na rychlou a bezpeļnou evakuaci. Technick® a evakuaļn² prostŚedky, 

kterĨmi disponuje HZS SĢ, jsou v dostateļn® kvalitŊ, jist® nedostatky ale byly zjiġtŊny 

v poļtu technickĨch prostŚedkŢ, kter® mohou zabezpeļit rychlejġ² a efektivnŊjġ² evakuaci. 

PŚi jak®koli mimoŚ§dnosti nebo MU na ģeleznici je nutn®, v mnoha pŚ²padech, evakuovat 

cestuj²c². Ze situace, kdy nejsou vag·ny poġkozeny a vlak zŢstane st§t na trati, lze evakuovat 

pomoc² schŢdkŢ a pŚechodovĨch mŢstkŢ do pŚistaven®ho n§hradn²ho vlaku, aŠ na soubŊģn® 

koleji nebo na jednokolejn® trati pomoc² dalġ²ho vlaku, kterĨ je pŚistaven za poġkozenou 

soupravou. Pokud toto Śeġen² nelze uskuteļnit, je tŚeba cestuj²c² odv®zt z m²sta mimoŚ§dnosti 

na nejbliģġ² n§stupn² m²sto n§hradn² dopravy. K tomuto ¼ļelu je ide§ln² dvoucestn® vozidlo 

typu TA Renault Midlum . DvoucestnĨ reģim umoģŔuje j²zdu po silnici a po kolej²ch, 

pŚiļemģ na jak®mkoli ģelezniļn²m pŚejezdu nakolejuje a skolejuje. Je pŚ²mo navrģen®  

pro nouzovou evakuaci cestuj²c²ch a pŚedurļen® pro tratŊ v tŊģk®m, nepŚ²stupn®m ter®nu, 

kde by byla jak§koli evakuace osob z vlakŢ, v pŚ²padŊ pot²ģ², extr®mnŊ obt²ģn§. Nam²sto 

pŚepravy osob na menġ²ch, kolejovĨch voz²c²ch, doraz² dvoucestn® vozidlo pŚ²mo  

k mimoŚ§dnosti nebo MU a d²ky sv® loģn® ploġe na kryt® korbŊ vozu dok§ģe pŚepravit vŊtġ² 

poļet osob. Za t²mto ¼ļelem je plocha vozu vybavena skl§pŊc²mi lavicemi. SouļasnŊ 

usnadn² pŚepravu nezbytn® techniky pro z§sah anebo pŚiveze na m²sto MU dalġ² zasahuj²c² 

sloģky IZS. Mimo toto vyuģit² disponuje TA hydraulickĨm jeŚ§bem, hydraulickĨmi 

podpŊrami a lanovĨm navij§kem. Vzhledem k jedineļnosti tohoto vozidla v souvztaģnosti 

k pruģn®, rychl® a efektivn² evakuaci cestuj²c²ch, v nejen sloģit®m ter®nu, by bylo zcela 

vhodn® vybavit kaģdou jednotku HZS SĢ ĻR touto technikou.  

PŚi mnoģstv² osob, kter® cestuj² pomoc² ģelezniļn² dopravy, je t®mŊŚ jist®, ģe dojde 

k mimoŚ§dnosti nebo MU s velkĨm poļtem nehodou zasaģenĨch osob. Pokud nen² jin§ 

moģnost, jak evakuovat cestuj²c², vyuģ²vaj² se evakuaļn² autobusy. TŊmi disponuj² jednotky 

HZS ĻR (1 autobus/kraj) a v r§mci spolupr§ce s HZS SĢ je v pŚ²padŊ nutnosti poskytuj². 

Evakuaļn² autobus slouģ² k evakuaci osob z postiģenĨch oblast² do nouzov®ho ubytov§n², 

k vĨmŊnŊ nasazenĨch z§chrannĨch tĨmŢ na velk® vzd§lenosti a k pŚesunu jednotek HZS ĻR 

v r§mci ĻR i Evropsk® unie. Mohou bĨt vyuģ²v§ny jako prostŚedek pro tĨlov® zabezpeļen². 
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Autobusy maj² zaŚ²zen² pro ohŚev potravy a chlazen², kotv²c² ¼chyty pro pŚepravu voz²ļk§ŚŢ 

a zdravotnick§ nos²tka. UvnitŚ autobusŢ jsou ġirok® rozestupy sedadel, aby byl dostatek 

m²sta pro evakuaci. DŢleģitou souļ§st² je tak® komunikaļn² vybaven² IZS.  

Jedn§ se tedy o technick® vybaven² HZS ĻR, kterĨ jej zcela jistŊ naplno vyuģ²v§.  

Pro potŚeby pŚi ud§lostech na ģeleznic²ch by bylo vhodn® vybavit kaģdou jednotku HZS SĢ 

jedn²m evakuaļn²m autobusem z toho dŢvodu, ģe v poļtu jednoho autobusu v kraji nast§vaj² 

situace, kdy pŚi ģelezniļn²ch ud§lostech nelze, z dŢvodu vyt²ģenosti, evakuaļn² autobus 

vyuģ²t. Zasahuj²c² smŊna HZS SĢ v t®to t²sni vyhled§v§ pomoc sp§dovĨch JSDH  

a vyuģ²v§ jejich DA. Tato technika ovġem mnohdy kapacitnŊ nedostaļuje,  

proto se prodluģuje doba evakuace cestuj²c²ch a setrv§v§n² evakuovanĨch na shromaģdiġti, 

kde by mohli bĨt ohroģeni pŚ²padnĨm ġ²Śen²m negativn²ch jevŢ MU.   

Jiģ pŚi prvn²m ohl§ġen² MU na operaļn²m stŚedisku a n§slednĨm vĨjezdem je nutn® prŢbŊģnŊ 

mapovat m²sto a charakteristiku nehody, a to jeġtŊ pŚed samotnĨm pŚ²jezdem JPO na m²sto 

ud§losti. Je nutn® pŚedbŊģnŊ urļit jak§ technika a kolik zasahuj²c²ch je k nehodŊ potŚeba. 

V prŢbŊhu cesty k nehodŊ mus² velitel rozhodnout, zda nen² vhodn® navĨġit poļet techniky, 

prostŚedkŢ a sil, jejich povol§n²m k z§sahu. K tŊmto ¼konŢm slouģ² komunikaļn² vybaven² 

jednotky. V r§mci modernizace vĨbavy byl HZS SĢ poŚ²zen dron. Dron je vzduġnĨ 

bezpilotn² prostŚedek, kterĨ m§ schopnost pomoc² termokamer vyhled§vat osoby, prov®st 

kvalitn², bezpeļnĨ prŢzkum, a t²m doplŔovat informace pro velitele z§sahu. T²mto se st§v§ 

vĨznamnĨm prvkem pro zrychlen² evakuace. D§le um² prov®st chemicko-radiaļn² prŢzkum 

pomoc² zabudovanĨch detekļn²ch pŚ²strojŢ, a t²m zmapovat nebezpeļ² pŚi nehod§ch s NL. 

Dok§ģe kvalitnŊ navigovat s²ly a prostŚedky a zcela upŚesnit m²sto nehody. Pomoc² 

zabudovanĨch reproduktorŢ lze varovat pŚed nebezpeļ²m jak cestuj²c², tak osoby v okol² 

MU, kter® je tŚeba evakuovat ze z·ny ohroģen².  Dron mŢģe slouģit jako nosiļ pŚedmŊtŢ, 

mŢģe pomoci v osvŊtlen² m²sta nehody, a t²m usnadnit evakuaci cestuj²c²ch za tmy. Vġechny 

vĨġe uveden® vlastnosti m²Ś² k vyġġ² efektivitŊ cel®ho z§sahu, vļetnŊ evakuace osob. Jedn²m 

z rizikovĨch prvkŢ je panika, kdy u cestuj²c²ch vznikaj² ġokov® stavy a ut²kaj² z m²sta 

nehody nebo se samoevakuuj². Dronem lze tuto situaci sn§ze monitorovat a zasahuj²c² sloģky 

mohou prov®st bezpeļnou evakuaci. Sekund§rn² vyuģit² dronu je zaznamen§n² mnoģstv² 

fotografi² m²sta nehody a pŚeveden² dat do 3D aplikace. D²ky tŊmto modelŢm je moģn® 

rychle vyġetŚit MU a zkr§tit uz§vŊru ģelezniļn² trati. Vzhledem k tomu, ģe tato technologie 

m§ velkĨ potenci§l a vyuģit², bylo by vhodn® doplnit do vĨbavy HZS SĢ dalġ² zaŚ²zen².  

Pro sn²ģen² rizik a zvĨġen² bezpeļnosti vlakŢ by bylo vhodn® navrhovat konstrukce vozŢ 
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tak, aby efektivnŊ podporovala evakuaci cestuj²c²ch. V dneġn² dobŊ mŢģou vĨzkumn² 

pracovn²ci a design®Śi vyuģ²t skuteļn® a simulaļn² experimenty. Pomoc² skuteļnŊ 

nasimulovanĨch situac² se rekonstruuje evakuace v existuj²c²ch podm²nk§ch. Je to vġak 

finanļnŊ neefektivn² metoda. Daleko ekonomiļtŊjġ², praktiļtŊjġ² a pŚesnŊjġ² je metoda 

simulaļn²ch experimentŢ pomoc² softwarovĨch programŢ, jako jsou napŚ²klad EXODUS, 

LEGION, PATHFINDER nebo MassMotion. (Obr§zek 15). Tyto metody jsou prim§rnŊ 

urļeny pro simulaci v budov§ch, proto je nutn® je pŚizpŢsobit prostŚed² vlakov®ho vozu.  

PŚi tŊchto vĨpoļtech je moģn® stanovit technick® parametry pŚi vĨrobŊ osobn²ch vozŢ 

vlakov® pŚepravy tak, aby bylo dosaģeno efektivity v evakuaci osob. (Qiu, Fang, 2019).  

Pro sn²ģen² rizik spojenĨch s pochyben²m lidsk®ho faktoru vyvinul Mitsuhara simulaci 

v rozġ²Śen® realitŊ, kter§ spoļ²v§ v nastaven² m²sta pro evakuaci a pŚipojen²m sc®n§ŚŢ s v²ce 

moģnostmi ukonļen² cel® situace. Tyto polohov® hry mohou pomoci pŚi n§cviku evakuace 

c²lŢ a zvl§d§n² mimoŚ§dnĨch situac². Jsou pŚi nich namodelov§ny rŢzn® situace MU  

a pomoc² rŢznĨch sc®n§ŚŢ je ¼ļastn²ci Śeġ² (Mitsuhara et. al., 2023). 

 

Obr§zek 15 Ilustrace z programu PATHFINDER  

  (ÉThunderhead Engineering, 2024) 

Informaļn² technologie je modern²m prostŚedkem pro rŢzn§ odvŊtv² kaģdodenn²ho ģivota. 

Lze ji vyuģ²t, jak je pops§no vĨġe, pro konstrukci a stavbu vag·nŢ osobn² ģelezniļn² 

pŚepravy tak, aby se vyhovŊlo poģadavkŢm na rychlou a bezpeļnou evakuaci cestuj²c²ch. 

Tuto technologii lze vyuģ²t v n§cviku situac² evakuace osob z havarovan®ho vlaku,  

a t²m zautomatizovat syst®m ļinnost² z§chrannĨch sloģek.  

Organizaļn² opatŚen² jsou dalġ² souļ§st² zabezpeļen² pŚi pr§ci z§chrannĨch sloģek. 

Z rozhovoru s pŚ²sluġn²ky HZS SĢ PŚerov vyplynulo, ģe velmi podstatnĨ a nezastupitelnĨ 

prvek v z§chranŊ a evakuaci cestuj²c²ch z havarovan®ho vlakuje praxe a z²skan® zkuġenosti 

z pŚedchoz²ch z§sahŢ. Nov®mu ļlenu sboru trv§ dva aģ tŚi roky, neģ je plnohodnotnou 
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posilou sv® jednotce. V tomto smŊru je velmi dŢleģit®, aby se nov², ale i st§vaj²c² z§chran§Śi 

neust§le zdokonalovali. Ned²lnou souļ§st² z§sahu je nutn§ i koordinace s ostatn²mi 

jednotkami IZS. ProstŚedky pro tento dŢleģitĨ ¼kol jsou cviļen², ġkolen² a teoretick§ 

pŚ²prava. Pro rychl® rozhodnut², v jakĨch m²stech ģelezniļn²ho vag·nu vytvoŚit evakuaļn² 

cestu, mŢģe bĨt n§pomocnĨ metodickĨ list ke kaģd®mu typu vag·nu, popŚ. vlakov® 

soupravy. MetodickĨ list je dokument, kterĨ charakterizuje konkr®tn² druh vag·nu. 

Obsahuje technick® parametry, skladbu ochrannĨch a nouzovĨch prostŚedkŢ, popis zdrojŢ 

elektŚiny, vody, topen², popŚ. klimatizace. V dalġ² kapitole naviguje z§chran§Śe, jakĨm 

zpŢsobem rychle zabezpeļit ochranu pŚed poģ§rem a ¼razem elektrickĨm proudem, 

odstaven²m zdrojovĨch syst®mŢ. N§slednŊ navrhuje, vzhledem k charakteru nehody a pozici 

vag·nu, kde nejefektivnŊji vytvoŚit evakuaļn² cesty, n§slednĨ zpŢsob evakuace a ļinnosti 

souvisej²c² s evakuac². Grafick§ ļ§st listu usnadŔuje orientaci a mŢģe bĨt pomocn²kem  

pŚi z§sahu.  

6.6 N§vrh metodick®ho listu pro evakuaci osob z vlaku 

Jedn²m z vĨstupŢ semistrukturovan®ho rozhovoru a analĨzy PNH je absence metodick®ho 

listu, kterĨ by byl n§pomocnĨ k efektivn² z§chranŊ a evakuaci cestuj²c²ch. Vzhledem 

k velk®mu mnoģstv² typŢ vag·nŢ, pŚepravuj²c²ch cestuj²c², nen² moģn® nacviļit 

prostŚednictv²m HZS SĢ a ostatn²ch sloģek IZS z§sah tak, aby kaģdĨ ze zasahuj²c²ch vŊdŊl, 

jak bezpeļnŊ, a hlavnŊ rychle, zabezpeļit evakuaļn² cesty, popŚ²padŊ jak je co nejrychleji 

vytvoŚit. K tomuto mohou slouģit metodick® listy, vytvoŚen® ke kaģd®mu typu vag·nu,  

s uveden²m technickĨch informac² a parametrŢ o ģelezniļn²m vag·nu, se vztahem 

k nejvhodnŊjġ²mu m²stu tvorby evakuaļn² cesty. Je nutn® vz²t v potaz, v jak® pozici se vag·n 

nach§z² a kde je moģn® cesty vytvoŚit. MetodickĨ list obsahuje ļinnosti, kter® jsou pŚ²mo 

spojen® s evakuac² a grafickou ļ§st pro rychlejġ² orientaci v technick®m vybaven² vag·nu, 

dŢleģit®m pro evakuaci, sch®ma zabezpeļen² evakuace a tvorby evakuaļn² cesty. 

 (PŚ²loha P III). 
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ZĆVŉR 

C²lem bakal§Śsk® pr§ce bylo stanovit opatŚen² pro minimalizaci rizik pŚi evakuaci cestuj²c²ch 

na ģeleznici a navrhnout metodickĨ list pro evakuaci osob z vlaku. Po zorientov§n²  

v  souļasn®m stavu Śeġen² evakuace, vymezen² faktorŢ, kter® ovlivŔuj² evakuaci a zjiġtŊn² 

dostupnosti prostŚedkŢ pro evakuaci cestuj²c²ch, byla navrģena technick§ i organizaļn² 

opatŚen² s c²lem mitigace st§vaj²c²ch rizik na pŚijatelnou ¼roveŔ. AnalĨzou rizik byly 

zjiġtŊny nejz§vaģnŊjġ² faktory evakuace osob z vlaku a nedostatky, kter® mohou ovlivnit 

rychlost a bezpeļnost evakuace.  

Nedostatek v technick®m vybaven² HZS SĢ pro evakuaci osob z vlaku se tĨk§ absence 

dvoucestn®ho vozidla, kter® je vyuģiteln® na ģelezniļn²ch trat²ch se ġpatnou pŚ²stupnost²  

v ter®nu pro sloģky HZS a IZS, a jednokolejn® tratŊ, ļ²mģ se jednoznaļnŊ prodluģuje doba, 

po kterou mus² cestuj²c² ļekat na evakuaci. D²ky tomuto vozidlu je moģn® evakuovat 

cestuj²c² pŚ²mo na jeho korbŊ, coģ eliminuje potŚebu dlouh®ho, fyzicky n§roļn®ho  

a potenci§lnŊ nebezpeļn®ho pŚechodu po ģelezniļn²m n§spu k nejbliģġ²mu n§stupn²mu bodu 

n§hradn² dopravy, urychlit pŚ²jezd techniky a z§chran§ŚŢ na m²sto MU, a t²m vĨraznŊ zkr§tit 

i ļas, kterĨm zaļ²n§ z§chrana osob. Dalġ²m zjiġtŊn²m urļit®ho nedostatku pro efektivn² 

evakuaci je absence evakuaļn²ho autobusu, kterĨm by mŊla disponovat kaģd§ jednotka HZS 

SĢ. Pokud nen² autobus k dispozici v r§mci koordinace s HZS ĻR, mus² dr§ģn² jednotka 

popt§vat evakuaļn² vozidlo od sp§dovĨch JSDH ve formŊ dopravn²ch automobilŢ. 

KapacitnŊ mohou bĨt tyto automobily nedostaļuj²c². Spolu s n²zkou kapacitou dopravn²ho 

automobilu se prodluģuje se doba ļek§n² cestuj²c²ch na evakuaci. Dalġ²m technickĨm 

vybaven²m, kterĨm jiģ sice dr§ģn² jednotka disponuje, ale mohl by bĨt obsaģen ve vĨbavŊ 

ve v²ce kusech, je dron. Jako modern² pomŢcka pro informovanost velitele z§sahu, vyhled§n² 

pomoc² termokamery cestuj²c²ch v havarovan®m vlaku, mŢģe velmi urychlit evakuaci.  

PŚi evakuaci lze vyuģ²t i potenci§l u nasv²cen² m²sta nehody a nezbytn®ho prŢzkumu, vļetnŊ 

okol² MU. Nezastupitelnou ļ§st² v odvŊtv² vĨroby ģelezniļn²ch vag·nŢ a vozŢ je poŚ²zen² 

informaļn²ch technologi², kter® pomŢģou pŚi vĨzkumu a realizaci vĨroby ģelezniļn²ch 

vag·nŢ s parametry pro bezpeļnou evakuaci. Tyto informaļn² technologie lze pro svou 

rozmanitost vyuģ²t v organizaļn²ch opatŚen²ch, tĨkaj²c² se pŚ²pravy jednotek IZS a HZS SĢ 

pro rychlĨ z§sah pŚi nehod§ch a bezpeļnou evakuaci. Jedn§ se pŚedevġ²m o vĨcvikov® 

programy, kter® um² simulovat nespoļet sc®n§ŚŢ ve virtu§ln² realitŊ, s minim§ln²mi n§klady 

a maxim§ln²m efektem. Mezi dalġ² organizaļn² opatŚen², kter§ lze vyuģ²t jak pŚi samotn® 

evakuaci, tak pŚi n§cviku, patŚ² metodickĨ list, zamŊŚenĨ na charakterizov§n² jednotlivĨch 
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druhŢ vag·nŢ, jejich specifikaci a urļen² kl²ļovĨch m²st pro ¼ļinnĨ z§sah, bezpeļnou  

a rychlou evakuaci. Tyto metodick® listy, specializovan® pro jednotliv® druhy ģelezniļn²ch 

vag·nŢ, ve vĨbavŊ HZS SĢ chyb² a jejich vypracov§n² a existence by jednoznaļnŊ pŚispŊly 

nejen ke zjednoduġen² vĨcviku novĨch zamŊstnancŢ, ļlenŢ a pŚ²sluġn²kŢ JPO, ale tak® 

k rychl® orientaci na zajiġtŊn² vag·nu pro bezpeļnou evakuaci a pŚi pŚ²pravŊ evakuaļn²ch 

cest. Definov§n²m rizik spojenĨch s evakuac² osob z havarovan®ho vlaku, jejich 

posouzen²m, n§vrhem opatŚen² pro jejich minimalizaci  a vytvoŚen²m metodick®ho listu byl 

splnŊn hlavn² c²l bakal§Śsk® pr§ce. 
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PřĉLOHA P I: SEMISTRUKTUROVANħ ROZHOVOR 

Prvn² rozhovor ï velitel HZS SĢ PŚerov, Ing. OndŚej Kov§cs 

Ot§zka: Odkdy, tedy jak dlouho, pracujete jak ļlen HZS a odkdy jste velitelem HZS SĢ 

PŚerov? Co je n§pln² pr§ce na Vaġ² pozici?  

OdpovŊŅ: Povol§n²m hasiļ jsem od roku 1984, ve funkci velitel HZS SĢ JPO PŚerov 

pracuji od 1. 11. 2023. N§plŔ pr§ce je Ś²zen² a kontrola veġker® ļinnosti u JPO. 

Ot§zka: Jako velitel JPO vedete statistiku nehodovosti Vaġ² jednotky. Jak vid²te pŚipravenost 

zamŊstnancŢ HZS SĢ PŚerov, pln² poģadovan® c²le svĨch pracovn²ch pozic? PŚi MU  

na ģeleznici jsou plnŊ a samostatnŊ schopni zas§hnout pŚi ZaLP?  

OdpovŊŅ: SamostatnŊ statistiku JPO PŚerov nevede, Śeġ² se centr§lnŊ. Vġechny JPO 

v r§mci ĻR vedou jednotnou statistiku, kter§ se k z§vŊru roku vyhodnocuje 

prostŚednictv²m HZS ĻR. HZS SĢ je zŚ²zena na z§kladŊ posouzen² poģ§rn²ho 

nebezpeļ². Jednotka HZS podniku se skl§d§ ze zamŊstnancŢ jednotky,  

kter§ je souļasnŊ pr§vnickou osobou. ZamŊstnanci maj² ļinnost v jednotce jako sv® 

zamŊstn§n² (d§le jen ĂzamŊstnanec podniku"). JPO m§ v n§plni pr§ce: 

a) poģ§rn² z§sah, nasazov§n² sil prostŚedkŢ  podle dokumentace PO, 

b) ZaLP pŚi ģiveln²ch pohrom§ch a jinĨch MU, 

c) bezodkladnŊ informuje o sv®m vĨjezdu k z§sahu ¼zemnŊ pŚ²sluġnĨ HZS kraje. 

Naġe z§vodn² JPO m§ tedy statut ĂHZS podnikuñ. Velitel jednotky HZS podniku m§ 

pŚednostn² pr§vo velen² pŚed ostatn²mi veliteli jednotek.  Je to proto, ģe m²stem 

z§sahu je podnik, pro kterĨ byla tato jednotka zŚ²zena. Tedy na ¼zem² SĢ jsme 

povinni pracovat samostatnŊ, dle z§kona ļ. 133/1985 Sb., o poģ§rn² ochranŊ. 

Ot§zka: Jak® metody (metodiky) a postupy vedete v evidenci? M§te k dispozici metodiku 

pro evakuaci osob z havarovan®ho vlaku?  

OdpovŊŅ: HZS SĢ PŚerov se Ś²d² pokyny HZS ĻR. Pro jednotliv® ļinnosti HZS ĻR 

vypracovalo katalog typovĨch ļinnosti sloģek IZS. Metodika pro evakuaci osob 

z havarovan®ho vlaku nen². 

Ot§zka: Je Vaġe jednotka dostateļnŊ vybavena technickĨmi prostŚedky pro z§chranu  

a evakuaci osob? Pokud spatŚujete nedostatky, uveŅte je.  

OdpovŊŅ: Vġechny jednotky HZS SĢ jsou vybaveny centr§lnŊ technickĨmi 

prostŚedky pro ZaLP, do kterĨch spadaj² i prostŚedky pro evakuaci. 
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Ot§zka: Evidujete nedostatky v koordinaci s jinĨmi sloģkami IZS pŚi z§saz²ch, zn§te 

nedostatky pŚi evakuaci osob v tŊchto pŚ²padech?  

OdpovŊŅ: PŚi MU je koordinace sil a prostŚedkŢ  na z§kladŊ poģ§rn²ho poplachov®ho 

pl§nu HZS kraje. V prostor§ch SĢ tyto z§chran§Śsk® pr§ce prov§d²me spoleļnŊ 

s ostatn²mi sloģkami IZS. Nedostatky mi nejsou zn§my. 

Ot§zka: M§te stanovenĨ pl§n cviļen²? Objevuje se dŢraz na evakuaci osob v simulovanĨch 

sc®n§Ś²ch nebo je vģdy cviļen² vedeno komplexnŊ?  

OdpovŊŅ: Cviļen² jednotka SĢ pl§nuje, a to provŊŚovac², taktick§ a cviļen² IZS  

(viz. https://hasici-vzdelavani.cz/content/priprava-taktickych-proverovacich-

cviceni). Cviļen² prov§d²me pravidelnŊ dle pl§nu cviļen², kterĨ je platnĨ pro vġechny 

JPO. 

Ot§zka: Registrujete, z Vaġ² pozice, nŊjak§ rizika pŚi evakuaci osob z havarovan®ho vlaku? 

Pokud ano, uveŅte je. Jak se s nimi snaģ²te vyrovnat?  

           OdpovŊŅ: Evakuace vlaku je z§leģitost, kter§ m§ probŊhnout pŚed pŚ²jezdem JPO. 

Jednotky prov§d² z§chran§Śsk® pr§ce a evakuaci zranŊnĨch na z§kladŊ m²ry zranŊn²  

ve spolupr§ci se zdravotn² z§chrannou sluģbou. Tato ļinnost spoļ²v§ dle typov® 

ļinnosti sloģek IZS mimoŚ§dnosti v provozu ģelezniļn² osobn² dopravy. 

Ot§zka: ChtŊl byste jeġtŊ na z§vŊr naġeho rozhovoru nŊco doplnit? 

 OdpovŊŅ: Mysl²m, ģe jsem odpovŊŅmi obs§hl vġe podstatn®. 

  

https://hasici-vzdelavani.cz/content/priprava-taktickych-proverovacich-cviceni
https://hasici-vzdelavani.cz/content/priprava-taktickych-proverovacich-cviceni
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DruhĨ rozhovor ï velitel smŊny ĂBñ, V²tŊzslav M§dr 

Ot§zka: Jak dlouho jste hasiļem a odkdy pracujete na pozici velitele smŊny? Kolik 

zamŊstnancŢ koordinujete na sv® smŊnŊ?  

OdpovŊŅ: Hasiļem jsem od roku 1992, na pozici velitele od roku 1997. Ve smŊnŊ 

m§m od  6  do 10 lid², cel§ smŊna je 10 lid². Minim§ln² stav na smŊnŊ  

je 6 zamŊstnancŢ. 

Ot§zka: MŢģete popsat svŢj nejhorġ² z§ģitek, kterĨ se tĨk§ nehody na ģeleznici?  

OdpovŊŅ: Z ģ§dn®ho vĨjezdu nem§m trauma, nejhorġ² z§ģitek m§m asi z nehody  

ze Stud®nky v roce 2008. Byla to velk§ nehoda, s velkĨm poļtem zranŊnĨch  

a mrtvĨch.  

Ot§zka: AktivnŊ zasahujete u mimoŚ§dnĨch ud§lost² a jste na m²stŊ, kde je Vaġ² prvotn² 

povinnost² zachraŔovat ģivoty osob postiģenĨch nehodou. Podle jak® metodiky pracujete? 

Vyuģ²v§te pŚi t®to ļinnosti i zkuġenosti ze cviļen²?  

OdpovŊŅ: Pracujeme podle Bojov®ho Ś§du, a hlavnŊ vyuģ²v§me zkuġenosti z praxe. 

Ta je docela dŢleģit§, proto je kaģdĨ novĨ ļlen jednotky zacviļov§n minim§lnŊ 2 aģ 

3 roky. Po tak dlouh® dobŊ je jiģ schopnĨ plnŊ vyuģ²vat svĨch vŊdomost² pŚi z§sahu. 

Ve spoustŊ vŊc² jedn§me automaticky, ale tak® dost improvizujeme. Cviļen²  

je dŢleģit§ ļinnost, co se tĨļe pŚ²pravy na z§sahy. PŚi cviļen² Śeġ²me hlavnŊ evakuaci 

zranŊnĨch osob.  

Ot§zka: Jak ļasto je tŚeba u nehod na ģeleznici evakuovat osoby z vlaku?  

OdpovŊŅ: V mnoha pŚ²padech se evakuuj² osoby uģ z dŢvodu pŚejet² n§vŊstidla 

a poruch hnac²ch vozidel. V tuto chv²li nejsou cestuj²c² ohroģeni na ģivotŊ a zdrav², 

ale je potŚeba z dŢvodu dlouh® doby vyġetŚov§n² (cca 3 hodiny) a nemoģnosti hnout 

s vlakem, tyto cestuj²c² evakuovat na nejbliģġ² n§draģ². Bylo obdob², kdy jsme 

evakuaci prov§dŊli i 3x do mŊs²ce. Tyto situace Śad²me mezi mimoŚ§dnosti a je v²c 

moģnost², jak cestuj²c² evakuovat ï n§hradn² automobilov§ doprava, druhĨm vlakem 

pŚi v²cekolejnĨch trat²ch. Vġe ovlivŔuje spousta faktorŢ ï poļas², druh nehody, druh 

dopravy (mezin§rodn² expresy, rychl²ky, osobn² vlaky, region§ln² vlaky). MŢģe  

se st§t, ģe nedojde k z§vaģn® nehodŊ, ale k mimoŚ§dnosti, kdy mezin§rodn² expres 

zŢstane napŚ. pŚi blackoutu na trati a je - 20 stupŔŢ mrazu. V tomto pŚ²padŊ je dŢleģit§ 

koordinace s ostatn²mi sloģkami IZS a je nutn® vġechny cestuj²c² evakuovat  

do evakuaļn²ho stŚediska. PŚi totoģn® mimoŚ§dnosti, ale v jin®m druhu dopravy 
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(napŚ. region§ln²) se situace Śeġ² jinak ï lid® si sami zavolaj² odvoz, popŚ²padŊ vyuģij² 

jinou, m²stn² dosaģitelnou dopravu. Moģnost² je spousta, pom§h§ n§m metodika  

a typov® ļinnosti, a jak jsem Ś²kal, i absolvovan§ cviļen² a praxe.   

Ot§zka: Jste na to jako smŊna dostateļnŊ technicky vybaveni? PopŚ²padŊ v ļem spatŚujete 

nedostatky?  

OdpovŊŅ: Tak napŚ²klad pŚi uv²znut² vlaku na trati, s velkĨm poļtem cestuj²c²ch, 

je asi nejefektivnŊjġ² pŚistavit na soubŊģnou kolej druhĨ osobn² vlak a pomoc² 

evakuaļn²ch l§vek tyto cestuj²c² evakuovat. Je to daleko bezpeļnŊjġ², neģ vyuģ²vat 

schŢdky, chŢzi po trati a vymĨġlet evakuaļn² cesty z kolejiġtŊ. Roli hraje mnoģstv² 

cestuj²c²ch a rŢznorodost sloģen² cestuj²c²ch. Na tento z§sah jsme pŚimŊŚenŊ 

vybaveni. Probl®m by byl zajistit evakuaļn² autobus. BuŅ zajiġŠuje dopravce 

n§hradn² dopravu anebo se vyuģ²v§ evakuaļn² autobus HZS ĻR, kterĨch je ale m§lo, 

v podstatŊ jeden autobus v kraji. V pŚ²padŊ nedostatku se vyuģ²v§ DA, kterĨch je dost 

u dobrovolnĨch hasiļŢ.  

Ot§zka: PŚi evakuaci osob z havarovan®ho vlaku z§leģ² na mnoha faktorech, mŢģete 

 je uv®st? PopŚ²padŊ kde spatŚujete pŚi t®to ļinnosti nejvŊtġ² rizika?  

OdpovŊŅ: Mnoģstv² cestuj²c²ch, druh dopravy, ļas, po kterĨ by mohli zŢstat 

v soupravŊ, sloģen² cestuj²c²ch (zdravotn² stav, vŊk, n§rodnost), prostŚed²,  

kde se stane nehoda, poļas², poģ§r vlaku nebo v okol² nehody, stŚetnut² s vlakem 

pŚev§ģej²c²m NL, s automobilovou cisternou, vykolejen², sr§ģka na pŚejezdu, sr§ģka 

osoby nebo zv²Śete. Riziko je i to, ģe se cestuj²c² samoevakuuj² bez vŊdom² HZS nebo 

vlakov® ļety. Mezi faktory ovlivŔuj²c² evakuaci patŚ² napŚ²klad evakuace tŊlesnŊ 

postiģenĨch osob, kdy je potŚeba v²ce zasahuj²c²ch hasiļŢ. Osoby, kter® se dok§ģ² 

sami pŚesunout, mŢģou j²t ve skupinŊ s jedn²m hasiļem jako doprovodem,  

zato tŊlesnŊ postiģenĨ ļlovŊk, napŚ. nevidomĨ se psem, jen tŊģko mŢģe j²t s§m 

kilometr po kolej²ch na dostupn® m²sto n§stupu do n§hradn² pŚepravy. Tak®  

je dŢleģit®, jakou maj² cestuj²c² obuv. Mnohdy je bezpeļnŊjġ² j²t s evakuovanĨmi 

cestuj²c²mi po trati na nejbliģġ² m²sto n§stupu do n§hradn² pŚepravy, neģ by sl®zali 

z n§spu do okol² trati, kter® nen² bezpeļn® nebo komfortn². Pokud maj² v l®tŊ  

na nohou nazouv§ky nebo ģabky, opŊt mus²me Śeġit situaci s t²mto probl®mem. Dalġ² 

faktor je i mnoģstv², velikost a t²ha zavazadel, kter® chtŊj² m²t cestuj²c² pŚi evakuaci, 

pokud je to moģn®, s sebou. PŚehled o sloģen² cestuj²c²ch m§me aģ na samotn®m 

m²stŊ nehody, takģe zase plat² to, ģe mus²me jednat pruģnŊ a podŚ²dit se situaci.  
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Pokud je to moģn® a nehroz² ¼jma na zdrav² a ģivotech cestuj²c²ch, snaģ²me se ļasto 

vyhovŊt jednotlivcŢm, kteŚ² vyslov² pŚ§n², dostat se pŚednostnŊ z m²sta nehody, 

protoģe spŊchaj² (na letiġtŊ apod.). MŢģe se v dneġn² dobŊ st§t i teroristickĨ ¼tok,  

i blackout je riziko. Mezi bŊģnŊjġ² a m®nŊ nebezpeļn® patŚ² p§d trakļn²ho veden².  

Ot§zka: Takģe se mŢģe st§t, ģe evakuujete imobiln² osoby? 

OdpovŊŅ: Ano, st§v§ se to. Tyto osoby je nutn® poloģit do evakuaļn²ch nos²tek  

a pŚen®st. Voz²k mus² j²t zvl§ġŠ. PŚi velk® hmotnosti elektrick®ho voz²ku je to nŊkdy 

probl®m. Tomuto ļlovŊku mus²me zajistit z§zem² po dobu, neģ bude pŚem²stŊn 

jinam. 

Ot§zka: MŢģete uv®st rizika evakuace a z§chrany osob s ohledem na nepŚ²zniv® okol² m²sta 

nehody?  

OdpovŊŅ: Nejhorġ² jsou jednokolejn® tratŊ s n§spy (koleje jsou vysoko),  

tam je nejlepġ² nechat lidi ve vlaku a odstranit pŚ²ļiny nehody. Pokud to nelze, hled§  

se nejschŢdnŊjġ² cesta, jak je dostat z kolejiġtŊ k n§hradn² dopravŊ. NŊkdy je lepġ² 

uj²t i kilometr s cestuj²c²mi po trati, na nejbliģġ² pŚejezd nebo stanici ï zpevnŊnou 

ļ§st, neģ je vystavit riziku zranŊn² v ter®nu. DŢleģit§ podm²nka pŚi pohybu lid² 

v kolejiġti je zastavit provoz. Tento pŚesun je moģnĨ u cestuj²c²ch, kteŚ² jsou schopni 

samoevakuace. Pokud se jedn§ o nehodu, kdy mus²me cestuj²c² evakuovat pomoc² 

vyproġŠov§n² z vag·nŢ a m²sto nehody je nepŚ²stupn®, je dŢleģit§ souhra vġech 

sloģek IZS, vyuģ²v§ se leteck§ technika, drony, pŚistaven² dvoucestn®ho vozidla, 

dalġ²ho vlaku za havarovanĨm vlakem, jednoduġe vġe, co se d§ pouģ²t rychle  

a efektivnŊ s ohledem na ģivot a zdrav² cestuj²c²ch.  

Ot§zka: PŚi nehod§ch, kde je tŚeba koordinace s ostatn²mi sloģkami IZS, mus²te bĨt dokonale 

sehran². Zaznamenal jste nŊjak® nedostatky, kter® by mohly v®st k riziku, ovlivŔuj²c²mu 

evakuaci?  

OdpovŊŅ: Koordinace s HZS funguje docela dobŚe, konkr®tnŊ vid²m probl®m 

v poļtu evakuaļn²ch autobusŢ. NŊkdy je jich potŚeba v²ce, neģ je dostupnĨch, protoģe 

na ģeleznici se jedn§ t®mŊŚ vģdy o nehody s velkĨm poļtem cestuj²c²ch.  

Ot§zka: JakĨ m§te n§zor na postupy z§chrany osob a jejich evakuaci pŚi nehod§ch  

na ģeleznici? ZmŊnil byste nŊco, popŚ. mŢģete ze sv® pozice nŊco pŚ²mo ovlivnit? Na m²stŊ 

z§sahu se spol®h§ jen na V§ġ pŚehled situace?  
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OdpovŊŅ: Mus²me jednat podle typovĨch ļinnost², metodiky a Bojov®ho Ś§du. Ale 

jak jsem jiģ Ś²kal, jsou nŊkdy nutn® improvizace, zkuġenosti a praxe. Ano, jsem velitel 

a pŚi z§sahu rozhoduji o zpŢsobu evakuace. Mus²m m²t samozŚejmŊ u z§sahu pŚehled 

o vġem. K dispozici m§m sv® hasiļe, vyuģ²v§m je pro prŢzkum situace, s§m 

pouģ²v§m napŚ²klad Mapy.cz kvŢli prŢzkumu ter®nu ï pŚ²stupovĨch cest. 

Z nahl§ġen® nehody informaļn²m stŚediskem m§m pŚehled, kde se ud§lost stala,  

a to podle kilometrick® polohy.  

Ot§zka: Pokud pŚi z§sahu zjist²te, ģe doġlo k rizikov® situaci, kter§ ovlivn² evakuaci a nen² 

metodicky zpracov§na a ani cviļena, jakĨm zpŢsobem tento prvek zaznamen§te  

a vyŚeġ²te?  

OdpovŊŅ: Vġe se mus² vģdy nŊjak vyŚeġit. DŢleģit§ je rychlost a efektivita. Opravdu 

z§leģ² na okolnostech nehody a pokud se stane nŊco, co nen² v metodice, Ś²d²m se 

instinktem a dlouholetou prax². JedinŊ, co mŊ napad§, je, ģe jsme nikdy necviļili to, 

ģe by vlak spadl do Śeky nebo do nŊjak® vodn² hloubky. Tohle by byla ale sp²ġ 

z§chrana osob neģ evakuace.  

Ot§zka: Pod²l²te se na pŚ²pravŊ pl§nu cviļen², napŚ. se svĨm nadŚ²zenĨm? MŢģete poznatky  

ze z§sahŢ pŚen®st do pl§nu?  

OdpovŊŅ: Ano, pod²l²m, kaģd® cviļen² se prob²r§ s kolegy ï veliteli druģstva, 

velitelem jednotky. Poznatky ze z§sahŢ bŊģnŊ zaļleŔujeme do pl§nŢ.  

Ot§zka: Chcete na z§vŊr jeġtŊ nŊco doplnit? 

 OdpovŊŅ: Mysl²m, ģe jsem Śekl vġe. 
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TŚet² rozhovor ï hasiļ technik specialista, Marcel Bortl. 

Ot§zka: Jak dlouho pracujete jako hasiļ? Jak dlouho jste na pozici hasiļ technik specialista? 

Co je n§pln² Vaġ² pr§ce?  

OdpovŊŅ: Hasiļ jsem od roku 1995, na pozici technika specialisty asi 15 let. Mou 

n§pln² pr§ce je v prvn² ŚadŊ ¼ļastnit se z§sahŢ. PŚi sloģitĨch z§saz²ch spolurozhoduji, 

po dohodŊ s velitelem z§sahu, o pouģit² speci§ln²ch prostŚedkŢ a techniky 

(vyproġŠovac², evakuaļn² atd.), pod²l²m se na vĨcviku a zaġkolov§n² na novou 

a st§vaj²c² techniku.  

Ot§zka: Jak§ je Vaġe nejhorġ² zkuġenost pŚi z§sahu u vlakov® nehody? MŢģete popsat 

konkr®tn² situaci? 

OdpovŊŅ: Nehoda ve Stud®nce byla opravdu nepŚ²jemn§. Konkr®tnŊ to, kdyģ jsme 

vyproġŠovali tŊla, a tŊmto lidem zvonily telefony. ObecnŊ evakuovan² cestuj²c², 

v nŊkterĨch pŚ²padech, nerespektuj² pokyny velitele z§sahu a vlakov® ļety, 

neposlouchaj² a mohou vznikat konfliktn² situace (spŊchaj², chtŊj² domŢ, jede dalġ² 

spoj apod.). NŊkteŚ² jsou zbrkl², mus²me je m²rnit, vznik§ panika a situace  

je nebezpeļn§ jak pro zamŊstnance HZS SĢ, tak i ostatn² cestuj²c². 

Ot§zka: PŚi z§saz²ch na ģeleznici je nutn® vyuģ²t vġechny technick® prostŚedky a s²ly  

k co nejrychlejġ² z§chranŊ a evakuaci osob z havarovan®ho vlaku. M§te ve Vaġ² jednotce 

dostateļn® vybaven² pro tyto pŚ²pady? PopŚ. kde vid²te rezervu? 

OdpovŊŅ: Z m®ho pohledu je docela ġpatn®, kdyģ se technika ruġ² bez n§hrady 

a nedŊl§ se pŚirozen§ obmŊna. Dalġ² probl®m je s obmŊnou star® techniky, kter§ 

kolikr§t zvl§dla v²ce pr§ce neģ nov§, modern² a draģġ². Co se tĨk§ vybaven² naġ² 

jednotky, je mnoģstv² a kvalita relativnŊ v poŚ§dku, jen n§m zruġili tĨlovĨ autobus, 

kterĨ jsme vyuģ²vali i pro evakuaci cestuj²c²ch. Tak® by se n§m hodilo dvoucestn® 

vozidlo, kterĨch je v republice m§lo (disponuj² s t²mto vozidlem pouze 4 jednotky 

v ĻR) a kter® je nejl®pe vyuģiteln® pŚi evakuaci cestuj²c²ch, dopravu techniky, 

technickĨch prostŚedkŢ a hasiļŢ na m²sto nehody, l®kaŚskou pomoc apod. 

Ot§zka: Je doplŔov§n² techniky a vybaven² u HZS SĢ jednoduchou z§leģitost²?  

OdpovŊŅ: Ne.  

Ot§zka: V²te, jestli je zpracov§na metodika na konkr®tn² evakuaci osob pŚi rŢznĨch typech 

nehody? Pokud ne, kde se dozv²te, jak postupovat v rŢznĨch situac²ch? 
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OdpovŊŅ: Tohle vġechno je o praxi, cviļen²ch a ġkolen²ch. Tak® mus²me zn§t 

z§kladn² technick® parametry vag·nŢ. Metodick® listy pro evakuaci osob nejsou,  

pŚi mnoģstv² typŢ kolejovĨch vozidel a vag·nŢ nen² moģn® obs§hnout cviļen²m 

postupy pŚi evakuaci ze vġech moģnĨch typŢ vag·nŢ.  Existuje r§mcovĨ postup, 

vypracovanĨ n§mi, tak® podle Bojov®ho Ś§du, ale tyto metody jsou doplnŊny naġ² 

prax² a zkuġenostmi. Ty jsou nenahraditeln®.  

Ot§zka: Evidujete pŚi nehod§ch rizika spojen§ s evakuac² osob? Pros²m, uveŅte je.  

OdpovŊŅ: Panika, bezpeļnost ï vznik zranŊn², uk§znŊnost. D§le to jsou rizika 

tĨkaj²c² se prostŚed² nehody, typu ud§losti, povŊtrnostn² podm²nky, je jich nespoļet. 

Tato rizika se vyhodnocuj² ihned po nahl§ġen² ud§losti a Śeġ² se uģ pŚi j²zdŊ k z§sahu. 

Z vlastn² zkuġenosti mŢģu uv®st ï byla n§m nahl§ġena nehoda v Brodku u PŚerova, 

jednalo se o vykolejen². Uģ v d§lce, pŚi pŚ²jezdu na m²sto jsem Śeġil, ģe na kolej²ch 

nen² lokomotiva, kter§ byla zcela mimo traŠ a bylo pravdŊpodobn®, ģe pŢjde o MU 

s vŊtġ²mi n§sledky. Za j²zdy jsem povol§val dalġ² s²ly. Z§chran§ŚskĨ vrtuln²k,  

kterĨ pŚil®tal, Śeġil ze sv® pozice tento probl®m uģ pŚi sv®m pŚ²letu a ve sv® dikci. 

T²m chci Ś²ct, ģe se st§le a opakovanŊ mus² vyhodnocovat situace a rizika  

s n² spojen§.  

Ot§zka: Pokud nastane situace, kdy je riziko pŚi evakuaci a z§chranŊ osob na nejvyġġ²m 

stupni, tzn. extr®mn², jak jej Śeġ²te?  

OdpovŊŅ: VġeobecnŊ pod§no, pokud tato skuteļnost nastane v prŢbŊhu evakuace, 

akce se mus² zastavit a vyhodnotit, jestli bude lepġ² eliminovat zdroje rizik, naj²t 

novou cestu evakuace, povolat na pomoc dalġ² sloģky IZS, svolat ġt§by anebo vyuģ²t 

dalġ² moģn® sc®n§Śe. Vġe z§vis² na okolnostech a konkr®tn²m dŊji.  

Ot§zka: Pokud tyto situace nastanou, analyzuj² se a jsou provedena opatŚen²? ProvŊŚuj²  

se pŚijat§ opatŚen²? 

OdpovŊŅ: Ano, po takovĨch krizovĨch situac²ch se sejde smŊna s velitelem 

a prob²r§me vzniklou situaci. Pokud zjist²me situaci, kdy mus²me zas§hnout,  

ale pŚ²ġtŊ by se tato situace nemusela zvl§dnout, mus² se toto riziko sepsat a n§slednŊ 

proġkolit o postupu dalġ² smŊny, popŚ²padŊ z§stupce dr§ģn²ch jednotek v cel® ĻR,  

na tento druh MU nebo na tuto konkr®tn² situaci. 

Ot§zka: Je v pl§nu cviļen² a ġkolen² kladen dŢraz na evakuaci osob nebo jsou tyto akce 

vedeny komplexnŊ?  
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OdpovŊŅ: Je to komplexn² vŊc. Cviļ² se jak na ¼rovni naġ² jednotky, tak tak® existuj² 

velk§ cviļen², jako byl napŚ²klad Han§ Land 2012. Tehdy se simulovala situace 

sr§ģky vlaku s lŢģkovĨm vag·nem a ģelezniļn² cisternou s kyselinou. O p§r 

kilometrŢ d§l se souļasnŊ simulovala sr§ģka vlaku s osobn²m autem na ģelezniļn²m 

pŚejezdu.  PŚi tomto cviļen² zasahovaly vġechny z§kladn² jednotky IZS a USAR 

tĨmu, na m²stŊ byli zranŊn², cizinci (anglicky mluv²c² Arabov® ï kdy je tŚeba rozdŊlit 

evakuaļn² prostor podle jejich potŚeb ï v²ry, coģ znamen§ ģeny a muģe zvl§ġŠ), 

vznikla panika, lid® ut²kali z m²sta nehody. Byla to rozs§hl§ akce. 

Ot§zka: Jsou pŚi cviļen² simulov§ny rizikov® situace, kter® mohou nastat pŚi evakuaci  

(napŚ. obŊt² nehody jsou zdravotnŊ postiģen² lid®, cizinci. Evakuace je prov§dŊna 

v extr®mn²ch podm²nk§ch, napŚ. velmi hork®m poļas², povodni apod.). Pokud ne, chtŊl 

byste, aby tyto simulace byly zahrnuty do pl§nu ġkolen² a cviļen²?  

OdpovŊŅ: Ano, viz vĨġe uveden® cviļen² Han§ Land 2012. Je dŢleģit® m²t znalost 

evakuace a z§chrany osob v tom z§kladu, pŚi extr®mn²ch podm²nk§ch se evakuace 

pouze pŚizpŢsob².  

Ot§zka: ChtŊl byste na z§vŊr naġeho rozhovoru jeġtŊ nŊco doplnit? 

 OdpovŊŅ: Mysl²m, ģe jsem ot§zky zodpovŊdŊl ¼plnŊ.  
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PřĉLOHA P II: KONTROLNĉ SEZNAM A ODHAD RIZIKA 

Tabulka 11 Kontroln² seznam a odhad rizika (vlastn² zpracov§n², 2024) 

 



UTB ve Zl²nŊ, Fakulta logistiky a krizov®ho Ś²zen² 83 

 

Tabulka 11 Kontroln² seznam a odhad rizika - pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024) 
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Tabulka 11 Kontroln² seznam a odhad rizika - pokraļov§n² (vlastn² zpracov§n², 2024 


