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ABSTRAKT

Ve této praci jsem zpracoval vizualni identitu svétovych Zeleznic. Ta se sklada z logotypu,
barevnych schémat vlakli, oznaeni stanic a zastavek, orienta¢nich systému na nadrazich,
dale uniforem personalu, tiskovin ... V zavéru prace popisuji zménu vizualni identity Ces-
kych drah.

Kli¢ova slova: doprava, vizualni identita, Zeleznice, logotyp, Ceské drahy

ABSTRACT

Subject of this work is Visual identity of the world railways. Visual identity consists of logo,
color themes of trains, signs at railway stations, orientation systems, uniforms, printed mat-

ters, ... At the end of my work I write about new visual identity of Czech Railways.

Keywords: transport, visual indentity, railway, railroad, logotype, Czech Railways
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UVOoD

Vzhledem k praktické ¢asti moji bakalarské prace — Vizualni styl vlastni fiktivni zeleznice —
jsem si zvolil 1 téma teoretické ¢asti, tedy zmapovat soucasnou vizudlni identitu svétovych
zeleznic. Pred samotnym rozborem vizudlni identity Zelezni¢nich spole€nosti jsem se snazil
tento pojem definovat a zasadit ho do souvislosti v oblasti vizudlni komunikace.

Poté jsem na prikladu Rakouskych drah vyjmenoval soucésti vizualni identity, které¢ se ty-
kaji praveé zeleznice, jako logo, jeho pouziti na vlacich, orientacni systém, tiskoviny a dalsi
prvky.

Po tomto vyctu je ale zfejmé, ze vyhledani a zpracovani vSech prvki vizualni identity svéto-
vych Zelenic by bylo velmi obtizné a také na mnohem vétsi rozsah, nez na jednu bakalatskou
praci. Z toho diivodu je u vétSiny zemi piedstaven jen logotyp, jako nejdulezitéjsi ¢ast vizu-
alni identity a jeho pouziti nebo Casto i nepouziti na vlacich. Myslim si totiz, ze uz i kvalita
zpracovani logotypu nam dost vypovida o urovni celého systému vizualni identity Zeleznice
dané zemé nebo dopravni spolecnosti.

Podrobnéji se tedy vénuji tém, podle mého nazoru, dobte zpracovanym.

Tato druha ¢ast prace je ¢lenéna do podkapitol podle svétadill, coz myslim napoméha pie-
hlednosti a zachovava se tak lokalni a historicky kontext, kdy miZzeme vedle sebe porovna-
vat spole¢nosti pisobici na jednom kontinentu.

Do vy¢tu jsem se snazil zahrnul hlavné zemé, ve kterych jsou v provozu narodni Zelezni¢ni
spolecnosti, protoze v mnoha zemich jsou drahy zprivatizovany a rozdrobeny na mnoho
soukromych spolecnosti, navic ptsobicich i ve vice statech najednou a tam uz nefunguje
identifikace zeleznice s danou zemi. Pokud jsem ale uvedl soukromé spolecnosti, jedna se
o ty nejvyznamnéjsi v dané zemi. Kde to bylo zfejmé, rozliSoval jsem spolecnosti, které
zajistuji osobni a které nékladni dopravu (tak jako u nas CD a CD Cargo). Je tieba si totiz
uvédomit, ze ,,drahy* nejsou jedna spolecnost, ale nejcastejsi je jejich clenéni na 3 slozky s
tim, ze kazdd mize mit statut samostatné spolecnosti a jiného vlastnika: 1. osobni dopravce
2. nakladni dopravce 3. spravce infrastruktury (zeleznicni sit’€ jako takové), ve své praci
jsem tedy uvadeél jen prvni dvé spolecnosti. V Evropské unii je toto déleni standardem.
Tteti Gast prace se vénuje jen Ceskym drahach, jejich dosavadni vizualni identité a i té nové,
ktera uz se v soucasnosti objevuje a jez byla vytvotfena studiem Najbrt.

V kapitole ZAVER je zhodnoceni teoretické ¢asti a popsan jeji piinos pro vlastni praktickou
&ast. Ta je prezentovana v kapitole PRAKTICKA CAST a jedna se o vizualni identitu pro

vlastni fiktivni zeleznici Pertl Bahn.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VIZUALNI IDENTITA

1.1 OBECNA DEFINICE VIZUALNI IDENTITY

Internetovy Business Dictionary (www.businessdictionary.com) definuje vizualni identitu
takto: ,,Viditelné prvky znacky jako barva, forma a tvar, kterymi je zjednoduSené vyjadien
jeji vyznam, jez nemiize byt sdélen jen slovy samotnymi. V $ir§im smyslu (firemni identity)
mohou pod vizualni identitu spadat prvky jako architerktura budov, barevna schémata a
jednotné firemni obleceni.* Zakladim stavebnim prvkem vizudlni identity je ale samoziejmé
logotyp a potom jeho aplikace.

Vizualni identita je podle m¢ velmi silny prostfedek, nejen dneSniho marketingu, pro zvidi-
telnéni a odliseni néjakého ,,produktu® na trhu. Slovo produkt je ale velmi zjednodusené, ne-
musi se totiZ jednat jen o napoj, automobil nebo film, Castéji si totiz tento pojem spojujeme s
celymi spolecnostmi nebo institucemi a vizualni identitu maji dnes také mésta, kraje 1 staty.
Stale se ale jednd o odliSeni mezi ostatnimi a stale jde o to zaujmout ,,zakazniky* a vydélat

na svych ptednostech zviditelnénych praveé vizudlni identitou.

U firem se pojem vizualni identita v podstaté rovna pojmu corporate design, ktery v sobé
zahrnuje vSechny prvky vizualni identity. Na stejné urovni jako corporate design jsou potom
dalsi slozky pro budovani kvalitni znacky a to:

Corporate communication — spravnd komunikace firmy s okolim a to jak pomoci reklamy,
tak naptiklad ptes své tiskové oddéleni.

Corporate culture — jako soubor sdilenych hodnot, cili a postoju firmy, kterymi by se méli
zaméstnanci fidit. Tyto cile ¢asto vychazeji z historie firmy nebo jsou spojeny s regionalni
¢i narodni ptislusnosti.

Corporate product — vybudovani samostatnych znacek — identit pro jednotlivé produkty, jenz
na svoji matefskou firmu zpétné¢ odkazuji a diky tomu, Ze jsou to konkrétni, vétSinou hmata-

telné véci, pomahaji lepsi identifikaci zdkaznika s celou spolecnosti.

Vsechny tyto slozky dohromady tvoti Corporate identity, Firemni identitu — jednotnou ,,tvar
celé firmy, kterd je nezbytna pro GspéSnou firmu.

Celkovy dojem, pocit ktery clovék ma pti vysloveni jména firmy nazyvame corporate image.
Tento mentalni obraz firmy se miiZze ndhle zménit na zakladé zprav a okolnosti, které se

o firmé dozvime naptiklad z médii. Hlavné velké firmy proto pouZzivaji rizné reklamni a
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marketingové strategie pro vylepSeni svého obrazu pted zdkaznikem, kdyz nastane néjaka

krizova situace.

V ramci svoji prace se tedy budu dale vénovat firemni vizualni identité, tedy corporate de-
signu. Celou Skalu soucasti corporate designu Zelezni¢ni spolecnosti popisuji v nasledujici

¢asti o Rakouskych dréhach.

1.2 VYCET SOUCASTI VIZUALNI IDENTITY ZELEZNIC
NA PRIKLADU RAKOUSKYCH DRAH

Obr. 1. Okridlené kolo se zemékouli na budové Hlavnej stanice v Bratislave

1.2.1 Okftidlené kolo jako vychozi logo Zeleznice

Nejznaméjsim symbolem Zeleznice, ktery se kazdému vybavi je bezesporu okiidlené kolo.
Neni jednotny nézor na poc¢atek pouzivani tohoto symbolu, nékteti ho vidi v Anglii za pri-
kopnika Zeleznice George Stephensona. Podle knihy ,,Zelezniéni moda“ Mojmira Krejéiiika
se tento symbol poprvé objevil na tolaru z roku 1835, ktery se razil pii ptilezitosti zahajeni

provozu prvni némecké parostrojni Zeleznice z Norimberka do Fiirthu.
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Stejné tak se 1isi i vyklady pivodu této symboliky. Nejrozsifenéjsi je verze o upraveném
atributu fimského boha obchodu Merkura. Byl totiz také ochrancem poutnikli a cestovani
vibec, proto mél oktidlené ,,opanky* a prilbu, coz bylo pry inspiraci pro symbol Zeleznic.
Nektefi historici vSak vidi v okfidleném kole symbol sily jako fyzikalni veliCiny a také tech-
nologického pokroku.

Pavodni logotyp (nebo tehdy spiS jest¢ znak) Rakouskych drah byl také tvofen klasickym
symbol oktidlen¢ho kola. Bylo n¢kolikrat stylizovano az do podoby které v sob¢ zaroven
obsahuje verzalky OBB (Osterreichische Bundesbahnen). V sedmdesatych letech ho nahra-
dilo modernejsi, dynamictéjsi logo tvorené pocatecnim pismenem ,,0%“. Nejnovéjsi se opét
vraci ke zkratce OBB, kde je verzalka ,,0% zaroveii ve vyznamu symbolu on / off, ktery se
pouziva na mnoha elektrickych zafizenich. Stale velmi Casto ale mtizeme vidé€t 1 pouziti star-
§iho loga nebo dokonce kombinace obou. Soucasné logo OBB je doplnéno slogany, které se
obménuji, naptiklad: ,,Bahn wirkt®, nebo jsou pod n¢j dopisovany nazvy sekci celé skupiny
OBB jako napiiklad ,,Infrastruktur Betrieb.

Logo nakladni spole¢nost — Rail Cargo Austria s logem OBB tvarové nesouvisi, zachovava
si sice stejnou barevnost, ale je v ném pouzit jiny font. Podobnost by se mozna dala najit
ve zkoseném Cerveném obdélniku, 1 kdyZ v obou logadch ma jiny pomér stran i tthel zkoseni.

Piislusnost ke skupiné OBB je deklarovana v fadku pod logem.

Y [/
0 B B Rail (1T Austria

Ein Unternehmen der OBB
Bahn wirkt.

Obr. 2. Logo Rakouskych Zeleznic Obr. 3. Logo nakladniho dopravce

Obr. 4. Stylizované okridlené kolo  Obr. 5. Logo ze 70tych let Obr. 6. Ukazka kombinace nejno-
se zkratkou OBB vejstho i predchoziho loga
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1.2.2 Barevné schéma vlaka

Natéry vlakt a vagonti jsou velmi vyraznym prvkem pro sjednoceni identity zeleznice, vzdyt
vlak samotny je to, o€ tu bézi. Diive se Casto barevnd schémata na lokomotivach pouzi-
vala pro rozliSeni elektrickych a motorovych typti, dnes uz se ale prosazuje jednotny styl
pro vSechny. Riizna barevnost vagonti se nékdy pouziva pro prvni a pro druhou tfidu nebo
lizkové a spaci vozy. V soucasnosti se nekteré lokomotivy 1 vagony pouzivaji jako nosice
reklamnich sdéleni. U nas napiiklad jezdi elektrické lokomotivy s motivem CEZ nebo Pos-
tovni spoftitelny.

Rakouské Zeleznice maji celkem jasné danou barevnost, kterd vychazi z barev statni vlajky,
tedy Cervenou, bilou a ¢ernou hlavné pro texty, nékdy se vyskytuje jako doplnkova barva
1 Seda. Tuto barevnost viceméné dodrzuji jak na lokomotivach, tak i vagonech a ¢ini je tak
jasné rozpoznatelnymi. Celkem povedené je i zpracovani priméstského vlaku City Shuttle,

ktery mtizeme vidét 1 u nés naptiklad na nadrazi v Breclavi.

Obr. 7. Soucasné loga na lokomotivé typu Taurus Obr. 8. Primestsky vilak City Shuttle

1.2.3 Uniformy

O véazenych priivod¢ich a jejich uniforméch nejcastéji mluvi a pisi ti, kteti vzpominaji na
»staré zlaté Casy* zeleznice. Je pravda (alespon podle literatury), ze diive méli lidé zaméstance
drah ve vétsi ticté a vaznosti. Nékdy mely uniformy i vylozky, podle nichz se rozliSovala
hodnost zaméstnanct zeleznice, podobn¢ jako u armady.

Stejné jako na vlacich Rakouskych drah, tak i na uniformach jsem vidél uziti obou log, kdy

mél pfednosta stanice Cepici se starym a uniformu s novym logem.
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1.2.4 Orientaéni systém

Je velmi dulezita soucast kazdého nadrazi, ale i letisté, administrativni budovy nebo nemoc-
nice. Hlavni funkeci orientacniho systému je samoziejmé dovést nas k cili — k vychodu, na 3.
nastupist¢ nebo na toaletu a to se mu dafi predevsim proto, ze je tvofen ze sady piktogramii,
tedy kazdému srozumitelnych obrazki, které nepotiebuji dasi textovy popis.

Na fotografii je ukazka orientaniho systému z videiiského nadrazi Praterstern. V porovnani
s docasnou ceduli informujici o misté konani fotbalového mistrovstvi svéta jsou piktogramy
na stalém systému malé a htre Citelné. Lépe a Citelnéji je podle mé vyfeSen orientacni sys-

tém pouzivany ve videniském metru.

>

EURO20CH

Obr. 10. Orientacni systém videnského metra

1.2.5 Tiskoviny a propagace

Z tiskovin souvisejicich s drahami asi kazdého nejdiive napadne jizdenka nebo jizdni fad.
Dale je to mnozstvi informacnich a propagacnich letakd a plakat, také billboardy sem pa-
tii. V soucasnosti je béznou praxi zelezni¢nich spolecnosti vydavani vlastniho ¢asopisu pro
zptijemnéni cesty. Samoziejmosti jako pro kazdou jinou firmy jsou potom vizitky, dopisni
papiry a obalky.

Tiskoviny 1 reklamni kampané Rakouskych drah jsou podle mé velmi kvalitni. Na uvedeném

vvvvv
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Obr. 11., 12. Zdarilé reklamni kampané Rakouskych drah

ATt e gt

Mit der OBB SCHULeard ... Die Vorteile Einfach
s In Mation! der SCHULcard (Klasse-}Austlugszielet

Obr. 13., 14. Letak

1.2.6 Webové stranky

Jsou dnes nezbytnym komunika¢nim a informacnim prostiedkem kazdé firmy, zvIasté pak
tak rozsahlé, jakou je Zelezni¢ni spolec¢nost. Podle m¢ by mély v hned na prvni strané obsa-
hovat piehledny vyhledavac spoji, protoze to je to, co vétSina navstévnikil stranek potiebuje
nejcastéji. Dllezité jsou ihned viditelné aktualni informace o provozu na zeleznici jako vy-
luky a opravy na tratich. Potom by mély stranky obsahovat také strukturu ¢lenéni spole¢nosti
a odkazy na né&, naptiklad na sekci ndkladni pfepravy. VSechny tyto a mnohé dalsi informace
by mély byt dostopné i v anglickém jazyce.

Stranky rakouskych zeleznic podle mé vyse uvedené pozadavky splituji.

1.2.7 Dalsi prvky vizualni identity

Architektura zelezni¢nich budov, tedy hlavné nadrazi, mize byt dalSim elementem, ktery
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prispiva ke kvalité vizualni identity a corporate designu spolec¢nosti. U historickych nadrazi
je to citlivé ptizptisobeni pozadavkim soucasné zeleznice a u nove vznikajicich pak v prvni
fad¢ kvalitné zpracovany architektonicky projekt a spravné vybrana poloha a napojeni na
systém méstské hromadné dopravy, coz je velmi dulezité.

Dulezité jsou samoziejme 1 interiéry nadrazi jako design pokladen, ¢ekaren, vybér zidli a
stolll v nich, ... To vSe pfispiva ke kvalité cestovani a pozitivnimu pohledu na celou firmu.
Jeste vice se to vSak tyka interiéri vagond, zde se zakladni prvky vizualni identity jako barvy
a logo mohou projevit ve vzorech na sedackach nebo zaclonkach. Jednotné by mély byt i
piktogramy pouzité pro oznaceni WC, prvni a druh¢ tfidy, zakazu koufteni, ...

Doplinkovym sortimentem jsou potom reklamni pfedméty s logem drah jako tricka, tasky,
hrnicky.

V soucasnosti se ve Vidni zacal realizovat obrovsky projekt BahnhofCity na ptestavbu vi-
deniskych nadrazi. Jeho centrem bude komplex Hlavniho nadrazi — Hauptbahnhof, ktery ma
byt hotov v roce 2013. Po dokonceni se stane témét novou méstskou Ctvrti, protoZe jeho
soucasti budou kromé& dnes samoziejmych obchodil 1 hotely, byty, Skolka a Skola. Ambici

Vidné je tak stat se hlavni dopravni kiiZovatkou stfedni Evropy.

Obr. 15. Vizualizace prestavby Hlavniho nadrazi ve
Vidni

Obr. 16. Web Rakouskych drah
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2  SVETOVE ZELEZNICE
2.1 SEVERNI A STREDNiI AMERIKA

Severni Amerika je typicka tim, ze velkd vétSina tamnich trati neni elektrizovana a tim, Ze

tam zeleznice provozuji jen soukromi dopravci.

Kanada

Kanada je zem¢ s rozsahlou Zelezni¢ni siti vyuzivanou pievazné pro nakladni dopravu. Tu
zajistuji predevsim dvé velké spolecnosti: Canadian National Railway a Canadian Pacific
Railway, osobni pfepravu pak spolec¢nost VIA Rail. Nejvétsi z nich je Canadian National,

je také jedinou transkontinentalni spolecnosti Kanady. VSechny tyto spole¢nosti jsou sou-

kromé.

1

_;3”
%5‘:#55‘;3.
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L
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SEEREEL

Obr. 17. Logo CN je z roku 1959, od té doby nebylo
redesignovano a dnes je jednen z nejrozpoznatelnéj-
Sich kanadskych symbolii, bylo dokonce zarazeno
mezi Top 50 firemnich log vsech dob Obr. 18. Autor loga, kanadsky designer Allan Fleming

CN

WWWwW.cn.ca

Obr. 19. Lokomotivy CN si udrzuji stale svoji cerveno-cernou barevnost spolu s negativnim logotypem
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Obr. 20. Bobr v logu Canadian Pa-
cific je jednim z ndrodnich symbolii
Kanady a vyjadruje charakter spolec- Obr. 21. Lokomotivy CP také pouzivaji vyraznou cervenou jako Na-
nosti svoji velkou pracovitosti tional Pacific

™

Zn —
-
m

= (aada

VIA Rail Canada

Obr. 22. a 23. Viogu VIA Rail Canada
se objevuje oficialni logo Kanady,
vpravo vlak této spolecnosti.

Mexiko

v

[ @Lhf

OUTHERN

defWlExico

Obr. 24.

rerromex

A
La Fuerza que mueve a México

Obr. 25. Obr. 26.
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FERROJ SUR

Obr. 27. a 28.

Spojené staty americké

Spojené staty americké maji v soucasnosti nejrozsahlejsi zelezni¢ni sit’ na svété, asi
240 000 km. Zeleznice je tam také mnohem vice vyuZivana pro nakladni pfepravu nez v
Evropé, zatimco v USA bylo po Zeleznici v roce 2000 ptevezeno asi 38% vSeho nakladu, v
Evropé to bylo jen 8%.

Osobni piepravu tam od roku 1971 zajistuje jednina hlavni spolecnost — Amtrak, naopak
velké mnozstvi je tam soukromych ndkladnich dopravcet, do Ttidy 1 (podle nejvétsiho roc-
niho obratu) patii 7 spolec¢nosti: BNSF Railway, Canadian National Railway, Canadian Paci-
fic Railway, CSX Transportation, Kansas City Southern Railway, Norfolk Southern Railway,
Union Pacific Railroad. Hlavni nakladni dopravce ve Spojenych statech, ale také v Kanadé
a Mexiku sdruzuje Association of American Railroads.

Na Aljasce provozuje osobni i ndkladni dopravu Alaska Railroad Company.

Logo spolecnosti Union Pacific — §tit — bylo vytvofeno uz roku 1886, mélo ale jinou podobu
nez dnes, od té doby proslo mnoha redesigny, na jednom z nich se podilel v roce 1981 desig-
nér Steff Geissbuhler ze studia Chermayeff & Geismar. Spole¢nost Amtrak si nechala rede-
signovat logo (ptivodni je z roku 1971) v roce 2000 Brentem Oppenheimerem ze spolecnosti

OH&Co, ten uz jim v roce 1999 vytvofil logo pro jejich vlaky Acela.

N Amtrak
)F
ST AMTRAK® (lcekl@

Obr. 31. Logo viakii Acela lehce evo-
Obr. 29. a 30. Puvodni logo a nové logo spolecnosti Amtrak kuje svoji materskou firmu Amtrak
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Obr. 32., 33. Nové a puvodni logo BNSF Obr. 34.

Obr. 40., 41.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 21

= NS

NORFOLK SOUTHERN "
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Obr. 42., 43.

UNION
PACIFIC

A1 o)
DlARaRkanni) |

-

]

Obr. 44., 45.

Panama

Ze sttedni Ameriky stoji za zminku jen Zeleznice Pa-
namy, kterd tézi ze své strategické polohy. Je to nej-
starSi transkontinentdlni Zeleznice na svété. Plsobi
zde Panama Canal Railway, také patii pod americkou
Kansas City Southern. Ta provozuje osobni i nakladni

dopravu.

anama
Ganal
Railway

Company

Obr. 46., 47.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 22

2.2 JIZNI AMERIKA

V Jizni Americe uz drahy po privatizacich neprovozuji jednotlivé staty, ale soukromé spolec-
nosti, ¢asto piisobici nejen v zeleznicni, ale i v silnic¢ni dopravé a ve vice statech najednou.

Zeleznice tam nejsou v dobrém stavu.

Argentina

Po privatizaci statnich drah Ferrocarriles Argentino v roce 1991 tam vzniklo mnoho Zelez-
ni¢nich spole¢nosti, ty nejvyznaméjsi jsou Nuevo Central Argentino, América Latina Logis-
tica (brazilska spolecnost) a Ferrosur Roca. Osobni piepravu zajistuje napiiklad spolecnost

Ferrobaires.

Obr. 50.

@ Ferrobaires

AMERICA LATINA LOGISTICA
Obr. 49. Argentinsky i brazilsky dopravce Obr. 51.

Bolivie

Spole¢nost Empresa Ferroviaria Andina zajistuje v Bolivii osobni i ndkladni dopravu.

- \C\NN

Obr. 52.
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Brazilie

Hlavnimi nakladnimi zelezni¢ni dopravci v Brazilii jsou MRS Logistica, América Latina

Logistica a Ferrovia Centro-Atlantica.

7

Ferrovia Centro-Atlantica

Obr. 54.

MRS
- 0

Logistica S.A.

Obr. 53. Obr. 55.

Chile
Osobnim dopravcem v Chile je Empresa de Los Ferrocarriles del Estado (EFE) ndkladnim

napfiiklad Ferrocarril del Pacifico (FEPASA)

FEPASA
_*

Ferrocarril del Pacifico S.A

Obr. 57.

o b s o

v
iE

Obr. 56.  Obr. 58.

Guatemala

Po predchozim tpadku se v Guatemale snazi obnovit svoji zeleznici Ferrovias Guatemala (FVG).

G U & K & & L A ﬁfe"royias ER R

Obr. 59. Obr. 60. Kolumbijsky dopravce
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Kolumbie

Empresa Colombiana de Vias Férreas je nakladnim piepravcem v Kolumbii, nyni jiz v likvidaci.

Peru
Ferrovias Central Andino (FCCA) zajist'uje nakladni i osobni piepravu, Ferrocarril Transan-

dino (FTSA) jen osobni a spiSe turistické zeleznice PeruRail, jedna z nejvyse polozenych na

svete, vozi sveé pasazéry az na vrchol Machu Picchu.

' PERURA!L BN F.C.CENTRAL ANDINO s.a.@

Obr. 61., 62. Obr. 63., 64.

Venezuela

Venezuelské drahy IAFE - Instituto Auténomo de Ferrocarriles del Estado zajiSt'uji jen osobni

piepravu.

Obr. 65.

V ostatnich jihoamerickych statech Zeleznice vpodstaté neexistuje nebo nema vytvoienu vi-

zualni identitu.
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2.3 AFRIKA

V Africe neni Zelezni¢ni sit’ nijak zvlast’ rozvinuta, ale piesto byla a je velmi dilezita pro
rozvoj tamnich stat. S vystavbou prvnich Zeleznic se zacalo za kolonidlniho obdobi Fran-
couzl a Angli¢anti zhruba od poloviny 19. stoleti a to hlavné v severoafrickych statech jako
Maroko, Tunisko, Alzirsko a Egypt a v Jizni Africe. Hlavnim divodem vystavby téchto ze-

leznic byla pfeprava nerostného bohatstvi a s nim spojeny rozmach priimyslu.

Alzirsko

Société Nationales des Transports Ferroviaires (SNFT) je alzirsky dopravce.

>\\<
fSDTF Obr: 66.

Société Nationale des Transports Ferroviaires

Egypt

Do otevienim Suezského priplavu byl Egypt, dileZitou soucésti vnitrozemské cesty do Indie a
na vychod, proto tamni panovnik Abbas I. nechal vybudovat Zeleznici aby tuto dopravni tepnu
podpotil, byla tak vybudovéna prvni Zeleznice na africkém kontinentu, jeji prvni Gsek se zacal

stavét roku 1852 a otevien byl roku 1854. V soucasnosti tam funguji Egyptské narodni drahy.

RN

& )
GYPTMN RA'-L""“

Obr. 67. Obr. 68.

Jihoafricka republika

Nejvétsim prepravcem v zemi, ale 1 v celé Africe je splenost Transnet, ktera je ¢lenéna do
osmi divizi, dvéma z nich jsou Metrorail a Spoornet. Metrorail provozuje vlaky méstské hro-
madné dopravy v hlavnich méstskych oblastech Jizni Afriky (Johannesburg, Kapské Mésto,
Durbanu, ...), Spoornet zajist'uje dopravu a piepravu po celém tizemi. Také provozuje zndmy

luxusni turisticky vlak Blue Train.
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==
== SPOORNET

Obr:. 70.

TRANSNET

freight rail

Obr. 69.  Obr. 71.

Maroko
Marocké osobni i nakladni narodni zelenice — Office Nationale des Chemin de Fer du Maroc
(ONCFM).

Obr. 72., 73.

Svazijsko

Svaziské zeleznice funguje jen pro piepravu nakladu.

SWAZILAND SE RAILWAY

The Intelligent Choice Obr 74.

Tanzanie

Tanzania Railways Corporation — diive provozovala
ilodni dopravu a hotely, dnes ,,jen* osobni a nakladni

zeleznici. Obr. 75.
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Tunis

Société Nationale des Chemins de Fer Tunisiens (SNCFT) - Tuniské zeleznice osobni i na-

kladni.

Obr. 76., 77.

Uganda
Uganda Railways Corporation.

Obr. 78.

Zimbabwe
National Railways of Zimbabwe (NRZ) — osobni pfeprava mimo jiné kolem Viktoriinych

vodopadi.

Obr. 79.
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2.4 ASIE
V Asii jsou velké rozdily v rozvinutosti Zeleznice a v pouzivanych technologiich.

Cina

Cina ma po Spojenych statech a Rusku teti nejrozsahlejsi zelezni¢ni sit, jeji celkova délka
je 77 000 km a jeji provoz fidi Ministerstvo Zeleznic.

Vystavba Zeleznic v Ciné se zpoatku potykala s nedivérou a obavami lidi, napiiklad se
stalo, ze se lid¢ vrhali pod kola vlaku, ktery jezdil kolem hibitova, protoze véfili, ze to rusi
klid jejich poztistalych, tato Zeleznice pak musel byt uzaviena a stroje sesrotovany. Postupné
se zeleznice prosadila a 1 za prispeni Japoncii (protoze zeleznice byla dlouhou dobu japon-
ska) byla vytvotfena velka zelezni¢ni sit’. Paradoxem dnesni ¢inské zeleznici vsak je fakt,
ze jsou stale jeste¢ v provozu parni lokomotivy z obdobi 1. svétové valky a naopak mezi
Sanghaji a letistém Pudong jezdi na svété viibec prvni linka némeckého vlaku Transrapid,
vyuzivajiciho principu magnetické levitace (Maglev). Mezi timto technologickym rozpé&tim
jezdi riizne druhy vlaki, ¢asto s logem Cinskych Zeleznic — profil kolejnice v kruhu, ale na
novéjsich vlacich uz vidét neni. Naptiklad vysokorychlostni vlaky nesou oznaceni CRH —
China Railway High-speed.

V oblasti Hong-Kongu plisobi jesté spolecnost Kowloon-Canton Railway Corporation.

(€ CRH

Obr: 80. Obr: 82.

DF4p3148

-

Obr. 81. Obr. 83.
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Transrapid International FEE S

Obr. 84., 85., 86. Obrovské rozdily v Zeleznicni dopravé v Ciné, na jedné strané tu funguje némecky Transrapid
na magnetickém polstari, ale zaroven miizeme v bézném provozu videét parni lokomotivu

Filipiny

Filipinské narodni zeleznice vlastnéné statem zajist'uji osobni i ndkladni dopravu.

Obr. 87., 88. Na lokomotivé miizeme vidét starsi

verzi loga

Indie

Indie je jedna ze zemi, kde mizeme v bézném provozu vidét parni lokomotivu, kromé toho
ale pouzivaji i celkem moderni elektrické lokomotivy. Prvni komeréni vlak v Indii vyjel na
svou cestu v roce 1853. Tamni zeleznice jsou nyni ve vlastnictvi statu a maji i své logo, ale

na vlacich se téméf nevyskytuje, zaméstnanci si v§ak nékteré lokomotivy ,,zdobi* po svém,

byly pro né dokonce potfadany soutéze krasy.

Obr. 89.
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Obr. 90. Takto si v Indii zdobi zaméstnanci své Obr. 91. Indicka lokomotiva, ovsem bez loga
lokomotivy
fran

Iranské Zeleznice, vlastnéné statem, jsou rozdélené na Nakladni zelezni¢ni spole¢nost a Spo-
le¢nost pro prepravu pasazéru, ktera se jmenuje Raja. Vpiedu maji iranské lokomotivy geo-

metricky tvar ze statni vlajky symbolizujici slovo Allah, na boku potom logo Zeleznic.

Obr. 92., 93.

Izrael

Izraelské Zeleznice zajistuji veskerou dopravu, tedy osobni meziméstskou i pfiméstskou a

nakladni, jsou vlastnéné statem.

Obr. 94., 95.
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Japonsko

Japonsko je vyhlasend Zelezniéni velmoc, pocatek zelezni¢ni dopravy se tam pocita od roku
roku 1872, kdy byl zahajen denni provoz na trati mezi Shinagawou a Joklohamou. Dnes
je tamni nejvetsi spole¢nost Japan Railway Group (pted privatizaci v roce 1987 Japonské
narodni Zeleznice) rozdélena na sedm spolecnosti, z nichz Sest zajist'uje osobni piepravu ve
vSech oblastech zem¢ a sedma je pro nakladni prepravu. Kromé toho tu ale také piisobi velké
mnozstvi dal§ich soukromych dopravct.

Velmi znama je sit’ rychlovlaka Shinkansen, provozovat se zacaly roku 1964 na trati mezi
Osakou a Tokiem, dnes jsou velmi oblibené a bylo vyrobeno jiz nékolik generaci téchto
vlakt, n¢kdy také nazyvanych bullet-trains (podle tvaru jejich piedni ¢asti jako kulky).

V roce 2003 dosahl pti testovani nejrychlejsi z nich 581 km/h a vytvotil tak svétovy rych-

lostni rekord.

J¥ Hokkaido
J® East

J¥ Central
JX West
JX Shikoku
J¥ Kyushu

JR-EAST

Obr. 96., 97. Logo spolecnosti Japan Railway East
a vpravo mista piisobnosti vsech slozek JR Group

Obr. 98., 99. Vlevo jeden z nejstarsi a vpravo jeden z nejnovejsich typii rychloviaku Shinkansen
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Jizni Korea
Korejské statni drahy, kromé standartnich linek, provozuji od roku 2004 i vysokorychlostni
expres KTX. Rok 2007 byl pro korejskou Zeleznici i pro celou zemi diilezity tim, ze bylo po

padesati letech opét obnoveno pravidelné spojeni se Severni Koreou.

Obr. 100., 101.

Kyrgyzstan
Kyrgyzkaja Zeleznaja Doroga (KZD) je osobni 1 ndkladni dopravce v zemi.

KbIPTbI3 TEMWP MONY
Obr. 102.

Malajsie
Keretapi Tanah Melayu (KTM) je malajska dopravni spole¢nost, vlastnéna statem. Provo-

zuje linky po celém Uizemi, ale i lokalni linky KTM Komuter, které obsluhuji Kuala Lumpur

a okoli.

Obr. 104.

KTM KOMUTER
—

Obr. 103. Obr. 105.
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Saudska Arabie

Osobni i nakladni dopravu v Saudské Arabii

zajistuje Saudi Railways Organization. Obr: 106.

Singapur
Singapuru zajist'uje mezinarodni spoje malajska spole¢nost Keretapi, vnitrostatni zelezni¢ni

dopravu potom spolecnost SMRT, ktera provozuje kromé vlakil 1 autobusy a taxisluzbu.

£ DT
=~ TII/AY]

</

Obr. 107., 108. Povedeny ndzev pro
dopravni spolecnost

Taiwan
Na Taiwanu kromé standartnich osobnich a nékladnich linek zacaly od roku 2007 fungo-
vat i vysokorychlostni vlaku japonského typu Shinkanzen. Zeleznici tam provozuje Taiwan

Railway Administration.

% Taiwan Railways Administration

Obr. 109., 110.

Thajsko

Thajské Zeleznice jsou vlastnéné statem a zajist'uji osobni i nakladni piepravu.

Obr. 111.
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Uzbekystan

Osobni i nakladni dopravu zprostiedkovavaji statni zeleznice.

Obr. 112., 113.

Vietnam
Vietnam se stejn¢ jako Taiwan chysta za piispéni Japonska vybudovat vysokorychlostni
zeleznici Shinkanzen, vSeobecné tam ale dréhy nejsou v dobrém stavu. Provozovatelem a

vlastnikem je stat.

Qﬂﬁs

DG SAT VIET vany

Obr. 114.
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2.5 AUSTRALIE

Prvni parni vlak jel v Australii v roce 1854 po ttikilometrové trati z Melbourne do Port Mel-
bourne. Zeleznice se pak zacala rychle budovat ve viech koloniich po celém tizemi rozsahlé
zem¢. Pozd¢ji vSak nastal problém, kdyz bylo tfeba jednotlivé traté propojit, protoze kazda
kolonie si vytvortila vlastni Zelezni¢ni sit’ s vlastnim rozchodem kol a pii delSich cestach
tedy bylo nutné n€kolikrat presedat. Sjednotit tento rozchod trvalo celych 100 let, ale 1 dnes
najdeme v Australii lokalni traté s izkym rozchodem.

V dnesni dobé v Australii funguje n€kolik osobnich dopravci, orientovanych zvlasté na tu-
risty, ktefi provozuji linky skrz celou Australii, u nichz nejde ani tak o funkci piepravit pasa-
z¢éry na dané misto ale spiSe o pozitek z jizdy a krajiny, kterou projizdite. VétSina téchto linek
—vlakli ma i sva loga, nejvyhlasenéjsSim z nich je Ghan, ktery provozuje Great Southern Rail,
ten projizdi Australii z jihu na sever — z Adelaide do Darvinu, tuto cestu diive absolvovali
velbloudi, proto ho ma tento vlak v logu. Dalsi je pak Indian Pacific, linka ze ze zapadu na
vychod, tedy ze Sydney do Pertu, je to jedna z nejdelSich pifimych Zelezni¢nich trati na svété.
V logu ma australského orla klinoocasého, kterého mlizete béhem této tfidenni cesty spatfit.
The Overland je nejkratsi a nejstarsi z téchto tii trati, vede z Melbourne do Adelaide a byla
zalozena roku 1887. V logu ma typicky australské zvife — ptaka kiwi.

Queensland Rail je dal§im osobnim i ndkladnim dopravcem, provozuje i ptiméstské osobni
vlaky. Pod znackou Traveltrain Holidays provozuje také n€kolik dalkovych turistickych li-
nek, napfiklad Sunlander nebo Gulflander. DalSimi dvéma provozovateli jsou Transwa a
CountryLink. Nékteré mensi spolecnosti potom provozuji regiondlni a ptiméstské linky.
Pacific National je hlavnim nékladnim dopravcem v zemi, dal§im je pak QR National jako

podsekce Queensland Rail.

A

Y\
CountryLink

Obr. 115. Obr. 116.

408 2000 80y
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Obr. 117., 118.

Obr. 119., 120.

Obr. 121. Obr. 122.

Obr. 123. Gulflander a Sunlander jsou dalkové
vyletni zeleznice

THE( 'SUNLANDER ~ PACifiC

Obr. 124. Obr. 125., 126.
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Novy Zéland

Toll NZ je dcefinna spole¢nost australské firmy Toll Holdings, ktera na Novém Z¢landé
prepravuje naklad a to nejen po zeleznici, ale i po mofti a auty. Toll Rail je ndzev piimo jeji
zelezniéni slozky.

Tranz Scenic je dalkova vyletni Zeleznice, ktera provozuje tfi linky: TranzCoastal, Tranz-
Alpine a Overlander, také patii pod Toll NZ. N¢kolik dalSich spole¢nosti na Novém Zélandu

jesteé provozuje historické parni vyletni Zeleznice.

OVERLAMDER
TRANZ/A\LPINE
trasizcoastal

Obr. 127., 128, 129., 130.

Obr. 131., 132.
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2.6 EVROPA

Pro Evropu je typicka husta zelezni¢ni sit’ a vzajemné velmi dobré propojeni zemi mezi
sebou, jednim spojem jich muizete projet hned nékolik. Po padu Zelezné opony probihala v
devadesatych letech v mnoha zemich vychodni Evropy privatizace statnich Zeleznic, takze
tu zacalo ptisobit mnoho mensich soukromych dopravct a i kdyz hlavni podil na zeleznicich
statiim vétSinou ziistal, soukromé spolecnosti se jim snazi konkurovat. Diky své leps$i orga-
nizovanosti mohou totiz pruznéji reagovat na potieby zakazniki, kterym vétSinou poskytuji
jesté kvalitngjsi a levn&jsi sluzby. Casto se specializuji napiiklad na uréity region nebo na
nakladni dopravu, kdy zaroven provozuji i silni¢ni piepravu. Ke vzniku téchto soukromych
dopravci piispiva Evropska unie svymi natizenimi napiiklad o vydavani licenci Zeleznicnim
podnikiim a o ptidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury. Tato situace vede ke zkvalit-
novani sluzeb na Zeleznici a v neposledni fad¢ také k potiebé budovani silnych vizualnich
identit spolecnosti, jez by je od konkurence mohly odlisit. To si Castéji uvédomuji prave
soukromé spolecnosti, ale na tento tlak se pak zpétné€ snazi reagovat i statni Zeleznice ,,0pra-

Senim* a inovovanim svych vizuélnich identit.
Albanie

Hekurudha shqiptare (HSH) v ptekladu Albanské zeleznice jsou provozované statem, zaji-

mavosti je, Ze tamni vlaky jsou tazeny motorovymi lokomotivami ¢eské vyroby z CKD.

€7D HEKURUDHA SHQIPTARE

Obr. 133., 134.

Belgie

Nationale Maatschappij Belgische Spoorwegen — Société National de Chemin de Fers Bel-
ges (NMBS — SNCB; oficidlni nazev je v obou narodnich jazycich — v holandstiné a fran-
couzstin€). V roce 2005 se tato statni spolecnost rozdélila na 3 ¢asti: Infrabel, ktera zajistuje

infrastrukturu, vlastni pfepravce NMBS/SNCB pro pasazéry a naklad (B-Cargo) a NMBS/
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SNCB-Holding jako spravce téchto dvou slozek. Logo Belgickych drah je jesté z roku 1936

a jeho autorem je Henri Van de Velde.

B

CARGO

Obr. 135., 136. Obr. 137.

Bélorusko

Béloruské Zeleznice jsou vlastnéné statem a zabezpecuji osobni 1 ndkladni dopravu.

WA
=54

Obr. 138. Obr. 139., Logo se na lokomotivach nepouziva

Bulharsko

Vlastnikem bulharskych zeleznic je stat a prepravuji ndklad i pasazéry.

BJ12K ~2]& BDZ

Obr. 140., 141.
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Cerna Hora B
Vétsinovym vlastnikem drah je stat, zajist'ujici osobni o
i ndkladni pfepravu. ZB|jezn i‘ca
Crne Gore a.d.
Obr. 142.

Dansko

Déanskeé statni drahy jsou nejvétSsim osobnim piepravecem ve Skandinavii, nakladni dopravu
tam zajiSt'uje némecka firma Railion, ktera patii pod Némecké dréhy. Vizualni identitu dan-
skych drah vytvoftilo v roce 1998 danské studio Kontrapunkt. Jejich logo zapada do celého
systému log pro ddnskou administrativu a sluzby, ktery je sjednocen symbolem danské kra-
lovské koruny. Pouziva se ale 1 samotné okiidlené kolo bez koruny nad nim. Studio Kon-
trapunkt se podilelo i na dalSich identitach ostatnich danskych instituci. Soucasti vizualni

identity danskych drah je i vlajka.

w D S B Administrators ! \ Services

Obr. 143. Ry e

£ NATIONALMUSEET

.ﬁz« i
UNDERSIEINING S VDSB

MINISTERIET

RAILION -

B8 Logistics

|

Obr 144 L,+ BY & BOLIG

£ 3
FINANSMINISTERIET < posT

Obr. 145. Systém logotypu danskych
. . o . K ULk
instituci sjednoceny symbolem korunky { = Giie .

ARV
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Obr. 146. Logo se miize pouzivat i bez korunky Obr. 147. Viajka jako soucast vizualni identity

Estonsko

Zeleznici v Estonsku z Casti provozuje statni spolecnost Eesti Raudtee a z ¢asti soukroma

Edelaraudtee, ob¢€ provozuji jak osobni, tak ndkladni dopravu.

§= delaraudtee

wmd EESTI RAUDTEE
e W,

Obr. 148., 149. Obr. 150.

Finsko

Ve Finsku provozuje zeleznici statni spole¢nost VR Group (byvalé Finské statni drahy).

Ta zajist'uje nejen dopravu po Zeleznici, ale i silni¢ni ndkladni dopravu a sit” autobusovych

linek.

WR CARGO

Obr. 151., 152. Obr. 153.
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Francie

Francouzské Zeleznice Société Nationale des Chemins de fer Frangais (SNCF) vznikly roku
1838, kdy bylo zestatnéno pét hlavnich zelezni¢nich spolecnosti. Dnes jsou velmi zndmé
francouzské rychlovlaky TGV (Train a Grande Vitesse), jejich provoz byl zahajen roku
1981, kdy prvni z nich vyjel z Patize do Lyonu. Vlaky TGV maji své vlastni logo, stejné jako
ostatni typy provozované francouzskymi drahami. Ty naposled zménily vizudlni identitu v
roce 2005, na jejich webu je flashova mikrostranka, kterd se cela vénuje popisu této nové
identity spolec¢nosti. V nékolika kratkych videich je tam vysvétleno, pro¢ byl pouzit pravé
dany font, tvar loga, ¢i barva. V soucasnosti je to asi nejpropracovanéjsi stranka zelezni¢ni

spolecnosti piedstavujici svoji identitu.

4
e

SNEE o A

Teoz
eurostar

THALYS —J)__
-~ /-
ARTESTA [‘}/f 77
Obr. 154., 155. Puvodni a nové logo Obr. 156. Skupina log viaku, které provozuji Francouzské drahy

Francouzskych drah

Obr. 157. Logo a novy vizuadl na vlaku
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Obr. 158. Tiskoviny jako soucdst nového vizudlu spolecnosti

Holandsko

Odhaduje se, ze Holandsko ma tieti nejhustsi sit’ na svéte. Nederlandse Spoorwegen (NS)
— Holandské drahy tam zajiSt'uji vétSinu osobni piepravy, ostatni potom mensi soukromi
dopravci. Nékladni dopravu zprostfedkovava Railion Nederland, coz je pobocka némecké
firmy Railion. Soucasné logo Holadskych drah vytvofil uz v roce 1968 Gert Dumbar a Gert-
Jan Leuvelink ve studiu Tel Design. Gert Dumbar v navrzich také hodné pracoval s pismeny
NS, vybrany ale nakonec byly propojené Sipky. Silnym prvkem vizudlni identity, ktery si
Holanské drahy dlouhodobé udrzuji je vyrazna zluta barevnost, firemni pisma jsou Frutiger

a Swift.

Obr. 159, 160.
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Chorvatsko
Chorvatské Zeleznice — Hrvatske Zeljeznice (HZ) vznikly rozpadem Jugoslavie a Jugoslav-

skych zeleznic, vlastnikem je stat, ktery provozuje osobni i nakladni vlaky.

HRVATSKE ZELJEZNICE

Obr. 161. Logo sekce Cargo je v podstaté stejné jako  Obr. 162.
pro osobni viaky, jen doplnéno nazvem: HZ Cargo

Irsko
Tarnréd Eireann (IE) v prekladu Irské Zeleznice je hlavni operator vlastnény statem, zajistuje

pouze osobni ptepravu. Logo IE je z roku 1994.

Obr. 163. Obr. 164.

Italie
Statem vlastnéna dopravni spolecnost Ferrovie dello Stato je rozdélena na nékolik divizi,
jednou z nich je Trenitalia — zelezni¢ni pfepravce osob a nakladu, dalsi naptiklad Rete Fer-

roviaria Italiana, ktera zajiSt'uje silni¢ni nakladni dopravu.
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P rrenvitaLia

Obr. 165. Obr. 166.

Kosovo
24. 8. 2007 oslavilo Kosovo 133 let existence své zeleznice, ale Kosovské zeleznice jako
dopravni spolecnost nového statu vpodstaté zacinaji svoji existenci. Zajist'uji jak osobni, tak

nakladni pfepravu.

—
W

Hekurudhat e Kosovés Sh.A.
Kosovske Zeleznice D.D.
Kosovo Railways J.S.C

Obr. 167. Obr. 168.
Litva

Litevské drahy — Lietuvos Gelezinkeliai jsou vlastnéné statem a prepravuji jak pasazéry, tak

naklad.

—'@‘: @G Lierovos ceLeZivKELIAY
A\

Obr. 169. Obr. 170.
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LotySko
Osobni zelezni¢ni dopravu v LotySsku zajist'uje jedinné spole¢nost Pasazieru Vilciens, ktera
patii do statniho koncernu Latvijas dzelzcels, stejn¢ jako LDz Cargo, ktera zprostiedkovava

nakladni pfepravu.

Obr. 171.

Lucembursko
Société Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois (CFL) jsou Lucemburské statni ze-

leznice, jejich slozka pro piepravu nékladu je CFL Cargo.

Lrdl =

Lr4 cargo
|

_‘\_\“.

Obr. 173., 174. Obr. 175

Mad’arsko

Madarské drahy Magyar Allamvasutak (MAV) jsou rozdélené na MAV Start — osobni pie-
prava a MAV Cargo. Logo se na lokomotivach nevyskytuje, pouziva se jen zkratka MAV.
Vyznamnou soukromou spolecnosti je Gydr-Sopron-Ebenfurth Vasut (GYSEV) — ta ma
zv1astni statut jiz od roku 1872, kdy za Rakouska-Uherska mohla fungovat na obou uizemich
a to pretrvalo 1 po rozdéleni obou stat, takze dnes je to stale jedna firma majici jakoby po-

boc¢ku v Rakousku.
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TR

Raaberbahn

Obr. 177. Obr. 178.

. B
MAVCARGO

Obr. 176. Lokomotivy, maji jen zkratku MAV, ne logo ~ Obr. 179.

Némecko

Némecké drahy vznikly v roce 1994 spojenim zapadonémeckych Deutsche Bundesbahn a
vychodonémeckych Deutsche Reichsbahn, jejich vlastnikem je stat. Dnes jsou rozdéleny na
tf1 zakladni dcefinné spolecnosti (kazda se jesté dale ¢leni): DB Bahn — osobni pteprava, DB
Netze — spravce infrastruktury a DB Schenker — nakladni doprava, jejiz Zelezni¢ni slozka
funguje pod znackou Railion a to i v jinych evropskych statech. Tento holding je nejvétsi
némeckou spolecnosti a jednim z nejvétSich dopravcl na svéte.

Némeckeé drahy prevzali plivodni zkratku a logo DB Deutsche Bundesbahn, jehoz redesign
provedl v roce 1993 Kurt Weidemann. Studio SpiekermannPartners pak navrhlo cely systém
vizualni identity a vytvofilo i specidlni firemni fonty DB Sans, DB Head, DB Serif a DB
News. V roce 1996 pro né Linotype Design Studio vytvoftilo sadu piktogramt, které se daji
pouzivat jako font. Némecké drahy, jsou jedny z téch, které dodrzuji svoji firemni ¢erveno-

bilou barevnost na vlacich.

Die Bahn

Obr. 180.

RAILION

U8 Logistics

Obr. 181. Nakladni prepravce piisobici i v jinych Obr. 182. Vysokorychlostni viaky typu ICE3 Velaro
zemich
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Norsko
Prvni Zeleznice tu byla postavena v roce 1854, hlavnim diivodem byla pteprava dieva.

Norges Statsbaner (NSB) je statni spolecnost, ktera zajist'uje osobni piepravu, jeji nakladni

divize presla pod firmu CargoNet. Na lokomotivach Norskych drah je uzivané jesté jejich

NSB

staré logo.

~ CargoNet

Polsko

Polskie Koleje Pafistwowe (PKP) v Polsku zajiSt'uje osobni dopravu, nakladni potom PKP Cargo,
obé tyto spole¢nosti spadaji pod PKP Group, ktera je vlastnéna statem. Logo PKP se na lokomoti-
vach témér nevyskytuje, naopak logo PKP Cargo bylo letos redesignovano (jeho pfedchozi verze

byla shodnd s logem mateiské spolecnosti) a byl ptedstaven novy design lokomotiv.

€
[PKPCArgoy
EU43-001

e

Obr. 186. Obr. 187. Nove predstavend lokomotiva pro PKP Cargo

< PKPCargo

Obr. 188. U loga PKP Cargo je vidét navaznost na logo PKP
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Portugalsko

Comboios de Portugal (CP, v piekladu vlaky Portugalska) je stitem vlastnéna spolecnost,
ktera je rozdélend na Sest divizi: CP Alta Velocidade — vysokorychlostni vlaky, CP Longo
Curso — dalkové spoje, CP Regional — regionalni vlaky, CP Lisboa a CP Porto — piiméstské
vlaky, CP Carga — nakladni dopravce.

Obr. 189. Obr. 190.

Rakousko

Osterreichische Bundesbahnen (OBB), které jsem jiz predsatvil v uvodni ¢asti, jsou po-
dobné jako v jinych zemich holdingovou spole¢nosti, kterd se od roku 2005 ¢leni na Ctyii
hlavni podspole¢nosti: OBB-Personenverkehr zajistuje osobni piepravu, Rail Cargo Austria
nékladni, OBB-Infrastruktur Betrieb je pro spravu Zelezni¢nich cest a nadrazi a OBB-Infra-
struktur Bau pro planovani a vystavbu infrastruktury. Jinak tu psobi také nékolik regional-
nich a pfiméstskych Zeleznic. Zajimavosti je, ze Rakouské drahy také zajist'uji zelezni¢ni
prepravu v Lichnstejnsku, coz jsou v podstaté Ctyfi zastavky na trat’i, kterd je spojici mezi

Rakouskem a Svycarskem.
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Rumunsko
Ciile Ferate Romane (CFR) jsou Rumunské Zeleznice, je to statni spole¢nost, ktera je roz-
délend na Ctyfi samostatné firmy: CFR Calatori — osobni pieprava, CFR Marfa — nékladni

preprava, CFR Infrastructurd — infrastruktura, Societatea Feroviara de Turism — zajiStuje

vyletni turistické Zeleznice.

CFR e

Obr. 192. Osobni doprava. Obr. 193. Ndkladni doprava.

Obr. 194.

Rusko

Prvni oficidlni jizda parni lokomotivy v Rusku se uskutecnila roku 1837 na trati mezi Pet-
rohradem a Carskym selem. Jesté diive ale nejspis jezdily dvé parni lokomotivy v metalur-
gickych zavodech v Nizném Tagilu, pro né€Zz je v roce 1934 vyrobil schopny femeslnik Jefim
Cerapanov se svym synem.

Novodoba historie samostatnych Ruskych Zeleznic se pocita od roku 1991, kdy byla po roz-
padu Sovétského svazu obrovzkd zelezni¢ni sit’ rozdélena mezi staty SpoleCenstva nezavis-

lych stath. V roce 2003 byly Ruské zeleznice zprivatizovany a jejich fizenim byla povéiena
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Zelezni¢ni spole¢nost ve které ma ale stat 100% podil. Tamni Zeleznice jsou tedy statem
vlastnény monopol a druha nejvétsi zelezniéni spolecnost na svété, ktera zaméstnava 1,2 mi-
lionu lidi a zajistuje 41 % osobni a 39 % nakladni dopravy v celé zemi. V ramci probihajici
restrukturalizace bylo v roce 2007 predstaveno nové logo a celd nova vizualni identita spo-
lecnosti. Protoze Ruské drahy uz nespravuji pouze Zeleznici, ale soustied’uji se i na oblasti
jako turismus, stavebnictvi, telekomunikace nebo medicina, logo neni nijak konkrétni. Bylo

vytvofeno agenturou BBDO Branding.

pla Russian Railways
127

Poccuucrue
yRenesHble gopoau

Obr. 195. Noveé logo Ruskych zeleznic v jazykovych mutacich Obr. 196. Predstaveni nového loga

PH<O

T \

Obr. 197. Staré logo, které se vsak na vlacich vét- Obr. 198.
Sinou neuzivalo

Recko

Plany na stavbu prvni Zeleznice z Atén do Pirea byly vyhotoveny v roce 1835, ale az v roce
1869 se ji podatilo dokoncit.

Dnesni Organismos Sidirodromon Ellados (OSE), v piekladu Hellénska Zelezni¢ni organi-

zace, je statem vlastnéna spolecnost, kterd zajist'uje osobni 1 nakladni prepravu.
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Obr. 199., 200. Vievo nové logo, vpravo

to predchazejici na lokomotivé

Slovensko

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) vznikly v roce 1993 jako pokratovatel Ceskosloven-
skych drah, v roce 2002 pak byly rozdéleny na ZSR jako spravce infrastruktury a na nové
vzniklou Zelezni¢nou spoloénost, pod kterou piesla osobni a nakladni doprava. V roce 2005
pak byla tato dale rozd&lena na Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko (ZSSK) a Zelezniéna spo-

lo¢nost” Cargo Slovakia. VSechny tyto firmy zlstavaji ve vlastnictvi statu.

TELETNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO

Obr. 201.

r4-1-] Q@ey-\zjcls

Obr. 202. Obr. 203. V roce 2006 se ZSSK rozhodla pro sjednoceni ndtéru
svych lokomotiv, autorem nového designu je Daniel Blonski. Na
fotografii je lokomotiva Fady 362

Slovinsko

Diky tomu, ze Slovinsko bylo dfive soucast Rakouska-Uherska, byla do néj zavedena Zelez-
nice ve Ctyficatych letech 19. stoleti, kdy byla propojena Viden s piistavem Terst.
Slovinské Zeleznice vznikly po rozpadu Jugoslavie rozdélenim Jugoslavskych Zeleznic

v roce 1991, dnes jsou ve vlastnictvi statu a zajist'uji osobni i ndkladni dopravu.
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Slovenske zeleznice

Obr: 204., 205.

Srbsko

Prvni parni lokomotiva trat’ s parni lokomotivou zacla v Srbsku fungovat v roce 1856. V sou-

casnosti provozuji Srbské zeleznice osobni 1 nakladni vlaky.

Cl"’sﬁzﬁ";

Obr. 206., 207. Logo Srbskych Zeleznic vychazi ze stylizovanych inicial nazvu v azbuce XKenesnuye Cpouje

Spanélsko

Renfe je statni podnik, od roku 2005 rozdéleny na 2 firmy: Administrador de Infrestructu-
ras Ferroviarias (ADIF), zajistujici infrastrukturu a Renfe Operadora, kterd ma na starosti
provoz vlakli samotnych. Ta se ¢leni jeste na 4 dalsi sekce: 1. vnitrostatni a regionalni vlaky
2. dalkové a vysokorychlostni 3. ndkladni pfeprava 4. sprava a udrzba vozového parku.

S rozdélenim podniku v roce 2005 pfisla i zména znacky. Do té doby bylo pouzivano logo
zroku 1971 se dvéma bilymi Sipkami v modrém kruhu, nové spolu s celou vizudlni identitou
navrhla firma Interbrand. Zménilo se i logo ,,produktu — vysokorychlostnich vlakii AVE
(Alta Velocidad Espafiola), coz ve Spanélstiné znamena ,,ptak®, ktery se v novém i starém
logu vyskytuje. Jak piSe na svych webovych strankach firma Interbrand: Renfe se rozhodla
pouzivat tzv. ,,destnikovou strategii* coZ znamena zastitit vSechny své produkty (vlaky od
piiméstskych po vysokorychlostni) jednou vyraznou znackou a jejich nazvy k ni potom pfi-
davat jakoby dolni indexy. Interbrand déle pokracuje s Renfe ve spolupraci na budovani

znacky a tzv. ,,brand architecture® na vSech trovnich jako je redesign vlak, uniforem, znaceni, ...
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renfe ~ve

H
e l l e Alta Velocidad
v ; Beiife

Obr. 208., 209. Nové a piivodni logo spolecnosti  Obr. 210., 211. Nové a puvodni logo rychloviakii
Renfe AVE

Obr. 212. Takto se budou k logu pripojuji nazvy — Obr. 213. Dalsi ukdzka jednotné barevnosti na loko-

viaki motive

Svédsko

Svédsko je dalsi ze zemi, kde prob&hla restrukturalizace statnich drah — Statens Jarnvégar na
statem vlastnéné spolecnosti s ru¢enim omezenym. Ze sekce osobni dopravy vznikla firma
SJ a nakladni dopravu ted’ zajistuje Green Cargo, ta provozuje i silni¢ni nakladni dopravu.

Loni se ale kvili finanénim problémtim spojila s némeckou firmou Railion a nejspis tak brzy

QLeen
carqo

Obr. 214. Obr. 215.

zanikne.
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Obr. 216.

Obr. 217.

Svycarsko

Ve Svycarsku jsou nejvétsim dopraveem Svycarské spolkové drahy (SBB-CFF-FFS —
zkratky némecky, francouzsky a italsky), ptivodn¢ statem vlastnéna spolecnost je od roku
1999 zvlastni akciovou spolenosti vlastnénou Svycarskou konfederaci. Ta se déle ¢leni na
6 sekci: 1. osobni doprava 2. ndkladni doprava — SBB Cargo 3. infrastruktura 4. budovy 5.
sprava majetku a personalu. Logo Svycarskych Zeleznic vytvofil v roce 1972 Hans Hart-
mann a upravil ho pak roku 1978 Josef Miiller-Brockmann a Peter Spalinger, firemnim fon-

tem je samoziejmé Helvetica.
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Druhym nejvyznamnéj$im dopravcem je soukroma spole¢nost Bern-Ldtschberg-Simplon
(BLS), ktera také zajist'uje osobni i ndkladni piepravu. Potom tu ptisobi jesté¢ mnoho regio-

nalnich zeleznic, zvlasté uzkorozchodnych v oblasti Alp.

BX=2] SBB CFF FFS
BEZE] SBB CFF FFS Cargo

Obr. 218., 219., 220. Logo Svycarskych drah i jejich cargo slozky
a oznaceni nadrazi v Curychu

<A
<a

Obr. 222., 223. Velkorysa prace s typografii pri oznacovani lokomotiv

wbls
bls &

Obr. 224., 225., 226.
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Turecko

Turecké statni drahy (TCDD) jsou jedinym dopravcem v zemi a provozuji jak osobni, tak
i nédkladni vlaky. Zajimavosti je, ze Turecko ma vlastné dvé oddelené Zeleznicni sité, jednu
na Evropské a jednu na Asijské strané. Ty by se mély propojit v roce 2012, kdy se ocekava

dostavéni podmotského tunelu pod Gzinou Bospor.

X
-V

TCDD

Obr. 227., 228.

Ukrajina

Ukrajina jako stat ovlada nakladni i osobni dopravu.

Obr. 229.

Velka Britanie

Zeleznice ve Velké Britanii je nejstarsi na svété a pravé odsud se tato technologie zacala §ifit
do celého svéta. Z ptivodniho vynalezu parniho stroje z 18. stoleti, ktery by od¢erpaval vodu
z doli se postupem Casu vyvinuly parni lokomotivy. Prvni prakticky pouzitelnou lokomotivu
udajné sestrojil Richard Trevithick z Cornwallu. Potom se zacalo konstruovanim lokomotiv
zabyvat vice lidi a to hlavné pro doly na piepravu uhli. Jednim z nich byl i George Stephen-
son, ten se svoji ,,Rocket” zvitézil na tzv. ,,Rainhillskych zkouskach* a zapocal tak uspésnou
éru své rodiny v konstruovani lokomotiv. Jeho syn totiz s vyvojem lokomotiv pokracoval a
pozdgji ziskaval zakazky na vyrobu lokomotiv i do jinych zemi. Na vyvoji Zelezni¢ni do-

pravy se samoziejmé podilelo mnoho dal$ich lidi na riznych mistech, coz vedlo k budovani
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lokalnich trati a spole¢nosti, které ale nebyly navzajem propojeny v jednu sit’. Postupné se
tyto zeleznice i spole¢nosti propojovaly ve vétsi, az z nich vykrystalizovaly nejvétsi spolec-
nosti: Great Western Railway; London and North Eastern Railway; London, Midland and
Scottish Railway a Southern Railway, které byly roku 1923 spojeny do ,,Velké Ctyiky*.
Kazda méla statut akciové spolecnosti a to az do roku 1948, kdy byly znarodnény a vznikly
tak British railways — Britské drahy. Ty byly rozdé€leny na Sest ¢asti podle oblasti pisobeni
a zacalo se jim dafit. Po privatizaci silni¢ni dopravy v roce 1954 ovSm piestala fungovat jeji
koordinace s Zeleznici a ta zacala byt prodéle¢na. To se vpodstaté vyfesilo az privatizaci v
letech 1997 — 1994.

Infrastrukturu dnes spravuje statni spolecnost Network Rail a osobni 1 ndkladni dopravu
zajistuje mnozstvi soukromych firem (zhruba 30), ¢imz se vlastné Zeleznice v Britanii vra-
tila ke svému pocateCnimu stavu. Kromé piimych dopravct jesté vlaky od Britskych drah
nakoupilo nékolik spolecnosti (nejvlivnéjsi jsou 3 z nich), kterym se fika ROlling Stock
Operating Companies (ROSCO), ty nejsou pfimymi provozovately vlakii, ale pronajimaji je
jinym spole¢nostem.

K nejvyznamnégj$im piepravcim v Britanii dnes patii:

Virgin Trains — operuje na nejvétsim uzemi

First Group — provozuje vice Zeleznic, naptiklad Scot Rail nebo Great Western, které jsou
zaStitény prave znackou First

NI Railways — zeleznice Severniho Irska

Eurostar — linka ktera spojuje Anglii s Evropou skrz tunel pod kanalem La Manche
Northern — operuje v severni Anglii

Southern — jizni Anglie

Arriva Trains Wales

English, Welsh and Scottish Railway (EWS) — nakladni dopravni spole¢nost pro celou Ang-
lii, ktera spada pod koncern Némeckych drah a jejich slozku DB Schenker (Railion). Kdyz
byla spolecnost roku 1996 zalozena a chtéla si zvolit logo, usporadala spolu s casopisem
casopisem Rail Magazine soutéz, z niz byl vybran ndvrh Toma Connella se tremi narodnimi

zvitaty: anglicky lev, wel§sky drak a skotsky jelen.

Piivodni logo Britskych drah, které v roce 1965 navrhl Gerald Burney z Design Research
Unit a které se zrdcalové obracené pouzivalo i1 na lodich, dnes pozménéné pievzala Asociace
zelezni¢nich spolecnosti, kterd pod znackou National Rail sdruzuje osobni soukromé do-

pravni spolecnosti, ovSem pouze ty, které vznikly z byvalych Britskych drah. Je to z davodu
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jednotnotného systému jizdenek, ktery soukromé spole¢nosti od Britskych drah pievzaly a
ktery neni kompatibilni se systémy ostatnich novych dopravcii. Prakticky divod také stal za
zachovanim loga Britskych drah. Za dobu pouzivani se totiz uz stalo obecnym symbolem pro
zeleznici a Zelezni¢ni stanici (podobné jako logo londynského metra) a na vét$in€ nadrazi je
stale pouzivano, proto nebyl divod ho rusit. Stejné tak je ponechané i znaceni na nadrazich.
Britanie se tak snazi, 1 ptes velké mnozstvi Zeleznicnich spolecnosti, a tedy i nejednotny de-

sign svych drah, udrZet urCitou jednotnou identitu zachovanim tradi¢niho loga.

% National Rail

Obr. 230., 231. Piivodni logo Britskych drah a soucasna verze, kterou dal pouziva spolecnost National Rail

@ » northern

EWS

Obr. 232., 233., 234., 235., 236.,237. Nekteré ze zeleznicnich spolecnosti sdruzenych pod National Rail
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Obr. 238. Vroce 2005 bylo udéleno uznani poroty Danskym zeleznicim za design jednotnych uniforem

2.7 BRUNEL AWARDS

Brunel Awards je mezinarodni soutéz, ktera ma za cil vyhledavat a ocefiovat nejlepsi pro-
jekty z architektury, primyslového a grafického designu a dalsich vytvarnych obord, které
byly vytvoifeny pro oblast Zelezni¢ni dopravy a tim ji propagovat a zvySovat povédomi o je-
jich kvalitach. SoutéZ organizuje Watford Group, coZ je mezinarodni skupina dobrovolniki
z fad architektd, designérti a dalSich profesionalnich vytvarnika pracujicich ve spole¢nos-
tech kooperujicich s zeleznicemi. Poprvé se tato soutéz konala v roce 1985 v Anglii a kazda
nasledujici byla zorganizovana ve dvou az tiiletych intervalech v jiné zemi, letosni jubilejni

10. ro¢nik se kona v Rakousku za podpory OBB.
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3 CESKE DRAHY
3.1 DOSAVADNI VIZUALNI IDENTITA

Sou¢asné logo Ceskych drah nahradilo po rozpadu Ceskoslovenska roku 1993 pivodni logo
CSD, bohuzel se mi viak nepodafilo zjistit jeho autora. Od svého vzniku se stalo zaZitym
symbolem pro Ceskych drah, ktery je samoziejmé pouzit na mnoha aplikacich a podle mé
plni stale dobfe svoji funkci a zachovava si svoji relativni originalitu. Podobné logo, kdy
jsou pocatecni pismena tvofena dvémi liniemi koleji, maji snad jen Zeleznice Finska.

K barevnym schématii se mi podafilo zjistit, ze se jimi diive znacila trakce lokomotiv:
stejnosmerné lokomotivy — zelena barva

sttidaveé lokomotivy — Cervend barva

dvousystémové lokomotivy — modra barva

motorové lokomotivy a vozy — Cervena barva

Kromé toho se vymyslely dalsi rizné motivy, coz ptispélo k celkové nejednotné barevnosti
Ceskych drah. Barevna schémata pro oznaceni trakce miizeme jesté dnes na lokomotivach

vidét, ale uz se od nich upousti.

Obr. 239. Logo CD

Obr. 241. Lokomotiva rady 372 Obr. 242. Logo na zdaclonkdch v kupé
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3.2 NOVA IDENTITA VYTVORENA STUDIEM NAJBRT

Tvorba nového vizualniho stylu vlastné zacala s potiebou odstépeni a odliSeni spole¢nosti
CD Cargo (nakladniho dopravce) od CD. Ty proto v roce 2006 vyhlasily soutéZ na jeji nové
logo. Vybran byl navrh studia Najbrt, konkrétné Petra Stdpana a AleSe Najbrta, ti k nému
vytvofili 1 logomanual. V logu je pouzito pismo Fedra Petra Bilaka a je 1 hlavnim fontem
celého nového vizualuy, je viak upraveno specialné pro uéely CD, u nékterych verzalek jsou
totiz vlevo nahote pridany patky (naptiklad u pismene ,,F*), aby korespondovaly s piesa-
hem — ha¢kem pismene ,,C* v logu CD Cargo. Déle byl studiem Najbrt vytvoien layout pro
budouci firemni &asopis — Special CD Cargo (nazev ale vzniknul aZ pozd&ji). Novinovou
inzerci CD Cargo se sloganem ,,Cokoliv Kamkoliv* vytvofila spole¢nost Rail Reklam a
podle mé je velmi zdafrila.

Nové logo je je rozhodné mnohem kvalitnéjsi nez ptivodni a myslim, ze posune vizualni
identitu spolecnosti dopiedu, jen ze ze zacatku mize mit nékdo problém s Citelnosti verzalek

CD, které maji byt stylizovanym kontejnerem.

ED EJ Cargo

Néakladni Zelezniéni pFfeprava Ceskych drah

Obr. 243.Piwvodni logo CD Cargo Obr. 244. Nové logo CD Cargo

oliv

g, i e s vy s

Obr. 245. Aplikace na lokomotivé Obr. 246. Inzerce od Rail Reklam

Studio Najbrt bylo jesté osloveno kviili vytvoteni jednotného stylu pro tiskoviny Ceskych
drah jako osobniho ptepravce. Vznikl tak podrobny manudl pro zpracovani riznych letakti
a také layout pro Casopis distribuovany ve vagdnech prvni tfidy a vlacich Pendolino — Mo-

tion.
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ve vnitrostatni pfepravé

On-line sluZby
Ceskych drah

aslevy od 9. 12. 2007
we vnitrostitni plepravi

Vice vyhod pro vas

Obr. 248. V detailu miizeme vidét zpiisob
Obr. 247. Sada letaku vytvorenych podle navrhu studia Najbrt ,,dorzovani“ jejich designmanudlu

Dalsimi tiskovinami byly pak jizdni fady, ty bylo také nutno zaclenit do nov¢ vizudlni iden-
tity a redesignovat sadu piktogram, které se v nich pouzivaji pro oznacovani jednotlivych
spoju (naptiklad, pfeprava zavazadel ¢i jidelni viiz). Tato sada piktogramii potom byla roz-
Sifena, pfevedena do fontu a vizi je, Ze ptejde do celého orientacniho systému na nadrazich
CD. Souéasny orientaéni systém totiz vychazi z mezinarodniho Kodexu UIC 413 (Mezina-
rodni unie Zelezni¢nich spolecnosti), ktery ale neni tvarove sjednoceny. Staci se projit po né-
kterych Ceskych nadrazich a zjistimé, Ze se Casto misi nékolik sad piktogramu. Navic n¢ktera
velka nadraZzi, naptiklad Praha, maji sviij ojedinély orientacni systém, ktery byl vytvoren

jako soucast systému méstské hromadné dopravy Jifim Rathouskym.

Obr. 249. a 250. Ukazky ruznych druhit piktogramii z brnénského a breclavského nadrazi

Nové piktogramy studia Najbrt byly poprvé pouzity v brnénském nadrazi na orienta¢nich ta-
bulich, ty jsou vSak jen docasné, v planu je totiz vystavba nového nadrazi, kde uz by mél byt
systém plné uplatnén. Stejn¢ tak by se mély tyto piktogramy objevit na hlavnim nadrazi v
Praze po jeho rekonstrukci. Zatim nejkomplexnéjsi aplikace téchto piktogrami je na nadrazi
v Praze-HoleSovicich. Tam ale nejsou pouzity nové navrhované nosice — panely, ale systém
je ptizptisoben tém stavajicim.

Problém s aplikaci orientacniho systému miize nastat v podchodech a na néstupistich, ty to-
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tiz, narozdil od budov, nejsou vzdy majetkem Ceskych drah, ale Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, coz je jina spolecnost a kdyz ta se zavedenim nového systému nebude souhlasit, budou
fungovat dva rizné orientacni systémy.

Nejedna se ale jen o ,,viditelné* zmény, ale bude tfeba i vyskolit zaméstnance na nadrazich v
praci se softwarem pro spravné pouZzivani tiskovin podle grafického manudlu a zajistit, aby
Sablony byly v elektronické podobé pro vSechny dostupné.

Uvedeni celé nové vizualni identity bude rozhodné dlouhodoba zaleZitost, napiiklad Svyca-

rum trvalo toto sjednoceni vlaki, nadrazi a zastavek celych 30 let.
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Obr. 251. Prvni pouziti piktogramai Obr. 252. Kompletni sada piktogramii
v praxi na brnénském nadrazi

Nejnovéjsim ,,ptiristkem® do vizualni identity celého dopravniho systému je logo ,,Eska®,
coz je prazska pifiméestska zeleznicni sit’. V této souvislosti se nabizi otdzka, kdy pfijde na
fadu zména loga samotnych Ceskych drah, protoZe uz pred ¢asem se na internetu objevil

navrh, ktery by do tohoto systému zapadal.

Obr. 253. Primestska Zeleznicni sit’ Esko Obr: 254. Moznd budouci podoba loga Ceskych drah?
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ZAVER

Je logické, ze vizualni identita zeleznic je rozvinuta nejvice v zemich, které maji vyieseno
zéakladni fungovani statu samotného, v zemich, kde funguje mezinarodni obchod a konku-
ren¢ni prostiedi.

V téchto zemich uz také neni obvyklé, Ze drahy vlastni stat jako monopol, ale po jejich pri-
vatizaci jsou rozdéleny mezi vice riiznych spole¢nosti a ty se specializuji na specifické druhy
dopravy a prepravy. S tim souvisi i fakt, Ze vizudlni identita vlakl a barevné schéma samot-
nych vagént a lokomotiv neni jednotné pro celou zemi, ale v ramci jednotlivych spolec-
nosti (U chudych zemich je tato nejednotnost zpiisobena riznym ptivodem stroji, nejcastéji
téch vytazenych z vyspélejSich zemi.) Tohle je ptipad naptiklad Velké Britanie, kde plisobi
mnozstvi dopravct, z praktickych davodi jsou ale stale zastieSeni logem dnes uz v podstaté
neexistujicich Britskych drah.

Forma fungovani ,,narodnich” Zeleznic jako jedné spolecnosti s jednotnym vizualnim stylem
po celé zemi stale nejvice funguje v Evropé, zaroven tu ale zeleznici provozu velké mnozstvi
malych soukromych dopravcet, ktefi budou mit v budoucnu ¢im dal vétsi vliv.

Ve Francii je schéma vizudlniho stylu podobné firmam, které buduji znacky 1 pro svoje jed-
notlivé produkty (cokoladovny Nestlé), tedy systém Corporate product, kdy ma produkt — v
tomto piipad¢ specializovana Zeleznice (napiiklad dalkové vysokorychlostni vlaky) svoji
vlastni silnou identitu a vizudlni styl a na svou matefskou firmu jen zpétné odkazuje. Tohle
je asi cesta pro budoucnost a rozvoj zeleznice — vice firem specializovanych na rizné oblasti
zelezni¢ni dopravy, na rizné potieby zdkazniki, tedy od ptiméstskych vlaki pies regionalni
arychlikové az po vysokorychlostni a mezinarodni. Tyto dalkové spoje se stavaji konkurenci
letecké doprave. K tomu ptispiva i fakt stale se zvySujici ceny ropy.

Vsechny poznatky, které jsem uspotadal a uvedl v teoretické casti své bakalatrské prace mi

poslouzily jako vychozi informace k realizaci praktické casti prace.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 VIZUALNI IDENTITA VLASTNI FIKTIVNi ZELEZNICE

Jako téma svoji praktické bakalaiské prace jsem si zvolil vytvofit vizualni identitu vlastni
fiktivni zeleznice. Nazval jsem ji Pertl Bahn.

Chtél jsem si zkusit vytvofit vizualni systém, ktery by dohromady vytvérel dojem fungujici
zelezni¢ni spolecnosti.

Pivodni inspiraci pro moji bakalaiskou praci byla Batova dréha, ktera méla byt pateini trati
celého Ceskoslovenska. Prace na ni ale musely byt t&sné pred zavérem zastaveny, a tak ne-
byla nikdy dokoncena. Volné jsem na ni tedy navazal svoji zeleznici, kterd by méla zastavky
v Praze, Ptibyslavi, Brn¢, Zlin¢ a Bratislavé, tedy v méstech, kterd jsem mél moznost vice
poznat a mam k nim néjaky vztah.

Pti tvorbé logotypu jsem se snazil, aby nepiipominal zadny z téch, které jsem objevil pfi
prochédzeni vizualnich identit svétovych Zeleznic, chtél jsem, aby byl dynamicky a néjak
souvisel s cestovanim a Zeleznici. Vysledny tvar myslim tyto podminky spliiuje. Jsou to
vlastné dva body, vétsi, ktery je bliz a mensi vzdéalenéjsi, propojené cestou, Zeleznici. Tedy
pfesun z bodu ,,p* do bodu ,,b*“, coZ jsou samoziejmé pocatecni pismena z nazvu zeleznice,
ale také si za né¢ miZeme dosadit ndzvy mést jako Ptibyslav — Brno, Praha — Bratislava, ...
Tvar by mél také asociovat staré parni lokomotivy, které mivaly kola propojena ojnici, dalsi
podobnosti mlize byt vyhybka a nabizi se i dalsi vizualni asociace.

Motiv zakladniho tvaru je jesté rozvinut na vlacich, kde je jeho nasobenim vytvoten varia-
bilni systém do néjz miizeme jednoduse doplnit informace o vozu, jestli je prvni nebo druhé
tfidy nebo napftiklad oznaceni jidelniho ¢i lizkového typu.

Pismo v logotypu je voln¢ autorsky piekresleny font Audimat, navic se zaoblenim na kon-
cich linek pro lepsi sjednoceni se zakladnim tvarem. Barevnost jsem zvolil nezvyklou, aby
byla tato Zeleznice hned jasné rozpoznatelna. Stejnou barevnost a charakter linek maji 1

piktogramy, které tvofi orienta¢ni systém.

pertl

Obr. 255. Logotyp Pertl Bahn
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Obr. 256. Aplikace logotypu na uniformé priuvodci a viaku
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Obr. 257. Zdkladni sada piktogramii
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Obr. 258. Ukazka cedule orientacniho systému na nadrazi

08

Jizdni rad

Platny od 9.12. 2008 do 13.12. 2009

b
P bahn aﬁ'?tlbahn

Neztracejte cas

www.pertlbahn.cz

Obr. 259. Titulni strana jizdniho radu Obr. 260. Ideovy navrh plakatu
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