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Uvod

V Gvodu prace bych céituvést divody, které nid vedly ke zpracovani bakaiké
prace na toto téma. Vybral jsem si hi@gevsim z profesniho hlediska a na z&klad
svého zamu o tuto problematiku. Pracuji jako zkumdekomis& a prezkuSuji zaky

autoskol u zasrecnych zkousek.

Domnivam se, Ze vychova a wvani jsou dva zakladni atributy spravného
fungovani kazdé lidské spateosti. Toto pravidlo plati stejn pri tak specifické lidské
¢innosti, kterou vychova a vEdvani budoucichridi¢iu v autoSkolach bezesporu je.
V Ceské republice je v ssasné dob vice nez Sest miliandrzitek: fidi¢ského pitkazu
a kazdoroné pribyva zn&né mnozstviidi¢a novych. Proto se domnivam, Ze vychova
a vzctlavani budoucichidici je bezespordinnost celospokensky velice vyznamna
a dilezita a je teba ji ¥novat nalezitou pozornost.

Vztah mezi studovanym oborem, tedy socialni pedikgo, a vychovou
a vzatlavanim budoucichidica v autoSkolach bych vidl predevSim v tom, Ze &b
oblasti jsou zagiené na skdiovani z4jni jednotlivai se zajmy spolaosti. Vychova
a vzatlavani budoucichiidi¢ta je jednou z dfiich ¢asti socializace jednotlivce, to

znamen&asti jeho pipravy na Zivot ve spodaosti.

Na urove: a kvalitu vychovy a vz#lavani budoucichidi¢u existuji fizné nazory.
Od kladnych, které tvrdi, Zze stavajici systérpavy budoucichidi¢t je dokonaly
a neniteba nic minit, az po zaporné, které tvrdi, Ze cely systémejeyhovujici a Ze je
nutné jej pepracovat a ifizptsobit potebam dnesni moderni doby. Hlavnim smyslem
prace autoskol by & byt zodpowdna giprava budoucichidica spaivajici v kvalitni
vyuce teoretickych znalosti a&domosti a v nasledném nengékvalitnim vycviku
praktickychftidi¢skych schopnosti a dovednosti.

Tento nelehky Ukol spivajici v uvedeni obowthto sloZzek v soulad sé&znym
autoskolam di zvladat s rozdilnymi Usgghy. Hlavnim cilem snahy autoSkol musi byt
fidi¢ teoreticky i prakticky fipraveny na vSechny situace, se kterymi se v dnesni
naraném silnénim provozu nZe setkat. Je nutn&ipomenout, Ze kvalitni ffjprava
budoucichridi¢a v autoSkolach se promita i do celkové bé€mpstni situace na nasich

silnicich. Spravnou vychovou a wdvanim budoucichidica Ize primarg ovlivnit



jejich chovéni v silrinim provozu, které ma velky vliv na jeho beapest a v dsledku
na bezpenost nas vSech, jako jehsastniki.

Kvalita pripravy zaki v autoskolach se promita v priack u zagrecnych zkousek
k ziskani fidicskeho pitkazu, konkrétd v hledisku Usgsnosti a neusisnosti zak
jednotlivych autoSkol uéthto zkouSek. Zawetné zkousky jsou odrazem prace
autoSkol a podle vysledze usuzovat na celkovou Urdveiipravenosti jejich zak
Proto n¢ také @i mé praci zkuSebniho komigazaujaly znéné rozdily mezi usggnosti
Zalka raznych autoSkol uéthto zkousSek a rozhodl jsem se pokusit se najitsastlit

pri¢iny téchto rozdit.

Cilem mé préce je nejen zjistitiginy rozdili v asgsnosti Zak u zkouSek, ale
Vv navaznosti na tytoffginy bych se cl pokusit pro ty autoskoly, jejichz zaci maiji
nejwetsSi problémy p zawrecnych zkousSkach, navrhnout ofexti, kterd by pomohla

zlepsit gipravenost jejich Zdka zvysit jejich UsgBnost u zasrecnych zkousek.

Bakald&skou praci jsem roztil na dw casti. V prvni ¢asti budu popisovat
a vyswtlovat teoreticka vychodiska uvedena v odbornérditée vztahujici se ke
zpracovavané problematice. Ve drut#sti aplikaci &chto teoretickych vychodisek do
praxe a metodami pozorovani a rozhdvbudu hledat odpa@di na zakladni otazku
tykajici se pic¢in rozdili ve vysledcich Zdku zkouSek. Po analyze zfigfch @icin se
budu snazit navrhy opani poradit a pomoci méniusgEsnym autosSkolam i jejich

zalkim zlepsit jejich vysledky.

Absolvovani autoSkoly aipdevsim zasrecnych zkousek by ne#fo byt pro Zaky
.StraSakem®“, ale fflezitosti rico nového a peéeébného se ndit, dokazat si, Ze jsou
vlastniky nemalé zasobydomosti, schopnosti a dovednosti, které tgitve svém
budoucim Zivat fidice. AutoSkoly samotné si musi ddomovat svoji velkou
zodpowdnost @i pripraw budoucichfidica a pizpasobit tomu také svoji praci.
Nemohou se itkat své odposdnosti za kvalitni a dostateou gipravu budoucich
fidi¢a, neba@ my vSichni se s nimi budeme na naSich silnicitkéasat a pejeme si, aby

tato naSe setkani byla bezproblémova, b&xpa bez negativnich naslédk



1. Vyuka a vycvik v autoskole

Na provozovatele acitele autoSkol v nasi zemi jsou kladeny nemalé kardejich
povinnosti je nejen odba¥n pripravit své Zaky na ugpné slozeni zaévecné zkousky
k ziskaniridi¢ského piikazu, ale roviéZ na jejich Usgdnou a bezproblémovdidi¢skou
praxi. NaSe satasna pravni Uprava tyto povinnosti klade pouze ravgzovatele
autoskol. Mizeme si poloZzit otazku, zda se jedna o cestu spraaredig moznou, jak

piipravovat Zaky na jejich budouigdicsky Zivot.

Jsou zem, kde s Usgchem pouZivaji cestu ofr@ou. Zakladni dovednostidica
ponechali na nich samotnych, na jejich znamychragkadech. Velmiiksledre se ale
zabyvaji nacvikem #geSenim nebezperych situaci, jizdou za nestandardnich podminek
a zvladani vozidla ip vysokych rychlostech. VyuZivaji k tomu nejen J$eg formy
sklovacich progedki, ale také na bezpeost v silnénim provozu vydéavaji nemalé
castky ze statnich rozpu. Lidé tak takka na kazdém kroku citi pomoc statu
k bezpé&nosti na silnicich a chapou, Ze se penize vyna®atitem wité vrati v jiné

forme.

U nas se o systému ziskavaidi¢ského piikazu dlouhodod vedou odborné
i laické diskuze. Jina legalni cesta, jak se stditem, nez ta, ktera je upravena
prislusSnymi zakony aipdpisy, u nas neexistuje. Proto vSichni musimeoteplisob
vyuky a vycviku budoucichidi¢iu akceptovat a kazdy, kdo ggdnkem tohoto systému,
(provozovatel autoskoly citel autoSkoly, Zak, zkuSebni komisai musi ze své pozice
uvédomit svoji nemalou odp@dnost. Jedi& potom bude tento systém vychovy
a vzatlavani budoucichiidi¢a plnohodnots fungovat, pispeje velkym dilem ke
zlepSeni nedBené bezpamostni situace na nasich silnicich a absolventd&a budou
us@sni nejen u zarectnych zkouSek k ziskanidiéského pitkazu, ale i ve svém
kazdodennim nelehkéfidi¢ském Zivot.

Podminky prijeti k vyuce a vycviku:

Vyuku a vycvik k ziskanitidicského opraveni mize provadt vylucné
provozovatel autoSkoly. Provozovatel autoskolyZe gijmout k vyuce a vycviku

k ziskaniridicského opravéni osobu, ktera:

» poda pisemnou zadost; pokud je Zadatel mladSitIausi byt Zadost doloZzena



pisemnym souhlasem jeho zékonného zastupce, kigrgpwien gisluSnym
organem,
» ke dni ukoreni vyuky a vycviku dosahneé¢ku predepsaneého pro &leni
fidicského opravéni prislusné skupiny,
neni nezpsobild k pravnim ukaim,
je zdravotg zpasobila krizeni motorového vozidla,
mé na Uzemieské republiky trvaly neba:@chodny pobyt,

spini dalSi podminky, pokud jsou pro ziskadicského opravéni vyzadovany,

VvV V V VYV VY

neni ve vykonu sankce nebo trestu zakamnosti spéivajicino v zkaztizeni

motorovych vozidel.

Provozovatel autoSkoly dba, aby Zadateliidi¢ské opravani ziskal vyukou

a vycvikem teoretické znalosti a praktické dovedinag, aby byl schopen:

» fidit vozidlo v souladu s pravidly provozu na pozéchrkomunikacich,

» ovladat vozidlo tak, aby nevytieél nebezp&éé situace aipméiers reagovat na
jejich vznik,

» rozpoznat provozni nebezjdea jeho zavaznost a dokazat na tyto situa@es v
a spravs reagovat,

» rozpozndavat u vozidel technické zavady, kteerptavuji ohroZeni bezgeosti,

> reagovat na faktory ovliljici jednani g fizeni vozidla a uchovat si schopnosti
potrebné pro bezgaéiizeni vozidla,

» poskytovat dinnou prvni pomoc zramym pi dopravni nehod

1.1 Uc¢ebni osnova vyuky a vycviku

Prednttem vyuky a vycviku Zadatelo fidicska opravani je ziskani pgebnych
teoretickych a praktickych znalosti, dovednostiaayhki k fizeni motorovych vozidel

Vv provozu na pozemnich komunikacich.

Vyuka obsahuje:
» vyuku predpigi o provozu vozidel,
» vyuku o ovladani a udrzbvozidla,
> vyuku teoriefizeni a zasad bezpe jizdy,
>

vyuku zdravotnické fipravy.



Vycvik obsahuje:

» prakticky vycvik viizeni vozidla,
> vycvik praktické udrzby vozidla,
» prakticky vycvik zdravotnickéifpravy.

Rozsah vyuky a vycviku je ro#eén podle druhu vyuky a vycviku a podle
jednotlivych skupin nebo podskupfidi¢skych opravani, k jejichz ziskani se vyuka

a vycvik provadi.

1.2 Zpusob vyuky a vycviku a jejich ukorteni
Zahajeni vyuky a vycviku:

Provozovatel autoSkoly je povinerfed zahgjenim vyuky nebo vycviku zaslat
obecnimu tadu obce s roz&nou misobnosti fislusnému podle mista provozovny
provozovatele autoSkoly seznam Zadatelfidicska opravani zaazenych do vyuky
a vycviku. V seznamu uvede jméno #@jpeni Zadatele, jeho datum narozeni, adresu,
Cislotidicského piikazu, pokud jej vlastni, druh vyuky a vycviku a pkw, respektive
podskupinu nebo skupiny, respektive podskupiny, které budou vyuka a vycvik
Zadateh provadny, adresu &eben, kde bude prov&uwh vyuka, seznham anych
vozidel, na kterych bude prov&dvycvik, a den zahgjeni vycviku. Vyuka a vycvikys
zahajeny absolvovanim prvni Wavaci hodiny. Vycvik musi navazovat na teoretickou

vyuku.
Cast vycviku viizeni vozidla mize provozovatel autoskoly nahradit vycvikem na
fidicském trenazéru.

Provozovatel autoskoly je povinebepl zah4jenim vycviku ¥izeni vozidla zajistit,
aby Zadatel didi¢ské opravani byl seznamen se zasadami ovladani vozidla & teor

fizeni a zasadami bezpe jizdy vycvikového vozidla.
Provozovatel autoSkoly je dale povinen zajistit, ayo

» vyucovaci hodina trvala 45 minut,
» vycvik v tizeni vozidla netrval déle nez &vyucovaci hodiny derthu jednoho

zadatele,



> pri vycviku v fizeni vozidla nebyla ve vozidlgippmna jin& osoba neZXitelé
vycviku a gFipadreé tlumacnik, Zadatelé d@idicské opravani, ktai se podrobuji
vycviku pro ziskani fislusné skupiny nebo podskupitigicského opravéni,

nebo osoba, ktera provadi kontrolu vycviku.

Pii zahdjeni vyuky a vycviku je provozovatel auto§kplovinen vydat Zadateli
o fidi¢cské opravini prikaz Zadatele a pbézné v iém provadt zaznamy o jehodasti
na praktickém vycviku. Zadatel o ziské&ili¢ského opraveni musi mit pi praktickém

vycviku prikaz Zadatele vzdy u sebe.

O pritbéhu vyuky a vycviku Zadatelefidi¢ské opravani a jeho dasti na hodinach
vyuky a vycviku musi provozovatel autoSkoly vésikaznou evidenci. Tato evidence

muze byt vedena i v elektronické podob

Pred ukorenim vycviku viizeni vozidla musi byt nejménjedna vydovaci
hodina ¥novana nacviku spravného jednani v jednotlivychikoizych situacich
(napiklad intenzivni brz#éni, objizdni piekdZzky nebo néhld zma sméru jizdy
spojena s ovladanim ostatnich ovladacich prwvtizidla). Tatocast vycviku musi byt
provadna tak, aby nemohlo dojit k naruSeni beénosti a plynulosti provozu na

pozemnich komunikacich.
Ukonéeni vyuky a vycviku:

Vyuku a vycvik Zadatele éidi¢cské opravani ukorti provozovatel autoskoly za
predpokladu, Ze Zadateltaicské opravani absolvoval minimalni g@t hodin vyuky
a vycviku stanoveny debni osnovou pro ffsluSnou skupinu nebo podskupinu
fidicského opravéni, pogipad vyssSi pg@et hodin dohodnutych mezi Zadatelem

o fidi¢ské opravani a provozovatelem autoSkoly.

V piipact predtasného ukateni vyuky a vycviku Zadatele u provozovatele
autoskoly nize Zadatel pokemvat ve vyuce a vycviku u jiného provozovatele
autoSkoly. V takovém ffpact je provozovatel autoSkoly povinen Zadateli vydtavi
potvrzeni pro doloZeni Udapezbytnych pro poktavani vycviku*

1 7akoné. 247/2000 Sb.



1.3 Obsah a rozsah vyuky

Smyslem a cilem vyuky je poskytnout hAéak autoSkol teoretické znalosti petbné

Mriviw s

této problematiky a schopnosti vyuzivat je v praxicizeni vozidla.

Vyuka piedpisi 0 provozu na pozemnich komunikacich obsahuje tyttematické

celky:

> predpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

» teSeni dopravnich situaci,

> predpisy souvisejici s provozem na pozemnich komgigka v rozsahu
nezbytném proifislusnou skupinu nebo podskupiidi¢ského opravénti,
predpisy oridi¢skych opravanich aridi¢skych piikazech,

doklady potebné pi fizeni a provozu vozidla,

ob¢anskopravni a trestpravni odpo¥dnostridice,

vV V V V

rozsah a podminky poj&ti odpowdnosti za Skody Zfsobené provozem

motorového vozidla.
Vyuka o ovladani a udrzk® vozidla obsahuje tyto tematické celky:

» vSeobecny popis a konstrukci vozidiagtusné kategorie,

» popis zakladnich soustav vozidla, jejich charakti, (Eel, ¢cinnost a zakladni
udrzbu, zasady jejich spravného pouzivani,

» ovladaci ustroji vozidla, a@l, umiséni a oznaeni ovladé&i a sélovacu ve
vozidle,

» zasady preventivni udrzby vozidla a jeji vyznam ppeapeénost a hospodarnost
provozu a ochranu Zivotniho priesdi,

» postup pi provadcni zakladni udrzby a jednoduchych oprav vozidla,

> nejrozstergjSi zavady a poruchy vyskytujici se na vozidle ldazni postupy H
jejich zji&ovani,

» Vv piipadt, Ze se jedna o vyuku u osobdlesre postizené, ktera budddit
vozidlo konstrukné prizpasobené jejimu zdravotnimu stavu, provadi se vyuka
o ovladani a udrzbvozidla o vozidlu konstrulné prizpisobeném zdravotnimu

stavu Elesre postizené osoby.



Vyuka teorie Fizeni a zasad bezpmé jizdy obsahuje tyto tematické celky:

vV V V V

Cinitele ovliviujici bezpénost provozu na pozemnich komunikacich,

vliv alkoholu, drog, l€iv, stavu mysli a tnavy na chovaidice,

problematika vzajemnych vztahednotlivych @&astnilki provozu na pozemnich
komunikacich (dopravni etika),

specificka rizika plynouci z nedostatku zkuSenostatnich Gastniki provozu
na pozemnich komunikacich a nejzraniggich kategorii uzivatélpozemnich
komunikaci, jako jsoudi, chodci, cyklisté a osobyice zdravot#é postizené,
a specificka rizika plynouci z reakeldsre postizenyctvidicu, kteri ridi vozidla
konstrukné prizpasobena jejich postizeni,

vliv technického stavu vozidla na bezpest jizdy,

pravidla tykajici se pouzivani vozidel s ohledenzivatni prostedi,

zakladni fyzikalni podminky jizdy vozidla,

zakladni postupyidi¢skych dovednostiiprozjeti vozidla,fazeni rychlostnich
stupid, pouzivani brzd, zastavovani a couvani,

nejdilezit¢jSi zasady tykajici se sledovani bexpe vzdalenosti mezi vozidly,
prilnavosti pneumatik a brzdné drahy v zavislostadaeznich podminkach,
jizda s pivésem, vi€eni vozidel,

uloZeni a peprava nakladu,

rizikové faktory jizdy automobilu v denych situacich, za tenych
powtrnostnich a klimatickych podminek, vliv Zny paiasi, denni a rmi
doby,

charakteristiky#iznych tymg komunikaci aeSeni krizovych situaci,

doby vnimani, posuzovani, rozhodovani a reakceadyagiedvidavosti,
rozpoznani #@eSeni kritickych situaci,

rozbor ficin dopravnich nehod,

zaizeni pro bezpmost vozidel, zejména pouzivani beapestnich pas
a zadrznych systéim faktory aktivni a pasivni bezgmosti vztahujici se
k vozidlu a pepravovanym osobam,

jizda s vozidlem vybavenym elektronickyntidicimi systémy k ovladani
vozidla,

seznameni s integrovanym zachrannym systémem,

seznameni se zasadamiipbhymi procteni v silnéni mag.



Vyuka zdravotnické pripravy obsahuje tyto tematické celky:

prevenci dopravnich nehod ze zdravotnitiliip,
obecné zasady jednarii dopravnich nehodéach,
zasady prvni pomoci a poskytovani prvni pomdijqunotlivych porasnich,

moznosti prvni pomociipstavech bezpros&dre ohroZujici Zivot,

VvV V V V VY

moznosti a zfisoby pouZziti jednotlivych zdravotnich paoek, které jsou ve

vybaw lékarniky vozidla®
Zakladni vyuka obsahuje:

18 hodin vyuky @edpigi o provozu vozidel,
2 hodiny vyuky o ovladani a udrglvozidla,
10 hodin vyuky teorie a zasad be#Zpé jizdy,
2 hodiny vyuky zdravotnickéifpravy,
4 hodiny opakovani arpzkousent.

Vysledek vyuky nize do zn&né miry ovlivnit osobnostditele, jeho pedagogické
mistrovstvi, dale potom kvalita vyukovych &elonich pomicek a neposlednfad

osobnost samotného Zaka, jeho schopnosti a viohy.

Zak pod vedenim ditele ziskava nové poznatky o jemu nezndmé prolileema
0 pojmech a vztazich mezi nimi, vyi¥&i postoje k tivu, piicemz leckdy dochazi ke
stretu Zakovych fedstav o tivu s tim, co mu prezentujicilelé a co o tontikaji jeho
spoluzéaci. Ne vzdy wWEi ono spravné pojeticiva. Pedagogicka psychologie Zjige,
Ze Zakovské ifedstavy o0 obsahu probiranéhéiva, o vztazich mezi pojmy atd.
neodpovidaji tomu, co si ma odnaset Zak, kterylabsgal ucité téma.

It

Na pri¢inach tohoto nezadouciho stavu se podili vice faktib najednou:

» autori u¢ebnic — text &ebnic je pilis obtizny malo srozumitelny, negitaji
s rozdilnymi typy Zak,

> ucitel — jeho vyklad neni Uplny,iphledny, nep&itd s Zakovymi fedstavami
0 Wivu, vyjadiuje se nesrozumitein nedokaze Zaky nadchnout, neprouje

ucivo v riznych souvislostech, kladérmhz na nepodstatné informace,

! vyhlagkac. 167/2002 Sh., kterou se provadi zako@47/2000 Sb.
2 Zakon¢. 247/2000 Sb.
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» Zak—nema zajem o danéivo, nedava i vykladu pozor, vyhyba sénnostem
spojenym s probiranymtivem, neusiluje o zému svého pojetidiva.

Ve skuténosti nejde jen o jednotlivéfiginy, ale o jejich slozZitou interakci.
Napriklad vztah: slozité ¢ivo — moznosti zaka — vykladc¢itele. Z tho mohou
vyplynout dva upla rozdilné vysledky. Prvni vysledek je ten, Ze sto#tivo Zaka leka
svou nesrozumitelnosti a odstraSuje ho neznansihy vysledek je Gpkhopany,
slozité wivo ma pro zaka podobuéfeho neznamého, ale s@asre tajemného,

lakajiciho a fitahujiciho zarowvie!

Nyni zalezi pouze na osbkitele, na jeho pedagogickém mistrovstvi , jak dekaz
Zakovi probiranou problematiku vy&iit, jak jej dokdze pro probiranou latku

nadchnout a vysilit mu davod jejiho Zadoucihtadného zvladnuti.

Pokud ma zak s probiranyn¢ivem problémy, mze navodit obrat k lepSimu &u
sam \tSi pili a snahou, nebotre byt aktérem zsmy nekdo jiny, nag. witel. Ucitel
musi nejen date znat divo po odborné strance, alethioy byt i dobry psycholog, ktery
dokaze identifikovat potize Zaka &mim, podstatu nepochopeného mu srozungiteln
vyswtlit a povzbudit ho a motivovat k dalSi praci. @hedu zaka se probranéivwo
stava givem ,starym“, o gmz uz neni tak igswdcen, Ze se jim ma zabyvat, nélse
na réj hrnou jind témata, ifbyva dalsi a dalSidgivo ,nové“. Do hry ogt vstupuje ditel
a je na #m, aby zakm ukazoval vztahy mezi novymi poznatky a vSim, Zadasud
probirali, aby Zakm usnadnil rekonstruovani dosavadnich znalosthalg&m, aby se
cilerg vracel ke ,starému“divu, obohacoval je 0 nové souvislosti a praktiakéikace,
aby je spolu se zaky nahliZel z novychiel@nych pohleil?

Spravny wéitel by mél dodrZzovat nasledujici zasady a postupy ovliovani pojeti

udiva:

» ucivo musi byt Zakovi podavano tak, aby mu bylo smitelné, aby je dokazal
pochopit a zéal se nad nim zamyslet,

» prezentacediva musi byt pro Zakarpswdciva, hodno¥rna, gijatelna,

» ucivo musi byt pro Zaka pouzitelné, z jeho pohleditediié,

» k dosazeni usgghu je teba dostatekasu, nebt priliSny sgch a netrplivost

LCAP, J., MARES, JPsychologie pro ditele. 2. vyd. Praha: Portal, 2007.
2 Tamtéz.
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vysledek ohrozuiji,
> je treba vytvdit emocionalg prijemné klima, bez ohroZzovani Z&kovych
individualnich poteb (nap. bezpéi, poznavani), socialnich geb (nap.

socialni opory), bez ohroZzovani zakova ,ja“ (seliepposebejistoty, sebetcty).

Tyto obecné zasady spravné a kvalitni prace pedagdafi stejd i pro praci
ucitele autoSkoly. Kazdy ditel autoSkoly by mdl nejen dobe znat tyto zékladni
pedagogické zasady, schopnosti a dovednosti,fatkepSim by je & umet aplikovat
v praxi @i hodinach vyuky teorie v autoskole. V jejich spra aplikaci se projevuje
pedagogické mistrovstvicitele autoSkoly a mohou se dostavit vysledky vyZané od
Zaki.

Vzhledem tomu, jak rozsahlou problematiku musi m@e o ziskantidicského
prikazu zvladnout, je nadmiru jasné, Ze pouzétypdodin vyuky v autoSkole
stanovené zakonnymiigdpisy kjejimu dkladnému zvladnuti nesta Nezbytné
k naieni se a pochopeni dané problematiky je mimo jipspné kvalitni vyuky
v autoSkole samostudium <gjeajici v domaci fipraw zaka, ktera by ndla zabirat
VEtSi casovy Usek fipravy sngiujici k usgsSnému zvladnuti zévecné  zkousky.
Osobrt se domnivam, Ze Zadny Zak autoSkoly bez této aeolté casti vyuky

spa:ivajici v samostudiu neide UspSné zawre¢nou zkousku zvladnout.

1.4 Obsah a rozsah praktického vycviku

Vycvikovy proces se tyka nabyti dileé dovednosti. Z tohoto hlediska zahrnuje
fizeni vozidla zejménaadu pohybovych celk a jejich ditich ¢asti, postuph si
budoucimiidi¢em osvojovanych. Vycvik je nastrojem pro vyt navyklych reakci
odpovidajicich vznikajicim situacim a podminkain jjzdé. BéZné metody fipravy
fidi¢a zahrnuji vycvik specifickych reakcitipjizdé a dikich schopnosti, dovednosti
a ukorii. Hlavnim smyslem vycvikovéasti gipravy budoucichidica by melo a musi
byt odstréiovani nezadoucich nawks dirazem na upewvani a trvalost Zadoucich
navyki. Vycvik v fizeni vozidla ale neka@n pouze schopnosti budoucitidi¢e vozidlo
L,umeét” fidit a ovladat, ale fiedevSim jeho ugmim sprave vyieSit a zvladnout

nebezpené situace v silknim provozu, se kterymi se ve svi@icské praxi bude

LCAP, J., MARES, JPsychologie pro ditele. 2. vyd. Praha: Portal, 2007.
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setkavat. Cilem praktického vycviku je schopnbdice (astnit se pla silnicniho

provozu.

Prakticky vycvik v Fizeni vozidla se provadi verech po sol jdoucich etapach a je

zaméren:

> Vv prvni etap na provedeni kontroly vozidlagd jizdou a zakladni ukortidice
pied zahajenim jizdy, nacvik a zvladnuti zakladnfahi¢skych dovednosti
nutnych pro aovladani vozidla volantem, pedalentekdtatoru, spojkou,
fazenim, provozni parkovaci brzdou,

» v druhé etap na procwovani ziskanych zakladnichidicskych dovednosti
v méstském a mimowstském provozu s nizkou hustotou provozu vozidel
s dirazem na dodrZovanitgrpi€i o provozu na pozemnich komunikacich
a zadsad bezpeé jizdy, jizdu vySSi rychlosti, nacvik a zvladnwalSich
fidi¢skych dovednosti viznych situacich v provozu, ovladani vystroje a wbha
vozidla, napiklad stracu a ostikovacu skel, odmlZzovani, klimatizace nebo
osWtleni vozidla, pro jeho bezpey provoz a na jizdu za snizené viditelnosti,

> ve fteti etag na dosazeni plné samostatnosti fizeni vozidla v hustém
meéstském  a mimogstském provozu, nauznych kategoriich pozemnich
komunikaci tizeni vozidla za ztizenych podmingkSeni slozitych dopravnich

podminek a dopravnich situaci a na jizdu za snizetitélnosti’
Zakladni vycvik v Fizeni vozidla obsahuje:

2 hodinyiizeni na autocvisti,
5hodinfizeni v minimalnim provozu,
12hodintizeni ve sednim provozu,

9hodintizeni v silném, hustém a sloZitém provézu.
Vycvik v praktické udrzb é vozidla je zangien na:

» nacvik jednotlivych Ukoh zékladni Gdrzby vozidla, kontrolu a o%ati
zakladnich soustav vozidla a dogtin pohonnych hmot,

» dodrZzovani zasad bezp®sti prace a pouZzivani technickychiizani i

! vyhlagkac. 167/2002 Sh., kterou se provadi zako@47/2000 Sb.
2 Zakon¢. 247/2000 Sb.
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provadni jednotlivych ukonh adrzby, oSé¢bvani a oprav vozidla,

» nacvik zji§ovani a odstigovani jednoduchych zavad a poruch na vozidle,

> vymeénu kola,

» zakladni ukony nutné k zaj&ti oswtleni vozidla, nafiklad vyménu Zarovek,
pojistek apod.,

» pripojeni tazného lana nebo taZnéety

Vycvik u osob &lesre postizenych seffzpusobi moznostem vyplyvajicim z jejich

zdravotniho postiZeni.
Prakticky vycvik zdravotnické p¥ipravy je zaméien na:

nécvik poskytovani prvni pomoctiptuznych porasnich a stavech,
nacvik zastavy krvaceni,
nacvik pouziti jednotlivych prostdki z vybavy Iékarniky,

nacvik a zvladnuti vypra®vaciho manévru zréné osoby z vozidla,

YV V V V VY

ndcvik a zvladnuti tkanneodkladné resuscitate.
Zakladni vycvik obsahuje:

2hodiny praktického vycviku udrzby vozidla,

4 hodiny praktického vycviku zdravotnickéipravy?

Pfi praktickém vycviku Wizeni motorového vozidla je zakladnim poZadavkem
kladenym na Zaka autoSkoly, tedy hdice, jet bezpén¢ a davat pozor narpkazky
anesmi si nechat odvést pozornost. Mugiady z pozornosti nezadouci impulsy,
potlit je. Tato schopnost je vysledkemédomeého tréninku, bez éhoz by se
nevyvinula, neni od narozeni dana, musi séitcvikdyZ s iznou obtiZnosti s ohledem

na vrozené dispozice.

Pfi utvareni dovednostifidice dochazi vzdy k vyskytu &itych chyb. Nekteré
chyby se vyskytuji ojedifle, jiné se naopak stale opakuji a mohou se i tupet.
Ukony fidi¢t se v peibéhu vycviku automatizuji. Zautomatizované Gkony jsoak
soustavy pohyin které se cvikem navzajem spojily, jsou prasrad sprave, presre,

rychle, bez velké namahy, a to ¥ psoustedni pozornosti jinym sgrem, bez

! vyhlagkac. 167/2002 Sh., kterou se provadi zako@47/2000 Sb.
2 Zakon¢. 247/2000 Sb.
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védoméharizeni kazdého dilho pohybu. Objevujici se chybné Ukonyieba disledrg
odstraiovat acasto je teba vynalozit k fepracovani takového chybného ukonu mnoho

asili.

Dohre osvojené, zautomatizované ukony a dovednoskazésidicem v piibéhu
vycviku, jsou gedpokladem toho, aby sloZitéinnost, jakowizeni motorového vozidla
bezesporu je, konal plynule a beame Zautomatizované pohyby jsou provéag
stereotyps. V tom je jejich pednost. Jejich nedostatkem je to, Ze clybawené se

obtizre méni a epracovavaji.

Jednotlivé dovednosti a zautomatizované ukony rige sevzajem jsobi. Ri
vycviku Zaki v autoSkole \izeni motorového vozidla je vhogai osvojit si dokonale
nejprve jednu dovednost a potom ng&oviat druhou. $tdani dovednosti nacwjeme
je nutné nacviovat az po jejich @kladném zvladnuti. # vycviku uwdomeélého
vytvaieni zautomatizovanych ukdrje vhodné rozloZzit slozitéinnosti na jednotlivé

slozky, coZ usnadni pochopeni vztahu jednotliviiobiek v celkov&innostit

Zakladnim pozadavkem kladenym nétele vywujiciho v autosSkole praktickou
jizdu je nejen natit Zaka aplikaci pravidel sildniho provozu do praxe a spravnému
ovladani vozidla ve vSech uvaZzovanych dopravnitiasich, ale musi také v Zakovi
autoSkoly vychovavat disciplinovaného a dudftapnného dastnika silniniho

provozu.

DalSimi nezbytnymi prostdky k tomu, aby se Zak autoSkoly mohl s@dnym
fidicem, je sebevychova a sebekaz€im dive si zak autoskoly wdomi, jaké
vlastnosti jsou nadm vyZzadovany, &im aktivreji zacne tyto vlastnosti rozvijet, tim

R 4

Uspssnsjsi bude jeho vycvik a tim lepsitidicem se stane.

Zakladni pety hodin zansfenych na vycvik dovednosti zvladat motorové vozidlo
musi absolvovat kazdy zak autoSkoly. Po jejich bBlos@ni by n¢l vzdy witel
autoskoly sdlit kazdému Zakovi, zda mu k igmému absolvovani z&ecné zkousky
tyto hodiny vycviku \izeni vozidla st&, nebo ne. Kazdy ma individualni schopnosti
zvladat dobke ¢i Spatr® razné ¢innosti a dovednosti, nejinak je tomu i fezeni

motoroveého vozidla. Bktefi Zaci po absolvovani zakladniho vycvikuizeni jezdi

1 BENA, E. a kolPsychologie a fyziologi#dice. 2. vyd. Praha: Nakladatelstvi dopravy a 8pt&p68.
2 s~
Tamtéz.
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témet jako profesionalnfidici, jini maji stizenim menséi vétsi problémy. AutoSkoly
jsou ochotné Zakn, ktei si jeS€ z divodu uplného nezvladani vozidla netroufnou
zawrecnou zkousku absolvovat, poskytnout po vzajemné dardalSi potebny p@et
hodin cvinych jizd. Ty slouzi k odstréni pripadnych chyb ¥izeni a ziskani
potrebnych ridi¢skych navyk. Nékdy se ovSem stane, Ze se k&émé zkousSce
dostavi Zak nedostat® prakticky gipraven. | pes upozoréni autoSkoly, Ze

u zawrecné zkousky prawipodobré neusgje, chce k této zkouSce autoskoldtihfasit.
AutoSkola jej pihlasit musi. Potom ma ovSem pouze malowpadzawrecné zkousky

z prakticke jizdy usf.
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2. Zkousky odborné zpisobilosti

Zkousky odborné #sobilosti k ziskanifidicskeého piikazu jsou vyvrcholenim
prace autodkol a také samostatné pracei.zakspsnost ¢i nelspdnost Zak
u zavrecnych zkousek vzdy ukazuje na urdvgripravy v konkrétni autosSkole. Rozdily
v usg@snosti jsou znmé a do znaé miry pochopitelné. &které autoSkoly chapou
svoji ¢innost jako poslani a svym Zak se ¥nuji s veSkerym usilim, nebgim jde
o dobrou ¥c — nejen o UsEEre slozené zkousky, ale i o bezZpest na nasich silnicich.
Jiné autoSkoly vSak svofinnost chapou pouze jako podnikani ¢itém oboru a po
zaplaceni nemaléastky za kurz je vysledky jejich z&k u zkouSek a dale jejich
uspsnost widicském zivot nezajimaji. Problematikou newSposti zak autoSkol
u zavrecnych zkousek se budu zabyvat v prakti¢kéti své prace. Je bez jakychkoliv
pochybnosti nutné, aby autoSkoly opélitidi¢i uspsSni nejen u zarecnych zkousek,

ale i v celém jejich budouciiidi¢ském Zivot.

Zadatel oridi¢ské opravani se po ukokeni vyuky a vycviku v autodkole podrobi

zkouSce z odborné #@pobilosti kiizeni motorového vozidla.

Provozovatel autoSkoly je povinen nejp&izdio 15 dni ode dne ukateni vyuky
a vycviku, popipact dorweni zadosti Zadatele orifplaSeni k opakované zkouSce,
pisemi prihlasit Zadatele didi¢cské opravani u obecniho iadu obce s roz&nou
pusobnosti ke zkouSce z odborné&gpbilosti kiizeni motorového vozidla pro ziskani
fidicského opravéni, pro které Zadatel absolvoval u provozovatelaoly vyuku
a vycvik, popipact k opakované zkouSceiiBlusnym je obecnirad obce s roz&nou

pusobnosti podle mista provozovny provozovatele &otgs

Prislusny obecni iad obce s roz&nou fisobnosti neprodiénpisemr sdli
Zadateli prosednictvim autoSkoly misto, datum &s konéni zkousky z odborné
zpasobilosti kiizeni motorového vozidla, ptipad opakované zkousky. Obecniad
obce s roz$enou pmsobnosti zéadi Zadatele ke zkouSce z odbornéispbilosti,
popipadt opakované zkouSce tak, aby byla zahajena nefjiakol 15 drii po obdrzeni
Zadosti provozovatele autoSkoly whpasSeni ke zkouSce, a bude dbat, aby pozadavek

autoSkoly byl uspokojen v jednom terminu.
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ZkouSky Zzadatél o fidicska opravéni provadi pislusny obecni iad obce
s roz&fenou fisobnosti. Pro prové&di zkouSek ufi piislusny obecni iad obce
s rozSfenou isobnosti zkuSebniho komisa kterym niize byt pouze za&stnanec
obce z#azeny do obecnihotadu, ktery je satasré drzitelem platného fpkazu

zkuSebniho komiga.

2.1 Zakladni ustanoveni o zkouskach z odborné dsobilosti

ZkousSky z odborné Zsobilosti Zadatele aidicské opravani a opakované
zkouSky se provadi zpravidla v jeden den, a to toSkole, ktera zaji®vala vyuku
a vycvik Zadatele, nedohodnou-li se autosSkolakaSebni komigana jiném vhodném

mist konani zkousSek.

Neprovede-li obecniiad obce s roz&nou fisobnosti zkousky v jeden denjadi
Zadatele k dalSim zkouskam tak, aby byly provedeeypozdji do 7 dmi od jejich

zahdjeni.

Provozovatel autoSkoly, ktery zajoval vyuku a vycvik Zadatele, poskytne
piislusnému obecnimuiddu obce s roz&nou pmsobnosti pro &ely zkousky na

naklady Zadatele vycvikové vozidlo.

Ke zkouSce doprovazi zadateléidicské opravani drzitel gislusného profesniho

oswdceni.

Zadatel ofidi¢ské opravini se musi podrobit zkousce z odbornésnbilosti

k fizeni motorovych vozidel, ktera se sklada ze zkpusk

» z predpigi o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnithgavy,
» ze znalosti ovladani a udrzby vozidla,

» z praktické jizdy s vycvikovym vozidlem.

Vysledek kazdé zkouSky se hodnoti simriprospél" nebo 'heprospél”. Jestlize
Zadatel oridi¢cské opravani neprospl v nékteré zkouSce, fize zkousSku opakovat.
Kazda opakovana zkouskaibe byt provedena nejde za @t pracovnich dni ode dne

konani neusgsné zkousky.
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Zkousky z odborné Zysobilosti kiizeni motorovych vozidel jsou zahajeny testem
z predpidi 0 provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnitigravy.

Vysledek zkouSek zapiSe zkuSebni koihida Zadosti aidicské opravani a do
protokolu o zkouskach. Kazdy zapis musi byt potwrgedpisem zkuSebniho komiea
a jeho razitkem. Po absolvovani zkouSek idpabecni #ad obce s roz&nou
pusobnosti Zadost #idicské opraveni razitkem obecnihofadu obce s roz&nou

pusobnosti.

Neusgl-li Zadatel ofidi¢ské opravani pii zkouSkach do doby 6 ¢sial ode dne
zahajeni prvni zkousky, je povinerifed dalSi zkouSkou absolvovat novou vyuku

a vycvik v plném rozsahu.

Pokud Zadatel neovlada dostake nebo vibec jazyk, ve kterém je konana
zkouSka, nmize zkousku slozit zarfpomnosti tluménika. Tluma@nika si zajisti Zadatel
na vlastni naklady. Zadatel e vyuZit moznosti iitomnosti tluménika pouze
v piipadt, pokud jej nél k dispozici i vSech hodinach vyuky Kdi¢skému opravéni.

Ugast tlumenika @i vyuce musi byt doloZzena spoig s (tasti Zadateleipvyuce.

2.2 ZkouSka z pfredpisi 0 provozu na pozemnich

komunikacich

ZkouSka z pedpisi 0 provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické
piipravy se provadi testem piseinmebo pomoci vypgetni techniky. Test obsahuje
otazky z pravidel provozu na pozemnich komunikacizhpedpisu o podminkéach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ze zmtragké gipravy a dale
Z predpigi souvisejicich s provozem na pozemnich komunikaditdré jsou sotasti
vyuky podle w@ebnich osnov. ZkouSka prow#ih pomoci vypéetni techniky je
sestavovana nahodnym bm jednotlivych zkuSebnich otazek.

Na vykonani zkousky je stanovena doba 30 minutaidido fidi¢ské opravini,
ktery dolozi lekéskym vySetenim, Ze trpi poruchou dyslexie nebo dysgrafiediouyi

zkudebni komisapiedepsanou dobu na dvojnasobek.

1 7akoné. 247/2000 Sb.
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Test, kterym se provadi zkouSkaizgpisi o provozu na pozemnich komunikacich

a zdravotnické fipravy, je slozen z 25 otdzek s moznosti ziskaridsi.

Otéazky v testu jsou sestaveny takto:

>

>

10 otazek oviujicich znalost pravidel provozu na pozemnich koikagich

a jejich uzitiridicem,

4 otazky owtujici znalost zasad bezpe jizdy a ovladani vozidla,

3 otazky ovtujici znalost dopravnich zéek, s¥telnych a akustickych signal
vystraznych sgtel, specialnich ozgani vozidel a osob, dopravnichiizeni
a zdizeni pro provozni informaceetre nalezitého chovaridice, jeZ odpovida
jejich vyznamu,

3 otazky owtujici schopnositeSeni dopravnich situaci,

2 otazky owtujici znalost pedpisi o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich,

2 otazky owiujici znalost pedpidi souvisejicich s provozem na pozemnich
komunikacich,

Y

1 otazka owtujici znalost zdravotnickéfipravy.

V testu jsou pouzity nasleduijici typy otazek:

otazka, ke které jsouripazeny 3 odpaoidi, z nichZ pouze jedna je spravna,
otazka, ke které jsouripazeny odpo&di "ano’ nebo 'he",
otazka, ke které jsouripazeny fi obrazky, z nichz pouze jeden je ve vztahu

k otazce spravny.

Otézky v testu jsou zandfeny na prokazani znalosti Zadatele #idi¢ské opravreéni

v nasledujicich oblastech:

>

vyznam sledovani situace v provozu na pozemnichukdmacich, ohleduplného
a ukdzgného chovani k ostatnim c¢astnikim provozu na pozemnich
komunikacich,

vliv Unavy, alkoholu, navykovych latek ac¢lé na reakni a rozpoznavaci
schopnostfidi¢e, na reaéni dobu a zrénu v chovantidice obecs,

nejdilezit¢jSi zasady tykajici se dodrzovani beapmstni vzdalenosti mezi

vozidly atizeni vozidla v souvislosti siznymi powtrnostnimi podminkami,
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» Vliv povétrnostnich podminek na stav pozemni komunikaceilavyplyvajicich
z téchto zn&n profizeni vozidla, ¥etre vlivu zmén denni a néni doby,

» zpasobtizeni vozidla na jednotlivych kategoriich pozemrkomunikaci a rizik
spojenych gizenim vozidla natznych kategoriich pozemnich komunikaéi p
rizné hustat provozu, vlastnostitznych stavebnich provedeni pozemnich
komunikaci a jejich vliv na bezpeostiizeni vozidla,

> zvlastni rizikové faktory, tykajici se nedostatkkuzenosti ostatnichc¢astniki
provozu na pozemnich komunikacich, jako jsou zeanéti, chodci, cyklisté
a lidé se sniZzenou pohyblivosti,

> rizika spaivajici v odliSnostech Zobu fizeni fiznych druli motorovych
vozidel, problematika zorného pole a zrakového amintidice @i fizeni
raznych druli vozidel,

» doklady pozadovanéipgprovozu vozidla,

» zasady chovéani a jednani wigad® vzniku dopravni nehody nebo podobné
udalosti a opaéni, kterd maji byt wthto @gipadech provedena (ozfei mista
dopravni nehody, oznameni dopravni nehody, poskypmvni pomaoci),

> pravidla zaji&ni bezpéné pgepravy osob adci,

» bezpenostni opaeni @i vystupovani z vozidla,

> konstrukni sowasti vozidla, které maji vliv na bezpwst jizdy, zejména
systémftizeni, systém za&geni kol, brzdovy systém, pneumatikygthymety,
swtla, ukazatele simu, odrazova skla, Zma zrcatka, oskovate ¢elniho skla
a strace, vyfukovy systém, bezpeostni pasy a zvukové vystrazné&izani,
vcetre rozpoznani jejichd&nych poruch a zavad,

> bezpeénostni vybaveni vozidla, zejména beapestni pasy, apky hlav
a ttské zadrzné systemy,

» pravidla tykajici se uzivani vozidla ve vztahu kathimu prostedi, zejména
piimérené pouzivani zvukovych vystraznychiizani, spdeba pohonnych

hmot, omezeni zr&t'ujicich emisi.

Jednotlivé spravné odpédi jsou hodnoceny jednim, &wa neboctyfmi body.

Pro hodnocenf testu stufgn "prospél" je potebné ziskani nejmém3 bod.*

! vyhlaskac. 167/2002 Sh., kterou se provadi zakoR47/2000 Sb.
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2.3 ZkousSka ze znalosti ovladani a udrzby vozidla

ZkouSka ze znalosti ovlddani a udrzby vozidla sevéui Ustd u model ¢i

vycvikového vozidla, ne u obraz

Jestlize Zadatel aidicské opravani je osobou sluch@vpostizenou, provede se
zkouSka za fitomnosti tlumd@nika v Zadatelem zvoleném komunikém systému
neslySicich a hluchoslepych osob. Tl@mika si zajisti Zadatel iddi¢ské opravani na

své naklady.
Pri zkouSce z ovladani a udrzby vozidla prokazuje Zatel o¥idiéské opravreni:

» znalosti zakladnich soustav vozidlaciaitela, které maji vliv na bezpeost
jizdy a na zivotni progtdi, jejich BZnou udrzbu a odstitavani Eznych poruch
a zavad,

> jedna-li se o Zadateleiai¢ské opravani tlesre postizeného, prokazuje tento

7adatel znalosti o vozidle konsttirié piizpisobeném svému postizéni.

2.4 ZkousSka z praktické jizdy

Zadatel oridi¢ské opravani musi pi zkousce z praktické jizdy prokazat znalosti,
dovednosti a chovani cetre specifickych pozadavk pro jednotlivé skupiny
a podskupinyridi¢skych opravani. Zkouska z praktické jizdy je roddna do dvou
casti. Zadatel aidicské opravani, ktery @i zkouSce neprokaze zékladni znalosti

u kazdé ze dvotasti, je hodnocen stugm "neprospl”.

V prvni ¢&asti zkousSky Zadatel oFidi¢ské opravréni prokazuje zejména zakladni

znalosti a dovednosti Ukoii pri:

piipraw vozidla ged jeho pouzitim,
rozjizdni s fiznym stupsm obtiZnosti,
zastaveni vozidla,

couvani a otéeni (¥ couvani,

YV V V V VY

zajizckni do omezeného prostoru a vygadz rgj,

! Zakon¢. 247/2000 Sb.
2Vyhlaskac. 167/2002 Sb., kterou se provadi zako®47/2000 Sb.
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» podélném, Sikmém a kolmém zaparkovani vozidla,
» zastaveni a rozjizdi ve stoupani,

> fizeni vozidla i malé rychlosti nejvyse do 30 kmh

Ve druhé ¢asti zkouSky zadatel o Fidi¢ské opravreni prokazuje zejména

dovednosti pi:

fizeni vozidla na pozemnich komunikacicliziou intenzitou provozu,
fizeni vozidla natiznych druzich pozemnich komunikaci,

fizeni vozidla naikZovatce, ktera jéizena swtelnou signalizaci,

YV V V VY

fizeni vozidla v Useku, kde je provoz hromadné okalmpravy a kde je

dostatény pohyb chodi s vyzngenymi gechody pro chodce,

» fizeni vozidla mimo obec a viipact velkych né€st alespa na vicepruhove
komunikaci, kde je dovolena rychlost vy3si neZ B0H,

» ovladani vozidla ve vySSich rychlostechiarpznych manévrovacich situacich,

> rychlém a bezpmém rozhodovani v dopravni situaéi fizeni vozidla,

» spravném reagovani na vzniklé dopravni situace.

Od podminkytizeni vozidla naizovatce, ktera jéizena s¥telnou signalizaci, lze
upustit v ffipact, Ze Zadatel absolvoval vycvik v provozévporovozovatele autoskoly

v mist, kde ZadnaikZovatkatizend s¥telnou signalizaci neni.

ZkousSka z praktické jizdy musi trvat v prdisti nejméa 10 minut a v druhéasti

nejmért 20 minut.

Pii kazdé dopravni situaci v ramci zkouSky musi Zeldattidicské opravani
prokdzat bezpmé ovladani vozidla. Chyby wizeni nebo nebezpeé vedeni
bezprogtedre sniZujici bezpé&nost vycvikového vozidla, jeho osadky nebo jinych
Ucastnila provozu vozidel na pozemnich komunikacich se hodtoprgm "neprospl”
bez ohledu na to, zda zkuSebni korisabo wéitel vycviku zasdhnou verbalmebo

piimo do ovladacich prikvozidla.

Dojde-li pri zkouSce k takovému poruSeni pravidel provozurékhrozilo nebo
muze ohrozit vaznym Zisobem bezpmost provozu na pozemnich komunikacich,
anebo k situaci, kdy musel dzeni motorového vozidla zasahnoudttel, zkouska se

okamzit ukorti a Zadatel je hodnocen stépm“neprospl".
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ZkouSky se dastni witel vycviku autoskoly, ktera Zadateléigasila ke zkouSce.
Ucitel vycviku sedi ve vozidle na sedadle pritele vycviku. ZkouSky se ke dale
Ucastnit osoba pa¥ena vykonem statniho dozoru, vrchniho statniho mobzo

a tlumanik.

U zkousky k ziskankidicského opravéni prova@né s vycvikovym vozidlem,
které je pouze dvoumistné, seitel vycviku primého vykonu zkousky neéastni.
Vtomto pipad zkuSebni komida prebira povinnosti &itele autoSkoly, ale

i odpowdnost za Zadatele rai¢ské opravani a vycvikové vozidlo.

Pokud je zkouSka provéda na vozidle, které je konstrir¢ prizpisobené osab
télesre postizené nebo na vozidle, které je vybavené aafickhou evodovkou, zapiSe

zkudebni komigatuto skuténost do Zadosti tidiéské opravani.t

V prvni ¢&asti zkousSky z praktické jizdy Zadatel oridié¢ské opravréni prokazuje

nasledujici znalosti a dovednosti:

» pred zahajenim jizdy presit stav pneumatik, funinost os¥tleni vozidla
a sntrovych swtel, zvukového vystraznéhoiizeni,fizeni a brzd, stavelniho
skla, stract, provoznich kapalin, fstrojové desky, fundnost sdlovacu, je
povinen pizptsobit si sedadlo do spravné polohyjiidié zpstnd zrcatka,
zapnout si bezgeostni pas a @¥it, Ze jsou zakeny vsechny dve,

» nasledg nastartovat motor a provést plynulé rozjeti vazidl ptibchu zkousky
proveést rozjezd do kopce a z kopce, couvat s€emité vievo i vpravo, zabrzdit
vozidlo na pesnost zastaveni, zaparkovat vozidlo a opustitgaidd prostor,
zajet k obrubniku a vyjet octho, objet stojici vozidla arpkéazky.

Ve druhé ¢asti zkousky z praktické jizdy Zadatel oridiéské opravréni prokazuje

nasledujici znalosti a dovednosti:

» schopnost ovladani motorového vozidla v podminkdvozu na pozemnich
komunikacich, zejména zachovani spravnéheérsrizdy, zrychleni vozidla az
na vhodnou rychlost a udrzovani této rychlosti¢hdm fazeni jednotlivych
rychlostnich stui, vjeti do KiZovatky a jeji bezpmé projeti, pizpisobeni

rychlosti vozidla pi odbaiovani vlevo a vpravo,ipusobeni rychlosti vozidla

1 7akoné. 247/2000 Sb.
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podminkdm provozu na pozemnich komunikacichiazeni se do jiného
jizdniho pruhu, mijeni jedouciho vozidla, zejménaz&enych prostorech,
dodrzovani spravné vzdalenosti mezi vozidly v jdtivwch jizdnich pruzich,
predjizcéni v niznych situacich, odleni na KkZovatce vlevo i vpravo,
odbaieni mimo pozemni komunikaci,

» znalost jizdy na kruhovém objezdutepzdni Zelezniniho Urowiového
piejezdu, jizdy podél zastavek tramvaji, autdbws trolejbus, piejizcni
piechodi pro chodce, jizdy s kopce a do kopde \elkém podélném sklonu,
vjizdeéni na dalnici nebo vyjizehi z dalnice nebo silnice pro motorova vozidla,
zaazeni do pruhu s rychleji jedoucimi vozidlyieti do pruhu s pomaleji
jedoucimi vozidly, pokud jsou takové dopravni sitelay mis¢ konani zkousky

dostupné.

Po celou dobu druhéasti zkouSky z praktické jizdy musi Zadateltidi¢ské
opravréni prokazovat ohleduplné, uk&neé, gedvidavée a fizpisobive ridi¢ské
chovani.

Hodnoceni zkousSky z praktické jizdy zahrnuje ho@mdc Fizpusobivého
a rozhodného Zsobu jizdy, dodrzovani povinnostidice v provozu na pozemnich
komunikacich, fizpasobeni jizdy aktudlnim pétrnostnim a jinym podminkam
provozu na pozemnich komunikacich, respektovamtmish w@astniki provozu na
pozemnich komunikacich, a spravné éasné reakce na jejich chovani se zvySenou
opatrnosti u¢i détem, chodém, cyklisiim a osobam s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, schopnostitquvidani situaci v provozu na pozemnich komunikecic
schopnosti ovladat vozidlo &dre pouzivat jeho saidsti a vybavu, provedeni

nezbytnych opaéni [ opoustni vozidlat

! vyhlagkac. 167/2002 Sb., kterou se provadi zako@47/2000 Sb.
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3. Podminky k ziskaniridi¢skeho opravreéni

Je rekolik dulezitych a nezbytnych podminek, které musi zajemcigdicsky
prikaz, tedy Zadatel didicské opravani, splnit, aby mohliidicské opravani

a nasledaftidi¢sky pfikaz ziskat.
Ridi&ské opravreni Ize ucklit pouze osol#, ktera:

dosahla ¥ku stanoveného timto zakonem,

je zdravotg zpasobila krizeni motorovych vozidel,

je odborri zpasobila kiizeni motorovych vozidel,

mé na Uzemieské republiky trvaly neba:@chodny pobyt,

splnila dalSi podminky stanovené timto zakonem,

YV V V V VYV V

neni ve vykonu sankce nebo trestu zakaaoosti spéivajiciho v zdkaziizeni

motorovych vozidet.

Ziskani odborné Zysobilosti kiizeni motorovych vozidel, tedy fiprava
v autoSkole  Usfné absolvovani zérecnych zkousSek, je tedy pouze jednou
z rekolika podminek, které musi zajemce o ziskiddikského péikazu spinit, aby jej

mohl ziskat.

Soulzh tchto podminek jetdezity v tom, Ze nespémi byt jen jedné z nich ma za
nasledek nemoznostdiéské opravani a ridicsky piikaz ziskat. Musi byt spiné
vSechny bez vyjimky, iXemz u ¥tSiny z nich vede jejich nespni a fizeni
motorového vozidla kigstupkovémui trestnimu jednéni vifpac, Ze takovato osoba

fidi motorové vozidlo.

1 7akon¢. 361/2000 Sh.
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4. Pouzité metody a vyldr zkoumanych osob

Zakladni pouzitou metodouripzpracovani bakatdké prace , kterou jsem pouzil,
bylo studium dokumenti — zékori a vyhlaSek tykajicich se tématu prace a dalSi
literatury vztahujici se k dané problematice, gk srovnani autoskol podle @Sposti
Zakh u zaerecnych zkouSek a kritickou analyzufigin neusgchu zZak u tchto
zkouSek podle Zdk a jejich uitela a @icin rozdili mezi vysledky jednotlivych

autoskol.

K zisk&ni patebnych vysledk jsem pouZzil metodmwozhovoru s nedsgsnymi zaky
ajejich witeli. Jednd se o metodu,ripkteré tazatel Usth poklada vybranym
respondenim pedem pipravené otazky a pisedirzaznamenava jejich odpdli.
Tazatel vS8ak musirFgre dodrZzovat instrukce a podminky pro &spou realizaci
rozhovori. Nesmi dopustit, aby do komunikace zasahovaigiwlivy, nel by si ziskat
diiveru respondenta, #h davat otazky za stejnych podminek a ve stepwadi, n¥l

by preswdcit kazdého dotazovaného o anonymitzhovoru'

Velice se mi libilo vys¥tleni metody rozhovoru a jeho podstaty tykajici se
zejména vztahu tazatele k dotazovanym, se ktergm jse p studiu literatury setkal.
| kdyZ se jednd o metaforu, toto vgHeni mé zaujalo.Kvale (1996) ve své knize
o rozhovorech vystluje metaforu hornika, ktery doluje vzacny kozeere. Vyzkumnik
je praw takovy hornik, ktery biihleda fakta, kterd by kvantifikoval, nebo péatra po
zrnku rjaké podstaty. Metafora tedy ukazuje responderkta asivni subjekt, vemz
drfima urity vzacny statek a pouze vysadou badatele jevizionost objevit. Metafora
cestovatele popisuje vyzkumnika jako poutnikay ldeoje zazitky z cest bude vyptav
po pijezdu donm. Cestovatel prochdzi neznamou krajinou a potk&@yjgé gbyvatele,
obcas se zastavuje u zajimavych mist a rozpravizaych tématech. Svoje zazitky po
navratu doni prevypravi ve for@pribehu krajanim?

Z davodu ¢asoveé narénosti kazdého rozhovoru a dosti velkéh@tpaesponderit
jsem pouzil metodu standardizovaného rozhovoFanto typ rozhovoru se blizi

dotazniku, nehbjsou zévaz# urcené otazky, jejich formulace, faali a varianty

L ZAPLETAL, L., JILCIK, T., Sociologie I: Vybrané kapitoly ze zakiasociologie a demografieBrno:
Institut mezioborovych studii, 2003, s. 45.

2 SVARICEK, R., SBDOVA, K., a kol. Kvalitativni vyzkum v pedagogickyckidéch. 1.vyd. Praha:
Portal, 2007, s. 161.
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moznych odpedi. MiZze se pouZzit tam, kde pelbujeme zkoumatetdi paet lidi
a neklade velké naroky na zpracovani.

Otazky jsem volil tak, aby byly svym obsahem co jed)jodussi
a nejsrozumitelgSi  a neevokovaly u dotazovanych varianty vice myoh odpodi.
Také jejich poet byl omezen sohledem na dobu jejich zodpewi. Jednim
z dilezitych bod: kladeni otazek respondént je jejich srozumitelnost. dAstnikovi
nema smysl klast otazky plné odbornych teifimikterym bul’ nerozumi, nebo jim
piiklada jiny vyznanf. Tento typ rozhovoru jsem pouZil také proto, abgato nejetsi
praveEpodobnosti vylo&il moZznost nepravdivych odpédi pi osobnim kontaktu se
mnou jako s tazatelem, abych eliminovéippdné obavy igdevSim Zak z moznych
dusledki svych pravdivych odpadi a abych vylotil ovlivnéni vysledki rozhovofi
moji osobou. Redem pipravené otazky a okamzité pisemné zaznamenavovdatl

na ré mi moji praci zjednodusily a zefektivnily.

DalSi metodou, kterou jsem awbdu objektivizace zjighych vysledk pouZil,
byla metodapozorovani Fri své pgitomnosti ve sledovanych autoSkolach jsem
v hodinach vyuky pozoroval jednotliv€itele a jejich styly vyuky a porovnaval je mezi
sebou z hlediska efektivity vysleilki zawrecnych zkouSek a také z hlediska toho, co
jsem se do¥dél od zaki jednotlivych autoSkol i naSich rozhovorech. Metoda
pozorovani byla vyhodna proto, en¢ pomohla zachytit & a danou situaci, umoZznila
zachytit situace, o kterych dotazovartidka vypra¥ji v rozhovorech, protoze si je

neuvidomuji a mohl jsem zjistit to, co by mi dotazovaasdlili. 3

Obe¢ metody jsem se rozhodl vyuzit proto, Ze v komhipazorovani s rozhovory
jsem si mohl uélat komplexni obrazek o dané situaci.é&@betody nemohou nasledovat
po sok, ale musi se prolinat jedna s druhou. Z rozhbvsem ziskal témata pro
pozorovani a pozorovani mi dalo hloubku a oporu gigzky rozhovoru. Porozumi
vychazejici z prolinaniéthto dvou metod mi pomohlo k pochopeni komplexnosti

situace’

L ZAPLETAL, L., JILCIK, T., Sociologie I: Vybrané kapitoly ze zakiasociologie a demografieBrno:
Institut mezioborovych studii, 2003, s. 45.

2 SVARICEK, R., SBOVA, K., a kol. Kvalitativni vyzkum v pedagogickyckidéch. 1.vyd. Praha:
Portal, 2007.

3 Tamtéz.

* Tamtéz.
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Vzorek osob, tedy neuggnych zak autoSkol, které jsem podrobil zkoumani, byl
vybérem nahodnym. Jednalo se o Zaky néssp u zkouSek, coz bylo zakladni
a spolénou podminkou jejich vyiyu. Pongrné zastoupeni neGSmych zak podle
jejich pohlavi, ¥ku a vzalani ve zkoumaném vzorku v jednotlivych autoSkolégto

priblizn¢ stejné a neto podstatny vliv na ziskané udaje.
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5. Vysledky zakii autoSkol u za¥reénych zkousek

Zakladnim tématem mé prace byla otazka : ¢Pjgou mezi Usgsnosti zak
riznych autoskol u zd@vecnych zkouSek tak zkaé rozdily?* Objektivni zjigni,
analyza a vysitleni i¢in téchto rozdili by mélo pomoci autoSkolam s horSimi
vysledky vtom, aby se U&pnost jejich Zzak u zavrecnych zkouSek zvysila.
V koneném disledku by potom Zacéthto autoskol vstupovali do Zivotalice leRteji
a jednoduseji a nemuseli by je§fred z&atkem své&idicské kariéry prozivat zbytaé
stresové situace, kterymi bezesporu nécisp u za¥recnych zkouSek k ziskani
pomoci autoSkolam, ale také o snahu pomoci i budoutakim méré usgsSnych
autoSkol v tom, aby se nestali jakousi gobchyb, gripadré nedostatk, kterych se H
jejich piiprawe v téchto mért is@Esnych autoskolachrgjmé dopousgji.

Pro snahu o objektivni zodpé&reni této otazky bylo nutné provéstisbo mozna
nejwetSiho mnozstvi dat tykajicich se dané problematkgto jsem se zatil na zaky
neusgsSné u zasrecnych zkousek a na jejicktitele, ktgi je v autoSkole po teoretické
i praktické strAnceifpravovali. Zandtil jsem se na Z4ky &litele z nejvice a nejmén
uspsSnych autoskol, tedy na autoskoly s g&imi rozdily v UspSnosti a neusignosti
jejich zaki u zavrecnych zkousek. Zjigoval jsem, jaké jsou pragdodobné ficiny
podstatg vySSi neusgsnosti Zak nékterych autoskol u z&vecnych zkousek. Dlezita
byla také zji&ni, véem neusgdni Zaci a jejich &itelé vidi giciny téchto neulsgchi

a také to, jestli jsou jejich ndzory na tyto neitsy stejné, nebo se lisi.

5.1 Rozbor uspésnosti Zaki autoSkol u za¥reénych zkousek

Prvni cilovou skupinou, kterou jsem pouZil pberu dat, byli nedsggni Zacictyt
autoskol, které se nejvice liSily v @&§mosti svych zaku za¥recnych zkousek. Druhou
skupinou pak byli jejich titelé, ktegi tyto Zzaky v piéibéhu kurzu v autoSkole
piipravovali na zéasreéné zkousky. Zaci prvnich dvou autodkol (autoskalyl a 2)
dosahovali fi zkouSkach nejlepsi vysledky, naopak Zaci druhyiou autoSkol
(autoskoly¢. 3 a 4) vysledky nejhorsSi. Zidodu ziskani co mozna nejobjektéygich
Udaji jsem si pro sfr dat vybral skupinu Zdk ktefi nikdy zadnyiidi¢sky piikaz
nevlastnili, autoSkolu spolu se z&&nymi zkouSkami absolvovali poprvé
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a pipravovali se k ziskanfidicského opravéni skupiny B (laickyfeceno k tizeni
osobniho automobilu). 8bdat jsem provaid v obdobi druhé poloviny roku 2009.

V této podkapitole jsem shrnul vysledky agkdnotlivych autoSkol u z&vecnych
zkousek, ktd absolvovali prvni zkousku.

Tabulka 1 Srovnani vysledki Zaki u zawreénych zkouSek

Tabulka 1 zobrazuje v prvnim sloupci Udaje o celkovénttpovyzkouSenych
Zaki. Ve druhém sloupci jsou uvedeny udaje, kolik znic zkouSky prosfio a ve
tietim sloupci Udaje, kolik z nich u zkouSky neprdspZ Udajfi v ni uvedenych jsou
vidét velké rozdily v Gsgsnosti zalk u zaéreénych zkouSek. U autoSkél 1 a 2 Slo
o vcelku ojediglé neuspchy, u autoSkoly. 3 a gedevSim u autoSkol§. 4 se jednalo
0 zn&ny paet neuspsSnych zak. Fricinami tchto velkych rozdil v sgsSnosti zak
jednotlivych autoSkol u zdévecnych zkouSek se budu zabyvat v dalSédistech své
prace.

Tabulka 2 Srovnani vysledki Zakia u zawreénych zkousek v procentech

Do tabulky 2 jsem pro lepSi ighlednost a srovnatelnost vyslédk zaki
u zavrecnych zkouSek fenesl jednotliv&iselné hodnoty z tabulky 1 a uved! je zde
v procentech, nelfojsou tak #etelrgji vidét rozdily v asgSnosti zak jednotlivych
autoSkol a nejsou zkresleny nestejnynitpm vyzkouSenych zék
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Tabulka 3 Srovnani vysledka zaki netsgsnych u jednotlivych zkousek

Tabulka 3 zobrazuje v prvnim sloupci Udaje o celkovémétpozaki, ktei

u zavrecné zkousSky neprosp. Jsou to Udaje iignesené z posledniho sloupce tabulky
1. V dalSich dvou sloupcich jsou uvedenyajéido potu zaki, ktgi neprosgi

z jednotlivych  diich zkouSek, ve druhém sloupci z teoreticiésti zkousky, ve
tietim sloupci z praktick&asti zkousky. V poslednim sloupci jsou uvedeny €daj
0 paitu Zaki, kteri neprospli z obou zkouSek s@asrE, tj. z teoretické i praktick&asti
zkousky. Z této tabulky jefgjmé, Ze vztah mezi teoretickou a praktickésti zkousky

a jim predchéazejici teoretickou vyukou a praktickym vyewik v autoSkole je velice
Gzky. Ok casti gipravy v autoSkole a naslesini ok ¢asti zkousky spolu navzajem
souvisi, prolinaji se a nelgh z teoretick&asti zkouSky pedznamenava do z¥veé

miry i neusgch z praktick&asti zkousky.
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5.2 Rozbor uspEsnosti zaki autoSkol u opravnych zkouSek

Zaci, ktgi neuspli u zawreénych zkoudek napoprvé, vyuzili své moznosti ze
zékona a absolvovali opravné zkousky. Vysledkghto opravnych zkouSek jsem
shrnul v této podkapitole.

Tabulka 4 Srovnani vysledki Zakia u opravnych zkouSek

Tabulka 4 zobrazuje v prvnim sloupci Udaje o celkovénitp@aki vyzkousSenych
u opravnych zkousek, coZ jsou Udajenesené z prvniho sloupce tabulky 3. Ve druhém
sloupci jsou uvedeny Udaje, kolik z nich u oprazkéusky prosglo a ve tetim sloupci
Gdaje, kolik z nich u opravné zkouSky nepridep Z této tabulky je &&jmé, Ze fi
opravnych zkouSkach jiz nejsou rozdily v &&posti Zak jednotlivych autoSkol tak
velkeé jako pi prvni zkouSce.

Tabulka 5 Srovnani vysledka zaki autoSkol u opravnych zkouSek v procentech

Do tabulky 5 jsem pro lepSi ighlednost a srovnatelnost vyslédipravnych

I 7

zkousek penesl jednotliv&iselné hodnoty z tabulky 4 a uvedl je zde v prosemt
neba’ jsou tak zetelrgji vidét rozdily mezi GsgSnosti Zak jednotlivych autoSkol
a nejsou zkresleny nestejnymépem vyzkouSenych zék
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Tabulka 6 Srovnani vysledka zaki netsgsSnych u opravnych zkouSek

Tabulka 6 zobrazuje v prvnim sloupci Udaje o celkovémétpozak, ktedi

u opravné zkousky neprasp Jsou to Udajeignesené z posledniho sloupce tabulky 4.
V dalSich dvou sloupcich jsou uvedeny Udaje ctywpozaki, kteri neprospli

z jednotlivych di¢ich zkouSek, ve druhém sloupci z teoreti¢kéti zkouSky, veretim
sloupci z praktickétasti zkouSky. V poslednim sloupci jsou uvedeny édajpdtu
zaka, kteri neprospli z obou zkouSek sa@asre, tj. zteoretické i praktick&asti
zkousky. Ztabulky 6 je iejmé, Ze fi opravnych zkouSkach jiz nejsou rozdily
v usp@Snosti Zzak jednotlivych autoskol tak velké. ®pje zde vidt vztah mezi
teoretickou a praktickowasti zkouSky, potazmo vztah mezi zkouSd¢edphazejici
vyukou a vycvikem v autoskole. | u opravnych zkduSe potvrdilo, Ze neuspna
teoretické&cast zkousky zakladaedpoklad toho, Ze ani praktickast zkousky nebude

aspEsSna.
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Statistické Udaje uvedené itedchazejicich tabulkach jsem si dpajejich
vypsanim z ,Protokolu o zkouskach®, coz je knihauZiyana mnou jako zkuSebnim
komisadem, ve které jsou evidovani vSichni zaci, iktee zdastnili za¥recnych,
piipadré opravnych zkousek. Zaky kfese dostavi k za&vetné zkouSce, ifpadre

vvvvvv

Udaji zde zaznamenavam jejich &Spostci nedusgsnost udchto zkousek.

5.3 Rozdily v nabidce autoSkol ped zawre¢nymi zkouskami

K moznému vys#tleni rozdilu ve vysledcich zkouSek jsem naczdeto kapitoly
jes€ doplnil tabulku zobrazujici rozdily wistupu autoSkol k zZdkn pied €mito
zkouSkami s nabidkou vedouci k moznému zvySerthjgjs@ESnosti.

Tabulka 7 Rozdily v pfistupu autoSkol k zakiim pred zawreénymi zkousSkami

Tabulka 7 zobrazuje nabidku jednotlivych autoSkol nad ram&eboich osnov,
které by mohly vést ke zvySeni Ur@vpiipravenosti zak a tim i ke zvySeni jejich
aspesSnosti u z&srecnych zkousek.

Prvni Fadek tabulky 7 ukazuje nabidku dalSich hodin vyuky nad ramec dany
osnovami v jednotlivych autoSkolach. Tuto moznostiauci ke zvySeni teoretické

piipravenosti svych Zdknabizely vSechny dotazované autoskoly. Zjistims&e ze
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strany zaki nebyl o tuto nabidku autoSkol zajem, nevyuZziki v gipac neusgchu
u zkousek ped opravnou zkouskou.

Druhy #adek tabulky 7 ukazuje nabidku dalSich hodin vycviku nad ramecydan
osnovami Vv jednotlivych autoSkolach. Tuto moznosdouci ke zvySeni praktické
piipravenosti svych Zdknabizely také vSechny dotazované autoSkoly. Fjstim, Ze
pied prvni zkouskou ji vyuzilo mizivé mnozstvi Zakaddow jednotlivai, po neusgchu

u prvni zkousky ji ped opravnou zkousSkou vyuZzil&tgina nelusgsnych zZak a se toto

R 4

Treti Fadek tabulky 7 ukazuje nabidku autoSkol speajici v prezkuSovani zak
pied za¥recnou zkouskou ce¥nymi testy ke zjidini jejich gripravenosti na zkouSku.
Toto prezkuSovani, které ¢cebni osnovy nerteeuji, ale ani nezakazuji, provéd
autoskoly¢. 1 a2, zatimco autosSkoty 3 a 4 ne. To se promitlo také u vysledku

zawrecnych zkouSek z teoretickéasti, kdy zaci autoSkot. 1 a 2 byli podstath

vvvvvv

Ctvrty Fadek tabulky 7 ukazuje skuténost, zda autodkolyipd za¥reinou
zkouSkou séovaly zakim informace o tom, zda jsou na tuto zkouSku dodtate
pripraveni, nebo nejsou. Autoskaly 1 a 2 to svym Zakn sdtlovaly, autoSkoly. 3 a 4
nikoliv. To takécast&né prispélo k rozdilim v Usgsnosti zak jednotlivych autoskol

u zawrecnych zkousek.
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A4

6. Analyza pri¢in neuspisnosti zaka
u zawreénych zkousek

Tato kapitola obsahujerghled gicin nedsgsnosti zak u za¥recnych zkousek
a jejich analyzu. Ke zjighi téchto @i¢in jsem pouzil metodu rozhovoru s ne€s&pymi
Zaky a jejich diteli a metodu pozorovanitiphodinach vyuky v autoskolach, na kterych
jsem se osohlin ptitomen. Pozorovaniip hodinach praktického vycviku (atych
jizdach) nebylo mozné vzhledem ktomu, Ze zakorlovy® zakazuje fi vycviku
piitomnost jinych osob ve vycvikovém vozidle vyjniah, které jsou vém uvedeny.
Moji piitomnost ve vycvikovém vozidle autoSkoly zdkon mim@&recnych zkouSek
zakazuje. Slrem dat a jejich analyzou zjistil, Ze hlavnichi¢pm neudsgcha Zakh
u zavrecnych zkouSek je &kolik. Vlozil jsem je proto do tabulek, provedljigh

analyzu a pokusil jsem se o jejich vyeni.

6.1 Pric¢iny netspésnosti u zkousek podle zak

Tabulka 8 PFi¢iny nedspéSnosti u za¥reénych zkousSek podle Zak

1 0 6 6
2 0 6 5
5 4 8 8
0 0 6 5
0 0 5 5
4 3 5 5
6 10 24 20
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V tabulce 8jsem uvedlUdaje ziskanéiprozhovorech s neugpnymi Zzaky.

V prvnim fadku tabulky 8 jsem uved| p&y zaki jednotlivych autoSkol, ki@
uvedli jako divod jejich neusgchu u zagrecnych zkousek ten, Ze pet hodin zakladni
vyuky dany osnovami je nedostaty a jejich pdéet by n€l byt vySSi. Z udaj
uvedenych v této tabulce vyplyva, Ze na@syym zakm autoSkole. 1 a 2, které byly
u zkouSek mnohem U&ejSi, az na jednu vyjimku @et hodin vyuky k pochopeni
probirané problematiky stih U autoSkol¢. 3 a 4, které byly naopak u zkousSek
mnohem méd us@sne, pipadal mnohem &tSimu pdétu jejich nedspsnych Zak pocet

hodin vyuky jako nedostatry.

| kdyZ rektefi neasgsni Zaci uvadli pocet hodin vyuky pro & jako nedostatay,
ani jeden z nich neuvedl, Ze by v autoSkole abs@ivbodiny vyuky navic nad ramec
dany osnovami. iPpatrani po ficinach toho, pré této moznosti nevyuZzili, jsem zjistil,
Ze hlavni picinou bylo ekonomické hledisko, nebsamotna autoSkola je v s@sné
dok® dosti draha zélezZitost a ndigdaceni si hodin vyuky navic jiZ mnozi ze hak
nentli penize, i kdyZ by o to s zjem. Také zde hral nemalou roli nedostataegu

potrebny k absolvovani dalSich hodin vyuky navic.

Ve druhém Fadku tabulky 8 jsem uvedl p&y Zaki jednotlivych autoSkol, kié
uvedli jako divod jejich neulsgchu u zawrecnych zkouSek ten, Ze et hodin
zékladniho vycviku dany osnovami je nedostajea jejich pdet by nel byt vyssi.
Z udaji uvedenych v tabulce vyplyva, Zze nef&pym zakm autoSkolc. 1 a 2, které
k fAdnému nateni sefizeni a ovladani vozidla sth U autoSkol¢. 3 a 4, které byly
naopak u praktické zkousky mnohem mhérsgsne, pipadal daleko #Simu pdtu

jejich nedspsnych zak patet hodin vycviku jako nedostéitey.

| kdyz rektefi nedspsni zZaci uvadi pocet hodin vycviku pro & jako
nedostatény, jen rekolik z nich uvedlo, Ze v autoSkole absolvovali mydvycviku
navic nad ramec dany osnovanii patrani po ficinach toho, pro jich této moznosti
nevyuzilo vic, jsem zjistil ty saméadody, jaké uvadi zaci v gipad moznosti
absolvovani hodin vyuky navic, o kterych jsem séndnr komentdi k radkuc. 1, tedy

ekonomické hledisko a nedostatek volnéasu.
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Ve tretim Fadku tabulky 8 jsem uvedl p&y zaki jednotlivych autoSkol, ki@
uvedli jako divod jejich nelusgchu u zégrecnych zkouSek ten, Ze se nacditkousku
z teorie nefipravovali po celou dobu kurzu v autoSkole, ale zmuna posledni chvili
pied zkousSkou. Z uvedenych utlayyplyva, Ze rozdily v p&iech tchto Zzak mezi
aspEsSnymi a neusgsnymi autoSkolami nejsou tak markantni, i kdyfaké rozdily zde
jsou. Tento fistup Zak ve vSech autoSkolach byl podle mého nazoru podabmgbyl
hlavni gicinou velkého rozdilu v usgnosti zak jednotlivych autoSkol z teoretické
casti zkousky. Co se tyk&sového horizontu jejich samostatrigopavy (samostudia),
jednalo se o ved&iSiné piipadi o dobu gkolika dni, maximalg tydne ged zkouSkou,
kterou ¥novali Zaci pipraw na jeji aspSné zvladnuti. Z uvedeného jiepné, ze Zaci,
ktefi se na zkousku z teorigipravovali pabézne, nentli v drtivé veétsSing pri této diki

zkouSce problémy a zviladli ji Usgres.

Ve ¢&tvrtém Fadku tabulky 8 jsem uvedl péty Zaki jednotlivych autoSkol, kié
uvedli jako divod jejich neulsgchu u zawrecnych zkousSek ten, Ze jejich vyuka
v autoskole byla gitelem 3Spats vedena. Zaci neugpnych autoskol uvatl, Ze vyuka
byla pro & nudna, nezabavna, probirana témata byla prommohdy nepochopitelnd,
probiranou latku jim titelé nedokazali vysilit, pouze jim poudi vyukové filmy bez
jejich vyswtleni a ged:itali jim probiranou latku z debnic. Casto nebyli titelé
ochotni vys¥tlovat ZzakKim problematiku, ktera jim nebyla jasriékli jim, a se ji sami
dowi doma. Naopak ze zZakiusgsnych autoSkol tentoustod jako gicinu sveho

neusgchu u teoretické zkousky neuvedl Zadny.

Vychozi podminky ve vSech autoSkolach byly srovingtePd@ty hodin vyuky
a Webni osnova jsou dané zakonem a autoskoly se ddneimohly odchylovat. P
mych nav&tvach na vyuce v jednotlivych autoSkolach jsem igswdcil, Ze pouzivali
stejné nebo obdobné&ebni a vyukové pofitky — webnice, vyukoveé filmy, tabule,
obrazy, apod. Také jsem sé&epwdcil, Ze rozdil mezi usEnymi a neusgEnymi
autoSkolami je ve stylu vyuky, jak mimo jiné u¥id sami Zaci neusggnych autoskol.
V aspSnych autosSkolach probihala vyuka formou diskuzieke se zaky. titel
prednasel probiranou latku a kigad jejiho nechapani kterymkoli Zakem byditel
okamzit timto Zakem pozadan o jeji vydleni. Teprve poiadném vysstleni
a pochopeni probirané latky vSemi Zaky poévala vyuka dal. Na konci vyukového

bloku nebylo teba se k tivéjSim nejasnostem a nepochopenému vracet. Zsdhya
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autoskol viditelg vyuka bavila, protoZe se na ni saniastnili a nebyli pouze jejimi
pasivnimi @astniky. V neusfgnych autoskolach probihala vyuka tak, Ze vyklé&tele
Zaci neperusovali, i kdyz skteré jehocasti nechapali. Diskuze meztitelem a zaky
v pribéhu vyuky neprobihala téh vibec a pipadné nejasnosti byly vy&lovany az
po probrani celého vyukového bloku. Také jsem &nkSZze tento styl vyuky Zaky
nebavil a protoze se nam aktivre nelastnili a byli pouze pasi¥nicastniky vykladu,
lépe feceno Fednasky. Na vysileni nejasnosti na konci vyuky nebyl@&t$inou
dostatektasu, ¥tSinu gitomnych zak to jiz ani nebavilo. Také sekteri Zaci stydli
fici, Ze ré¢emu nerozumi, aby nevypadali hl@jipnez ostatni. Rozdily ve vyuce
v usgSnych a neusgnych autoSkolach jsou podle mych pozhatle snaze titele

o aktivni podil zak na vyuce, ve shaze zaujmout Zaky probiranym tématetake

v celkovém zfisobu vyuky. Proto se takéimdliSnych stylech vyuky vySSi pet zaki
neusgsSnych autoskol domnival, Ze i@ hodin vyuky v autoSkole dany osnovami je
pro re nedostatény, protoze jim ditel vtéchto hodinach nedokézal probiranou

problematikuradre vyswtlit.

V patém radku tabulky 8 jsem uvedl p&ty zaki jednotlivych autoSkol, ki@
uvedli jako divod jejich nelsgchu u z&grecnych zkouSek ten, Ze jejich vycvik
v autodkole byl &itelem 3Spats veden. Zaci netgpnych autoskol uvét, Ze jejich
ucitelé pi vycviku (praktickych jizdach s vozidlem) byléiginou nepijemni, neochotni
poradit, ¢asto i vztekli anervozni. Zaci uwdid Ze na hodiny vycviku chodili
s obavami, Ze kdyZz jim &o pi praktickych jizdach nejjde nebo se jim d&co
nepovede, titel na & bude nefijemny, jizlivy, v krajnim pipad na & bude kicet.
V neusgsnych autoskolach také byly podle jejich &&asto problémy s domlouvanim
si terminu hodin jizd, ditelam se nehodily terminy navrhované zZaky a zZaci mnohdy
museli jit na hodiny vycviku, i kdyZz se to jim samgm nehodilo. Witelé €chto
nedasgsnych autoSkol také neihpodle Zaki snahu a trdivost vyswtlovat jim jejich
chyby @i tizeni vozidla a nedii snahu je pochvalit,téba jen za malé pokroky
a Gsgchy. Uplre absurdni informaci zjishou od zak bylo, Ze pi vycviku
neabsolvovali vSechny hodiny dané osnovami nebobyta doba hodin praktickych
jizd zkracovana. Zajimaveé zjgti bylo, Ze ze Z&kuspSnych autoskol tentodstod
jako gi¢inu svého neusgehu u praktické zkousky neuvedl Zadny.
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V Sestémiadku tabulky 8 jsem uved| p&ty Zaki jednotlivych autoSkol, kié
uvedli jako divod jejich neusfchu u zawrecnych zkouSek nedostatek vlastnich
schopnosti. Tentoisdod nelze objektivéizhodnotit a peet takto odpovidajicich Zake
u jednotlivych autoSkol té#i stejny. U neusfsnych autoSkol jsowisla uvedena
v tabulce nepatenvyssSi, coz ficitdm také tomu, jak zaky saméitelé motivovali
k tomu, Ze tyto schopnosti v sbinaji. Kazdy z nas ma ¢&ité schopnosti, které nés
analogicky taky pro schopnostiuse afidit motorové vozidlo. Zde vSak plati vztah
mezi tim, jaké mam schopnostiiuse a aplikaci naeného do praxe&igeni vozidla),
protoZe jezdit podle dopravnicheplpisi nemize ungt ten, ktery tyto pedpisy neovlada

teoreticky.

V sedmémiadku tabulky 8 jsem uvedl péty zaka, ktei uvedli jako divod
neusgchu u z&grecnych zkousek nervozitu a stres. Tentwvald uvadl v aspsSnych
i neusgsnych autosSkolach bezkonkutes nejvySsi poet Zaki. Stres a nervozita je
pravodnim jevem kazdé zkousky, ale je nezbytné, aby tdmto nefijemnym stavem
kazdy dokazal &akym zpisobem vypeadat. To plati analogicky i u Zaka autoskaty p
zawrecné, fipadre opravné zkouSce. U budoucilidice, ktery bude muset ve své
fidi¢ské praxi Usgsre zvladat stresové a nebe#pé situace v sildnim provozu, je to
dvojnasob dlezité. Domnivam se, Zaqd za¥recnou zkouskou je naciteli a i ni na
zkuSebnim komigsg zda dokazi zaka alesp@asté&n¢ této nervozity a stresu zbavit,
nebo tento nezadouci stav fe&horSit a tim snizit pra¥godobnost usfného

zvladnuti zkousky.
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6.2 Pric¢iny neuspésnosti u zkousek podle &iteld

Tabulka 9 PFi¢iny nedspéSnosti u za¥reénych zkouSek podle diteli

NE NE ANO NE

NE NE ANO ANO
ANO ANO ANO ANO
NE NE NE NE

NE NE NE NE

ANO ANO ANO ANO
ANO ANO ANO ANO

V tabulce 9jsem uved| Udaje ziskan# pozhovorech s titeli nedsgsnych zak.

V prvnim ¥Fadku tabulky 9 ucitelé UsgSnych autoSkok. 1 a 2 jako dvod
neusgchu jejich Zak u za¥recné zkousky z teorie spivajici v nedostatemém pdtu
hodin vyuky dany osnovami nespatali. Naopak titelé neuspsnych autoskaot. 3 a 4

ano, paéet hodin vyuky dany osnovami byl podle nich nedestey.

Myslim si, Ze poet hodin vyuky dany osnovami je dostatg a nazory titela
byly rozdilné proto, Ze d&kteri ucitelé nedokazali dale odvadt svoji praci (tj. wit
Zaky) jako jini gitelé. Proto jim také pget hodin dany osnovami ne&iake kvalitni

pripraw zaki a domnivali se, Ze bygdhto hodin vyuky byloteba vice.
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Ve druhém radku tabulky 9 ucitelé usgSnych autoSkok. 1 a 2 jako dvod
neusgchu jejich Zak u zarecné praktick&asti zkousky spivajici v nedostataném
poctu hodin vycviku dany osnovami nesfmatali. Naopak titelé neuspsSnych autoskol
¢. 3 a 4 se off domnivali, Ze p&et hodin vycviku dany osnovami je nedostaie

a uvedli jej jako jeden zisvodi neuspchi Zaki u zkousek.

Opet si myslim, ze p&et hodin vycviku dany osnovami je dostate. citelé meli
rozdilné nazory ofi proto, Zze v neuggnych autosSkolach nedokazali stejkvalitné
pripravit své zZaky na z#&wecnou praktickou zkouSkuiphodinach vycviku. Proto se
také domnivali, Ze by bylo p@ba vice hodin vycviku danych osnovami a jejickigho

je nedostatny.

Ve tiretim Fadku tabulky 9 se itelé vSech autosSkol (U&gnych i neusgsnych)
shodli na tom, Ze Zaci ned§mi u zawrecné zkousky podcwiji viastni pipravu
a ne¥nuji ji nalezitou pozornost, coz vsichni uvedli gajeden z dvodi neudsgcha
jejich zaki.

Ctvrty a paty Fadek tabulky 9 nelze hodnotit objektivh Vsichni witelé auto3kol
(Uspesnych i neusgsnych) se domnivali, Ze své Zaky ve vyuce i ve \kycpiipravovali
kvalitné, jak nejlépe umdi. Zde by bylo mozné pochybovat o pravdivosti ghji
odpowdi. Je mozné, Ze kvalij$i vyuky a vycviku nebyli schopni.fiPpozorovani
vyuky v jednotlivych autoSkolach jsem vSak zjistie v neusgsnych by bylo mozné
systém a kvalitu vyuky zlepsit. Kvalitu vycviku (¢nych jizd) nemohu hodnotit,

protoze jsem se jich nemohiastnit.

V Sestémradku tabulky 9 se witelé vSech autoSkol (U&gnych i neusgsnych)
shodli na tom, Ze na vysledek Zé&tné zkousky maji vliv i schopnosti 2akShodr
uvedli, Ze ®kteri zaci byli schopni kvalité se gipravit na zkousky tégf bez namahy
(meli k této ¢innosti viohy, schopnosti),fprava jinych byla znaé obtizna a slozita,

vSe se museli praémalftit.

V sedmémi‘ddku tabulky 9 se opt witelé vSech autoSkol bez rozdilu shodli na
tom, Ze stres a nervozita Zékraji u za¥recnych zkousek zri@mou roli. Odbourani
nebo alespid utlumeni tohoto vlivu povazovali za jednu z ndgZitéjSich podminek

k tspsSnému zvladnuti zkousky.
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6.3 Srovnani nazom zaka s nazory jejich witela

Srovnani nazdr zaki jednotlivych autoSkol neugpnych u zagrecnych zkousek
a jejich witeli zanmérené na dvody €chto neudsgcha bylo velice zajimavé. Ekteré
nazory byly stejné nebo téinstejné, jiné se diametr&ltisily. Proto je tato podkapitola

vénovana jejich analyze &padnému vysitleni rozditi.

Nazory nadostatatnost pa‘tu hodin vyuky a vycviku danych osnovamise mezi
zéky ajejich diteli nerozchazely. Zaci ugpnych autoskol i jejich ditelé byli
v podstat stejného nazoru, Ze §g hodin vyuky a vycviku dané osnovami byly
dost&ujici kradnému vysétleni Wwiva a nadeni fidit a ovladat vozidlo v rozsahu
pottebném ke zvladnuti zérecné zkousSky. Naopakekteri Zaci i witelé neluspSnych
autoSkol byli op&aného nézoru, Ze tyto Pty hodin jsou nedostatré. Vysetleni
spatuji vtom, Ze neusiEné autoSkoly neprovélg teoretickou vyuku a prakticky
vycvik tak kvalitre a zodpowdre, jako autoSkoly usigné. Jestli to byloddome nebo

newdomg, by bylo gredmétem gipadného dalSiho a podratpgiho zkoumani.

Také v nazorech ndostatatnou vlastni pripravu zaki, tedy nad ramec hodin
stravenych v autoSkole (samostudium), se Zaciitelé shodli. Ze zjignych udaij
vyplynulo, Ze tato vlastnitfprava Zak byla nedostatsa, Ze ji ne¥novali nalezitou
pozornost. Tentotd/od nedspchi nemohli gitelé ovlivnit. Bylo pouze v rukou Zék
jestli vlastni pipraw veénovali pozornost a dostatekasu, nebo ne. Zde je vSak
zhodnocena pouze vlastni teoretickdpmava. Zaci nemohli ve svém volnésase
trénovat jizdu s jakymkoliv vozidlem a kdekoliv,boé bezfidicského piikazu nelze

fidit na pozemnich komunikacich jiné vozidlo nezZigtizautoskoly.

Nejzajima¥jSi bylo srovnani vysledk ndzoru zak a wWwitelu na Spatné vedeni
vyuky avycviku ucitelem. Zde se nazory zaka witelt asgsSnych autoskot. 1 a 2
nerozchazely a Zaci icielé €chto dvou autoSkol uvéll vyuku a vycvik jako
kvalitni. UpIns opainé dopadlo srovnani nazozaki a witeld nedspsnych autoskol
¢.3 a 4. Dosti vyrazny pet zaki téchto dvou autoSkol hodnotil kvalitu vyuky
avycviku jako Spatnou, nedo&tgici k UsgSnému sloZeni zé&wecnych zkousSek.
Naopak ditelé €chto dvou autoSkol hodnotili svoji vyuku a vycvigkp kvalitni, pro
Zzaky dostaujici k usgSnému zvladnuti z&wecnych zkouSek. Moznost své nekvalitni

prace si ubec nepipoustli.
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Nazory nanedostatek vlastnich schopnosti a vliv nervozity stresujako divoda
nedsgchu u zawresnych zkousek byly u Zdki ueitela stejné. ZAci i titelé shods tyto
duvody uvadli jako priciny neusgcha u zagrecnych zkousek, ale podle jejich naaor

se jednalo oficiny malo ovlivnitelné a nesouvisejici Epravou v autoskole.

VétSina Zak i uciteli uvedla jako dvod nedspchu u z&¥recnych zkousSek ne
jednu z &chto vyjmenovanychiftin, ale vice &hto @i¢in najednou. U neugpnych
Zalka dochazelo #tSinou ke kumulaci ii¢in a ¢im vice se jich spojilo, tim mensi byla

pravdpodobnost usfEného zvladnuti zé&wecné zkousky.
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7. Diskuze

Vysledky svého Sé&ni v autoSkolach a mezi jejich neé&&pymi Zaky a jejich
uciteli jsem shrnul v gedchozicasti své prace. Jsem sétdom toho, Ze objektivita
a hodno¥rnost vysledik mého snazeni je wkterych ukazatelich vySSi, v jinych zase
nizsi. Domnivam se, Ze to vyplyva z kazdé praalmsil a adekvaté i s €mi, na které

jsem zaniiil svoji snahu. Jsou to lidé se svymi klady a zgpamichz kazdy je jiny.

Fi své praci jsem nezjistil Zddnou podstatnou sdosismezi vysledky zkouSek ve
vztahu k pohlavi, ku a vzalani zkoumaného vzorku osob. Pamé zastoupeni
znali bylo priblizné stejné. Proto se domnivam, Ze tyto znaky nebylystainé pro

vysledky Zak u zawrecnych zkousek.

Owerovat si pravdivost odp@di dotazovanych a miru jejich osobni odgavosti
pii spolupraci se mnou mi n&plusi, ale zajisté nebyla u vSech stejna a Iggla Festo
se domnivam, Ze mnou zp8e Uudaje a jejich analyza jsou objektivni a vysiedkich
vyplyvajici jsou hodno¥né. Diky tomu si dovolim konstatovat, Ze moje hgvr
opateni ke zlepSenitjpravenosti Zak autoSkol na zarecné zkousky s cilem zvyseni
jejich Us@snosti jsou pouzitelné a pro nedéSpe autoskoly a jejich zaky uzte

a pinosné.

Veéfim tomu, Ze pokud se nespé autosSkolymito mymi navrhy a radami budou
fidit, pripravenost jejich Zak na za¥recné zkousky se zlepSi a rozdily v &Sposti

Zaka se inejmensim zmensi.
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8. Zawr

Pfi hledani odpoddi na otazku: ,Co je i¢inou rozdifi mezi vysledky zak
jednotlivych autosSkol u zd@vecnych zkousek®, jsem shromazdil zm& mnozstvi
pouzitelnych Uddj. Tyto Udaje jsem podrobil analyze a z ni vyplynod&olik navrhi

opateni pro neusfsné autoskoly ke zlepSerigravenosti jejich Zakna zkousky.

V teoretickécasti @ipravy by se neuggné autoSkoly sy zameiit predevsSim na
kvalitu vyuky. Jedna se o zlepSeni stylu vyukyiatppu witele k zakim, o organizaci
samotné vyuky afpdevsim o aktivni zapojeni Zaklo vyuky. Witelé by neli byt
schopni aplikovat do vyuky vice pedagogickéhoinima citu. Také jsem segswdcil,

Ze by utité bylo prinosné teoretickéipzkuSovani zakcvicnymi testy ped zkouSkami,
coZ neusgdné autoSkoly neprovélg. Timto prezkuSovanim by ziskaly jakysi obrazek
o teoretické fipravenosti svych Zdkna zkouSky a mohly byipadré jeS€ pied
zkouSkami zapracovat na odsttanzjisStnych nedostatk u mér pripravenych zak,
coz by bezesporu vedlo ke zvySeni jejich&dssti a také jefmutit k vétSi samostatné

pripraw.

V praktické ¢asti fipravy by se neuspné autoSkoly ®ly rovnéz zangfit
predevsSim naijstup witeld, ktery je dle mého nazoru zakladem kvalitniho wgay
V této oblasti by titelé neli byt nejen pedagogy, alefipejmensim polowinimi
psychology. Musi si usldomit, Ze navozeni klidné &jielské atmosféry ve vycvikovém
vozidle @i cviénych jizdach a pomoc Zék pi jejich ,boji* s vozidlem a silninim
provozem v do& kdy se di jezdit, jsou zakladnim kamenem pro &dp v jejich
piipraw. Dalsim doporéenim pro neudsgné autoSkoly je to, aby vectgi mie
a u slabsich zakvyuzivaly moznost dalSich hodin vycviku nad rardeay osnovami,
protoze z vyjateni nedsgdnych zak vyplynulo, Ze jim hodiny dané osnovami
k dobrému zvladnuti vozidla a siéimiho provozu nesta

Ze shromazéhych ddaj se také ukézalo, Ze i samotna informace ve smyslu
sckleni ZzakKim, Ze jsou dostate¢ pripraveni na zkousSky, ma velky psychologicky
efekt. Mij nazor je, Ze zéka, ktery neni na zkousky do&watptipraven, by autoSkola
nentla na tyto zkousky ifhlasit. Potom by nedochazelo k situacim, ahkyjtelé
nekterych autoskol svym Zékn neuspsnym u zkouSek po jejich nezvladntitali, Ze

tyto zkousky zvladnout nemohli, protoze n&a mebyli dostatéené pripraveni. To jim
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méli tici pred zkouSkami a odstranit nedostatky v jeji¢fpaw jeS€ pied tim, nez je
na zkousky pihlasi. Pokud Zak vi, Ze je dost&ié pripraven, pomaha mu to visledku
alespa castén¢ prekonat stres a nervozitu, které jegpg zkousSkou aip ni svazuji

a zarova to zwtSuje jeho vyhlidky na usph.

Také je dilezité, aby ditelé neustale Zdaziovali Zakim vztah mezi teoretickou
a praktickou pipravou, tedy provazanost vyuky a vycviku. Pro zZ@kyutné, aby si
uvédomili, Ze bez dobré teoretick&igravenosti a p neusgchu z teoretickésasti
zkousky je mnohem vysSi praygbdobnost jejich neusgphu také z praktick&asti

zkousky.

V dalSi praci na mnou zvoleném tématu by bylo mopo&ratovat napiklad
v oblasti zkoumani samotnéhodgpbu pipravy budoucichidi¢a u nas a hodnoceni
spravnosti a objektivnosti systému 2a¢nych zkousSek. ZkuSebni komisaa zaklad
vysledku testu vypracovaného zakem néitadi a piblizné palhodinové zkuSebni jizdy
musi rozhodnout o tom, komu da do rukigticsky ptikaz a nasledn moznosttidit
motoroveé vozidlo jako potencionalni zhradRozhoduje tak mimo jiné i Ziveta zdravi
nas vsech jakodastniki silnicniho provozu. | ja osoknpo vysloveni zaru, zda Zzak
muze nebo nefize dostatidi¢sky piikaz (zda usf nebo neusfl u zkousky), nejsem
leckdy o spravnosti svého zfiu stoprocent preswdéeny. Je tento Zjsob gipravy
budoucich fidica v autoSkolach  a systém z#ésnych zkouSek u nas faeny
a pouzivany spravny? Téma ke zkoumanitikégd porovnanim s jinymi Zsoby
piipravy a pezkuSovaniidi¢u pouzivanymi v zahradi by bylo bezesporu zajimave.
Proto by oblast zkouméani a UGvah nad problematikgisabu pipravy zak
v autoSkolach a systéemu z@éstnych zkouSek byla vhodnym navazanim na mnou

zpracované téma vychovy a ¥lvani budoucichidi¢a v autoskolach.
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Resumeé

Bakaldska prace na téma ,Systém vychovy a &adini budoucichiidi¢t
v autoskolach” je zatiiena na velice aktudlni oblast sledovanou Sirokaigjnwesti.
Vychova a vzédlavani budoucichidi¢t je oblasti dotykajici se téa nas vSech, nebo
Zivot bez ridiéského piikazu v dnesSni dabje jen stzi predstavitelny a zrmé
neutSena je také bez{mostni situace na nasSich silnicich. Po popsani sactigni
problematiky vyuky a vycviku v autoSkolach dipthu za¥recnych zkousek k ziskani
fidicského opravéni a po zji&ni rozdil v pripravenosti zak jednotlivych autoSkol
a rozditi v jejich asgsSnosti u zasrecnych zkouSek byly hledanyidody tchto
rozdili. Cilem prace je nejen zj&ti t¢chto rozdili, ale také jejich ficin, a také navrhy
opateni pro neusgné autoskoly, jakym Agobem zkvalitnit vychovu a vEvani

s

praxi.

Prace je roz&lena na dv ¢asti. V prvnic¢asti je popsan a vystten zpisob fipravy
Zakn v autoskolach a fibéh zawrecnych zkouSek Zadatelo fidiéska opravani, tedy
Zaki autoskol. Jednd se o teoretickt@st prace, ktera slouzi Kilplizeni zpracovavané
problematiky a jejimz zakladem jsoudigluSna zakonna ustanoveni, ktera tuto oblast

upravuiji.

Ve druhéc¢asti prace jsou shromadd/ poznatky ziskané vignehu zpracovavani
uvedené tematiky a po jejich analyze jsou zde uwedevys¥tleny navrhy, kterymi by
meére usmgsSné autosSkoly mohly dosahnout zkvadith vychovy a vzdavani svych
Zala, zlepSeni jejich fipravenosti na zavecné zkousky a zvySeni jejich Gsmosti

u chto zkouSek. Jedna se o praktickést prace, kterd naplje jeji cil.
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Anotace

Milan Hudec. Systém vychovy a widvani budoucichridi¢t v autoskolach.
Bakal&ska prace. Univerzita Tomase Bati ve Zlirakulta humanitnich studii, Institut
mezioborovych studii Brno, 2010, 51 s.

Bakal&ska prace se zabyva problematikou vychovy &téxeni budoucichidica
v autoSkolach. Charakterizuje teoreticka vychodiskgplyvajici ze zakonnych
ustanoveni zabyvajicich se touto problematikouzj&wni rozdifi v GsgSnosti Zak
autoSkol u zasrecnych zkouSek hledarginy téchto rozditi a gredklada navrhy, které

by mohly vést ke zvySeni t&nosti Zalk nedsgsnych autoskol.
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Milan Hudec. The system of upbringing and educatibfuture drivers in driving
schools. The bachelors work. University of Tomad&¥aBan Zlin. The faculty of
humanities. The institute of interdisciplinary sesl Brno, 2010, 51 pages.

This bachelor work deals with the problems of etiocaof future drivers in
driving schools. It characterizes the theoreticgdources coming out of the legal
regulations connected with these problems. Havietgalion of the differents success
rate at final exams this work exploring the caueéghese differences and offers
suggestions which could lead to increasing studsuntsess of the unsuccessful driving

schools.
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