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ABSTRAKT

Tato diplomové prace se zabyva analyzou soucasného stavu veiejné dopravy na tizemi
Olomouckého kraje v rdmci integrovaného dopravniho systému. Teoretickd ¢ast zahrnuje
metody vyzkumu prace, jmenuje zékladni legislativni akty Ceské republiky tykajici se jed-
notlivych druhli dopravy. Déle se zabyva reSersi dopravnich systémi a popisuje zékladni
pojmy dopravy. Praktickd ¢ast zahrnuje stru¢nou charakteristiku kraje, samotnou podrob-
nou analyzu a z ni vychéazejici SWOT analyzu, ktera na zaklad¢ zjiSténych informaci, hod-
noti pfednosti a nedostatky dopravni obsluznosti a samotného systému. V posledni kapitole

je navrzen projekt rozsifeni Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.

Klic¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, dopravni obsluznost, hromadnéa doprava,
integrovany dopravni systém, KIDSOK, linkovéa doprava, silni¢ni doprava, spolecny tarif,

SWOT analyza, Zelezni¢ni doprava

ABSTRACT

The thesis is focused on an analysis of current state of public transport in Olomouc Region
within an integrated transportation system. The theoretical part of the thesis includes re-
search methods and enumerates basic legislative acts of the Czech Republic dealing with
various sorts of transport. Beyond, it pursues with a research and description of fundamen-
tal terms in the field of transportation. The practical part covers brief characterization of the
Region and so called SWOT analysis patterned on detailed in-depth analysis. On the basis
of gained information this SWOT analysis assesses strengths and weaknesses of the
transport services and the transportation system itself. The final part of the thesis suggests

the scheme of an expansion of Olomouc Regional Integrated Public Transportation System.

Key words: transportation, transport infrastructure, transport services, public transport,
integrated transportation system, KIDSOK, bus transport, road transport, common charge,

SWOT analysis, railway transport
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UvVOD

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolecnost zasadni. Mobilita je dilezita pro vnitini trh
1 zivotni Uroven obcanil, jimz umoziuje vyuzivat svobodu cestovani. Doprava pfispiva
k hospodatskému riistu a vytvareni pracovnich pftilezitosti a s ohledem na nové problémy,
jimz €elime, musi byt udrzitelnd. Doprava mé globélni rdz a v z4jmu G¢innosti je tieba spo-
lupracovat na mezinarodni trovni. Bez finan¢ni podpory do pfislusnych siti a vétsi integra-
ce pfi jejich vyuzivani nebude mozné dosahnout velkych zmén v dopraveé. Mobilitu vytvaii
pravé dokonald infrastruktura. Celkové investice do dopravni infrastruktury maji kladny
dopad na hospodaisky rust, vytvatfeji blahobyt a pracovni pfileZitosti a posiluji obchod,
zemepisnou piistupnost a mobilitu ob¢ant. Je tieba tyto investice planovat tak, aby jejich
pozitivni dopad na hospodaisky riist byl co nejvyssi a negativni dopad, zejména na zivotni
prostfedi co nejnizsi.

Pokud ma byt vefejnd hromadna doprava skutecnou a konkurenceschopnou alternativou
k individualni dopravé automobilové, musi eliminovat slabé stranky, odstranit izkd mista
v mobilité, zarucit dostateCny komfort a tim se co nejvice pfibliZit pozitiviim individudlni
automobilové dopravy. A zde vidim hlavni pfinos v rozvoji integrovanych dopravnich sys-
témi. V Ceské republice k zasadnimu rozvoji dochazi teprve po vzniku vyssich izemng
spravnych jednotek — kraji. Dfivéjsi provoz na malych uzemnich jednotkéch v podstaté
ztracel své opodstatnéni a koordinace mezi jednotlivymi okresy byla slozitd. Zfizenim kra-
jb vznikla vhodna geograficko-demografickd zakladna pro lepsi koordinaci dopravni ob-

sluznosti a budovani IDS.

Samotnd myslenka IDS je pomérné jednoducha a v soucasnosti jiz neni pro obCany nezna-
ma. Na tzemi Ceské republiky v soudasné dobé najdeme jiz nékolik fungujicich systéma,
mnohé dal$i jsou na dobré cesté¢ k dokonceni, nachazeji se v riznych fazich zavadéni. Pro-
pojeni vSech linek riznych dopravci na daném tzemi do jednoho systému bez ohledu
na to, kterym dopravcem jsou provozovany a garance jednotnych piepravnich a tarifnich
podminek pro vSechny cestujici, to je cilem kazdého dobte fungujiciho IDS. Prostiednikem
mezi jednotlivymi dopravci a poskytovateli dotaci, tedy kraji, mésty a obcemi, je nezavisly
koordinator, ktery se stard o organizaci a smluvni zajisténi provozu, véetné jeho financova-
ni a dohlizi nad dodrZzovanim smluvnich podminek. Dal§im ukazatelem spravného fungo-
vani IDS je nariistajici mnozstvi cestujicich, ktefi tento zptisob dopravy uptednostiuji pred

dopravou individudlni. Zakaznik se v systému IDS dostava do jadra zdjmu, organizator se



UTB ve Zlin¢, Fakulta managementu a ekonomiky 10

zajima o nazory, dopravni sluzby vychézeji z jeho potieb. Nesmi dojit k tomu, aby systém
fungoval oddélen¢ od pozadavkil cestujicich. Zakladni charakteristikou by méla byt rychla
reakce na pozadavky cestujicich, vyuzivajicich téchto sluzeb. Takovy piistup, zcela obvyk-

1y pro komer¢ni sluZby, neni v oblasti vefejnych sluZeb stale tak bézny.

Diplomové prace se zaméfuje na Integrovany dopravni systém na uzemi Olomouckého
kraje. Jednotlivé kapitoly jsou zaméfeny na teoreticky pohled na IDS, analyzu souc¢asného
stavu na uzemi Ceské republiky, zakladni prvky, funkce, piinosy a legislativni ramec. Ten-
to pohled vychdzi ze studia odborné literatury a jejich reSerSi. Samotna prakticka c¢ast je
pak jiz orientovana na podrobngj$i analyzu konkrétniho systému IDS, jednotlivé podsys-
témy, slaba mista a pfedev§im mou snahou je ptedstavit projekt dalsiho rozvoje. V&fim,
ze prace bude pro ¢tenafe vypovidajici ve smyslu soucasného stavu integrované dopravy
a moznym doporu¢enim pro budouci rozvoj v oblasti vetejné dopravy na tzemi Olomouc-

kého kraje.
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I. TEORETICKA CAST
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1 CILE AMETODY PRACE

Hlavnim cilem této diplomové prace je provést hlubsi analyzu integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje. Podstata spociva v reSersich dotcené literatury, souhrnu aktu-
alnich ukazateli a poznatkli z oblasti IDS a jejich implementaci do tohoto systému.
V Ceské republice neni mnoho odbornych publikaci, které by se zabyvaly vyhradné inte-
grovanymi dopravnimi systémy. Jako zakladni publikaci jsem si zvolil knihu autortt Mojzi-
Se, Graji a VancCury Integrované dopravni systémy. Pro informace o zékladnich pojmech
v oblasti dopravy byly zdrojem informaci kniha autora Zeleného Osobni pieprava, dale
publikace autorti Mirvalda, Eislera a dal§ich. Neméné¢ dilezitym zdrojem byla rovnéz za-
hraniéni literatura, zejména kniha autora Vuchice Urban Transit: Operations, Planning and

Economics.

Prakticka oblast je zpracovana na zékladé¢ dokument poskytnutych koordinatorem Inte-
grované¢ho dopravniho systému Olomouckého kraje a Odborem dopravy a silni¢niho hos-
podafstvi Krajského ufadu Olomouckého kraje. Kromé internich materialti byly do prace
zakomponovany rovnéZ informace z vetejné dostupnych zdrojli, zejména z posledniho s¢i-
tani lidu, domd a byt z roku 2011, provadéného Ceskym statistickym ufadem, vyro¢nich
zprav, strategickych dokumentti Olomouckého kraje a vlady Ceské republiky a dalsich
zdrojii uvetfejnénych na webovych strankach piisluSnych subjekti. Pro sepsani mé prace
bylo optimalni vyuziti metody pozorovani, metody statistické a pro vystup praktické ¢asti

jsem pouzil metodu SWOT.

Pozorovani je velmi starou vyzkumnou metodou, pouzivanou zejména v piirodnich vé-
dach. Védecké pozorovani se podstatné lisi od ptirozeného, béZného sledovani svéta kolem
nas. Védecké pozorovani je provadéno za presné definovanych podminek, systematicky, co
mozna nejobjektivnéji a je stanovenym a co nejpifesnéjSim zplisobem zaznamenavano.
Hlavnim cilem pozorovani je nejen podchyceni skute¢ného stavu, ale také formulace hypo-
téz, provefeni a preména v teorii. Zakladni hledisko ¢lenéni pozorovani je skutecnost, zda
pozorovatel je soucasti pozorované situace nebo je mimo ni. Podle tohoto hlediska se déli
pozorovani na zicastnéné a nezucastnéné (Kasparova, 2001, s. 123). Dalsi hledisko ¢leni
pozorovani na zjevné a skryté. Zjevné pozorovani je to, kdy pozorovani lidé jsou sezname-
ni s tim, Ze je nékdo nebo néco pozoruje. Skryté pozorovani je z vyzkumného hlediska

cennéjsi, ale zase nardzi na problém eticky. Dalsi ¢lenéni je z hlediska délky pozorovani
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na pozorovani kratkodobé a dlouhodobé. Pozorovani se Casto uplatituje v kombinaci

s metodou dotazovani. Tuto metodu jsem pouzil v praci pro sbér primérnich dat.

Metody statistické patii do oboru matematickd statistika. Jejim obsahem je rozdélovani
pravdépodobnosti tim, Zze omezuje Cetnost jevi. Pro praci jsem vychazel ze sekundarnich
statistickych dat, tj. dat, kterd jsem Cerpal ze statistickych s¢itani a ukazateli provadénych
jinymi institucemi. Sekundarni analyza je tedy zavisla na komplexnosti a kvalité¢ sekundar-
nich dat a na stupni jejich zpracovani. S primarnimi a sekundarnim daty souvisi typy vy-
zkumti oznacované jako vyzkum od stolu (desk research) a vyzkum terénni (field research).
Vyzkum od stolu pracuje v oboru sekundarnich dat. Je to vyzkum, kde jsou data zjiStovana
ze zdroju, které maji ptivod ve zplsobech uchovani informaci. Zdroji informaci pro vy-
zkum od stolu jsou statni statistika a publikace statni statistiky, statni a vefejné organy
a instituce, soukromé organy a instituce a dostupné databaze (Kasparova, 2001, s. 24). Vy-
zkum terénni naopak pracuje v oboru primarnich dat. Mira sloZitosti zkoumanych jevi,
procesii a obtiZe spojené s jejich pozndnim jsou vyznamné faktory, které urcuji, zda bude
realizovan vyzkum kvantitativni nebo kvalitativni. Kvantitativni vyzkum je zamétfen
na rozsah vyskytu, zastoupeni, frekvenci a intenzitu charakteristik jevl. Vyzkum kvalita-
tivni je doplitkkem vyzkumu kvantitativniho a jeho tikolem je odhalovat neznamé skutec-
nosti o jevech, odhalovat jejich obsah, a to pfedevSim existenci téchto jeva a strukturu,

jejich vlastnosti, funkce a faktory, které tyto jevy ovliviiuji.

SWOT analyza je moderni metodou vyuzivanou v oblasti statni spravy a izemni samo-
spravy v regionalnim rozvoji a planovani. Podstatou této metody je odhaleni a soucasné
vzajemné porovnavani vnitinich silnych a slabych stranek zkoumaného objektu a mozZnosti
a hrozeb, které na né¢j ptisobi zvenci (Wokoun, 2008, s. 176). Smyslem analyzy je ptijiméani
silnych stranek, které jsou pro dany zkoumany objekt vyhodou a nejlépe odstranéni, nebo
alespoil omezeni, stranek slabych. Formulacné se jedna o stanoveni jednoduse stylizova-
nych bodd, které jsou objektivnim pojmenovanim vlastnich prednosti a slabin. Ukolem
analyzy je stanovit soucasnou situaci a urcit budouci smér rozvoje a najit k tomu ty spravné
prostfedky pro dosazeni pfedem stanoveného cile. Dal§Sim samostatnym krokem této meto-
dy je kombinace internich a externich faktort, jakoZto jeden z moznych zpusobu nalezeni
optimalni strategie budouciho vyvoje. Vysledkem takovéto kombinace je fada rovnic, které
soucasn¢ predstavuji jednoduchou typologii ptevladajicich slozek SWOT analyzy: silna

stranka + moznosti = expanze; silna strdnka + hrozba = aktivni obrana; slaba strdnka +
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moznosti = adaptace; slaba stranka + hrozba = ustup (Wokoun, 2008, s. 178). SWOT ana-
Iyza je 1 ptesto jen zjednoduSenim socioekonomického prostorového systému a nemize
proto obsédhnout absolutni vycet vSech ovliviiyjicich faktori. Analyza by méla byt vystizna,
realisticka a objektivni. SWOT analyza je zkratkou anglickych slov Strengths — Weakness-
es — Opportunities — Threats, sila (silné stranka) — slabost (slaba stranka), tj. vnitini stranky

— ptihodnost (moznost) — ohrozeni (hrozba), tj. vnéjsi stranky.

Vedle této metody se nekdy vyskytuji pii tvorbé strategickych rozvojovych plani jesté ne-
které dal$i metody, jako napiiklad metoda modelu SHADE, metoda ODAPI, nebo technika

LAN. V praktickém pouziti je vS§ak metoda SWOT analyzy metodou nejpouzivané;si.
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2  ZAKLADNI POJMY SOUVISEJICIi S TEMATEM DOPRAVY

vvvvvv

prekonavat bariéry prostoru tvofeného fyzickymi a socidlnimi piekdzkami. Tyto prekazky
nasledné vytvari tzv. odpor prostoru, ktery ovliviiuje celkovou intenzitu, Cetnost a velikost
kontaktll mezi riznymi misty. Technologicky pokrok a neustalé zlepSovani vlastnosti do-
pravnich prostiedkli umoZiuje tyto bariéry prekonavat se stale niz§im Usilim a casovou
narocnosti. Doprava je dilezitym aspektem ovliviiujicim soucasnou ekonomiku. Dopravu
1ze chapat jako samostatné odvétvi narodniho hospodaistvi, které svou ¢innosti integruje
ostatni slozky narodohospodaiského komplexu. Je povazovana za stézejni odvetvi svétove
ekonomiky se vzristajicim trendem své vyznamnosti (Mirvald, 1999, s. 5). Vetejna dopra-
va poskytuje vyrazny podnét ke snizovani regiondlnich disparit, pokud je vhodné vymezena
jeji funkce a urCen charakter této dopravy, a tim jeji prispévek k soudrznosti zemi.
(Wokoun, 2005, s. 3). Zarovei vsak Wokoun upozoriiuje, Ze doprava je odvétvim, u které-
ho se nedafi naplnovat cile udrzitelného rozvoje a rostou u ni negativni vlivy na Zivotni

prosttedi (2005, s. 14).

Dopravni obsluznost je jednou ze zékladnich sluzeb zajiStovanych statem a diky jeji pod-
staté ji Ize hodnotit z vice hledisek. Stat zajist'uje prostfednictvim smluv o zdvazku vetejné
sluzby dopravni obsluhu tizemi dalkovou dopravou, pouze vSak v oblasti drazni dopravy
(Zeleny, 2007, s. 114). Dopravni obsluhu tizemi regiondlni dopravou objednavaji kraje
nebo obce v samostatné pisobnosti. Na samospravné urovni se z pozice objednatelil takové
sluzby operuje s veli¢inami jako je mnoZstvi objednanych kilometri a cenou za vozovy
kilometr. Dale je pak dilezita celkova financni narocnost, tedy vydaje a trzby, pocty pre-
pravenych cestujicich aj. Mal4 populacni velikost obsluhovanych sidel vytvaii malou po-
ptavku po pieprave a tim 1 malou ekonomickou efektivitu spoji. To vede k nutnosti dotaci
z vefejnych zdroji. Na zdkladé téchto veliin pak dochéazi ke stanoveni sméru zajisténi
téchto sluzeb, o posilach ¢1 redukcich, alternativnich zptisobech zajisténi, ndhradach jedno-
ho médu za druhy, zpravidla Zelezni¢ni dopravy autobusovou. Cast uZivatel?, ktera ma tu
moznost na zdklad¢ sniZzeni nabidky a kvality obsluznosti, se proto pfesune na jiné druhy
dopravy, zpravidla na individudlni dopravu automobilovou. Tento uzavieny cyklus pak
vede k dal§imu sniZzeni poctu uzivateli vetejné hromadné dopravy, a tedy k opétovnému

sniZeni rentability spoju.
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Podle zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetfejnych sluzbach v piepravé cestujicich se zakladni do-
pravni obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu piedevsim do Skol
a Skolskych zafizeni, k orgdnim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecen-
skych potieb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tizemniho

obvodu (Cesko, 2010, § 2).

Dopravci néalezi kompenzace prokazatelné ztraty z provozovani dopravni obsluhy. Kom-
penzaci dopravci v disledku plnéni zédvazka vetejné sluzby jsou povinny nahradit kraje ze
svych rozpoctll, jedna-li se o zajistovani zékladni dopravni obsluznosti (dale jen ZDO)
a z rozpoctu Ministerstva dopravy, jedna-li se o zajisténi ZDO mezinarodni veifejnou lin-
kovou dopravou. Ostatni dopravni obsluznost je zajiSténi dopravnich potfeb izemniho ob-
vodu obce nad ramec ZDO tzemi kraje. Na zajiSténi ostatni dopravni obsluznosti uzavira
obec s dopravcem zavazek vefejné sluzby (déale jen ZVS) a hradi ji ze svého rozpoctu pro-

kazatelnou ztratu (Eisler et al, 2011, s. 79).

Dopravni politika méa nezastupitelné misto pravé proto, Ze doprava je povazovana za kli-

¢ovy mechanismus na podporu rozvoje narodniho hospodaistvi (Rodrigue, 2009, s. 288).

Koncepce socialni spravedlnosti svou podstatou generuje podminky a pfistupy, za kterych
1ze dosahnout socialni rovnosti. Rovnéz tedy definuje podminky, za kterych dochazi k so-
cidlni exkluzi lidi. Vyraznym prvkem pfi feSeni socialni exkluze je akcesibilita ptileZitosti
a mist. Akcesibilitou je chapédna tésnost dopravnich vazeb a dostupnost mezi dopravnimi
uzly. Akcesibilita je ¢asto zaménovana s mobilitou, pfi¢emz mobilita je pouze jednim,

1 kdyz dilezitym, aspektem akcesibility (Knowles, 2008, s. 50).

Integrovany dopravni systém lze charakterizovat jako proces homogenizace vlastnosti
prvkil a vazeb vzdjemné propojenych v systému zabyvajicim se cilevédomym piemistova-
nim osob a hmotnych pfedmétli, za pouziti dopravnich prosttedkd (Zeleny, 2007, str. 75).
Zékladnimi vlastnostmi jsou konzistence, homogenita a soudrznost. VSechny tyto obecné
charakteristiky systému lze aplikovat rovnéZz na IDS. Konzistentnost IDS se projevuje
v konstrukei jednotného ptepravniho a tarifniho fadu, intervalovych jizdnich tadd, jednot-
nych standardl kvality apod. Projev homogenity lze spatfit ve stirdni rozdilu mezi jednotli-
vymi druhy dopravy a jejich vzajemnou provazanosti (napf. budovani ptestupnich termina-

10). Pti této prilezitosti je dobré zminit oddélené chapani tohoto terminu v Cesky a anglicky
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psané literatuie. Ceska literatura nejéastéji chape pod timto oznatenim piestupni uzel, ktery
ulehCuje cestujicim piestup mezi jednotlivymi linkami. Vuchic v zékladni anglicky psané
literatute, tykajici se oboru dopravy a infrastruktury, popisuje piestupni termindl vyhradné
jako konec¢nou stanici dopravni linky (2005, str. 471). Soudrznost systému pak spociva
v provazanosti dopravni obsluznosti velkého tizemi, ktera je zajiStovéana riznymi druhy
dopravy se vzajemnymi prestupnimi navaznostmi. Zmeény v jedné oblasti IDS maji pfimy

vliv na dal$i oblasti.

V dopravni praxi je pravidlem, Ze kvalita dopravni obsluznosti ve smyslu nabidky poctu
spojii v Case roste s hustotou osidleni pfislusného iizemi (Vozenilek a Strakos, 2009, s. 60).
To znamend, Zze mista s fidkym osidlenim jsou vetejnou dopravou obsluhovéana vétSinou
velmi skromné. Nedostatecnd obsluznost vSak snizuje dostupnost zaméstnani, instituci,
Skol a ptistup ke sluzbdm. To v kone¢ném dusledku vede k vysidlovani takovych oblasti.
Mnohdy vS$ak neni realizace lep$i dopravni obsluhy téchto izemi reélna, a to z divodu ma-

1ého vyuziti spojl cestujicimi, zejména v tzv. dopravnich sedlech.

Dopravni systém kraje by mél byt efektivné budovan na principu patetnich linek a linek
obsluznych. Patetni linkou se rozumi takova drazni ¢i autobusova linka, kterd vede ve sme¢-
ru nejsilngjsich radialnich ¢i tangencialnich ptepravnich vztahl v regionu, obsluhuje nejvy-
znamnéjsi sidla v pfisluSném sméru a nabizi dostatecné atraktivni cestovni rychlost
ve vztahu k dopravé individudlni automobilové, a to 1 na delsi vzdalenosti. Smyslem téchto
linek je ziskani vysokého podilu d€lby piepravni prace na celkovém piepravnim trhu
v nejsilnéjSich prepravnich smérech. Linky obsluzné jsou pak takové, které slouzi k plosné
obsluze Uzemi spadového mésta ¢1 mést, v maximalni mozné mite slouzi k uspokojeni
mistnich pfepravnich vztahli, mé4 dobrou dostupnost zdrojii a cilii cest a zpravidla funguje
1 jako napgjec, pripadné doplitkovy systém k pateinim linkdm. V tomto smyslu uplatnéni
zakladnich principti dopravniho planovani by nemélo pfi organizaci a objednavce vefejné
dopravy dochazet k duplicitdm v dopravnim systému. Funkéni duplicitou v dopravnim sys-

tému je soub¢h.

Soubéhem je nazyvana takova dopravni situace, kdy mezi dvéma body (vétSinou mezi
dvéma velkymi sidly) je vedena ve stejné trase a ptes stejné obce jak drazni, tak autobuso-

va doprava, a to ve stejny nebo podobny ¢as.



UTB ve Zlin¢, Fakulta managementu a ekonomiky 18

3 ZAKLADNIi DOKUMENTY A LEGISLATIVNI RAMEC
V OBLASTI DOPRAVY

Nasledujici kapitola se vénuje vybranym dokumentiim, zdkoniim a podzdkonnym normam,
které se zabyvaji oblasti dopravy obecné, nebo konkrétnim druhtim dopravy, z hlediska
jejich evropské, narodni a regionalni trovné. Jejich vycet neni Uplny, jsou zde uvedeny

vvvvvv

ti.

3.1 Evropské dokumenty

Zakladnimi dokumenty v oblasti dopravni politiky na evropské rovni jsou zejména tzv.
Bilé knihy, konkrétné pak Bilé knihy dopravy vydavané od roku 1992. Revitalizaci Zelez-
niéni dopravy, zdkladnimi problémy Zeleznice, jeji nedostatecné konkurenceschopnosti
a s ni klesajici podil Zelezni¢ni ndkladni dopravy se zabyva Bila kniha z roku 1996 s na-
zvem Strategie znovuobnoveni Zeleznic SpoleCenstvi. Za hlavni disledek poklesu podilu
Zelezni¢ni dopravy na piepraveé nakladu, stanovil tento dokument zadluZenost Zelezni¢nich
spolecnosti a pfedevsim neexistence nezavislého managementu tizeni oddéleného od kva-
litni Zelezni¢ni infrastruktury. Nasledujici Bila kniha dopravy 2010 z roku 2001: Evropska
dopravni politika pro rok 2010, klade diraz na nezanedbatelny vyznam zelezni¢ni dopravy
a jeji trvale udrzitelny rozvoj. Poslednim poc¢inem Evropské komise v oblasti dopravy je
Bila kniha z roku 2011: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru, kde jsou stano-
veny zékladni strategie a predevS§im seznam iniciativ k dosaZeni cile Spolecenstvi ve vytvo-
feni konkurenceschopného dopravniho systému, G¢inn¢ vyuZzivajictho mozné a nabizejici
se zdroje. Opét hovofti o nutnosti rozvoje ekologicky SetrnéjsSich a trvale udrzitelnych moda
dopravy s ohledem na rostouci ceny fosilnich paliv. Nezbytnym pfedpokladem je rovnéz
vytvoreni vnitiniho trhu dopravy, zalozené¢ho na kvalitni a moderni infrastruktufe, sniZzeni
emisi v kontextu rostouci dopravy, podpoie mobility, rozvoji méstské a ptimestské dopravy
a nastaveni globalnich rovnocennych podminek pro dopravu na dlouhé vzdalenosti a mezi-

kontinentéalni pfepravu nakladu (Evropska unie, 2011).
S tim, jak doslo k propojeni evropského hospodaiského prostoru a vytvoreni spole¢né¢ho
obchodniho prostoru, dochazi k poskytovéani sluzeb provozovatelit dopravy ve vice nez

jednom staté SpoleCenstvi. Natizeni Evropského parlamentu a Rady Evropského spolecen-
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stvi €. 1370/2007 si klade za tkol tato pravidla sjednotit a poskytnout dopravciim pevnéjsi
pravni jistotu. Cilem je dospét k uplné liberalizaci vetejné dopravy a k zavedeni hospodai-
ské soutéZe mezi jednotlivymi poskytovateli pfepravy a dopravy prostiednictvim uzavirani

sttednédobych smluv na dobu urcitou.

Neméné dulezitym dokumentem je rovnéZz Zelena kniha Evropské komise z tinora 2009
TEN-T: piezkum politiky, smérem k 1épe integrované transevropské dopravni siti ve sluz-
bach spole¢né dopravni politiky, jejimZz zakladem dle této knihy je v propojeni riznych
modi dopravy do jednoho inteligentniho dopravniho systému, s podporou globalni in-
frastrukturni sit€¢ TEN-T a intervenci do inovaci letiSt’ a pfistavil, propojeni zelezni¢nich
koridort, dosazeni vyssi efektivity a ve vybudovani naviga¢niho systému Galileo (Evrop-

ska unie, 2009).

3.2 Narodni dokumenty a legislativa

V nésledujici ¢asti se budu zabyvat dokumenty v oblasti dopravni politiky na narodni
trovni. Vlada Ceské republiky dne 13. listopadu 2013 projednala a odsouhlasila kliovy
strategicky dokument pro zajisténi provozu a rozvoje ¢eské dopravni infrastruktury. Schva-
lena koncepce rozviji do vécnych 1 finanénich podrobnosti nadfazeny koncepcni dokument
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi let 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050,
schvaleny vladou dne 12. ¢ervna 2013, v oblasti zajiSténi dopravni infrastruktury. Piijata
koncepce je jednou z podminek dalsiho cerpani z evropskych fondli. Koncepce vymezuje,
které z dopravnich staveb jsou klicové pro stat a jaké existuji priority v ramci noveé budo-

vanych evropskych siti.

V legislativni ¢asti jsou zminény zakladni pravni dokumenty, zdkony, vyhlasky a nafizeni

vlady, které dle mého minéni jsou nejpodstatné;jsi, jejich vycet neni rozhodné konecny.

3.2.1 Zakony

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Zékon upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly
provadéné pro vlastni a cizi potieby za ti€elem podnikani, jakoZ i prava a povinnosti prav-
nickych a fyzickych osob s tim spojené, zvlastni podminky pro osobni dopravu a podminky

prepravy nebezpecnych véci v silni¢ni doprave. Dale informuje o provozovani mezinarodni
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silni¢ni dopravy a provozovani silni¢ni dopravy na uzemi Ceské republiky zahrani¢nimi
provozovateli a ustanoveni o pravomoci a pusobnosti organt statni spravy a statniho od-
borného dozoru na tomto Useku. Zakon se nevztahuje na provozovani silni¢ni dopravy pro
soukromé potieby fyzické osoby - provozovatele vozidla, ¢lent jeho domacnosti a jinych

osob, pokud neni provadéna za uplatu (Cesko, 1994, § 1).
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Tento zdkon zapracovava pfislusné predpisy EU a upravuje podminky pro stavbu drah ze-
lezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a podminky pro provozovani téchto
drah, nebo provozovani draZzni dopravy na téchto drahach a stanovuje prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob s tim spojené. Rovnéz upravuje vykon statni spravy a statni-
ho dozoru ve vécech drah zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych. Zakon se

nevztahuje na dréahy dilni, primyslové a pienosné (Cesko, 1994, § 1).
Zakon ¢&. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy

Tento zékon upravuje zplisob ziizeni a ¢innost akciové spole¢nosti Ceské drahy a ziizeni
a ¢innost statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, jako pravnich nastupcti statni

organizace Ceské drahy (Cesko, 2002, § 1).
Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Tento zakon, jenz nabyl G¢innosti 4. prosince 2010, upravuje v navaznosti na piimo pouzi-
telny pfedpis Evropskych spolec¢enstvi ES 1370/2007, postup statu, krajii a obci pfi zajis-
tovani dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vetejnou drazni
osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou. Do této doby v ¢eském pravnim systému
neexistovala jedna komplexni pravni norma upravujici oblast vetejné dopravy. Zakon defi-
noval postup statu, kraji a obci pfi zajiStovani dopravni obsluZznosti a nastavil systém
uhrad za objednané vykony. V tomto zdkonu najdeme i vymezeni samotného pojmu do-
pravni obsluznost, zplisob zajisténi dopravni obsluznosti a postup pii poskytovani vetej-
nych sluzeb. V zékoné je rovnéZz stanoveno, ze pi1 dopravnim planovani se ma vychazet
z patetnich spoji dopravy Zelezni¢ni, dle tohoto zdkona je moZzny vznik integrovanych do-
pravnich systémi. Kraje a obce mohou k tomuto ucelu zaloZit pravnickou osobu, ktera ma

za ukol koordinovat jednotlivé druhy dopravy a uzavirat smlouvy s dopravci. (Cesko, 2010,

§1;§2).
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3.2.2 Vyhlasky a narizeni vlady

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 175/2000 Sb., o prepravnim

w r

radu

Vyhlaska stanovi podminky pro pifepravu osob, zavazadel, véci a zivych zvifat ve vetejné
drazni osobni dopravé a ve vefejné silni¢ni osobni dopravé, véetn€ podminek pro plnéni

jedné piepravni smlouvy vice dopravci (Cesko, 2000, § 1).

Narizeni vlady €. 63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazate-
li standardid kvality a bezpec¢nosti a o zpiisobu jejich prokazovani

v souvislosti s poskytovanim verejnych sluzeb v prepravé cestujicich

Toto natfizeni vlady vymezuje vozidla, kterd musi umoziiovat pfepravu osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, vymezuje primérné stari vozidel ve vetrejné linkové dopra-

vé& a upravuje zpisob prokazovani standardi kvality a bezpeénosti (Cesko, 2011, § 1).

3.3 Regionalni dokumenty

Na zaklad¢ zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v ptepraveé cestujicich a o zméné
dalSich zakontli jsou povinny kraje zajistit dopravni planovani prostiednictvim planu do-
pravni obsluznosti izemi (dale jen PDOU). Tento zakladni dokument se pofizuje na dobu
nejméné 5 let a vychazi ze zpracované metodiky Ministerstva dopravy CR a z Generelu
vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji z roku 2009. Generel byl schvalen zastupitel-
stvem kraje jako vychozi a zdvazny dokument a byl ve spolupraci s objednatelem, Olo-
mouckym krajem, vypracovan brnénskou firmou KPM CONSULT, a. s. PDOU obsahuje
zejména popis zajisStovanych vetejnych sluzeb v preprave cestujicich, predpokladany roz-
sah poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vetfejnych sluzbach
a postup pii uzavirdni téchto smluv, harmonogram a zptlisob integrace vetfejnych sluzeb

v prepravé cestujicich.
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4 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Zékladem integrované¢ho dopravniho systému je jednoduchy a piehledny piepravni systém,
ktery vyhovuje pozadovanym standardim. Jeho podstatou je jednotny pravni fad, prava
a povinnosti dopravce a prepravce a standardy kvality sluzeb. Obecné je IDS zalozen na
pouziti spolecného jizdniho dokladu bez ohledu na konkrétniho dopravce a ve vzdjemné
Casoveé 1 prostorové koordinaci dopravnich prostfedkl jednotlivych druhti dopravy zucast-
nénych v IDS, tedy racionalizaci dopravniho prostoru, vyjadiené integrovanym jizdnim

fadem (Mojzis et al, 2008, s. 12).

V ramci IDS dochézi k integraci hromadné dopravy do spoleéného systému a k vzajemné
harmonizaci regionalni, pfiméstské a méstské hromadné dopravy a k jejich koordinaci
s dopravou dalkovou bez ohledu na jejiho konkrétniho provozovatele (Zeleny, 2007,

5. 158).

Mezi zakladni znaky patii jednotny odbavovaci systém, jednotny piepravni fad spolu s jed-
notnymi pifepravnimi podminkami, jednotny tarifni systém, jednotny informacni systém

a racionalizace piepravnich a dopravnich toki a vykont.

Definice integrované dopravy podle zadkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé zni: ,,Inte-
grovanou dopravou se rozumi dopravni obsluznost zemi vefejnou osobni dopravou jed-
notlivymi dopravci v silni¢ni dopravé spolecné, nebo dopravci v silni¢ni doprave spole¢né
s dopravci v jiném druhu dopravy, nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhti do-
pravy, pokud se dopravci podileji na plnéni pfepravni smlouvy podle smluvnich pteprav-

nich a tarifnich podminek* (Cesko, 2004, § 2).

Diilezitou soucasti jsou pozadavky na organiza¢ni strukturu organizace. Tato struktura je
tvofena vétSinou cestujicimi, na zaklad€ jejichz pozadavkl je IDS tvofen, obcemi, jako
objednateli, které jsou zodpovédny za ZDO a v neposledni fadé¢ samotnymi dopravci, pro-
vozovateli sluzby. Nekdy byvaji do této struktury zapojeni koordindtofi a organizatofi, at’
Jiz prostfednictvim jednotlivych odbort dopravy ptislusnych krajskych uradii, nebo externi
subjekty, které jsou zodpoveédné za planovani, organizovani
a kontrolu. V dnesni dob¢ rozeznavame tii zékladni tarifni systémy ve formé tarifnich pa-
z kombinaci obou pfedchozich systéml. Pasmové usporadani se sklada ze systému pasem

ve tvaru kruznic kolem jadrového mésta. Jejich tvar nemusi byt pravidelny. Zonové uspo-
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fadani vychazi ze systému zon, mensich oblasti, kde t€émito zénami jsou zpravidla jednotli-
va meésta, obce s okolim a podobné (Zeleny, 2007, s. 28). Kromé¢ téchto zdkladnich systémt
muzeme v nékterych IDS nalézt také tarif Casovy a kilometricky. Obecné nejrozsifenéjSim
a z hlediska pohodlnosti cestujiciho nejfrekventovanéj$im systémem, ktery se uplatiiuje
v dne$ni dobé na tzemi Ceské republiky je kombinace tarifu asového se zoénovym.
S organizacni strukturou Uzce souvisi rovn€z financovani. Primarnim zdrojem jsou trzby
prepravcet, které dopliuji dotace z vetejnych rozpocti a hrada prokazatelné ztraty ze stra-
ny obci a kraji. Vhodnym prostiedkem k financovani jsou rovnéz prostiedky ze struktural-
nich fondd Evropské unie, napiiklad pfi financovani ndkupu novych dopravnich prostied-

ki, rekonstrukei infrastruktury, nebo k pofizeni informaéniho systému.

Prvni IDS vznikly v zépadni Evropé, predeviim v Némecku, Svycarsku a Rakousku, jako
reakce na nekontrolovany nartst individualni dopravy automobilové a v potfebé uvolnit
centra mést péSim. Prvnim prikopnikem v této oblasti byl Hamburger Verkehrsverbund —
HVV v méstské aglomeraci hansovniho mésta Hamburg vroce 1965 (HVV, 2013).
Na tzemi tehdej$iho Ceskoslovenska byl prvni IDS vytvofen v Gottwaldové v roce 1983
a to uznavanim jizdenek MHD na Zelezni¢ni trati Otrokovice — Gottwaldov. K vétSimu
roz$ifeni dopravnich systémil doSlo ale aZ na pocatku 90. let minulého stoleti. Dnes se
na naSem uzemi nachdzi 12 dopravnich systémd, které jsou v riznych fazich vyvoje. Exis-
tuji systémy zahrnujici celé izemi kraje, nebo integrované systémy v okoli velkych sidel-
nich center, ale najdeme 1 takovou oblast jakou je Kraj Vysocina, kde k Zadné integraci
dopravy nedoslo. Zde je to dano pfedevsim specifickymi podminkami tohoto kraje v jeho

fidkém osidleni, malé¢ vazb¢ na samotné krajské mésto a ne ptili§ husté dopravni siti.

Nize uvedu kratce nékolik zakladnich informaci ke kazdému integrovanému dopravnimu
systému, které v sou¢asnosti na uzemi Ceské republiky existuji. Samostatnou kapitolu pak
vénuji IDS na tzemi Olomouckého kraje, ktery jsem si vybral jako hlavni téma mé diplo-

move prace.
Prazska integrovana doprava (PID)

Navrh na vytvoreni IDS hromadné ptfepravy osob v Praze a v prazské aglomeraci byl zpra-
covan jiz v druhé poloving 70. let minulého stoleti. Ke skute¢nému zavedeni vSak doslo az
po roce 1990, kdy zacal byt systém postupné zavadén do tizemi mimo hlavni mésto Prahu.

Jde o nejstar$i systém IDS v Ceské republice. Za téelem koordinace sluzeb pro viechny
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druhy dopravy byla v prosinci roku 1993 magistratem Hlavniho mésta Prahy zalozena pfi-
spevkova organizace ROPID. V soucasné dob¢ IDS zahrnuje 3 linky metra, 26 tramvajo-
vych linek, 31 vlakovych linek, 6 linek fi¢niho pfivozu, lanovou drahu v Praze a mnozstvi
meéstskych a ptiméstskych autobusovych linek prazské aglomerace. Tarif je uplatiovan
na viech méstskych a p¥iméstskych linkach a ve vlacich CD druhé t¥idy osobni prepravy
v systému Esko a ve vybranych rychlikovych spojich. Na pocatku fungovani integrace byl
tarif nepfestupny, nyni je pdsmovy s omezenou ¢asovou platnosti. Na ¢asti zelezni¢nich
trati je zavedena tzv. plnd integrace, Ize tedy pouzivat 1 piestupni jizdenky pro jednotlivou
jizdu. Do systému je zapojeno celkem 18 dopravctl, tzemi Hlavniho mésta Prahy je pro
potieby tarifu a jizdného ¢lenéno do 4 pasem, okoli pak na 7 vnéjSich pasem. Tento systém
je vramci Ceské republiky rovnéz specificky formou kombinované pfepravy s navaznosti
individualni automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu prostifednictvim tzv.

park and ride (P+R) — zaparkuj a jed’ (Ropid, 2011).

Obrazek 1 - Schéma priméstskych linek PID
Zdroj: Ropid, 2011
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Stredoceska integrovana doprava (SID)

StiedoCeskd integrovana doprava je IDS zahrnujici jen piiméestské autobusové linky a linky
MHD v né¢kolika oblastech Stfedoceského kraje s nékolika linkami zajizd€jicimi do Hlav-
niho mésta Prahy. K realizaci tohoto systému doslo v roce 2005 integraci kladenské MHD
s piiméstskou dopravou okoli Kladna a BeneSovska. V soucasné dobé zahrnuje jiz celé
uzemi StfedoCeského kraje s vyjimkou Mélnicka a Mladoboleslavska, kde se pocita
s integraci aZ po roce 2015. Uzemi je rozdéleno do jednotlivych zén, vyuZitelny je systém
pii nakupu jednotlivych i Casovych jizdenek, neni zapojena doprava Zelezni¢ni (Stfedoces-

ky kraj, 2009).
Integrovany dopravni systém Taborska (IDS TA)

IDS TA puisobi od roku 2003 na uzemi mést Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici
a v 6 obcich nachézejicich se v nejbliz§im okoli téchto mést. Systém umoziuje cestujicim
pouze na piedplatni ¢asové jizdenky vyuzivat sluzeb linkové autobusové dopravy, Zelez-

ni¢ni dopravy a MHD v mésté Tabor.

Obrazek 2 - Integrovany dopravni systéem Taborska,
Zdroj: Ceské drihy, 2009
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Mezi jednotlivymi misty lze v ramci platnosti jizdenky libovolné piestupovat. Uzemi je
rozdéleno na tfi zony a kromé& Ceskych drah je do systému zapojena spole¢nost COMETT
Plus, s 1. o, zajistujici autobusovou piimestskou dopravu a méstskou dopravu v Tabote

(Ceské drahy, 2009).
Integrovana doprava Plzeniska (IDP)

IDP zajistuje dopravni obsluznost v Plzni a jejim okoli od roku 2002. Do tohoto systému
je zapojeno Sest dopravcl a v soucasné dob¢ je mozné cestovat na jednotny jizdni doklad,
na predplatné nabité na ,,Plzenské karté*. Jednotlivé jizdné zatim neni integrovano a neni
na néj tedy mozné prestupovat mezi dopravci. Uzemi IDP je rozdéleno do 25 tarifnich zén
a zahrnuje 196 obci. Pro vykon koordinatora a servisni ¢innosti v oblasti vetejné dopravy
byla zaloZena v kvétnu roku 2010 spolecnost Plzensky organizator verejné dopravy, s . o.
(POVED). Jejimi vlastniky jsou statutdrni mésto Plzenn a Plzensky kraj (Benediktova,
2010).

Obrazek 3 - Integrovana doprava Plzenska
Zdroj: POVED, 2010
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Integrovana doprava Karlovarského kraje (IDOK)

K zavedeni IDS v Karlovarském kraji doslo v roce 2003. Byl ztizen zoénovy tarif s 22 z6-
nami, které pokryvaji celé tizemi. Cestovani je umoZzné€no dopravnimi prostiedky MHD
(AS, Cheb, Sokolov, Karlovy Vary a Marianské Léazn¢), autobusy priméestské dopravy,
osobnimi a spéSnymi vlaky po tzemi Karlovarského kraje na jeden jizdni doklad. Jizdnim
dokladem je pfedplatni Casovéd jizdenka zaznamenina na bezkontaktni Cipové karté.
Do systému je zapojeno 10 dopravci, organizatorem IDOK je Koordinator integrovaného

dopravniho systému Karlovarského kraje, p. o. (Idok, 2014).
Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL)

Do IDS IDOL je zapojena Zelezni¢ni doprava, pfiméstska autobusova doprava a méstska
hromadna doprava v plné dopravni a tarifni integraci v systému fizeném od roku 2005 ko-
ordinatorem, kterym je firma KORID LK, spol. s r. o., zastupujici v oblasti zajiStovani
dopravni obsluznosti Liberecky kraj. Na uzemi celého Libereckého kraje je tento IDS roz-
Sifen od roku 2009, kdy zanikl pfedchozi Jablonecky regionéalni dopravni systém, existujici
na Casti kraje v oblasti Jablonecka. V systému je zapojeno celkem 8 dopravct, plati zde
zonoveé-relacni a Casovy tarif, ktery ma celkem 20 zon, které se dale d€li na mikrozony.
Jizdnim dokladem je zde nepfestupné papirova jizdenka, nebo piestupna elektronickd jiz-

denka zaznamenana na ¢ipovée karté ,,Opuscard* (KORID LK, 2012).

Integrovana regionalni doprava Kralovehradeckého a Pardubického

kraje (IREDO)

Spole¢ny systém Kralovehradeckého a Pardubického kraje, zahrnuje celou oblast zming-
nych krajt, rozdélenych do 722 mikrozon, ¢astecné zasahuje do kraji Olomouckého, Ji-
homoravského, po jedné mikrozéné najdeme v kraji StfedoCeském, Kraji Vysocina
a na uzemi Polska. Tarif je zonové-relacni a Casovy, jizdenky jsou akceptovany ve vSech
dopravnich prostfedcich na izemi kraje u 35 dopravcti, véetné osobnich a spé$nych vlaki
Ceskych drah, a. s. Do tohoto systému v$ak neni zapojena méstskd doprava v krajskych
méstech Hradci Kralové a Pardubicich. Jizdenka nahrana na bezkontaktni Cipové karté
»lredo®, je prestupnd a kartu lze zéroven pouzit jako elektronickou penézenku k platbam.

Po pfedchozim projednavani dopravni politiky ve vyboru pro dopravu a v ostatnich orga-
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nech zastupitelstva kraje a dale vypracovani projektu analyzy a navrhu organizace dopravni
obsluznosti byla v roce 2002 zaloZena rozhodnutim Zastupitelstva Kralovohradeckého kra-
je spolec¢nost Oredo s r. o., kterd se stala hlavnim koordindtorem dopravni obsluznosti

v obou krajich. Spole¢nost je vlastnéna z 50 % ob&ma ptislusnymi kraji (Oredo, 2014).

Obrazek 4 - Mapa tarifnich zon IREDO
Zdroj: Oredo, 2014

Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)

Trochu nelogicky druhy integrovany dopravni systém na tizemi Kralovehradeckého a Par-
dubického kraje, ktery na rozdil od IDS IREDO zahrnuje i autobusy a trolejbusy MHD
v Hradci Kralové a Pardubicich. Cely systém je rozdélen do 20 tarifnich zon. 1. zénu tvoii
méstskd hromadna doprava v Hradci Kréalové, 2. zéna zahrnuje méstskou hromadnou do-

pravu v Pardubicich a dal§i zony umoznuji cestovat po zelezni¢nich tratich osobnimi
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a spésnymi vlaky Ceskych drah. K dispozici jsou ¢asové, prestupni jizdenky jednodenni
(platné pouze pro zony 1 a 2), sedmidenni a tficetidenni pro zvolené zony. Cestujici mize
tedy na jeden jizdni doklad cestovat méstskou hromadnou dopravou i vlaky Ceskych drah,

a. s. (Ceské drahy, 2009).
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)

Pocatky tohoto systému nalezneme v roce 2002, kdy Jihomoravsky kraj spolu se statutar-
nim méstem Brno, zalozili spole¢nost KORDIS JMK, a. s., kterd byla zalozena jako koor-
dinator dopravy. Tato spole¢nost zapocala ptipravnou fazi budovani IDS ihned od poc¢atku
svého vzniku, zkuSebni provoz na Gizemi mésta Brna byl zahdjen v roce 2004 a tizemi celé-
ho kraje bylo integrovano v roce 2010. V soucasné dobé& tento dopravni systém zahrnuje
veskerou dopravu meéstskou, pfiméestskou autobusovou a zeleznicni na uzemi kraje, zajis-
tovanou 23 dopravci. Cleni se na 156 zon, tfi zony nalezneme na Gizemi Slovenské repub-
liky, dvé zény v Rakousku. Tento pfesah na jina izemi je nutny z toho diivodu, aby nedo-
chazelo k nelogickému ukonceni linek na hranici kraje bez ohledu na skute¢né spadové
uzemi a potieby cestujicich. Od 1. biezna 2014 systém piekonal dalsi bariéru, kdy byla
do systému integrovana pieshranicni zelezni¢ni trat’ z Myjavy do Javorniku. Cely systém je
dokoncen, existuje zde jednotny zplsob oznaceni a ¢islovani vozidel, se Sirokou nabidkou
jizdenek pro obcasné i pravidelné cestujici. Na rozdil od jinych IDS neni v tomto systému
pouzivana zadna Cipova karta, systém je poméerné jednoduchy a srozumitelny a vyse ces-
tovného se odviji od mnoZstvi projetych tarifnich zon. Jediny systém na uzemi republiky,
ve kterém je pln¢ integrovana celd zelezni¢ni sit’ v kraji. V této oblasti uzaviel Jihomorav-
sky kraj v prosinci 2009 kontrakt s Ceskymi drahami, a. s. pfimym zadanim bez vybérové-
ho fizeni. Kontrakt se tykd vSech Zelezni¢nich spojii zahrnutych do systému (celkem se
jedna o 25 linek). Smlouva vSak umoziuje kraji pted uplynutim smluvniho obdobi vypsat
vybérové fizeni na provozovani omezené¢ho mnozstvi Zelezni¢nich spoji. DileZitou sou-
¢asti je rovne€z jednotny systém oznaCovani linek, existence stacionarnich paneli ¢i zastév-
kovych sloupki, které informuji cestujici o pfipadném zpozdéni, jednotny vzhled oznac¢ni-
k. Dle mého nazoru je to jeden z nejlépe fungujicich systémi zavedenych na uzemi Ceské

republiky a ¢isla o nérastu pravidelnych cestujicich to jasné ukazuji (Kordis IMK, 2014).
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Obrazek 5 - Plan regiondlnich linek IDS JMK
Zdroj: Kordis JMK, 2014

Zlinska integrovana doprava (ZID)

Druhy nejstarsi systém na uzemi Ceské republiky, byl uveden do provozu v roce 1992. Pa-
tefi celého systému je Zelezni¢ni trat’ s provozem Ceskych drah, a. s. z Otrokovic do Vizo-
vic, na kterou navazuje sit’ méstskych autobusovych a trolejbusovych linek Dopravni spo-
le¢nosti Otrokovice-Zlin a dalSich dvou dopravcii na izemi mésta Zlina. Cely systém je
rozdélen na 5 tarifnich zon, neni vyuzivana Cipova karta. Krajsky ufadem ve Zliné byla
v roce 2005 zaloZena spole¢nost KOVED, spol. s r. 0., jehoZ je stoprocentnim vlastnikem
a kterd se stala hlavnim koordindtorem nejen dopravy ve zlinské aglomeraci, ale rovnéz
v celém Zlinském kraji. Budoucnosti je rozsifeni tohoto systému na celou oblast kraje. Me-
z1 uspés$né projekty koordindtora miizeme zahrnout vzajemnou akceptaci Cipovych karet

u riznych linkovych dopravct pro platbu jizdného a komplexni odbavovaci, fidici a infor-

macni systém vetejné dopravy v kraji (Koved, 2011).
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS)

Integrovany dopravni syst¢ém ODIS je konkrétni forma IDS v Moravskoslezském kraji.
ODIS vznikl 23. listopadu 1997 na uzemi statutarniho mésta Ostravy a postupné se rozvijel
do dalSich mést a obci. V soucasné dobé je v systému ODIS piimo ¢i nepifimo zapojeno
celkem 299 mést a obci Moravskoslezského kraje s rozlohou piesahujici 5 434 km?
a s vice nez 1,2 mil. obyvatel. Jedna se tak o ploSné nejrozsifenéjsi IDS s vyraznym poctem
cestujicich, ktefi jej pravidelné vyuzivaji. Do systému je zapojeno celkem 11 dopravci,
vcetn€ vSech méstskych hromadnych doprav na uzemi kraje. Pro rozdéleni tizemi bylo vy-
uzito zénového tarifniho systému, oblast byla rozdélena na celkovych 145 z6n, nékolik zén
zasahuje rovnéz do sousedniho Olomouckého a Zlinského kraje. Pro pravidelné dojizdéni
do prace ¢i do Skoly lze vyuzit, vedle Stiedoceského kraje, také zde, jako na druhém miste

v Ceské republice, pfiméstské a méstské vlakové linky systému Esko Ceskych drah, a. s.

Obrazek 6 - Tarifni zony v ODIS
Zdroj: Kodis, 2014

Jako nosi¢ dlouhodobého casového jizdniho kuponu, je vyuzivdna bezkontaktni ¢ipova

karta ,,ODISka“, ktera svého drzitele zvyhodiuje na jizdném a lze ji rovnéZ pouzivat jako
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elektronickou penéZenku. Pro spravu a rozvoj ODISu byla Moravskoslezskym krajem
a statutdrnim méstem Ostrava ziizena v roce 1995 spole¢nost Koordinator ODIS, s r. o.

(Kodis, 2014).
Integrovany dopravni systém Usteckého kraje

Vedle téchto dopravnich systémil existuje jeté takovy, ktery je teprve ve fazi vzniku. Us-
tecky kraj ma projekt zavedeni zonové-relaéniho integrovaného tarifu na svém uzemi.
Hlavni podminkou pro zavedeni IDS je dostate¢na ptipravenost dopravci na spusténi IDS
(nutnost pofizeni potfebnych odbavovacich zatizeni a vybaveni kontaktniho mista doprav-
ce zafizenimi pro praci s bezkontaktnimi ¢ipovymi kartami). Pfed zahdjenim soutézi byla
provedena reorganizace 21 stavajicich dopravnich oblasti do vétSich celki, ve kterych bude
mozné efektivnéji a tim padem uspornéji vyuzit potiebny pocet vozidel na zajisténi poza-
dovanych vykonil. Z obsluzného hlediska zaroven tvofi logickou spadovost k pfirozenym
centrim v dané oblasti, které vSak nejsou od sousednich oblasti izolovany. Zde je nutné
piipomenout, Ze kapacitni propojeni oblasti zajisStuje vyznamné zelezni¢ni doprava pro-

stfednictvim krajskych aglomerac¢nich linek.

Obrazek 7 - Schéma rozdéleni Usteckého kraje od 1. 1. 2015
Zdroj: Ustecky kraj, 2014
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Nové bude kraj rozdelen do 14 oblasti linkové dopravy a na 1 oblast pfiméestské dopravy.
Mimo to je ve 2 oblastech ptiméstské dopravy také v urCité mife mozné smluvni spolupra-
ce s provozy mé&stské dopravy a nelze opomenout také spolupraci v meziregionalni dopravé
s objednavateli v regionech sousedicich s Usteckym krajem. Pilotni spusténi tohoto tarifu
nastalo v roce 2012 v oblasti Lounska, kde byla uzaviena prvni dlouhodoba desetileta
smlouva na zaji$téni dopravni obsluznosti. Na tizemi celého kraje je spusténi IDS Ustecké-
ho kraje ptedpokladano v terminu zahdjeni platnosti jizdnich fadt od ledna 2015, kdy
v kraji pfevezmou provoz novi autobusovi dopravci, ktefi vzejdou z vefejné soutéze. Tento
systém je rovnéz specificky tim, Ze do soucasné doby neexistuje zddny koordinator, piipra-
va, zavadéni a realizace probihd pouze prostfednictvim piisluSného odboru Krajského tura-

du Usteckého kraje.
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zlin¢, Fakulta managementu a ekonomiky 35

5 SOCIOEKONOMICKA CHARAKTERISTIKA OLOMOUCKEHO
KRAJE

V tvodni kapitole praktické ¢asti mé diplomové prace se kratce zminim o socioekonomic-
ké charakteristice Olomouckého kraje s ohledem na dopravu. Pro analyzu dopravni obsluz-
nosti jsou dulezitymi faktory jednak poloha mést v kraji, vyvoj poctu obyvatelstva, stav

trhu prace a piepravni vztahy v regionu.

5.1 Poloha kraje

Olomoucky kraj se rozklada ve stfedni ¢asti Moravy a zasahuje i do jeji severni ¢asti. Cel-
kova vyméra kraje 5 267 km? tvoii 6,7 % z celkové rozlohy Ceské republiky. Svou rozlo-
hou se fadi k mensim regioniim, zaujima osmé misto mezi 14 kraji v Ceské republice.
Olomoucky kraj ma na severu 104 km dlouhou mezistatni hranici s Polskou republikou,
na vychodé sousedi s Moravskoslezskym krajem, na jihu se Zlinskym a Jihomoravskym

krajem a na zapad¢ s krajem Pardubickym.

Geograficky je kraj ¢lenén na severni hornatou ¢ast s pohotim Jeseniky s nejvyssi horou
Pradéd (1494 m. n. m.). Jizni &ast kraje je tvofena rovinatou Hanou. Uzemim protéka feka
Morava, na jejiz hladin¢ u Kojetina v okrese Pierov je nejnize poloZeny bod kraje (190 m.

n. m.).

Zemédélska pada zaujima v Olomouckém kraji 279 361 hektard, tj. 53 % z celkové plochy
kultur v kraji (v CR je to 53,6 %). Hojné je zastoupena i lesni ptida (34,9 % z celkové vy-
meéry v kraji) a to zejména diky severnimu cipu kraje v okrese Jesenik (59,5 %) a v okrese

Sumperk (48,5 %).

Olomoucky kraj je tvofen tizemim 5 okresii — Jesenik, Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sum-
perk. Z hlediska Gzemné-spravniho tvoii spolu se Zlinskym krajem Region soudrznosti
NUTS II — Stfedni Morava. Na uzemi Olomouckého kraje bylo stanoveno 13 spravnich
obvodll obci s rozsifenou pisobnosti a 20 spravnich obvodi obci s povéfenym obecnim

ttadem (CSU, 2013).
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5.2 Obyvatelstvo kraje

Olomoucky kraj je poctem 637 609 obyvatel (k 31. prosinci 2012) Sesty nejlidnatéj$i mezi
14 kraji v Ceské republice, tj. 6,1 % z celkového poétu obyvatel Ceské republiky.

Obyvatelé Olomouckého kraje ziji v 399 obcich, z nichz mé 30 pfiznany statut mésta a 12
statut méstyse. Ve méstech bydli 56,4 % obyvatel z celkového poc¢tu osob Olomouckého
kraje, v méstysech 2,6 %. Statutarnimi mésty jsou krajské mésto Olomouc a mésta Prosté-
jov a Prerov. Primérnou hustotou zalidnéni 121,1 obyvatel na km? se kraj fadi k primérné
lidnatym krajim Ceské republiky. Hustota se ale znacné li§i v jednotlivych okresech -
napf. na Jesenicku je primér pouze 55,9 obyvatel na km?2, na Sumpersku 93,8 obyvatel
na km?, na Olomoucku 143.4 obyvatel na km? na Prostéjovsku 142,4 obyvatel na km?

a na Pierovsku je nejvyssi s hodnotou 157,0 obyvatel na km?.

Vékova struktura obyvatel Olomouckého kraje odpovida priméru Ceské republiky. Demo-
graficky vyvoj lze za uplynulych 20 let charakterizovat zvySujicim se pocetnim stavem
postproduktivni slozky obyvatelstva nad 65 let. Déti do 15 let zilo k 31. prosinci 2012
v Olomouckém kraji 93 440, coz predstavovalo 14,7 % z celkového poctu obyvatel kraje.
Obyvatel ve vékové skuping 15 - 64 let bylo 68,3 % a osoby nad 65 let véku predstavovaly

17,1 % z celkového poctu.

Priimérny v&k obyvatel v Olomouckém kraji celkové€ €inil 41,5 let (muzi 39,9 let a Zzeny 43

let), praimérny vék obyvatel v celé Ceské republice byl srovnatelny a rovnal se 41,3 roku.

Tabulka 1 - Vybrané ukazatele, obyvatelstvo kraje

okres pocet obyvatel pramérny veék
2010 2011 2012 | 2010 | 2011 | 2012
Jesenik 41095 | 40486 | 40189 | 40,8 | 41,2 | 41,6
Olomouc 232226 | 232032 | 232267 | 40,8 | 41,0 | 41,2
Prost&jov 110182 | 109539 | 109346 | 41,1 | 41,5| 41,7
Pierov 133932 | 133023 | 132662 | 41,1 | 41,3 | 41,6
Sumperk 124246 | 123558 | 123145 | 40,9 | 41,3 | 41,5

Zdroj: CSU, 2014

5.3 Trh prace

Z ekonomického hlediska je kraj oblasti primyslovou srozvinutymi sluzbami (silnéji
v mistech vétsi koncentrace obyvatelstva a v rekreacnich oblastech); ekonomika kraje je

relativné diverzifikovana (coz vSak vzdy neplati pro jednotlivé okresy a mikroregiony)
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s rozhodujici zaméstnanosti ve strojirenstvi, elektrotechnice, potravinaiském pramyslu,
textilni vyrobég, drevozpracujicim a chemickém primyslu, zemé&d¢lstvi, lesnictvi a staveb-
nictvi. Ze sluzeb se rozvijeji hlavné osobni sluzby, sluzby pro podnikatele, komunika¢ni
sluzby, Skolstvi a zdravotnictvi. Kraj neni mozné charakterizovat jako jednotny trh prace,
jednd se o uzemi, které je vnitiné pomérn¢ vyrazné diferencované. Pro zjednoduseni mi-
7eme mluvit o trhu prace v horskych oblastech (okresy Jesenik a Sumperk) a v hanackych
okresech (Olomouc, Prostéjov a Pierov), i kdyz samoziejmé i v rdmci jednotlivych okresii
existuji v mnoha ptipadech velké rozdily v charakteru mikroregioni. Ekonomika hanéc-
kych okrest je vice stabilni a vice diverzifikovand, ekonomika v horskych oblastech je sil-
n¢ji ovlivnéna sezonnosti a moznosti jejiho rozvoje jsou limitovany infrastrukturou, zvIlaste

pak tou dopravni.

Mira nezaméstnanosti dosahla v Olomouckém kraji k 31. lednu 2014 hodnoty 10,5 %
a meziro¢n¢ vzrostla o 0,7 %. Ve srovnani s ostatnimi kraji byl Olomoucky kraj na konci
ledna 2014 tfeti nejhorsi — hned za Usteckym (11,9 %) a Moravskoslezskym krajem
(10,9 %). Pocet uchazecli o zaméstnani v Olomouckém kraji se piiblizil k hranici 46,5 tis.

osob (MPSV, 2014).

Tabulka 2 — Nezaméstnanost k 31. 1. 2014 v okresech Olomouckého kraje

ukazatel (celkovy pocet) okresy

JE | oc| PvV| PR | SU |
evidovani uchazec¢i o zameéstnani 4275 15 795 6761 10 268 9 305
volné pracovni mista 50 482 328 196 239
uchazec ptipadajici na 1 volné misto 85,5 32,77 20,61 52,39 38,93
mira nezaméstnanosti 14,6 % 99% | 8,7% 11,3 % 10,9 %
meziro¢ni srovnani (v p. b.) +1,3 +0,9 +0,2 +0,8 +0,5

Zdroj: MPSV, 2014

Obrazek 8 — Mira nezaméstnanosti v Olomouckém kraji
Zdroj: Urad prace CR, 2012
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5.4 Prepravni vztahy v Olomouckém Kraji

V Olomouckém kraji je patrnd silnd spadovost ze vSech okresii do krajského mésta Olo-
mouce. Z nejvyznamnéjSich vazeb mimo kraj 1ze za témét vyvazené povazovat piepravni
vztahy do Prahy a Brna, néasledné¢ Ostravy a z okresli Olomouc, Prostéjov a Pterov

1 do Zlina.

Pro praci jsem vychazel ze statistickych dat a datovych podkladi Ceského statistického
ufadu, SLDB 2001 a 2011. Lze tedy fici, Ze pro analyzu skute¢ného stavu jsou data
z posledniho s¢itani v roce 2011 dostacujici a relativné aktualni. Ze srovnani navic Ize vy-
pozorovat trend, ze ¢ast mestského obyvatelstva preferuje presun z velkych jadrovych meést

regioni do mensich mést a obci s dobrou dostupnosti do jadrového mésta.

Obrazek 9 - Vyjizdéjict do zaméstnani podle obci k 26. 3. 2011 v Olomouckém kraji
Zdroj: CSU, SLDB 2011

Ke dni s¢itani v roce 2011 bylo zjiSténo v Olomouckém kraji 264 256 zaméstnanych osob
oproti 285 485 zaméstnanych osob v roce 2001, coZ je pokles o 21 299 osob. Z celkového
poctu zaméstnanych osob vyjizdélo z obci (mést) v roce 2011 za praci celkem 106 818

osob, tj. 40,4 % zaméstnanych osob a do jiné obce kraje dojizdélo 99 849 osob, tj. 37,8 %.
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témert 80 % obyvatel Olomouckého kraje.

Porovname-li pocty vyjizdé€jicich a dojizd€jicich osob v daném Uzemi, Olomoucky kraj
cich. Muzi vyjizdi z obci do zaméstnani vice jak zeny. Denné vyjizdi za praci 62 787 osob
a 21 605 osob do skol, coz ptfedstavuje z celkového poctu vyjizdky 79 %. Z celkového
poctu 106 818 vyjizdéjicich osob se 78,2 % pohybuje v ramci kraje, 19,77 % vyjizdi
do jinych kraji a jen maly pocet 2,06 % vyjizdi do zahrani¢i. Mezi nejcastéj$i mista do-
jizdky patii Jihomoravsky, Moravskoslezsky, Zlinsky kraj a Hlavni mésto Praha. Tento

vycet je siln¢ ovlivnén dojizd’kou studentii na vysoké skoly.

V roce 2011 vyjizdélo z obci 106 818 osob, coz je 0 9,1 % méné nez v roce 2001 a zaroven
dojizdélo do obci 99 849 osob, tj. 0 9,7 % méné nez v roce 2001. Nejvyssi podil ze za-

méstnanych osob vyjizdi za praci z obci s nejniz§im poctem obyvatel.

Tabulka 3 — Bilance dojizdky — vyjizd'ky do zaméstnani

Kraj, okres | Pocet zaméstna- Dojizdéjici celkem | Vyjizdéjici celkem | Saldo dojizd’ky
nych osob
Jesenik 14 567 2 887 3578 -691
Olomouc 101 686 30 287 26 626 1 286
Prost&jov 44101 8 892 12 479 -3 587
Pierov 54 082 13 482 16 168 -2 686
Sumperk 49 820 13 836 16 156 -2 320
Olomoucky kraj 264 256 69 384 75 007 -5 623

Zdroj: CSU, SLDB 2011
Znacné rozdily jsou rovnéz mezi jednotlivymi okresy v poctu dojizdéjicich a vyjizdéjicich.
Jak ukazuje tabulka ¢. 3, jedinym okresem s kladnym saldem je okres Olomouc, naopak
na pomyslném opacném konci s nejvyssim saldem a tedy s nejvyssi vyjizd’kou osob za za-

méstnanim je okres Prostéjov, ndsledovan okresy Pierov a Sumperk.

Za dlouhodobé vysledovanou zékonitost v dopravnim chovani obyvatel Ceské republiky,
l1ze povazovat skutecnost, ze pro pravidelnou denni dojizd’ku do zaméstnéni ¢i za studiem
je mezni hranice 60 minut cestovni doby, bez ohledu na geografickou vzdalenost. Geogra-
fickym ohranienim téchto bodu, které v urcité¢ ¢asové délce jsou dosazitelné z vybraného
mista jednotlivymi dopravnimi moédy, je kiivka, kterou znacime jako izochronu casové
dostupnosti. Zaroven z dat CSU vyplyva, Ze tato dostupnost plné plati i v Olomouckém

kraji — na pfikladu krajského mésta lze vidét, Ze pravidelnd denni dojizd’ka je ploSné ex-
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trémné silnd z okruhu cca 20 — 30 km od Olomouce (coZ odpovida dostupnosti obsluznymi
linkami vefejné dopravy) a zdroven z vybranych vzdalenéjSich obci a mést napojenych
na kvalitni dopravni infrastrukturu (délnice, Zelezni¢ni koridor) s dojizd’kou 50 — 60 min,

bez ohledu na vzdalenost.



UTB ve Zlin¢, Fakulta managementu a ekonomiky 41

6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

V této kapitole se zaméefim na analyzovani souCasného stavu v dopravé na tzemi Olo-
mouckého kraje, rozdélené na jednotlivé typy dopravy. K sepsani udajii a informaci jsem
vyuzil zejména webové stranky jednotlivych dopravcti, pro problematiku zelezni¢ni dopra-
vy jsem cCerpal z Planu dopravni obsluznosti uzemi Olomouckého kraje, posledni podkapi-

tola se vénuje samotnému IDS.

Nejprve se zminim o n€kolika zékladnich skute¢nostech, tykajicich se dopravy. Na uzemi
kraje bylo k 31. prosinci 2012 celkem 3 567 km silnic a délnic, z toho bylo pouhych 36 km
dalnice (v okrese Prostéjov 8 km a v okrese Pierov 28 km), 438 km silnice I. tfidy, z toho
91 km rychlostni silnice, 923 km silnice II. tfidy a 2 170 km silnice III. tfidy.

6.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava na uzemi kraje v ramci integrovaného dopravniho systému slouzi pte-
devsim jako doplikova doprava k dopravé zelezni¢ni. Cely systém je tedy zaloZen na za-
kladni, pateini Zelezni¢ni siti, na kterou vhodnym zplisobem navazuje autobusova doprava.
Vzhledem k soucasné situaci se tak vefejna autobusové doprava zaméfuje na obsluznost
mistnich obci a blizkého okoli spadovych center, které¢ jsou dany ptedevsim dojizd’kou
do Skol a zamé&stnani. VétSina spoji proto zacind, popiipadé konci svou cestu na autobuso-
vém nadrazi, nebo v blizkostech Zelezni¢nich stanic, které slouzi jako koncové stanice do-
jizdky, ale rovnéz jako pfestupné uzly. Financovani ztrat linkové dopravy je pak rozdéleno
mezi jednotlivd mésta, Olomoucky kraj a obce obsluhované po trase. Dopravni systém ve-
fejné autobusové dopravy je mnohem vice ovliviiovan poptavkou, nez osobni zelezni¢ni

doprava, a to predevsim z diivodu vétsiho piisobeni trznich sil.

Dominantnim dopravcem v Olomouckém kraji v poctu linek i mnozstvim piepravenych
osob je spole¢nost ARRIVA MORAVA a. s., nadnarodni spole¢nost, ¢len dopravni skupi-
ny Arriva, kterd je matetfskou spole¢nosti firmy Deutsche Bahn ag. Tato spole¢nost pievza-
la od €ervence roku 2013 ve stiedni a vychodni Evropé skupinu Veolia Transport. Kromé
ptiméstské dopravy zajistuje rovnéz provoz MHD ve mésté Sumperk a Zabieh.

Dal$im vyznamnym dopravcem je v jihozépadni ¢asti uzemi kraje, v oblasti Prostéjovska

spolecnost FTL — First Transport Lines, a. s., kterd rovnéz provozuje piepravu cestujicich

ve mésté Prostéjove.
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Dle statistickych tidaji pieprava cestujicich v ramci kraje stdle mirné klesa z plivodnich

25 571 tis. osob v roce 2010 a 25 458 tis. osob v roce 2011 na 24 075 tis. osob v roce 2012.

Rovnéz preprava cestujicich v MHD dle CSU po mirném riistu v roce 2011 v roce 2012
klesla. V absolutnich cislech pfeprava Cinila v roce 2010 61,2 mil. osob, v roce 2011 62,2

mil. osob a v roce 2012 poklesla na 60,5 mil. osob (CSU, 2014).

Méstska hromadna doprava na tizemi kraje je provozovana v 6 méstech, na nasledujicich
strankéach se pokusim provést jejich stru¢nou analyzu. Jejich vycet je sefazen abecedné dle
mést. Udaje jsou Cerpany z celostatniho informacéniho systému o jizdnich fadech a jsou

aktualni k pocatku dubna 2014.

Pro pochopeni je dobré popsat zékladni ¢lenéni zplisobu vedeni linek vzhledem k centru
meésta, které zminuje Drdla (2003, s. 29) ve skriptech Technologie a fizeni dopravy: mést-
ska doprava. Nejvhodnéjsi formou sit€ jsou tranzitni linky, které nabizi moznost ziskat
vhodné vazby radialnich vétvi dopravnich linii minimem nutnych piestupli mezi spoji.
Mohou vytvofit mnoho pfimych spojeni mezi méstskymi ¢astmi a mnoha cili cest ve vniti-
nim mésté jednim spojem. Klasickym piipadem pro zavedeni tranzitni linky je rychlé
a pfimé spojeni mino centrum vedoucich do mistnich ¢asti s vysokou poptavkou po pie-
pravé. Radidlni, poptipad¢ diametralni linky jsou z dopravniho hlediska jiz méné vhodné,
protoze mnoho cestujicich musi piestupovat. Podpiirnym argumentem pro radialni sit€¢ mi-
ze byt prehlednost informaci pro cestujici v piestupnim bod¢, tzn., Zze kazdé Cislo linky
urcuje pouze jeden cil, nebo smér cesty. U diametralnich linek, jde o linky vedouci z okraje
mésta pres centrum na opacny okraj mésta. Zvlastnim tipem jsou okruzni linky, jejich za-
vedeni je ucelné v ptipad¢ vysoké poptavky po spojeni méstskych casti, které ale nevede
ptes centrum. Okruzni linky mohou byt provozovany jednosmérné nebo obousmérné. Mezi
posledni tipy mizeme zatadit smyCkové a osmickové linky. Smyckové linky jsou zvlast
vhodné v piipad€ jednosmérné obsluhy uzkych komunikaci, které neumoziuji mijeni vozi-
del MHD. Obsluha ve smyckéch je ovSem nepiechlednd. Osmickové linky jsou zvlastnim
pfipadem kombinaci smyckovych linek a priibéznych linek. Dilezité pro fungovani sité
MHD je rovnéz spravné zvoleni tranzitniho bodu, kde dochazi k nejvétSim prestupnim

vazbam, jak na dal$i linky MHD, tak i linky vetejné ptiméstské dopravy.
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Méstska hromadna doprava Hranice (zona IDSOK 61)

Méstskou hromadnou dopravu provozuje od roku 2008 spole¢nost CSAD Frydek — Mistek
a. s., ¢len Holdingu CIDEM. Dopravce provozuje celkem 8 autobusovych linek v celkové
délce 82 km. Linky obsluhuji celkem 43 zastavek méstské hromadné dopravy. Jizdenka pro

jednotlivou jizdu je pfestupni, 1ze ji zakoupit hotové nebo prostfednictvim ¢ipové karty

u fidice a plati v pracovni dny 40 minut, ve dny ostatni 60 minut od zakoupeni.

Obrazek 10 — Schéma linek MHD Hranice

Zdroj: CIDEM Holding, 2013

Tabulka 4 — Seznam linek MHD Hranice

MHD Hranice
¢islo linky licen¢ni | délka linky | pocet spojii | pocat zastavek | typ vedeni
Cislo
1 926001 10 42 20 tranzitni
2 926002 10 28 16 tranzitni
3 926003 12 16 13 tranzitni
4 926004 10 41 29 | smyckova
5 926005 5 21 7 radidlni
6 926006 10 5 13 smyckova
12 926012 12 25 20 tranzitni
13 926013 13 2 19 tranzitni
Celkem 82 180 137

Zdroj: Idos, 2014
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Meéstska hromadna doprava Olomouc (zéna IDSOK 71)

Méstska hromadna doprava v Olomouci je provozovana dopravni spole¢nosti Dopravni
podnik mésta Olomouce, a. s. Historie provozu MHD v Olomouci zasahuje do roku 1899,
kdy v sobotu 1. dubna byl zahdjen pravidelny provoz na tramvajové draze v celkové délce
5,5 km (Hloch, 2013). Tramvajovy provoz tedy v Olomouci letos slavi 115 let. Méstska
zona 71, je nejvétsi méstkou zonou v IDSOKu, kterd je obsluhovéna 7 linkami tramvajové
dopravy o délce 39 km a 24 linkami autobusovymi o celkové délce 270 km, vcetné 3 noc-
nich linek a jednoho zrychleného spoje 111 na Svaty Kopecek. Kromé obsluhy statutarniho
mésta Olomouce a jeho méstskych ¢asti jsou do této zony zahrnuty samostatné obce Buko-

vany, Bystrovany, Horka nad Moravou, SamotiSky a Skrbe.

Obrazek 11 — Schéema site MHD Olomouc
Zdroj: DPMO, 2014
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Na tzemi zoény 71 mésta Olomouce najdeme celkem 177 zastavek méstské hromadné do-
pravy z toho je 32 zastavek tramvajovych. Jizdenky pro jednotlivé jizdné se zakupuji pred
nastupem do vozidla, kde se oznacuji, ¢asova platnost je 40 minut v pracovni dny a 60 mi-
nut v ostatni dny od doby jejich oznaceni. U fidice Ize jizdenku zakoupit v doplitkovém
prodeji také, ale cestujici musi pocitat s pfirdzkou za ndkup. Jako jediné meésto

v Olomouckém kraji rovnéz umoziiuje nakup jizdenky pomoci kratké textové zpravy SMS.

Nastup do vozidla s vyjimkou no¢ni doby je umoznén vSemi dvefmi.

Tabulka 5 — Seznam linek MHD Olomouc

MHD Olomouc
¢islo linky licen¢ni | délka pocet spoju pocet zastavek typ vedeni
¢islo
1 895001 5 306 12 tranzitni
2 895002 5 437 14 tranzitni
3 895003 5 281 13 tranzitni
4 895004 9 384 20 tranzitni
5 895005 3 173 9 tranzitni
6 895006 6 106 14 tranzitni
7 895007 6 334 14 tranzitni
10 895010 13 13 21 tranzitni
11 895011 14 249 28 tranzitni
12 895012 16 96 27 tranzitni
13 895013 6 120 21 tranzitni
14 895014 12 106 27 tranzitni
15 895015 14 95 25 tranzitni
16 895016 8 278 20 tranzitni
17 895017 10 121 19 tranzitni
18 895018 10 55 14 tranzitni
19 895019 15 189 28 tranzitni
20 859020 14 136 25 tranzitni
21 859021 12 84 25 tranzitni
22 859022 9 123 19 tranzitni
24 895024 10 8 11 tranzitni
25 895025 6 65 9 tranzitni
26 895026 10 61 12 tangencialni
27 859027 5 118 5 tranzitni
28 859028 6 18 8 tranzitni
29 859029 8 6 12 tranzitni
42 859042 7 23 17 okruzni
50 895050 19 4 41 okruzni
51 859051 14 1 22 smyCkova
52 859052 14 1 25 smyCkova
111 859111 18 30 12 tangencialni
Celkem | 309 4021 569

Zdroj: Idos, 2014
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Dopravni podnik uvedl do provozu v loiském roce 14 novych nizkopodlaznich tramvajo-
vych vozu, které byly pofizeny v ramci projektu ,,Obnova vozového parku tramvaji®, spo-
lufinancovaného Evropskou unii z Regiondlniho opera¢niho programu (déale jen ROP)
pro Stfedni Moravu dotaci ve vysi 75 %. Cilem je rozsifit nabidku nizkopodlazni pfepravy
na vSech linkach v souladu s dopravni politikou statutdrniho mésta Olomouc a projektem
,Bezbariérova Olomouc®. Ke konci roku 2013 m¢l dopravni podnik ve svém vozovém

parku 61 tramvaji, z toho 19 nizkopodlaznich, tj. celkem 31 %.

Centralnim ptestupnim tranzitnim uzlem nejen mezi jednotlivymi linkami MHD, ale rov-
néZ mezi linkami autobusové piiméstské dopravy a zelezni¢ni dopravy je od roku 2010
nov¢ rekonstruované piednddrazi. Dostavba celého prednadrazniho prostoru spocivala
ve vybudovani nové tramvajové kiizovatky, Gpravé vefejného prostranstvi a zelen€ a v in-
stalaci odbavovaciho termindlu s elektronickym informaénim syst¢tmem MHD a IDSOK.

Mezi dal$i mista s Castou frekvenci pfestupil patii zastdvka Trznice a Autobusové nadrazi.
Méstska hromadna doprava Prostéjov (zona IDSOK 41)

Meéstskou hromadnou dopravu v Prostéjové zajisStuje mistni firma FTL - First Transport
Lines, a. s. V soucasné¢ dobé je ve mésté¢ provozovano celkem 14 autobusovych linek
v celkové délce 100 kilometrt, které obsluhuji celkem 51 zastavek. Dale existuje ve mésté
jesté linka €. 18, kterd vSak slouZi jako obsluzna linka do mistniho nakupniho parku Tesco
a na které je doprava bezplatna, tudiz neni zahrnuta do IDS. Cislovani linek je pon&kud
zavadéjici, nekteré dvouciferné linky jsou modifikovanou variantou linek jednocifernych
(napf. linka €. 11 vychazi ze zékladni linky €. 1, linka €. 41 z linky €. 4 apod.), coz se mlzZe
zdat pro cestujiciho nepiehledné. Jednotlivé jizdné se plati pfimo u fidice a plati 40 minut

od zakoupeni v pracovni dny a v ostatni dny 60 minut.

V letech 2011 — 2013 provozovatel MHD ziskal prosttednictvim zdroji z ROP Sttedni
Morava finance na pofizeni 10 novych nizkopodlaZznich autobusii s motory spliujici
nejptisnéjsi emisni limity, coz vyrazné prispélo nejen ke komfortu cestujicich, ale rovnéz
ke zlepSeni zivotniho prostfedi. Provoz MHD v Prostéjové od roku 2013 je tedy plné bez-

bariérovy a je zajiStovan pouze vozy na zemni plyn (dale jen CNG).
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Obrazek 12 — Schéma linek sité MHD Prostéjov
Zdroj: FTL, 2014

Tabulka 6 — Seznam linek MHD Prostéjov

MHD Prostéjov
¢islo linky licen¢ni | délka pocet spoji | pocet zastavek typ vedeni
¢islo
1 785001 5 12 9 radialni
2 785002 6 82 11 radialni
4 785004 7 109 12 radialni
5 785005 8 100 12 tranzitni
6 785006 7 53 11 radialni
7 785007 8 9 13 | tangencialni
9 785009 8 40 13 tranzitni
11 785011 7 51 11 radialni
15 785015 8 6 14 | tangencialni
16 785016 7 6 11 | tangencialni
18 785018 3 59 4 radialni
19 785019 6 73 9 radialni
21 785021 7 30 12 radialni
32 785032 7 67 13 radialni
41 785041 6 19 9 radialni
celkem | 100 716 164

Zdroj: Idos, 2014
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Méstska hromadna doprava Prerov (zona IDSOK 51)

Méstskou hromadnou dopravu na tizemi meésta Pferova provozuje na zdkladé smlouvy
od 1. listopadu 2011 Dopravni a logistickd spole¢nost, s. 1. 0. Ve mésté je provozovano
celkem 8 autobusovych linek, provoz je pln¢ bezbariérovy s vozy na CNG pohon. Autobu-
sové linky obsluhuji celkem 46 zastdvek v celkové délce 95 km. Jednotlivé jizdenky se
prodévaji rovnéz u fidice a jejich platnost je stejnd jako v ptipadé Prostéjova, pracovni dny
40 minut, ostatni dny 60 minut. Od posledni Upravy jizdnich fadd 1. dubna 2014 doslo
k precislovani a Castecné ke zméné tras linek a MHD zacala obsluhovat 1 mistni ¢ast Dlu-

honice.

Obrazek 13 — Schéma linek MHD Prerov
Zdroj: Statutarni mésto Prerov, 2014

Tabulka 7 — Seznam linek MHD Prerov

MHD Pterov
¢islo linky licen¢ni | délka | pocet spoji | pocet zastavek | typ vedeni
Cislo
101 925101 8 82 19 tranzitni
102 925102 7 56 13 tranzitni
103 925103 13 43 17 tranzitni
104 925104 14 30 19 okruzni
105 925105 11 56 19| smyckova
106 925106 11 13 10 | smyckova
111 925111 14 22 25 tranzitni
112 925112 17 51 33 radialni
Celkem 95 353 155

Zdroj: Idos, 2014
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Méstska hromadna doprava Sumperk (zéna IDSOK 1)

Méstskd hromadna doprava ve mésté Sumperk je provozovéna spoleénosti ARRIVA
MORAVA a. s., prostiednictvim 5 autobusovych linek s celkovou délkou 63 kilometrd,
které obsluhuji 51 zastavek (viz obrazek 14). Centralnim bodem celé sit¢ je dopravni ter-

mindl na ulici Jesenickd pred vlakovym nadrazim v Sumperku. Jizdné se plati v hotovosti u

fidice.

Obrazek 14 — Schéma linek MHD Sumperk

Zdroj: ARRIVA MORAVA, 2014

Tabulka 8 — Seznam linek MHD Sumperk

MHD Sumperk
¢islo linky licen¢ni | délka | pocet spojii | pocCet zastavek typ vedeni
¢islo
1 935231 9 48 17 | tangencialni
2 935232 18 19 30 smyckova
3 935233 14 28 27 okruzni
4 935234 15 17 22 smyckova
5 935235 7 10 10 | tangencidlni
Celkem 63 122 106

Zdroj: Idos, 2014
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Meéstska hromadna doprava Zabreh (zéona IDSOK 11)

Méstska hromadna doprava v Zabiehu je tak jako v Sumperku, provozovéana spole¢nosti
ARRIVA MORAVA a. s. V Zabtehu jsou celkem 3 autobusové linky, okruzniho charakte-
ru s celkovou délkou 34 kilometrii. Pfirozenym tranzitnim mistem pro piestup je autobuso-
vé nadrazi, které se nachazi pred Zelezni¢ni stanici. Nakup jizdenky je mozny pouze v ho-

tovosti u fidice.

Obrazek 15 — Schéma linek MHD Zabreh
Zdroj: ARRIVA MORAVA, 2014

Tabulka 9 — Seznam linek MHD Zabieh

MHD Zabieh
¢islo linky licen¢ni | délka | pocet spojii | pocet zastavek | typ vedeni
Cislo
1 936361 12 29 28 | smyckova
2 936362 16 11 25 | smyckova
3 936363 6 8 13 | smyckova
Celkem 34 48 66

Zdroj: Idos, 2014
Z uvedeného tedy vyplyva, ze nejvétsi zénou v systétmu IDSOK je mésto Olomouc.
Ve srovnani s ostatnimi zénami pokryva nejvetsi uzemi s nejvetsim poctem obyvatel. Je

proto obsluhovéna i nejvét§im poctem linek a spojti. Naopak nejmensimi zénami obsluho-
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vanymi méstskou hromadnou dopravou jsou mésta Sumperk a Zabieh, a to i pfesto, Ze

Sumperk ma nejvyssi pocet obyvatel na jeden km?. Mésto Zabieh ma z této statistiky druhé

cv v

Ve meésté neni potieba zfizovat velky pocet linek, sta¢i pouze reagovat

na poptavku tpravou poctu spojii. Z hlediska ptehlednosti a orientace je tento typ vedeni

u takto malych mést nejlepsi volbou pro cestujiciho.

Tabulka 10 — Zakladni udaje k zonam s MHD

cislo nazev rozloha pocet obyvatel | pocet pocet cena jizdenky na km
zony obce (km?) | (k31.12.2012) linek zastavek celkové délky linek
Ko
1| Sumperk 27,88 26 870 5 51 0,143
11 Zabteh 28,66 13 867 3 27 0,265
41 | Prostéjov 46,57 44 330 14 51 0,090
51 Prerov 58,58 44 824 8 46 0,105
61 Hranice 54,39 18 745 8 43 0,098
71 | Olomouc 115,73 99 471 31 177 0,045
Zdroj: viastni
Tabulka 11 — Cenik jizdného v MHD platny od 1. 4. 2009
¢islo nazev Jednotlivé 7 denni Mésicni
zony obce obCanské | zlevnéné | obclanské | zlevnéné | obcanské zlevnéné
1| Sumperk 8 4 63 31 200 100
11 Zabieh 8 4 63 31 200 100
41 | Prost&jov 8 4 63 31 200 100
51 Prerov 8 4 63 31 200 100
61 Hranice 8 4 63 31 200 100
71 | Olomouc 12 6 120 60 300 150
Zdroj: KIDSOK, 2014
Tabulka 12 — Cenik jizdného v MHD platny od 1. 9. 2013
cislo nazev Jednotlivé 7 denni Mési¢ni
zony obce obcanské | zlevnéné | obcCanské | zlevnéné | obcanské zlevnéné
1| Sumperk 9 4 70 35 230 115
11 Zabteh 9 4 70 35 230 115
41 | Prost&jov 9 4 70 35 230 115
51 Prerov 10 5 78 39 250 125
61 Hranice 8 4 63 31 200 100
71 | Olomouc 14 7 126 63 350 175

Zdroj: KIDSOK, 2014

Tabulka 11 a 12 poskytuje srovnani cen jizdného v syst¢tmech MHD v ceniku platném
od 1. dubna 2009 a v ceniku platném od 1. zati 2013, ktery je v platnosti do dnesnich dnd.
Z tohoto srovnani je ziejmé, ze puvodné byla cena tarifit MHD stejnd pro vSechna mésta

s vyjimkou mésta Olomouce. S novym cenikem doSlo k naristu cen jizdného, nejvyrazngji
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se to projevilo ve mésté Pieroveé, naopak najdeme i takové, kde ziistalo na stejné trovni,
meésto Hranice. Systém MHD v Hranicich je z tohoto srovnani bezkonkuren¢né dlouhodo-
bé nejlevnéjsi na Gzemi celého kraje. Navyseni bylo zdlvodnéno zdrazenim pohonnych

hmot a ndkupem novych vozidel.

Pfi porovnani celkové délky vSech linek z tabulek umisténych u jednotlivych systémi
MHD a ceny obc¢anského jizdného jednotlivych MHD z tabulky 10 je patrna rovnéz rozdil-
na cena jizdenky na 1 km celkové délky linek. Nejvyssi ¢astka ndm vychdzi v Zabiehu
0,265 K¢&/km, mésta Sumperk, Hranice, Pferov a Prostéjov maji srovnatelné hodnoty mezi
0,143 — 0,090 K¢/km. Nejvice ztratovy systém z hlediska ceny na jeden kilometr (0,045

K¢) dle této analyzy vySel méstsky dopravni systém v krajském mésté Olomouc.

6.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava ma v Olomouckém kraji své nezastupitelné misto predevsim v rychlé
regiondlni a aglomeraéni doprave, jako rychly patefni prvek systému vetejné dopravy.
Mapa Zelezni¢nich trati je uvedena v pfiloze II na konci této diplomové prace. Celkova
provozni délka zelezni¢nich trati na uzemi kraje ¢ini 603 km. Pieprava cestujicich v ramci
kraje, vyjezdy cestujicich do jinych krajt 1 ptijezdy cestujicich z jinych krajt v letech 2010
az 2012 ve vSech zminovanych kategoriich mirné stoupla. V roce 2012 bylo ptfepraveno
na tizemi kraje celkem 8,768 mil. osob (CSU, 2014). Na jednotlivych regionalnich tratich
smétujicich do krajského mésta nejsou nijak vyjimecné zatéze v tadu 4 — 5 tisic pravidelné
dojizdé&jicich cestujicich, pfiCemz nejvytizen€jsi spoje ve Spickach pracovniho dne mayji
v mnoha pfiipadech Spickovou obsazenost kolem 300 — 400 cestujicich na spoj. Na zaklad-

nich principech pateini a obsluzné dopravy je nutné budovat cely dopravni systém v kraji.

Zakladnim rysem patefniho dopravniho systému musi byt vysoké cestovni rychlost, vysoka
Cetnost spojeni v pravidelném intervalu a vzajemna provazanost jednotlivych patetnich
linek. Pro tento typ obsluhy je Zeleznice nejvhodnéjsi, nebot’ v oblasti aglomeraci mé pod-

statné vyssi potencidl cestovni rychlost, nez doprava linkova 1 individualni automobilova.

Zeleznice miize v krajském systému regionalni dopravy dobie plnit i funkci obsluznou,
a to zejména v pripadech, kdy existuje dobra dochazkova vzdalenost z jednotlivych zelez-
ni¢nich stanic a zastavek do zdroji a cilt cest v jednotlivych méstech a obcich. Obsluzna

funkce Zeleznice mlZe pln€ vyniknout zejména tehdy, obsluhuje-li Zeleznice vyznamna
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sidla leZici u trati a neni tedy nutno vést paralelni obsluznou autobusovou linku a zaroven,

je-li zelezni¢ni doprava pii své obsluzné funkci dostate¢né rychla.

V tomto kontextu je v Olomouckém kraji celd fada diametralnich rozdild — na vétSing celo-
statnich trati je patrnd vysokd cestovni rychlost osobnich vlaki (bézné 50 — 60 km/h)
s mnohdy dobrou dostupnosti zastdvek, zatimco na regiondlnich tratich je nejen nizka ces-
tovni rychlost (kolem 30 km/h), ale zaroven je obsluzna Zeleznice dublovana linkovou au-
tobusovou dopravou, kterd ma srovnatelnou a mnohdy i vyssi cestovni rychlost a zejména
obvykle lepsi dostupnost obsluhovanych sidel. V tomto ptipad¢ se velmi negativné proje-
vuje odlehld poloha Zelezni¢nich zastavek. DalSim handicapem zelezni¢ni dopravy miize
byt rovnéz Spatné sestaveny jizdni fad, ktery nerespektuje sou¢asné zmeény v mobilité oby-
omezuje rozvojovy potencial Zeleznice a v tomto smyslu je nutnad optimalizace drazni regi-
onalni dopravy v kraji, kdy by cilem mélo byt posileni piepravné silnych sméri s vysokym
potencidlem cestujicich a naopak vefejnosti mnohdy negativné vnimany utlum nabidky

v neperspektivnich relacich, které Zeleznice neni schopna vhodné obslouZit.

Nyni se pokusim uvést strucnou charakteristiku pro kazdou konkrétni trat’ v kraji, fazenou

dle jejich Ciselného oznaceni.
024 Dolni Lipka — Stity

Zelezniéni trat’ prechazejici z Pardubického kraje, spoleéna objednavka piepravy obou kra-
ji od roku 2010. Zavérecny usek trati od hranice kraje po koncovou stanici vyuzivan
v minimalni mife, proto byla od jizdniho fadu 2011/2012 mezi stanicemi Mlynicky Dvir
a Stity vlakova doprava zastavena a zcela nahrazena dopravou autobusovou. Diivodem byla
zejména nevhodnd dochazkova vzdalenost k zastdvkam a nevhodné smérovani trati oproti

potencionalni poptavce pravidelné dojizdéjicich cestujicich.
025 Dolni Lipka — HanuSovice

Obdobny piipad jako piedchozi Zelezni¢ni trat’ s podobnymi problémy, ptesah do soused-
niho kraje, spole¢nd objednavka piepravy od roku 2010 s Pardubickym krajem. Pieprava
od jizdniho tfadu 2011/2012 byla zastavena, v souc¢asné dob¢ na této 20 km trati znovuob-

noveny, ale jen vikendovy provoz, ¢tyfmi pary osobnich vlakli. Dlivodem nevyuzivani je
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nevhodna dochazkova vzdalenost z obci na zastavky, sméfovani trati mimo silné piepravni

proudy a nizké hustota osidleni.
270 (Praha) - Zabi'eh na Moravé — Hranice na Moravé — (Bohumin)

Koridorovy usek trati radialn¢ smétujici do a z krajského mésta, v iseku Olomouc — Pferov
spojujici dvé nejveétsi mésta kraje, v tiseku Hranice — Ostrava spolecné objednavka s Mo-
ravskoslezskym krajem. Vysoka cestovni rychlost 1 u osobnich vlakl (az kolem 70 km/h),
velké vyuZiti cestujicimi, typickd patefni trat’ vhodna pro aglomeracni a piiméstskou ob-
sluhu a atraktivni nabidka spojeni. Siroka nabidka pfiméstské, regiondlni i mezinarodni

dopravy prostfednictvim vSech typt vlakd, v€etné nabidky alternativnich dopravct.
271 Prostéjov - Dzbel

Radialné¢ sméfujici regiondlni trat’ do tfetiho nejvétSiho mésta v kraji o celkové délce
29 km. Provoz 13 part v pracovnich dnech, 8 parti spoji ve dnech pracovniho volna a kli-
du. Skokové zatiZeni trati v jednotlivych usecich, extrémni v useku Prostéjov — Kostelec
na Hané, vysoké v useku Kostelec na Hané — Konice a naopak velice nizké v useku Konice
— Dzbel. Trat’ v soucasné dob¢ konci na hranici Olomouckého kraje, v minulosti pokraco-
vala dale az do stanice Chornice v Pardubickém kraji, od jizdniho fadu 2011/2012 byla
vlakova doprava zastavena. Regiondlni trat’ vhodna pro pateini obsluhu regionu s nizkou
cestovni rychlosti (kolem 30 km/h) s dobrou polohou zastavek ve velkych obcich,
ale s velkym mnozstvim nekoordinovanych soub&ht vedeni autobusovych a vlakovych

spoju. Od 1. bfezna 2013 je cela trat’ pIn¢ integrovana do systému IDSOK.
273 Cervenka — Prostéjov

Trat’ sméfujici tangencialné vici hlavnim pfepravnim proudiim, napojuje mesto Litovel
na hlavni koridorovou trat. Regiondlni, 41 km dlouhd trat’ je ve Spatném stavu, za stavaji-
cich podminek nevhodné pro patetni obsluhu regionu s nizkou cestovni rychlosti, pro plos-
nou obsluhu nepiindsi zddny benefit vii¢i soubézné linkové autobusové dopraveé. Extrémné
nizké vyuziti je v iiseku Drahanovice — Kostelec na Hané. Od 1. biezna 2013 plna integrace

trati do systému IDSOK v celém Useku.
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274 Litovel — Mlade¢

Kratky 6 km usek trati pouze s vikendovym provozem tti partt vlaki v obdobi letniho ob-
dobi, pro pravidelnou ptepravu zcela nevhodna pro nizkou cestovni rychlost a soub¢h

s autobusovou dopravou. Trat’ ur€ena pouze pro provoz Cisté turistického charakteru.
275 Olomouc — Senice na Hané

Trat' v délce 19 km sméfujici do krajského mésta s moznym velkym potencidlem zejména
v oblasti pfiméstské dopravy. Po zméné dopravniho konceptu v jizdnim fadu 2008/2009
se zavedenim taktové dopravy v pravidelném hodinovém intervalu ve vSedni dny patrny
narlst pfepravenych cestujicich. Trat’ ma velice dobrou dostupnost vétSiny zastavek, silnou
strankou je diametralni vedeni pies mésto Olomouc, potencidl mé v ptipadé¢ modernizace

a zrychleni soucasné nizké cestovni rychlosti.
280 Hranice na Moravé — Stirelna — (Piachov)

Dvoukolejna elektrifikovand trat’ smétujici v radidlnim smeéru viaci krajskému méstu
a ve sméru hlavnich pfepravnich proudi. 67 km dlouhd trat’ na izemi kraje 16 km tsek
s dobrou cestovni rychlosti i v pfipadé osobnich vlakd. Provoz objednavan spolecné
se Zlinskym krajem. Vhodna pro patefni obsluhu regionu, ukoneni vétSiny vlakl
v Hranicich, ale s dobrou moZznosti pfestupu a pokracovanim smérem do krajského mésta.
Vysoké vyuziti trati v celém rozsahu, v oblasti Olomouckého kraje s nevhodnou dochazko-

vou vzdalenosti ve vyznamnych sidlech (Hranice a Hustopece nad Becvou).
290 Olomouc — Sumperk

Trat’ sméfujici v radidlnim sméru vic€i krajskému méstu a ve sméru hlavnich pfepravnich
proudu. Typickéd 57 km dlouha trat’, vhodna pro pateini obsluhu regionu. Extrémné vysoké
vyuziti v iseku Olomouc — Sternberk — Unigov ale s nizkou cestovni rychlosti a kapacitou.
Tato trat’ ma velky potencidl, ve stdvajicim stavu jiz neni schopna pojmout vétsi mnozstvi
vlaktl, k nartstu cestujicich by mohlo dojit po jejim zrychleni, zdvoukolejnéni a pfipadné
elektrifikaci v nejzatizenéjSim useku. Dal§im vhodnym prvkem by byly vystavba novych

zastavek a doplnéni nabidky o zrychlené spoje.
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291 Zabi'eh na Moravé — Sumperk

Trat’ smétujici ve sméru hlavnich proudt, s vysokou frekvenci vlaka, veetné piimych vlak
do Olomouce, zajistovanych novymi ¢asteén& nizkopodlaznimi jednotkami Skoda 7Ev,
znamymi mezi Sirokou vetejnosti pod nazvem ,,RegioPanter. V letech 2008 az 2010 cely
13 km dlouhy usek modernizovan a elektrifikovan, byl rekonstruovan Zelezni¢ni spodek
1 svrSek, byly vystavény nastupiste, protihlukové stény, to vSe v celkové hodnoté 1,7 mili-
ardy K¢. VétSinu nakladi uhradila evropskéd dotace z Fondu soudrZznosti prostiednictvim
Operacniho programu Doprava. Osobni vlaky a ¢ast rychlikl v celém tseku traté plné inte-

grovany do IDSOKu.
292 Sumperk — Jesenik — Krnov

Celkem 123 km (na uzemi kraje 76 km) dlouha trat’ smefujici ve sméru hlavnich preprav-
nich proudii. Rozdilné vyuziti traté v jejich jednotlivych &astech. V tiseku Sumperk — Ha-
nusovice vysoky pocet cestujicich v osobnich vlacich, v iiseku HanuSovice — Jesenik je
patrna narazova a predevsim sezonni turisticka frekvence, a to zejména ve spéSnych vla-
cich vedenych z Olomouce. Osobni vlaky v useku HanuSovice — Jesenik — Mikulovice jsou
vyuzivany pouze minimaln¢. Nizka cestovni rychlost, kterd je dana rovnéz svou geografic-
kou polohou piekonéavajici Ramzovské sedlo, mald propustnost useku Bludov — Ruda nad
Moravou, jediné zelezni¢ni spojeni oblasti Jesenicka s krajskym méstem a patetni korido-
rovou trati. V useku Sumperk — HanuSovice trat vhodna pro pateini obsluhu regionu,

v tseku Mikulovice — Sumperk plna integrace do systému IDSOK.
293 §umperk — (Sobotin) — Kouty nad Desnou

19 km dlouha trat’ s 3 km odbockou do Sobotina sméfujici ve sméru hlavnich ptepravnich
proudtl. Vyuziti traté je tisekové odligné, nejvyssi vyuziti je v tseku Sumperk — Velké Lo-
siny, tento usek je rovnéz vhodny pro patefni obsluhu regionu. Nevyhodou je extrémné
vysoky pocet soub&htll obsluznych spojl linkové autobusové dopravy a nizka cestovni rych-
lost. Potencial této traté vSak vidim v jejim piipadném zelektrifikovani alespon do Velkych
Losin, a po zavedeni pfimych spojii do Olomouce, ¢imZ by mohlo dojit ke zvySené frek-
venci cestujicich. Vlastnikem této traté je Svazek obci tidoli Desné a provozovatelem pak

spolecnost ARRIVA MORAVA a. s. Plné integrace v systému IDSOK.
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294 HanusSovice — Staré Mésto pod SnéZnikem

PIn¢ integrovana trat’ v IDSOK o celkové délce 11 km, sméfujici ve sméru hlavnich pte-
pravnich proudd. Vyuziti traté je vSak s ohledem na malou cestovni rychlost a nutnost pte-
stupti ve sméru Sumperk i Olomouc v Hanugovicich nizké. Zaveden tzv. specificky zptisob
odbavovani, spo€ivajici v néstupu cestujiciho s pfedem zakoupenou jizdenkou, kterou
oznac¢i v oznacovaci, nebo si zakoupi jizdenku v doplitkkovém prodeji u strojvedouciho

¢1 v automatu na jizdenky umisténém ve voze.
295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Trat sméfujici ve sméru prevladajicich prepravnich proudl v regionu. Vyuziti traté je nizké
s ohledem na malou cestovni rychlost a nutnost piestupi ve sméru Jesenik i Sumperk
a v nevhodné dochazkové vzdalenosti v pfipadé mnoha Zelezni¢nich stanic a zastavek. Za-
veden pravidelny dvouhodinovy takt, ve $pickach hodinovy, dobra ndvaznost na spésné
vlaky a rychliky ze sméru Olomouc, ale minimalni vyuziti v rdmci regionalnich obsluznych
pieprav. V tomto ohledu vitézi soubéznd autobusova doprava. Plnd integrace celé 31 km

dlouhé trat¢ do IDSOK.
297 Mikulovice — Zlaté Hory

Odbocna 9 km dlouha trat’ od trati Jesenik — Krnov s nizkou cestovni rychlosti, nevhodnou
dochazkovou vzdalenosti v koncové stanici Zlaté Hory a extrémné vysokym mnoZstvim
soub&ht s linkovou autobusovou dopravou. V soucasném grafikonu vedeny pouze Ctyfi
pary vikendovych spojl, provoz tedy Cisté turistického charakteru se zavedenym specific-
kym zplisobem odbavovani. I tato trat, tak jako vSechny ostatni v severozapadni ¢asti

Olomouckého kraje je pln¢€ integrovana do systému IDSOK.
300 Prerov — Vyskov — (Brno)

Vyznamna trat’ s elektrickou trakci, vedena vhodné€ ke smefovani silnych piepravnich vzta-
ht, vysoce vyuzivana cestujicimi jak v obsluzné doprave, tak i v regiondlni a dalkové pre-
praveé. Kapacitné velice vytizena trat’ s relativné dobrou cestovni rychlosti, omezena kapa-
cita. Po pfipadné modernizaci a predevSim po zdvoukolejnéni, ocekdvam dalsi narlst ces-

tujicich. Ve vSedni dny zaveden hodinovy takt jak v nabidce osobnich vlakt tak 1 rychlikd.
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301 Olomouc — Nezamyslice

Patetni trat’ jednokolejna s elektrickou trakci o celkové délce 39 km vedend v radidlnim
sméru do krajského mésta. Spojeni krajského a tietiho nejvétsiho meésta v kraji Prostéjova.
Dobra cestovni rychlost, vysoka frekvence spojii, pravidelny hodinovy takt osobnich vlakt
s dopliikovou nabidkou rychlikd, siln€ vyuzivdna zejména v iseku Olomouc — Prostéjov.
V souvislosti s platnosti jizdniho tadu 2012/2013, zkraceni cestovnich dob, obnoveni
zrychlenych spojli a vyrazné zlepSeni komfortu v cestovani diky provozu novych, ¢aste¢né
nizkopodlaznich jednotek Skoda 7Ev ,,RegioPanter* na pateini lince Nezamyslice — Olo-

mouc — Sumperk.
310 Olomouc — Moravsky Beroun — Krnov — Opava vychod

Patefni trat’ vedend v radidlnim sméru do krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi, Si-
roké nabidka spojii zejména v iseku Olomouc — Hruba Voda v pravidelném hodinovém
taktu ve vSednich dnech, ale s nizkou cestovni rychlosti a omezenou kapacitou. V useku
Domasov nad Bystfici — Opava vychod spole¢nd objednavka piepravy
s Moravskoslezskym krajem. Od 1. dubna 2014 integrace IDSOK v tiseku Hruba Voda -

Olomouc.
330 Prerov — Breclav

Posledni trat’ v mém popisu zasahujici na izemi Olomouckého kraje, patetni dvoukolejna
trat’ s elektrickou trakci, soucast II. tranzitniho koridoru, po rozsihlé rekonstrukci
s vysokou cestovni rychlosti. Patefni trat’ vedena v radidlnim sméru do druhého nejvétsiho
mésta v kraji. Vysoké vyuziti cestujicimi, spole¢na objednavka piepravy spolu se Zlinskym
krajem. Sirokd nabidka osobnich vlakli v pravidelném hodinovém taktu v pracovni dny,

doplnéna o dostatecnou nabidku rychlikt.

6.3 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Vznik IDS Olomouckého kraje se datuje do roku 1997. Pied timto rokem existovala snaha
o sjednoceni dopravy pouze v teoretické rovin€, samotnou realizaci pak doSlo ke slouceni
puvodné izolovanych integrovanych systému, které v této dobé na uzemi kraje byly provo-
zovany. Celému procesu predchazela optimalizace vefejné dopravy v samotnych okresech.

Prvni zarodky najdeme v okoli mést Hranice, Sumperk a Zabteh v roce 2001. Od roku
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2003 ptebira kompetence v oblasti vetejné dopravy Krajsky ufad Olomouckého kraje
a od poloviny tohoto roku je zahajen pilotni projekt v severni ¢asti izemi kraje, v oblasti
Sumperska a Jesenicka. Souéasti tohoto pilotniho systému se stiva rovnéz Zelezni¢ni trat
ze Sumperka do Koutl nad Desnou s odbo¢kou do Sobotina. Tato Zelezniéni trat’ ale byla
specifické tim, Ze ji neprovozovaly Ceské drahy, a. s., ale Svaz obci udoli Desné, prostied-
nictvim provozovatele drazni dopravy, tehdejsi spolecnosti Connex Morava, a. s. Samotna
existence této trati byla moznd pouze diky dlouhodobému a neutuchajicimu zajmu obci
zapojenych do tohoto sdruzeni, které ji svym spole¢nym usilim znovu vybudovaly po zni-

cujici povodni v roce 1997.

V roce 2004 se systém pfiiblizil jiZ k samotnému krajskému méstu, v tomto roce dochézi
k integraci pfiméstské autobusové dopravy (déale jen PAD) v oblasti Pferovska, Olomoucka
a Prostéjovska. Zaclenénim celé oblasti Prostéjovska tak doSlo v roce 2010 k dokonceni
integrace vetejné linkové dopravy v Olomouckém kraji zaclenénim mistnich regionalnich
linek. Na zakladé stanoveni vyznamu piepravnich vazeb a priorit dopravni obsluznosti jsou
rovnéz nekteré linky dopravei ze sousednich kraju, které vykonavaji dopravni obsluznost
na uzemi Olomouckého kraje, zaclenovany do IDSOK formou uznavani piedplatnych jizd-

nich dokladu IDSOK.

K 1. lednu 2012 Olomoucky kraj, jako zfizovatel, zalozil pfispévkovou organizaci Koordi-
nator integrovan¢ho systému Olomouckého kraje, jenz organizuje vefejnou dopravu
na zéklad¢ ziizovaci listiny a udélené plné moci. Projednava s dopravci veskeré nalezitosti
spojené s rozsahem dopravni obsluznosti, vedenim linek a spojli, obsah smluvnich ujedna-
ni a podkladl pro uzavieni dodatki ke smlouvam, pfi¢emz respektuje schvaleny objem
finan¢nich prostfedkli v rozpoctu kraje na dopravni obsluznost a db4 o ekonomickou stabi-
litu vetejné dopravy. Aktualn€ IDSOK pokryva celé izemi Olomouckého kraje ve vSech
méstech kraje a jejich MHD, vcetné tramvajovych linek ve mésté¢ Olomouc, pifiméestské
autobusové linky a 9 trati zelezni¢nich. Systém ¢astecné zasahuje 1 do obci sousednich kra-
ju. Dopravu obstaravalo k 31. prosinci 2013 celkem 12 dopravct, jejich celkovy vycet je

uveden v tabulce ¢. 13.

Posledni rozsifeni nastalo 1. dubna 2014, zapojenim zelezni¢ni trat€ ¢. 310 v tiseku Hruba
Voda — Olomouc. Kone¢nym cilem je integrace vétSiny osobnich vlaki na tzemi Olo-

mouckého kraje do IDSOK.
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Tabulka 13 - Vycet dopravcii v Olomouckém kraji zapojenych do IDSOK

Dopravce Doprava Pocet Typ dopravy
linek/trati

Ceské dréhy, a. s. Zelezni¢ni 8 osobni a spésné vlaky
ARRIVA MORAVA a.s. zelezniéni 1 osobni vlaky
ARRIVA MORAVA a. s. autobusova 168 piiméstska doprava
VOIJTILA TRANS s 1. 0. autobusova 7 piiméstska doprava
Autobusova doprava Pavel Studeny, s r. o. autobusova 6 piiméstska doprava
Autodoprava Tesat, s 1. 0. autobusova 1 piiméstska doprava
AUTOBUSY - KONECNY sr. o. autobusova 1 piiméstska doprava
FTL — First Transport Lines, a. s. autobusova 56 pifiméstska doprava,

MHD
Obec Pteni autobusova 1 piiméstska doprava
AUTA - BUSY STUDENY sr. o. autobusova 2 piiméstska doprava
Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. tramvajova, 30 MHD

autobusova

CSAD Frydek — Mistek a. s. autobusova 7 MHD
Dopravni a logisticka spole¢nost, s r. o. autobusova 8 MHD

Zdroj: KIDSOK, 2013

Uzemi Olomouckého kraje je rozélenéno do 130 tarifnich zon. Do kazdé zény je zafazeno
uzemi jedné vétSi obce €1 mésta, nebo vice obci a jejich mistnich ¢asti (mapa IDSOK je
ptilohou ¢. P I). Tarif je zonovy, Casovy a pro vSechny druhy dokladii piestupny. Cena
jizdniho dokladu je v ramci zony stejnd bez ohledu na délku cesty nebo pocet piestuptl,
za podminky dodrZeni Casové platnosti jizdenky. Jednou z nejvétsich vyhod IDSOK je
moznost prestupu mezi dopravci, ktefi jsou zahrnuti do systému IDSOK, nebo mezi linka-
mi jednoho dopravce. Znamena to tedy, ze na jednu jizdenku platnou pro dané zény (z6nu)

v ramci jeji Casové platnosti mize cestujici prestupovat v oblasti zakoupenych zon.

Kraj ze svého rozpoctu hradi dopravcim prokazatelnou ztratu vzniklou plnénim zavazku
vefejné sluzby. Za ucelem zajiSténi dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje uzaviel
Olomoucky kraj s dopravci ve vetejné linkové dopraveé smlouvy o zavazku vefejné sluzby
na obdobi let 2008 - 2017. Pfedpokladany pocet kilometrti, které¢ dopravci ve vetejné lin-
kové doprave pti zajisténi ZDO uzemi kraje v roce 2014 ujedou v zadvazku vetejné sluzby,
byl na zékladé realizovanych jednani s dopravci a dle schvaleného usneseni Zastupitelstva
Olomouckého kraje ¢. UZ/8/20/2013 ze dne 19. prosince 2013, celkové vycislen

na 17,3 mil. km, s maximalni odchylkou rozsahu do 1% z celkové vyc¢islenych kilometra.

V nasledujici tabulce je uveden vyvoj ZDO ve vetejné linkové dopravé v ujetych kilome-

trech, ztratou na kilometr a uhrazenou ztratou dopravctim. Tabulka byla sestavena na za-
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klad¢ udaji, které jsem Cerpal z rozpocti a zavérecnych Uctlh Olomouckého kraje, uvede-

nych na internetovych strankach.

Tabulka 14 - Vyvoj zakladni dopravni obsluznosti ve verejné linkové dopravé

Polozka 2010 2011 2012 2013 2014*
Ujeté km 17 348 708 17 444 740 17 449 060 17 307 861 17 300 000
Ztrata K¢/km 19,06 20,26 21,22 21,89 22,08
Uhrazena ztrata K¢ 330758950 | 353546 141 | 370247 148 | 378 872 158 | 382 000 000

*odhad

Zdroj: viastni, Krajsky urad Olomouckého kraje

Rada Olomouckého kraje v rdmci tvorby rozpoctu na rok 2014 pro tento ucel navrhla ¢ast-
ku ve vysi 382 mil. K¢. ZDO vetejnou linkovou dopravou byla rozsifena o dalsi dopravce
KRODOS BUS a. s. Krométiz, TQM — holding s. r. 0. Opava, CSAD Vsetin a. s., CSAD
Usti nad Orlici, a. s. a Josef Pinkas, Kraliky.

S dopravci v drdzni osobni regionalni dopravé v roce 2009 uzaviel Olomoucky kraj dlou-
hodobé smlouvy o ZVS na zajiténi dopravni obsluznosti s Ceskymi drahami, a. s. do kon-
ce roku 2019 (na tratich 025, 270, 271, 273, 274, 275, 280, 290, 291, 292, 294, 295, 297,
300, 301, 303, 310, 330), v ptipadé¢ dopravce ARRIVA MORAVA a. s. do konce roku
2016 (na trati 293). Drazni dopravci predlozili své predbézné odborné odhady prokazatelné

ztraty v roce 2014 pro piedjednany rozsah Zelezni¢ni regionalni dopravy.

Tabulka 15 - Rozsah dopravy v ZVS a tihrada prokazatelné ztraty (v tis. K¢) - Ceské drdhy, a. s.

Polozky 2009 2010 2011 2013 2013 2014*

Ujeté vikm 6121 751 5939786 | 5919119 | 5790112 | 5740117 | 5740000
Ztrata kalkulovana 588 618 599 920 602 068 608 298 643 988 646 193
dopravcem v¢€. zisku

Uhrada z rozpoctu 322 000 360 647 371 254 378 882 409 034 417 034
Olomouckého kraje

Uhrada dle usneseni 254 000 208 570 208 570 208 570 208 570 208 570
vlady €. 1132/2009

*odhad

Zdroj: viastni, Krajsky urad Olomouckého kraje

V tabulkach €. 15 a 16 je porovnani udajii rozsahu drazni dopravy v zavazku vetejné sluzby

a uhrad¢ prokazatelné ztraty v letech 2009 — 2014, dle jednotlivych dopravci.

Ceské dréhy, a. s. predkladaji neustile zvysujici se pozadavky na hradu prokazatelné ztra-
ty. V ramci nastaveného kontrollingu dopravce KIDSOKem jsou dopravci mezirocné ak-
ceptovany pouze objektivni a podlozené poZadavky, napt. zdraZzeni dopravni cesty, odpisy

za nova vozidla a inflace.
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Tabulka 16 - Rozsah dopravy v ZVS a uhrada prokazatelné ztraty - ARRIVA MORAVA a .s.

Polozky 2009 2010 2011 2012 2013 2014*
Ujeté vlkm 246 000 | 244 000 244 000 244 000 257 260 257 201
Ztrata (tis. K¢) 15500 17 233 17 365 17 981 17 981 17 981

*odhad

Zdroj: viastni, Krajsky urad Olomouckého kraje

V névrhu rozpoctu Olomouckého kraje pro rok 2014 bylo, dle schvaleného usneseni Zastu-
pitelstva Olomouckého kraje ¢. 8/21/2013, vyc€lenéno na thradu prokazatelné ztraty ZDO
v drazni osobni regionalni dopravé celkem 435 015 tis. K¢. Tato ¢astka nepokryva zcela

odborny odhad dopravce Ceské drahy, a. s.
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7 SWOT ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI OLOMOUCKEHO
KRAJE

Soucasti analyzy dopravni obsluznosti je vyhodnoceni informaci a poznatkli z analyzy sou-

Casného stavu sestavenim SWOT analyzy. Jako podklad jsem tedy pouzil zjiSténi z pted-

chozi kapitoly.

Silné stranky

>

>

>

vV ¥V Vv V V

>

>

rovnomeérné rozlozeni zeleznicni sit€,

kvalitni a rychlé spojeni do krajského mésta ze vSech velkych mést v kraji,
II. a I1I. Zelezni¢ni koridor nachazejici se na Gzemi kraje,

modernizovany vozovy park, vétsi poCet bezbariérovych prostiedk,
existence Generelu vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji,
fungujici koordinator dopravy na uzemi Olomouckého kraje,

dobra navaznost mezi jednotlivymi druhy dopravy,

sit’ dopravnich terminald,

dobré dopravni vazba na sousedni kraje,

spolecny zénovy tarif;

Slabé stranky

>

vV V VYV Vv VYV VYV VY

absence kvalitniho spojeni prostfednictvim R35, jako severni spojnice vychod - za-

pad,

chybgjici Gisek dalnice D1 v okoli mésta Pierova,
ubytek obyvatelstva, migrace z kraje,

hustota tranzitni nakladni dopravy,

pokles z4jmu o vefejnou dopravu,

nizka cestovni rychlost na regiondlnich tratich,
dopravni kongesce,

plna integrace zelezni¢ni dopravy do dopravniho systému kraje,
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>

» nejednotny zpusob ¢islovani linek v kraji, informacni systémy na zastavkach;

vzristajici ndklady na financovani vetejné hromadné dopravy,

Prilezitosti

>

>

vV V¥V Vv VY VY ¥V V V VYV V

dokonceni integrace veSkeré dopravy na uzemi kraje,

optimalizace systému vefejné dopravy,

upevnéni pozice kraje jako dopravni a logistické kiizovatky,

vyuziti strukturalnich fondti Evropské unie k rozvoji dopravni obsluZznosti,
zavedeni elektronické Cipové karty pro spole¢ny zptsob odbaveni,
navaznost vSech druhti doprav, dopravni integrace, ptestupni termindly,
zvyseni poptavky po vetejné doprave,

vyuziti metody partnerstvi vefejného a soukromého sektoru,

lepsi propojenost obci pies hranice okresi, spoluprace na trovni krajd,
konkurenéni prostredi, vefejné soutéze na provoz Zelezni¢ni dopravy,
modernizace regionalnich trati a jejich posileni v nabidce sluzeb,

obnova vozového parku;

Ohrozeni

>

vV V VYV Vv VYV VYV VY

ruseni spoju, linek, nebo celych trati v kraji,

rozpad integrované¢ho dopravniho systému,

rust finan¢nich prostfedkll na kryti prokazatelné ztraty ve vefejné dopravée,
nedostatek zdrojl pro financovani dilezitych dopravnich projekta,
zhorSeni kvality dopravni infrastruktury,

pokles poptavky po vetejné hromadné doprave,

zvySovani cen jizdného,

narast individualni automobilové dopravy.
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Dotaznikové Setieni

Pro zajisténi objektivity jsem kromé vySe uvedeného studia a analyzy sekunddrnich dat
provedl rovnéz sbér dat primarnich v terénu, a to pomoci dotaznikového Setfeni. Nejprve
jsem si sestavil jednotlivé otazky dotazniku, tak aby byly pro respondenty co nejjednodussi
a jeho vyplnéni nezabralo mnoho casu. Dilezité je spravné otazky naformulovat, aby byly
srozumitelné vSem respondentlim, zarucit anonymitu dat a piredevs§im je v uvodu sezndmit
s diivody, pro¢ tyto udaje od nich pozadujeme. Samotny dotaznik je ptilohou P III a zjiste-
né hodnoty tohoto dotazniku pfilohou P IV této diplomové prace. Data byla pofizena
v obdobi mésice bfezna roku 2014. Mensi ¢ast, formou pfimych otazek, které byly pokla-
dany jednotlivym respondentiim v bézny pracovni den ve méstech Pferov, Olomouc a Hra-
nice, na mistech velké frekvence cestujicich, vétsi ¢ast, vyplnénim dotazniku prostiednic-

tvim internetové sité. Celkove se tohoto vyzkumu zucastnilo 163 dotdzanych osob.

Cilem bylo ptfedevs§im zjistit stav spokojenosti se souCasnym stavem veiejné dopravy
v kraji, vyjadieni se k moznostem zavedeni elektronické Cipové karty pro komplexni odba-
vovani cestujicich a k ploSnému rozsifeni systému na vSechny Zelezni¢ni traté¢ na Gizemi
Olomouckého kraje a dokonéeni tak plné integrace IDS. Cast otazek, respektive jejich od-

povedi, byla ur¢ena k definovani skupiny respondentd.

Prvni otazka ve vybraném vzorku respondentt urcila, kolik procent dojizdi do zaméstnani
a Skol. Z celkového poctu 163 respondentli dojizdi do zaméstnani a Skol 144 osob
(88,34 %) a 19 osob (11,63 %) nedojizdi. V otazce pravidelnosti a frekvenci do zaméstnani
a Skol 123 osob dojizdi denné (75,47 %), tydn€ 21 osob (12,88 %), 1 — 2 za mésic 9 osob
(5,52 %) a 10 osob jinak (6,13 %).

Nasledujici graf znazoriuje zjistény vysledek treti otazky, kterd ur€ovala Cas, ktery respon-
denti travi cestou do Skoly ¢i zaméstnani. Nejvétsi procento odpovedi, bylo mezi 15 — 30
minutami a to 34,36 %, druhou nejfrekventovanéjsi odpovédi byla cesta trvajici do 15 mi-
nut s celkovym poctem 24,54 % odpovédi, 30 — 45 minut zabere cesta 17,18 % responden-
tim a vice nez 45 minut cesta trva 23,93 %. Z toho vyplyva, ze vice nez poloviné respon-

dentu trva cesta méné nez 30 minut.
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Obrazek 16 — Cas, ktery zabere cesta do Skoly nebo zaméstnani (v min)
Zdroj: viastni zpracovani

Co se tyce vzdalenosti, tak 44,79 % osob dojizdi do Skoly nebo zaméstnani v ramci obce
(73 osob), tedy nejspise osoby vyuzivajici zejména méstskou dopravu. 33,74 % osob dojiz-
di mimo obec, ale vramci kraje a 20,86 % osob vyjizdi mimo uzemi kraje. Jeden

z respondenttl uvedl, Ze vyjizdi mimo Ceskou republiku (0,61 % osob).

Na dal$im grafu miZeme vidét typ dopravniho prostiedku, ktery respondenti nejcastéji

k dopravé do zaméstnani a Skol vyuzivaji.

Obrazek 17 — Typ dopravniho prostredku k cesté do skoly nebo zaméstnani
Zdroj: viastni zpracovani

I zde patfi pfedni misto Casto vyuzivanym prostiedkim meéstské hromadné dopravy
(30,67 % osob), ale jeste¢ vice respondentl uziva k dopravé osobni automobil, bez dalsiho
rozliSeni jestli jako fidi¢, nebo spolucestujici (33,74 % osob). Piekvapivé nizké procento
osob (11,66 %) vyuziva jen samotny vlak, dal§im zajimavym udajem je pomérné vysoké
procento, vyuzivajici jiny dopravni prostfedek, které je navic ve stejné hodnoté jako pro-
cento respondentll, vyuZzivajici kombinaci vice typi pfepravnich prostredki (7,36 % osob).

Zde si dovozuji vliv, ptedev§im v Pferové a v Olomouci velice oblibené cyklistické dopra-
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vy, ktery byl navic jest€¢ umocnén pro toto obdobi (bifezen 2014) zcela netypicky teplym
pocasim, kdy pfi standartnim prabéhu pocasi v tomto ro¢nim obdobi by cyklistickou do-

pravu nedovoloval.

Z vyhodnoceni dotaznikli otazek ¢. 6 — 8 vyplynula vysokd spokojenost respondent
se stavajicim stavem dopravni obsluznosti. Spise spokojeno bylo 82 osob (72,58 %), velmi
spokojeno 4 osoby (3,55 %), nespokojenost vyslovilo 27 osob (23,87 %), z ¢ehoz absolutné
nespokojenych bylo pouze 6 osob (5,32 %). Mezi nejcastejsi diivody nespokojenosti se
fadila predevsim cena za tuto dopravu, malo spojl, a to zejména o vikendech a v no¢nich
hodinéach, nespolehlivost a nendvaznost jednotlivych spoju. Jako hlavni diivod nespokoje-
nosti, ¢istotu ve vozidle, uvedli pouze 2 respondenti. Rovnéz panovala u respondentii spo-

kojenost se souc¢asnou nabidkou spojii, ktera ¢inila 77,14 % osob z dotdzanych.

Otazky €. 9 a 10 dotazniku naznacily piani respondentl tykajici se oblasti rozsifeni systé-
mu IDS na tzemi Olomouckého kraje, otazky sméfujici do budoucnosti systému. Otazka
¢. 9 se zabyvala zavedenim jednotné odbavovaci ¢ipové karty. Tady se prekvapiveé velké
procento, témet 39 % respondentdl, vyslovilo pro nezavedeni této karty. Tomuto vysokému
procentu odpovida dosavadni spokojenost se soucasnym stavem a mozné obavy cestujicich
se zavedenim karty, pfedevS§im ve finan¢ni naro¢nosti jejiho zavedeni a v mozném znepie-
hlednéni nabidky v cestovani. M1j nazor je opacny, tedy jsem pro zavedeni této karty, na-
bidka sluzeb by se dle mého minéni touto kartou mohla sjednotit a zjednodusit a karta by
mohla navic mit viceticelovou funkci, mohla by slouzit nejen pro cestovani, ale 1 napft. jako
prikaz do knihoven, kulturnich stfedisek, sportovnich center a predevsim jako elektronicka
penéZenka na thradu sluzeb s ni souvisejicich. Nazor vefejnosti je mozna rovnéz ovlivnén
v soucasné dobé medialnimi udalostmi, tykajici se nepovedené realizace v hlavnim méstg,
v tzv. kauze OpenCard. Dal§im moznym divodem je konzervativni pfistup, zejména senio-
ri, ktefi se obdvaji zmén, spojenych s vyuzivanim modernich elektronickych systému

a sluzeb.

Co se tyCe rozsifeni systému a zaclenéni celé nabidky osobnich vlakli na vSech tratich
na uzemi kraje, tady se 75 % respondentii vyslovilo pro plnou integraci. Nazor vefejnosti je
totozny s nazorem mym i nazorem krajského koordinatora. Cilem je dokonceni plné inte-
grace do konce roku 2015. Tim dojde ke sjednoceni cenové nabidky a castecné miize vést
k mirnému sniZeni cestovnich nékladi, predevsim u pravidelné cestujicich osob, vyuZzivaji-

cich pfedplatni jizdenky v kombinované dopravé, ve vice typech vetejnych prostiedki.
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Zaroven muze rovnéZz dojit k nartstu cestujicich, tak jak jsme mohli zaregistrovat podobny
trend, v jiz zmiflovaném systému IDS na tzemi Jihomoravského kraje. Mozny piechod
od individudlni automobilové dopravy bude velice citlivy na nabidku sluzeb, cenovou poli-

tiku, ¢etnosti spojeni a predevS§im v komfortu pro cestujici.

Posledni otdzky mého dotazniku slouzily k samotné identifikaci respondentli. Uvedeného
prizkumu se zucastnilo vice Zen, celkem 55,21 % oproti muzim, kteti byli zastoupeni
44,79 %. Co se tyce veéku respondenttl, Setfeni probéhlo v celém spektru tdzanych osob.
Témét polovinu respondentti (49,69 %) Cinily osoby do 25 let, studenti, jejichz pocet byl
pfevazujici a €inil v absolutni hodnoté 81 osob. Dalsi siln€é zastoupenou skupinou byly
osoby v produktivnim véku v rozmezi 26 — 39 let s po¢tem 59 osob (36,2 %), nasledovana

14 osobami ve véku 40 — 59 let (8,59 %).

Posledni graf této kapitoly popisuje odvétvovou strukturu zameéstnani respondentt.

Obrazek 18 — Odvétvova struktura respondentii dotazniku
Zdroj: vlastni zpracovani

Setfeni, dle tohoto grafu, zasdhlo pomérné vyrovnané do vSech odvétvi narodniho hospo-

o w7

dafrstvi, kdy kazda ze skupin respondentt ¢itala cca 15 — 23 % dotazanych.

Na zaklad€ vyhodnoceni dotazniku Ize tedy konstatovat vétSinovou celkovou spokojenost
zucastnénych osob se soucasnym stavem. Prizkum ukdzal rovnéz na vysoky podil pravi-
delné dojizdé¢jicich do Skol a zaméstnani, vyuzivajicich individualni automobilovou dopra-
vu, ale 1 existenci alternativnich prostfedki, napt. jizdniho kola. Respondenti se kladné
vyjadiili k dokonceni integrace, k zavedeni elektronické ¢ipové karty pro spole¢né odbave-

ni neni v uvedeném vzorku prevazujici nazor. Co se tyCe charakteru dojizdéni, nejtypictej-
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S$im cestujicim je dle mého priizkumu denné dojizd¢jici osoba do zaméstnani, nebo do sko-

ly v rdmci obce €1 mésta, jehoZ cesta nezabere vice nez 30 minut.
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8 PROJEKT DALSIHO ROZVOJE INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAJE

Zavéretna kapitola diplomové prace je jiz soustfedéna na samotné dil¢i navrhy dalS§iho
rozvoje, vyplyvajici z vysledku analyzy a dotaznikového Setfeni v oblasti integrovaného
dopravniho systému na izemi Olomouckého kraje. V analytické ¢asti jsem se vénoval jed-
notlivym druhtim dopravy zvlast’, projekt dalSiho rozvoje je stanoven na oblast dopravy
jako celek a je reflexi na pfedchozi poznatky, dfive uvedené v mé diplomové praci. V zavé-

ru této kapitoly je pak podrobnéji popsan projekt jednoho z dil¢ich navrh.
Cil 1 — Kvalitni infrastruktura
» prestupni terminaly,
» patetni linky,
» standardy dopravni obsluhy uzemi,
Cil 2 — Zpisob odbaveni a oznaceni
» bezkontaktni elektronicka ¢ipova karta,
» spolecné ¢islovani,
» stacionarni informacni systémy na terminalech a zastavkach;
Cil 3 — Rozvoj verejné dopravy
» moderni vozovy park,
» zapojeni individualni automobilové dopravy, park and ride,
» zapojeni cyklistické dopravy, bike and ride,
» plna integrace zelezni¢ni dopravy,
» telematika, realizace centralniho dispecinku;
Cil 4 — Financ¢ni zajiSténi dopravni obsluzZnosti
» slouceni objednavky dopravni obsluznosti do jednoho celku,
» koordinace dopravni obsluznosti se systémy MHD,

» problematika vybérovych fizeni na dopravce.
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Posileni rozvoje dopravni obsluZnosti na izemi kraje
Dopravni piestupni terminaly, moderni infrastruktura

Na uzemi Olomouckého kraje najdeme né€kolik vyznamnych ptestupnich uzli, které jsou
zcela zasadni pro cely dopravni systém. Najdeme mezi nimi ale velké rozdily, pfedev§im
v jejich stafi a kvalité sluzeb, které poskytuji cestujicim. Toto se odviji zejména od situace,
zda dany prostor proSel modernizaci. Nejmoderngj$im terminalem nachdzejicim se
na uzemi kraje v soucasnosti je dopravni terminal u hlavniho vlakového nadrazi v krajském
mésté, tzv. prednadrazi, které proslo zésadni rekonstrukci v letech 2001 - 2010. Tento ter-
minal nabizi vybornou dochazkovou piestupni vzdalenost mezi Zelezni¢ni dopravou, pii-
méstskou autobusovou a méstskou dopravou. Je zcela bezbariérovy, ma moderni elektro-

nicky informacni systém, nabizi dostatek parkovacich mist pro individualni automobilovou

24
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Dal$im uzlem je logicky spadové piestupni misto, zejména mezi jednotlivymi linkami
méstské dopravy, tzv. Trznice, v blizkosti centra mésta. Tento prostor vSak neodpovida
stavu své diilezitosti. Podivdme-li se na jina mista kraje, nové je rovnéz autobusové nadrazi
umisténé blizko zelezni¢nich stanic ve méstech Prerov, Prostéjov a Zabieh. Pro zlepSeni
infrastruktury v této oblasti tak chybi modernizace piestupnich mist v Sumperku (zde je
nové rekonstruovand jen Zelezni¢ni stanice) a pak predevS§im v Hranicich, které zcela ne-
odpovida své dulezitosti v regionalni doprave.

Pateini linky

Dosazitelna cestovni rychlost pateini regionalni dopravy v Olomouckém kraji je v ptipadé
zeleznice 50 — 70 km/h a u linkové autobusové dopravy 35 — 50 km/h. Mezi dulezité patei-
ni drazni linky bych zatadil zejména provoz osobnich vlakl v pravidelném taktu na trati
Sumperk — Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice v elektrické trakci a od ni navazujici spoje
v severnim sméru ze Sumperku do Jeseniku. Mezi dalsi traté bych zafadil spojnici Uniov
— Olomouc — Pferov — Nezamyslice (pfedevSim po zvySeni kapacity traté Uni¢ov — Olo-
mouc a po zdvoukolejnéni a elektrifikaci pro tratovou rychlost 120 km/h) s obdobnym

pravidelnym taktem a s moZnosti pfestupu mezi témito zdkladnimi tratémi v Olomouci

vvvvv
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V ptipadé spojenych souprav v tiseku Olomouc — Pierov by tak vzniklo i pfimé spojeni
mezi krajskym meéstem a oblasti Hranicka, které v soucasné dobé chybi. Mezi zakladni
trat¢ v oblasti regionalni dopravy bych zafadil trat’ z Prostéjova do Konice, s podminkou
zvySeni soucasné nizké cestovni rychlosti a Hrubd Voda — Olomouc zejména pak po pfi-
padné elektrifikaci. Posledni trati, které bych kladl vyznamnéjsi postaveni, predevSim pro
jeji aglomeraéni dopravni obsluhu je usek Senice na Hané — Litovel — Cervenka a v piipadé
vystavby spojky pro bezuvratovou jizdu (mimo Zst. Senice na Hané), rovnéz nové vzniklé

rychlé kolejové spojeni mezi mésty Litovel a Olomouc.

V oblasti vefejné linkové autobusové dopravy povazuji za nejvyznamnéjsi tato spojeni:
Tovaéov — Olomouc - Bélkovice, Olomouc — Lutin — Slatinice, Litovel — Sternberk, Pierov
— Bystfice pod Hostynem, Hranice — Novy Ji¢in, Hranice — Odry, Prostéjov — Pierov, Pros-
té¢jov — Kojetin, Prostéjov — Slatinice, Litovel — Uni¢ov, Zabfeh — Unicov, Mohelnice —
Unigov, Mohelnice — Litovel, Sumperk — Rymatov, Sumperk — Jesenik a Jesenik — Vapen-

na — Javornik ve Slezsku.

K zajisténi kvalitni a zejména rychlé regiondlni dopravy s dosaZitelnou cestovni dobou 20
— 25 min by doSlo vybudovanim cca 5 km zelezni¢ni spojky mezi stanicemi Blatec
a Grygov. Tim by vzniklo rychlého Zelezni¢niho spojeni v relaci Piferov — Prostéjov, kde
v soucasné dobé i1 ptes vysokou dojizd’ku je dominantni pifedev§im doprava autobusova

a individualni automobilova.
Intermodalita dopravy

Dalsim navrhem pro rozvoj IDS Olomouckého kraje je zapojeni cyklistické dopravy
do systému formou tzv. bike and ride. Vzorovy piiklad spravného fungovani takovéhoto
typu dopravy nalezneme v kolébce cyklistiky v Nizozemi, Velké Britanii, nebo ve Spolko-
vé republice Némecko. V piipadé Olomouce, Prerova a Prostéjova se cyklistickd doprava
piimo nabizi, pfedevsim z hlediska geografického, pomérné€ vysokou a kvalitni siti cyklos-
tezek a predevSim samotnym z&jmem vefejnosti, kterd tento zpisob dopravy jiz v soucas-
nosti vyuziva. Pro jeho rozsifeni bych navrhoval pfedevsim vystavbu modernich uschoven,
zajiStujici bezpecny zplsob parkovani jizdnich kol, bezbariérovy pfistup na nastupiste

a Cast¢jsi provoz Zelezni€nich vozil se snadnou pfepravou jizdnich kol.
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Centrdlni dispecink a elektronické odbaveni

Zakladnim Ucelem realizace centralniho dispecinku je zajiSténi operativniho feSeni pro-
blémi vzniklych pii provozu IDS a zajiSténi on-line propojeni mezi dispecinky jednotli-
vych dopravct a predev§im zajiSténi navaznosti jednotlivych spoji v rdmci systému IDS.
Dale bude jeho ukolem zajisténi drobnych technickych €innosti jako napt. vyvéSovani in-
formacnich tabuli pfi zménach a vylukach. V ramci toho projektu je potieba rovnéz insta-
lovat velkoplo$né informacéni panely pro cestujici na vyznamnych piestupnich mistech
a zafizeni zjiSt'ujicich aktualni polohu vozidel dopravci v IDS a pienos téchto informaci

do dispecinku.

I pfes soucasnou nizkou podporu mezi respondenty prosazuji zavedeni bezkontaktni elek-
tronické Cipové karty, ktera by zajistila pohodIngjsi cestovani pro jejich drzitele, presnéjsi
a snadngj$i rozuctovani trzeb a predev§im usnadnéni prace v oblasti planovani (dopravni
modelovani a sledovani ptepravnich proudil). Dilezitd je jeji moderni funkce a navazné
sluzby, napf. na jiz dfive zmiflované sluzby bike and ride, park and ride, nebo napf. moz-

nost nabijeni karty prostfednictvim internetu a dalsi aplikace.

Pro realizaci téchto investicnich projektl je predevsim dilezité spravné piipravit podklady
pro pfipadnou alokaci zdroju. Kvalitné pfipraveny projekt, véetné studie proveditelnosti,
vyhledani zdrojii financovani, tiplnd dokumentace zadosti o Cerpani z fondd, to vSe predur-
¢i schvaleni dotaci a samotnou realizaci projektu. Mezi vyznamné investi¢ni zdroje finan-
covani téchto projektli mizeme zatadit strukturdlni fondy v programovém obdobi let 2014
- 2020, a to predevsim Operacni program Doprava v ptipad¢ tzv. tvrdych projekti (napf.
rekonstrukce a vystavba Zeleznicnich trati, vcetné jejich elektrifikace) prostfednictvim
Fondu soudrZznosti a Integrovany regiondlni operacni program (obnova a nakup vozidel,

dopravni termindly) prostiednictvim Evropského fondu pro regionalni rozvo;j.
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Projekt komplexniho odbavovaciho, fidiciho a informac¢niho systému integrovaného

dopravniho systému v Olomouckém Kraji
Popis projektu

Pfedmétem projektu je vytvotreni moderniho odbavovaciho, fidiciho a informaéniho systé-
mu pokryvajiciho uzemi Olomouckého kraje. Realizaci projektu bude zfizen centralni dis-
pecink a zaveden informacni systém pro cestujici, umistény ve vSech vozidlech a na za-
stavkach. Systém bude sledovat polohu dopravniho prostiedku nezavisle na fidici, vyhod-
nocovat, porovnavat s jizdnim fddem a v pfipadé nesrovnalosti pfedavat informaci o zpoz-
déni cestujicim do navaznych spoji v dopravnich prostifedcich prostfednictvim vnitinich
informacnich panell a taktéz prostiednictvim zastavkovych informacénich panelt cestuji-
cim na zastdvkdch. Hlavnim cilem projektu je zkvalitnéni sluZeb vefejnymi dopravci
pro obyvatele kraje, proto je fada technickych opatieni zaméfena praveé na cestujici. Mo-
dernizace odbavovaciho zatizeni umozni cestujicim efektivnéji vyuzivat elektronické pla-
tebni prostfedky. Soucasti projektu je rovnéz zavedeni elektronické Cipové karty pro spo-
le¢né odbaveni cestujicich. Odbavovaci, fidici a informacni systém bude piedpokladem
pro zavedeni standardli kvality v oblasti dosazitelnosti, pfistupnosti, informaci, planovani

4

Casu a péci o zédkaznika. Sledovani jednotlivych oblasti bude umoznéno diky vyssi irovni
pfenosu informaci o pohybu vozidel a pfedev§im i o poctu piepravovanych osob. V ramci
realizace projektu dojde k vybudovani centralniho dispecinku, instalaci vnitiniho infor-
macniho panelu s hlasi¢em zastavek, panelu na ptedni ¢asti vozidla informujiciho cestujici
na zastavce, boc¢ni tabule, zadni Cislo, povelového systému pro nevidomé a slabozraké
a palubni pocitac¢ s GPS a odbavovacim systémem. Do projektu budou zahrnuty autobusy

v zavazku vetejné sluzby, autobusy MHD ve vSech méstech na izemi Olomouckého kraje

a osobni vlaky.
Cilova skupina

obyvatelé a navstévnici Olomouckého kraje, uzivatelé vetejné dopravy, dojizdgjici za pra-

ci, do skol, zdravotnickych zatizeni, instituci a za sluzbami,
Indikatory projektu

pocet cestujicich, trzby v ptepravé osob, funkcnost systému, dotaznikova Setfeni mezi ces-

tujicimi, celkové naklady na dopravni obsluznost;
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Predkladatel projektu
» Olomoucky kraj, Krajsky titad Olomouckého kraje;
Partneri
» Koordinator integrované¢ho dopravniho systému Olomouckého kraje, p. o.,

» 12 autobusovych dopravct, zajistujici vefejnou linkovou a méstskou dopravu

v kraji,
» drazni dopravci Ceské drahy, a. s., ARRIVA MORAVA a. s,

» mésta a obce Olomouckého kraje, ve kterych budou umistény stacionarni informac-

ni panely
Harmonogram realizace projektu
1. Cervence 2014 - 30. srpna 2016 (26 mésich);
» L etapa — Projektova priprava, vybérova fizeni, uzavieni smluv

Cervenec 2014 az fijen 2014 - zahajeni projektu, piipravné prace, specifikace, projektova

dokumentace,
listopad 2014 az leden 2015 - vybérové fizeni na dodavatele systému,
unor 2015 - podpis smlouvy;

» 1l Etapa — Informacni panely

duben 2015 az Cerven 2015 - instalace informac¢nich panelt ve vozidlech, vybudovani sta-
cionarnich paneld, povelového systému pro nevidomé a slabozrake;
» 1IL. etapa — Systém pro centralni spravu, centralni dispecink

kvéten 2015 az prosinec 2015 — vybudovani systému pro centralni spravu, dodavka a insta-
lace systému pro personalizaci ¢ipovych karet, systému dispecerského fizeni, systému pro

spravu a evidenci karet;
» 1V. etapa — Odbavovaci systém

leden 2016 az kvéten 2016 — implementace odbavovacich systémil u casti dopravct, do-
davka elektronické ¢ipové karty pro pilotni projekt, dodavka systémt pro platby a odbaveni

cestujicich;
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» V. etapa - Pilotni projekt

kvéten 2016 az Cerven 2016 — vybaveni kontaktnich mist pro cestujici, zprovoznéni funkce
casovych jizdnich dokladii, zprovoznéni funkce elektronické penézenky, oznaceni vSech

potizovanych zatizeni dle pravidel publicity, migrace centralniho systému do serverovny;
» VL etapa - Vyhodnoceni pilotniho projektu, PIna funkcionalita systému

cervenec 2016 azZ srpen 2016 — umisténi PC setii do kontaktnich mist, vyhodnoceni pilotni-

ho projektu, predavka SW, Skoleni odborného personalu, ukon€eni pilotniho provozu
zati 2016 - zahgjeni rutinniho provozu v ramci celého IDSOK.
Financovani

Celkové néklady projektu jsou planovany ve vysi cca 120 mil. K¢, pficemz realizace pro-
jektu probéhne v rozdé€leni na 6 etap. Realizace se predpokladé za predpokladu spolufinan-
covani ze strukturdlnich fondi pro programové obdobi 2014 — 2020 prostiednic-
tvim Integrovaného regionalniho opera¢niho programu, specificky cil 1.2 ZvySeni podilu

udrzitelnych forem dopravy, nebo Operacniho programu Doprava.
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ZAVER

Integrovany dopravni systém je Zivy organismus, ktery se neustale vyviji a je velice citlivy
na jakékoliv zmény v jeho soucéstech. Cilem je existence jednoduchého, pro cestujici ce-
nové dostupného a zejména efektivniho integrovaného systému ve vetfejné doprave
na uzemi daného kraje. Kvalitni vefejnd osobni doprava v regionu je zakladnim pfedpokla-
dem trvale udrzitelné mobility, zvySuje zdjem o investice podnikatelskych subjektti, podpo-

ruje cestovni ruch, je vyznamné Setrnéjsi k zivotnimu prosttedi a snizuje kongesce.

Ukolem mé diplomové prace bylo provést analyzu stavajiciho stavu a navrhnout prostiedky
k jeho rozsiteni do budoucnosti. Uvodni &ast jsem vénoval objasnéni zakladnich pojmu,
studiem vhodné literatury a seznameni se stéZejni legislativou v oblasti dopravy, a to jak
na evropské tak i celostatni a regionalni urovni. Déle jsem provedl zékladni srovnani v§ech
v soudasnosti  existujicich integrovanych dopravnich systéma v Ceské republice
a pokusil se vysvétlit jejich zakladni rozdily a faze jejich zavadéni do praxe. Velkou ¢ast
prace jsem vénoval samotnému podrobnému popisu zelezni¢ni a autobusové dopravy,
vcetné dopravy meéstské, popisu dopravni infrastruktury a vozového parku. Dlraz jsem
kladl pfedevSim na patefni sit’ systému, kterym je doprava kolejova. Role Zeleznice
v pfiméstské dopraveé je ve znacné mife ovlivnéna prave jeji infrastrukturou, propustnosti

a predevsim kapacitou.

Pro komplexni pochopeni problematiky kromé& studia sekundarnich dat, jsem sesbiral rov-
néZ data primarni prostfednictvim dotaznikového Setfeni. Z vyhodnoceni téchto dat jsem
zjistil celkovou spokojenost daného vzorku respondentli se soucasnym stavem dopravni
obsluznosti. Pfekvapivym zjisténim byl vysoky podil osob s pravidelnou denni dojizd’kou
do zaméstnani ¢i do Skol, vyuZzivajicich ke své cesté individualni dopravu automobilovou.
Stanovil jsem rovnéz izochronu €asové dostupnosti. Rozhodujicim vysledkem Setfeni byl
pozadavek na dokonceni integrace systému IDS a nejednotny ndzor na zavedeni elektro-

nické bezkontaktni Cipové karty pro spole¢né odbaveni.

V zavéru prace jsem se na zakladé téchto zjisténi pokusil nalézt n¢kolik moznych feseni,
abych tento neptiznivy pomér mezi dopravou individuélni a vefejnou zmenil. Podrobné;ji
jsem rovnéz v posledni kapitole predstavil projekt komplexniho odbavovaciho, fidiciho
a informacniho systému veiejné dopravy na izemi Olomouckého kraje. Z uvedenych feseni

jsem vybral dle mého uvézeni i ta, kterd nejsou financn€ naro¢né a predevsim jsem se sna-
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zil vyuzit potencial a zvyklosti obyvatel Olomouckého kraje, napt. zapojeni cyklistické
dopravy do systému dopravy. Do budoucna je rovnéz potifebné zintenzivnit komunikacni
kampan, vedouci k piesvédCovani potencidlnich cestujicich o vyhodach IDS. Systém IDS
musi byt neustdle inovovan, mél by umoznit napt. platbu jizdného prostfednictvim SMS
zprav a m¢l by byt schopen do budoucna pfejit na platbu jizdného zavedenim elektronické
¢ipové karty, ktera v soucasnosti je mezi obyvateli vniména s jistymi rozpaky. Velky nedo-
statek vykazuje IDSOK rovnéz v budovéani park and ride a bike and ride terminald.
V neposledni fadé by mél byt kladen rovnéz diraz na liberalizaci pfepravy na Zeleznici
a otevirani této oblasti dalsim dopravciim, prostfednictvim otevienych vybérovych tizeni
na zajiSténi pravidelné dopravy, coz by mohlo vyustit v modernizaci vozového parku

a v rozSifeni nabidky a kvality pfepravnich sluzeb.
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Piiloha P I: MAPA IDS OLOMOUCKEHO KRAJE

zdroj: KIDSOK Vse co potrebujete vedet informacni letak IDSOK, 2013



P¥iloha P II: MAPA ZELEZNICNICH TRATI V OLOMOUCKEM
KRAJI

zdroj: CD Region CD v Olomouckém kraji, 2014



Piiloha P ITII: DOTAZNIK

Dobry den,

jsem studentem patého ro¢niku Univerzity TomaSe Bati a chtél bych Vas pozadat o vypl-
néni nasledujiciho jednoduchého dotazniku, ktery bude pouzit do praktické casti mé di-
plomové prace na téma ,,Navrh dalSiho rozvoje Integrovaného dopravniho systému Olo-

mouckého kraje®.

Dotaznik je zcela anonymni a jeho vysledky budou vyuzity vyhradné pro tuto préci.
Dé&kuji za Vasi ochotu a Cas

Bc. Pavel Slesinger

1. Dojizdite do zaméstnani?

e ano
e ne

2. Jak casto dojizdite?
e denn¢
e tydné
e 1 -2 zamésic
e jinak

3. Kolik ¢asu Vam zabere cesta do zaméstnani (v minutach)?
e méné nez 15 min

e 15-30min
e 30-45min
e 45— 60 min
e vice nez 60 min

4. V pfipadé, Ze dojizdite do zaméstnani, na jakou vzdalenost?
e v ramci obce ¢i mésta
e mimo obec, ale v ramci kraje
e mimo kraj
e mimo Ceskou republiku
5. Jaky dopravni prostiedek nejcastéji vyuzivate?

e vlak

e autobus

e MHD

e automobil

e kombinace vice dopravnich prostiedkli
e jiné

6. Jak jste spokojen/a se stavaji vefejnou dopravou?
e velmi spokojen
e spiSe spokojen
e spiSe nespokojen
e absolutné nespokojen



10.

11.

12.

13.

Jste-li nespokojen/a, oznacte diivod nespokojenosti

malo spojl

cena za dopravu
nespolehlivost
Cistota ve vozidle
jiné, uved’te

Vyhovuje Vam soucasna nabidka spoja?

Uvital/a byste zavedeni jednotné elektronické ¢ipové karty pro odbaveni cestujicich

ano
ne
nedokéazu posoudit

ve vSech prostiedcich vetejné dopravy?

Uvital/a byste plnou integraci osobnich vlakii vSech trati na izemi Olomouckého

ano
ne
nevim

kraje do systému integrované dopravy?

Jste

ano
ne
nevim

muz
zena

Vas vek je

N e e e e

Do

do 25 let

26 — 39 let
40 — 59 let
60 let a vice

terého odvétvi spadd VaSe zaméstnani

primysl a zemé&d¢lstvi

obchod

skolstvi

zdravotnictvi a socialni ¢innost
jiné



Piiloha P IV: DATA Z DOTAZNIKU - ABSOLUTNI HODNOTY

pocet respondenti

absolut-
cislo ni hod-
otazky | Otazka MoZnosti nota procento
1| Dojizdite do zaméstnani? ano 144 88,34
ne 19 11,64
2 | Jak Casto dojizdite? denné 123 75,47
tydné 21 12,88
1 -2 tydné 10 6,13
jinak 9 5,52
3| Kolik ¢asu Vam zabere cesta do zameést- | méng nes 15 min 40 34,36
ndni (v min)? 15 - 30 min 56| 24,54
30 - 45 min 28 17,18
45 - 60 min 16 9,82
vice nez 60 min 23 14,11
4|V pripadé, ze dojizdite do zaméstnani, | v ramci obce ¢i mésta 73 44,79
na jakou vzdalenost? mimo obec, ale v kraji 55 33,74
mimo kraj 34 20,86
mimo Ceskou republiku 1 0,61
5 | Jaky dopravni prostfedek nejcastéji vyuzi- | yiak 19 11,66
vate? autobus 15 9,20
MHD 50 30,67
automobil 55 33,74
kombinace 12 7,36
jiné 12 7,36
6 |Jak jste spokojen/a se stavajici vefejnou | velmi spokojen 4 3,55
dopravou? spiSe spokojen 82 72,58
spise nespokojen 21 18,55
absolutné nespokojen 6 5,32
7 |Jste-li nespokojen/a, oznatte diivod ne-|malo spoji 6
spokojenosti cena za dopravu 8
nespolehlivost 3
Cistota ve vozidle 2
jiné 3
8 | Vyhovuje Vam soucasna nabidka spoji? | ano 81 77,14
ne 11 10,48
nedokazu posoudit 13 12,38
9| Uvital/a byste zavedeni jednotné elektro- | ang 63 48.84
nické Cipové karty? ne 50 38.76
nevim 16 12,40




pocet respondentii

absolut-

¢islo ni hod-
otazky | Otazka MoZnosti nota procento
10 | Uvital/a byste plnou integraci osobnich | gno ]7 75,00
viala? ne 20 1724
nevim 9 7,76
11 |Jste muz 73 44,79
Zena 90 55,21
12 | Va3 vek je do 25 let 81| 49,69
26 - 39 let 59 36,20
40 - 59 let 14 8,59
60 a vice let 9 5,52
13 | Do kterého odvétvi spada Vase zamestna- | praimysl a zemd&dglstvi 28 23,14
ni? obchod 26 21,49
Skolstvi 22 18,18

zdravotnictvi a socialni

¢innost 27 22,31
jiné 18 14,88

Zdroj: viastni zpracovani dat, brezen 2014




