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ABSTRAKT

Cilem této prace je obeznameni s fungovanim systému vetejné dopravy ve Zlinském kraji
a navrhnuti ur¢itych moznosti pro jeho zlepSeni. Prace je rozdélena na Cast teoretickou
a praktickou. V ¢asti teoretické jsou uvedeny zejména obecné informace o tématu a za-
kladni pojmy. V ¢&asti praktické je charakterizovan Zlinsky kraj a dopravni systém v kraji.
Podle poznatkii zjisténych v praktické Casti jsou vypracovany navrhy pro zlepsSeni vyuziti

systému vetejné dopravy.

Kli¢ova slova: doprava, integrovany dopravni systém, Zlinsky kraj, dopravni infrastruktu-

ra, vefejna doprava.

ABSTRACT

Aim of the Bachelor work is getting familiar with functioning of the public transport sys-
tem in Zlin’s region and suggesting options for its improvement. Work is divided into the
theoretical part and the practical part. In the theoretical part are general information about
the topic especially and basic concepts. In the practical part is characterized Zlin's region
and transport system in region. According to determined knowledge from practical part are

processed proposals for better use of the public transport system.

Keywords: transport, integrated transport system, Zlin region, transport infrastructure, pub-

lic transport.
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UvVOD

Jak plyne Cas, lidska spolecnost se neustale vyviji. Dochdzi k rozvoji hospodafstvi a spolu
s nim se rozviji také doprava, jejiz zrod datujeme az k samotnému vzniku lidské spolecnos-
ti. Jiz dlouhou dobu patii doprava k zdkladnim pottebam clovéka. Je ziejmé, ze doprava je
jednim z hlavnich faktori, které zvySuji vykonnost kazdého hospodafstvi a pfispivaji tak

k celosvétovému rozvoji spolecnosti.

Osobni dopravu muzeme rozd¢lit na vefejnou a individualni. Tato bakalaiska prace se za-
Vsichni se s ni setkdvame dnes a denné, predevsim jako uzivatelé. Jedna se o vyznamnou
sluZzbu obcanlim, kterym ulehcuje a také urychluje pohyb po mésté ¢i mezi obcemi. Mezi
prostiedky vetejné hromadné dopravy patii autobusy, trolejbusy, tramvaje a vlaky. Ur€ity
problém ale piedstavuje fakt, Ze se jedna o malo vydéle¢nou Cinnost. Proto je dilezité, aby
byla co nejvice efektivni. Toho vSak lze dosdahnout jen jeji spravnou organizaci. Provozo-
vatelé by se tak méli snazit pfedchazet ¢astym problémim, jako jsou dlouhé ¢ekaci doby
pfi prestupech, z4dnd nebo velmi Spatnd obsluznost v n¢kterych ¢astech dne (ptedevSim

vecer) ¢i o vikendech a také neexistence navaznosti jednotlivych druht dopravy.

Ve snaze zmirnit problémy s efektivitou vefejné dopravy zaaly v zahrani¢i vznikat tzv.
integrované dopravni systémy. Jedna se o systémy, jeZ nahrazuji ptivodni druhy hromadné
dopravy, které byly malo atraktivni pro cestujici, a jejich provoz byl finanén€ narocny.
Cilem integrovanych dopravnich systémi (dale IDS) je ucinit hromadnou dopravu vice
vyuzivanou cestujicimi, kteti v ptipad¢ jejiho Spatného fungovani preferuji individualni
dopravu. Protoze preferovani individudlni automobilové dopravy (dale IAD) s sebou ptind-
$1 mnohé negativni dopady, zejména prekro€eni kapacity silnic, zne€iStovani mést a Zivot-

niho prostfedi, je v zajmu celé nasi spole¢nosti podporovat rozvoj hromadné dopravy.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem této prace je zjistit souCasny stav a uroven fungovani veiejné dopravy ve
Zlinském kraji. Je to dilezité zejména z diivodu planovaného zavedeni integrované¢ho do-
pravniho systému pro cely Zlinsky kraj. Na zékladé zjisténych informaci pak budou navr-

hovana urcitd opatieni pro zlepseni organizace a vyuziti vetejné dopravy.

Cilem prvni Casti bakalaiské prace bude zejména vymezeni zékladnich pojmu tykajicich se
dopravy a obecnych dopravnich informaci. Tato Cast bude vychazet pievazné z kniznich

zdroj.

Ukolem &asti druhé bude nejprve charakteristika Zlinského kraje, jeho historicky vyvoj,
geografickd, demograficka a ekonomicka struktura a charakteristika dopravnich siti. Dalsi
bodem bude zjisténi aktudlniho stavu dopravni obsluznosti v kraji, a poskytnuti informaci
o dopravnich sitich, které vedou napfi¢ Zlinskym krajem. Dulezitym bodem také je charak-
terizovani konkrétnich dopravci, ktefi jsou pro vykon vefejné dopravy smluvné vazani se
Zlinskym krajem. Podstatnou ¢asti je 1 popis integrovanych dopravnich systémi, které
v ramci Zlinského kraje jiz ur€ity ¢as funguji a které mohou byt ndpomocné pti zapojovani

celého kraje do systému integrované dopravy.

Névrhovéa ¢ast ma za kol navrhnout ur¢ité moznosti pro zlepSeni organizace a predevs§im
vyuzitelnosti systému vefejné dopravy tak, aby jej lidé zacali vice vyuZzivat. Jednd se
zejména o dodrZovani urcitych standardi, které by méli dopravci zajistit a také o vytvoreni

novych ¢ipovych karet, které prepravu mohou vyrazné ulehcit a urychlit.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA A DOPRAVNI OBSLUZNOST

Podle Marady a kol. (2010, s. 11) doprava patii mezi nejrychleji se rozvijejici obory lidské
¢innosti a pro sviyj silici vyznam v bézném zivoté obyvatel je také jeji problematika inten-

zivné vnimana veftejnosti.

V nasi ekonomice ma nezanedbatelné misto, sektor dopravy a spojiit se vyrazné podili na
tvorbé hrubého domaciho produktu Ceské republiky. Na dopravé je zavisla migrace pra-
covni sily, moznost pfepravit suroviny a zbozi ¢i poskytnout sluzby na zddaném miste.
Ovliviiuje tedy nejen ekonomiku, ale také zptsob vyuziti zemi, socidlni vztahy a Zivotni

prostiedi. (Brihova-Foltynova, 2009, s. 9)

1.1 Zakladni pojmy

Vzhledem k tomu, Ze se doprava tyka naSeho kazdodenniho zivota, jsou pojmy mobilita,
doprava, pieprava a dostupnost pouzivany pomérné Casto. Pfitom dochazi k jejich zame-
flovani ¢i nepifesnému pouziti. Je proto vhodné ujasnit si rozdily mezi nimi. (Brithova-

Foltynova, 2009, s. 13)

1.1.1 Mobilita

Jak uvédi Briihova-Foltynova (2009, s. 13,14), kazdy ¢lovék ma urcité potieby, které chce
naplnit. N&které potieby lze provést bez nutnosti fyzicky zménit misto (napt. potiebu byd-
leni ve svém domg). Zatimco velkou fadu potfeb nejsme schopni provést bez fyzické zme-
ny mista (napf. potieba jidla - musim zajit nakoupit do obchodu). Veskera technicky pro-

veditelna prani zménit misto za ucelem naplnéni své potfeby oznacujeme jako mobilitu.

Podle Huttona (2013, s. 202) se mobilita tyka lidi, jak jednotlivci, tak skupin. Jejich mobi-
lita je stanovena v rozmezi funkci a mist, které jsou v rdmci jejich moznosti dostupné.
Osobni mobilita je omezena mnozstvim ¢asu, penéz, fyzickymi schopnostmi jedince a také

zalezi na rozsahu a povaze dopravniho systému.

1.1.2 Doprava

Dopravu mizeme podle Sirokého a kol. (2014, s. 4) definovat jako jakékoli pfemisténi
osob ¢i hmotnych statki uskutecnéné bud’ zprostiedkované, nebo vlastni silou.
Z ekonomického pohledu se jednd o specifickou lidskou ¢innost, kterou se provadi cileveé-
domé piemisténi osob ahmotnych statkii, a kterd se svymi ucinky projevuje

v sociologicko-ekonomickém systému lidské spolecnosti. RozliSujeme dopravu osob
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a nékladi, v obecném pojeti v§ak mohou byt predmétem premisténi také media (plyny,
elektfina), zpravy a informace. K pfemisténi obvykle dochazi pomoci dopravniho pro-

sttedku po dopravni cest¢.

Doprava tvofii prostiedek k napliiovani mobility. Zahrnuje veskeré ,,néstroje®, diky nimz se
lidé mohou piemistovat — dopravni prostiedky, infrastrukturu, energie a dalsi.
Z ekonomického hlediska se jedna o tzv. odvozenou poptavku. To z toho divodu, ze lidé
obvykle poptavaji dopravu ne samu o sob¢, ale proto, aby doslo k naplnéni néjaké jejich
jiné potteby. Hlavni podminkou realizace dopravy je dopravni dostupnost vychoziho i ci-
lového mista. (Brithova-Foltynova, 2009, s. 14)

Hutton (2013, s. 19) tik4, Ze definice dopravy by neméla byt omezena jen na pohyb osob
nyni je energie dopravovana pomoci plynovodl a elektrickych kabeld. Ziejmy dopravni
prostiedek byl tak nahrazen méné ziejmym. Proto definice dopravy musi zahrnovat pohyb

lidi, zbozi, informaci, energii i odpadu.

1.1.3 Pieprava

Ptepravou mizeme rozumét vysledny efekt dopravy, jednd se tedy o vlastni zménu mista
bez ohledu na to, jak se realizovala. Pfeprava je vymezena pocate¢nim a koncovym bodem
procesu piemisténi. V oblasti pfepravy mame dva diilezité¢ pojmy, které jsou Casto vykla-
dany neptesné a to: dopravce a piepravce. ,, Provozovatel dopravy resp. dopravnich pro-
stredkii (jejich viastnik nebo ndjemce), uskutecnujici vlastni premistovaci cinnost v prosto-
ru a case, je dopravce. Prepravce je pak ten, kdo premisténi pozaduje, ve vetsiné pripadii
viastnik hmotného zbozi, vystupujici jako zdkaznik viici dopravci, tedy spotrebitel doprav-

nich a prepravnich sluzeb. (Siroky a kol., 2014)

1.1.4 Dostupnost

Podle Brihové-Foltynové (2009, s. 14) ma dostupnost vazbu k obtiznosti dosahovani kon-
krétnich mist nebo Cinnosti. Je ovlivnéna Skalou dopravnich alternativ a zaroven dobou
potiebnou k vykonani cesty, jeji bezpecnosti a naklady na cestu. U dopravni dostupnosti se
vénuje zvlastni pozornost chodclim a cyklistim a také skupinam s trvale ¢i doc¢asné ,,sni-

zenou mobilitou®.
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1.2 Dopravni infrastruktura

Siroky a kol. (2014, s. 30) tika, Ze dopravni infrastruktura je jednou ze zakladnich podmi-
nek k provozovani dopravy, jejiz rozvoj zajistuje vetejny sektor a ktera je garantovan sta-
tem prostiednictvim zédkona. V dopravni infrastruktufe je vSak potfeba zajistit nejen rozvoj
siti, ale také jejich udrzbu a obnovu, bez niz by doslo ke znehodnoceni investic. Tento roz-
voj je potieba zabezpecit se zietelem na vzajemné rovnomérné vyuziti kapacity stavajicich
siti a jejich rozvoj ve vSech druzich dopravy tak, aby nedochazelo ke snizovani konkuren-
ceschopnosti v segmentech prepravniho trhu, u nichZ je potieba vyuzit jejich komparativ-
nich vyhod. Dopravu je tieba rozvijet tak, aby dopad na zivotni prostfedi a vetejné zdravi
po dobu vystavby a provozu byl co nejmensi a pfitom je nutno minimalizovat starou eko-

logickou z4t&Z na stavajici infrastruktute. (Siroky a kol., 2014, s. 30)

Dopravni infrastruktura je jednim z vyznamnych zprosttedkovatelii v oblasti regionalniho
rozvoje, protoze zabezpecuje spojeni mezi obCany a hospodarskymi subjekty v prostoru,
¢imz dochézi k uzemni dé€lbé prace a také k socioekonomickému rozvoji. Dopravni pro-
blematika je zpracovdvana v rdmci strategickych dokumenti na makroregionélni, regional-
ni i mikroregionalni urovni. (Dopravni infrastruktura spolufinancovanéa ze SF/FS a nérod-

nich zdroju, 2011, s. 3)

Hlavnim cilem dopravni infrastruktury by mélo byt posileni konkurenceschopnosti CR
a také vyrovnavani meziregionalnich disparit. Z toho diivodu Ministerstvo dopravy pied-
klada V1adé CR navrhy, které je potfeba zahrnout do planu rozvoje dopravni infrastruktu-
ry CR. (Strategie dopravy jako nevyhnutelna soudast rozvoje Ceské republiky do roku
2025, 2011, s. 2)

V poslednich letech dochazi k rozsifovani a modernizovani dopravni infrastruktury. V CR
se nachazi hustd sit’ zelezni¢nich trati a silnic. Rozvoj v oblasti investic pfispiva ke zvySo-
vani kvality dopravy a ptiznivé ovliviiuje provozni néklady, které musi vynalozit uzivatelé
dopravnich siti. Silnicni komunikace a Zelezni¢ni traté se v technické a provozni Urovni
sice lisi, ale jejich disponibilni kapacita spliiuje naroky na piepravu a ma dostatek rezerv
1v pfipadé zvysSeni prepravy. Infrastruktura leteckd, vodni a potrubni se rozviji na odlis-

nych principech. (Eisler, Kunst, Orava, 2011, s. 152)
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1.3 Dopravni obsluZnost

Jedna se o zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu, a to zejména do skol a Skolskych
zafizeni, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni, k organiim vetfejné moci a také
k uspokojeni kulturnich a socidlnich potfeb, véetné¢ dopravy zpét, coz vSechno pfispiva

k trvale udrzitelnému rozvoji v izemnim obvodu. (Siroky a kol., 2014, s. 47)

Podle zékona ¢. 194/2010 Sb. o veiejnych sluzbach v piepravé cestujicich je dopravni ob-

sluznost zajiStovana na Grovni statu, kraja i obci.

Stat provadi dopravni obsluznost prostfednictvim své organizacni slozky, kterou je Minis-
terstvo dopravy. Ministerstvo dopravy pak ,.zajistuje dopravni obsluznost verejnymi sluz-
bami v preprave cestujicich verejnou drazni osobni dopravou viaky celostatni dopravy,

které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter.* (Zakon ¢. 194/2010 Sb.)

Kraj mtze dopravni obsluznost zajistovat na uzemi svého kraje a také na tizemi jiného
kraje, ktery k tomu musi dat souhlas. Kraj také mize zajisStovat piepravu cestujicich do
obvodu jiného stétu, to vSak jen za podminky souhlasu pfislusného organu dotceného statu,

pokud je to tieba pro zabezpeceni dopravni obsluznosti kraje. (Zakon ¢. 194/2010 Sb.)

Obec zabezpecuje dopravni obsluznost na svém uzemi nad ramec dopravni obsluznosti
uzemi kraje. Mlze zabezpeCovat prepravu cestujicich vetfejnou drazni osobni dopravou
a vefejnou linkovou dopravou mimo své tzemi, ale jen pokud je to potieba pro zajiStovani
dopravni obsluZnosti obce, a to se souhlasem kraje a obci, jichZ se tato sluzba dotkne. (Za-

kon €. 194/2010 Sb.)

1.3.1 Vlivy piisobici na dopravni obsluZnost

Pii feSeni otazky dopravni obsluznosti musime vzdy vychazet z popisu regionu, a to

zejména z téchto hledisek:

1) Geografické poloha - mé vliv zejména na investi¢ni nadklady na dopravni infrastruktu-
ru, na naklady na provoz a Gdrzbu dopravni infrastruktury. Oblasti se na zakladé¢ tohoto

hlediska déli podle naro¢nosti od nejvice ndro¢nych po nejméné narocné takto:
e horské oblasti,
e podhorské oblasti,

e niZiny.
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2) Hustota osidleni - ma vliv na zatizeni dopravnich cest, hustotu a intenzitu dopravy

a také na Cetnost spoju. Zde se vytvareji kategorie:
o méstské aglomerace, kde je dilezitd organizace MHD
e mgsta, kde je dillezita piiméestska doprava a organizace MHD

e malé obce, které¢ jsou ke méestim napojovany pomoci zelezni¢ni dopravy a vetejné

linkové osobni dopravy
3) Velikost rozlohy izemi, které chceme obslouzit.

4) Hospodaiska struktura - na ni zdlezi vytvafeni podminek a moznosti rozvoje regionu.

Zde mame tii kategorie:

e chranéna Gzemi,

e priumyslové oblasti,

e zemédélské oblasti.

5) Ptistup k dopravni cesté - zde se tvoii kategorie na zakladé vzdalenosti od hlavnich
dopravnich tras nebo center statu ¢i regionu. Patii sem také okrajova mista a pohranic-
ni oblasti, ktera lezi mimo hlavni dopravni trasy. (Siroky a kol., 2014, s. 49)

1.4 Druhy dopravy

Druhem dopravy se rozumi zpisob, kterym jsou piepravovany osoby ¢i zbozi. Je zndma
velka tada pristupti, podle kterych druhy dopravy mizeme klasifikovat. Snad nejcastéji se

doprava d¢li podle prostoru, ve kterém se nachazi jeji dopravni cesta, a to na:
e pozemni (silni¢ni a Zelezni¢ni),

e leteckou,

e vodni.

Jsou vSak také znama jind hlediska pro clenéni jednotlivych druhti dopravy. (Ada-

mec a kol, 2007, s. 15)
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1.4.1 Silni¢ni doprava
Pii silnicni doprave se zajiStuje premistovani osob, véci €i zbozi silni¢nimi vozidly a také
o pfemistovani samotnych silni¢nich vozidel po pozemnich komunikacich a dopravnich

plochach nebo ve volném terénu. (Siroky a kol., 2014, s. 129)

V systému silni¢ni dopravy je pomérmné snadné vytvofit podminky pro pfimou piepravu
s velmi pfesné danou dobou dodani zésilky. K dispozici je také rozmanity park silni¢nich
vozidel, diky kterému se lze piizptisobit pozadavkim piepravcd. (Siroky a kol., 2014,

s. 129)

Silni¢ni doprava je upravena zdkonem €. 111/1994 Sb., silni¢ni zékon. Podle tohoto zakona
se jedna o souhrn ¢innosti, které obstaravaji pfepravu osob, zvifat a véci vozidly, jakoz
1 pfemistovani vozidel samotnych po silnicich, dalnicich, mistnich komunikacich a také

vetejné pristupnych ucelovych komunikacich.

Mezi vyznamné organy v oblasti silniéni dopravy patii Ministerstvo dopravy Ceské repub-
liky a Reditelstvi silnic a dalnic CR, které provadi vlastnicka prava k dalnicim a silnicim

L. tfidy, tzn. opravy, udrzby a jejich spravu.

Na zaklad¢ zakona ¢. 13/1997 Sb., §2 odst. 2 o0 pozemnich komunikacich délime pozemni

komunikace na Ctyti kategorie, a to:

1) dalnice,

2) silnice (L., IL. a III. t¥idy),

3) mistni komunikace,

4) 1celové komunikace. (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

Zatimco dalnice a silnice prvni tfidy mohou byt pouze ve vlastnictvi statu, ktery je také
povinen zajist'ovat jejich sjizdnost pro potieby uzivatell, drahy uz mohou byt i ve vlastnic-
tvi soukromych osob. Nesmé&ji vSak podle zadkona o drahach byt odebirany ucelu, pro ktery
jsou ur€eny a jejich vlastnik o né¢ musi pecovat tak, aby byly provozuschopné pro potieby

dopravcii. (Siroky a kol., 2014)

1.4.2  Zelezni¢ni doprava

Pojem Zelezni¢ni doprava miizeme chapat jako dopravu, kterd je provozovana Zelezni¢nimi
dopravnimi prostiedky (osobni vozy, nakladni vozy, hnaci vozidla, pomocnd a specialni

vozidla) po Zelezni¢nich tratich. Zelezni¢ni trat’ je draha slouZici k pohybu draznich vozi-
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del. Nalezi k ni také pevna zatizeni, ktera jsou potiebna k zajisténi bezpecnosti a plynulos-

ti dopravy. (Siroky a kol., 2014)

Podle zakona €. 266/1994 Sb., §3 odst. 1 o drahach, mizeme Zeleznicni drahy rozdélit

podle vyznamu, ucelu a technickych podminek do téchto kategorii:

e draha celostatni je draha slouzici k mezinarodni a celostatni vefejné Zeleznicni dopra-

v¢ a je jako takova oznacena,

e draha regionalni je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, kterd slouzi vetejné

zelezni¢ni dopravé a zaroven je propojena s celostatni nebo jinou regiondlni drdhou,

e vlecka je drdha slouZzici pro vlastni potfebu provozovatele nebo jiného podnikatele

a je propojena s celostatni nebo regionalni drahou ¢i jinou vleckou,
e specialni draha je draha, ktera zabezpecuje dopravni obsluznost obce.

Drazni spravni uiad rozhoduje o zafazeni Zelezni¢ni drahy do pfislusné kategorie drahy

a také o zménach tohoto zatrazeni. (Zakon ¢. 266/1994 Sb.)

V oblasti statni spravy drah jsou hlavnimi orgdny drazni spravni ufady. Pro dréhy celostat-
ni a regiondlni je to Ministerstvo dopravy, Drdzni Gfad a Drazni inspekce. Provozovatel
dradhy v CR - Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty vykonava funkci manazera v Zeleznicni

infrastruktufe ve vlastnictvi statu. (Siroky a kol., 2014)

1.4.3 Letecka doprava

Leteckéa doprava je druh dopravy, ktery je vyuZivan pro pfepravu osob a nakladli vzduSnou
dopravni cestou. Zakladnimi pojmy v oblasti letecké dopravy jsou letadlo a letecka do-
pravni cesta, kterd je tvofena letiStém, leteckymi sluZzbami a stanovenou €asti vzdusného

prostoru. (Siroky a kol., 2014)
Tyto zakladni pojmy jsou pak vymezeny zakonem ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi:

., Letadlem se rozumi zarizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosfére z reakci vzdu-
chu, které nejsou reakcemi vuci zemskému povrchu. “ Je schopné nést na palubé osoby ¢i

naklad a je schopné bezpecného vzletu a piistani. (§2 odst. 2)

,, Vzdusnym prostorem Ceské republiky je prostor nad vizemim Ceské republiky do vysky,
kterou Ize vyuzit pro letecky provoz. “ (§2 odst. 6)
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Letistem je uzemnée vymezend a vhodnym zpiisobem upravenda plocha vcetné souboru letec-
kych staveb a zarizeni letiste, trvale urcena ke vzletim a pristavani letadel a k pohybiim

letadel s tim souvisejicim. “ (§2 odst. 7)
Letectvi mizeme d¢lit na:

e civilni,

e vojenské.

Civilnim letectvim se rozumi poskytovani leteckych sluZeb civilnimi letadly CR v zahrani-
¢i pro civilni ucely a taktéz poskytovani leteckych sluzeb zahrani¢nimi letadly na Gzemi

CR a provozovani civilnich letist’.

Vojenské letectvi provadi obranu zemé a fidi se podle specialnich vojenskych piedpisii
a nafizeni Ministerstva obrany. Snazi se pfedevS$im o zaji$téni bezpecnosti civilniho letec-

tvi. (Siroky a kol., 2014)

Statni spravu v oblasti civilniho letectvi vykonava Utad pro civilni letectvi se sidlem
v Praze. Jeho nadtizenym orginem je Ministerstvo dopravy. Ufad pro civilni letectvi také

spolupracuje s Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi. (Zakon €. 49/1997 Sb.)

1.4.4 Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z nestarSich druhti dopravy viibec. Vzhledem ke geografické po-
loze nasi republiky, u nas neni vodni doprava pfili§ rozvinutd. Infrastruktura vodnich cest
se déli na pfirozené a upravené splavné fi¢ni toky a na umélé vodni kanaly — priplavy (ty
mohou propojovat ficni systémy). V pifipad€ plavby uvnitf zemé ma plavba ndrodni statut,
a v ptipad¢, kdy propojuje vice zemi, ma mezinarodni statut. Parametry vodnich cest se
stanovuji klasifikaénimi t¥idami pro rekreaéni, obchodni a sportovni plavbu. (Siroky a kol.,

2014)

V Ceské republice se vodni doprava uskute¢iiuje pouze na &asti tokii Labe a Vltavy, a taky
na uzavienych vodnich plochach (ptfehrady), které jsou k tomu upraveny. Toky Labe

a Vltavy maji mezindrodni statut a jsou napojeny na evropsky systém vodnich cest.

Plavebni sit’ CR tvoii labsko-vltavska vodni cesta. M4 celkovou délku 302 km a je tvofena

useky:

e Dolni Labe, tj. Labe od Mélniku po proudu azZ po hranice s Némeckem,
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e Stiedni Labe, tj. proti proudu po Chvaletice,

e Vltava, od M¢lnika po Slapy.

1.5 Financovani dopravy

Dopravni sektor patfi k velmi naroénym oblastem na provozni, ale také investi¢ni pro-

sttedky. Vzhledem k této narocnosti je potieba vyuzivat vicezdrojového financovani. Mezi

wewvr

e udrzba, provoz a rozvoj infrastruktury,
e obnova dopravnich prostredkil,
e vyzkum a vyvoj v dopravé. (Siroky, 2014, s. 31)

Financovani vetejné dopravy je provadéno prostfednictvim vetfejnych rozpocti na riznych
vladnich arovnich. Sektor vetejné dopravy je jako jediny zatizen dodatecnou spotiebni
dani, ktera je dostate¢n€ vysoka na to, aby jeji zpétné pievedeni na vyieSeni problému do-
pravy dokézalo fesit nejen financovani dopravni obsluznosti, ale i vystavbu dopravni infra-
struktury. V tomto pojeti je dopravni sektor samofinancovatelny. Naptiklad ptipadné pte-
vedeni celkové spottebni dan€ z min. olejit zpét do dopravniho sektoru by zplsobilo velké

potize ve financovani dalSich potieb statu.

Zodpoveédnost za rozvoj a drzbu dopravni infrastruktury vSak nese vefejny sektor a jeho
povinnosti je zajistit jeji efektivni financovani. Nejvétsi problémy pii snaze udrzet efektiv-
ni financovani byvaji nepfedvidatelné zmény rozpoctovych ramct (realizace a piiprava
dopr. infrastruktury je dlouhodoba zélezitost trvajici 1 n€kolik let). Zejména v dob¢ roz-
poctovych uspor je dulezité¢ v dopravnim rozpoctu zajistit stabilizaci zdroji. Dulezité proto
je zvyseni podilu spotfebni dan¢ z min. oleji na financovani dopravniho sektoru, pfi¢emz
by doslo ke sniZeni dotaci plynoucich ze statniho rozpoc¢tu. Dopad do statniho rozpoctu by

pak byl neutralni.

Dal$im zdrojem (jiZ zavedenym) je zpoplatnéni provozu. V budoucnu je v planu rozsifovat
mnozstvi zpoplatnénych silni¢nich siti i kategorii zpoplatnénych vozidel. Zejména na silni-
cich nizsich ttid je dulezité zavést urcitd opatieni, kterd ochrani infrastrukturu pted objiz-
dénim zpoplatnénych tsekl zejména téZkou dopravou (napf. zpoplatnénim, legislativnimi

upravami ¢i omezovanim provozu). Zpoplatnéni zelezni¢ni dopravy bude nadale harmoni-
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zovano, ale jen tak, aby dochazelo k co nejmensim negativnim dopadiim na piijmy Spravy

elezni¢ni dopravni cesty (déle SZDC).

V souladu s Bilou knihou (formuluje cile a pozadavky pro dlouhodoby rozvoj dopravy
v Evrop¢) se v nasledujicich obdobich bude uvazovat o mozné spolutcasti krajskych roz-

poctll na vystavbé dopravni infrastruktury na celostatni tirovni.

Tak jako v minulém obdobi (2007-2013) bude i v obdobi nadchazejicim dopravni sektor
piijemcem financi z evropskych fondi. Celkova Castka bude mensi a dojde také ke zmen-
Seni poctu financovanych priorit. (Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050, 2012, str. 37)

1.5.1 Financovani prostiednictvim EU

Dtlezitym zdrojem financovani dopravy na trovni EU je Operacni program Doprava. Je to
nastroj, ktery umoziuje Ceské republice, stejné jako ostatnim statiim, Gerpat penize
z fondt Evropské unie na velké dopravni projekty. Aktualng je od roku 2014 spustén novy

Operacni program Doprava 2014-2020.

OP Doprava 2014+ zahrnuje tfi zakladni prioritni osy:

e POl Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu,
e PO2 Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T,

e PO3 Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T.

Prostiednictvim OP Doprava miZeme vSak financovat pouze velké projekty, tykajici se siti

TEN-T a silnic I. kategorie.

Pro oblast IDS je vyznamnégj$im zdrojem financi Integrovany regiondlni operacni program
(IROP). Jedna se o operacni program, ktery se v dopravé zamétuje na financovani v oblasti
silnic II. a III. kategorie. Tyka se zejména vystavby urcitych useku silnic, rekonstrukce ¢i

vvvvvv

jeni se siti TEN-T.

Aby kraj mohl ziskat finance z IROPu, musi se zapojit do tzv. vyzvy, ktera se tyka pro-
blematiky v oblasti dopravy. Aktualné bézici vyzvou je Vyzva €. 40 - Vybrané iseky silnic
IL. a IIL. t¥idy — Integrované projekty IPRU (integrované plany rozvoje izemi). Tato vyzva
ma za cil zvysit regionalni mobilitu a to pomoci modernizace a rozvoje siti regionalni sil-

ni¢ni infrastruktury navazujici na transevropské dopravni sit€ (TEN-T).
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Integrované plany rozvoje tizemi jsou v programovém obdobi 2014-2020 néstrojem pro
zajisténi udrzitelného méstského rozvoje, coz je realizovano zatim jen v sedmi méstech

CR. Zlin je jednim z nich.

Opravnénymi zadateli jsou kraje €i organizace zakladané nebo zifizované krajem a vykona-
vajici vlastnickd prava a povinnosti k silnicim II. a III. tfidy. Na vyzvu je z Evropského
fondu pro regionalni rozvoj vyclenéno 840 milioni K¢ a ze statniho rozpoctu vice nez
49 miliont K¢.

Jedna se o vyzvu prubéznou, to znamena, ze kraj poda zadost a musi splnit urcita zakladni
kritéria stanovend vyzvou. Jednotlivé zadosti se pak pribézné vyhodnocuji a na zakladé
splnénych kritérii jsou ptidélovany finanéni prostfedky, dokud neni vyCerpan stanoveny

limit.
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2 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

Integrovany dopravni systém piedstavuje systém, ktery se snazi zlepsit kvalitu dopravy,
rychlost dopravy, ndvaznost jednotlivych spojt a také zlepsit ekonomickou situaci provozu
vefejné hromadné dopravy. IDS v Ceské republice zadaly vznikat jiz v 80. letech minulého
stoleti. Jako prvni vibec, vznikla vroce 1983 Zlinskd integrovana doprava, kterd se

s postupem casu stale rozsifuje. Snahou je pokryt oblast celého Zlinského kraje.

Cilem tohoto systému je uspokojeni prepravnich potfeb obyvatel a ndvstévnika regionu pii
dané ekonomické situaci v ném. Umoziluje obanim pouzivat spolecny jizdni doklad pro
dopravni prostfedky riznych dopravci a zajistuje ¢asovou a prostorovou koordinaci pohy-
bu veskerych vefejnych dopravnich prostiedki, které jsou soucasti IDS. Jedna se o jednu
z cest ke zvySeni atraktivity hromadné dopravy a vylepSeni jeji ekonomické situace. Za-
kladnim tkolem IDS je ptesvédCit uzivatele o vyhodach hromadné dopravy pred individu-
alni dopravou, aby doslo ke snizeni vyuzivani individualni dopravy, coz by pfispélo
k odlehéeni komunikacnich siti a menSimu poskozovani zZivotniho prostfedi. IDS se snazi
o zlepSeni trovné hromadné dopravy a o udrZeni stavajicich a ptilakéni novych cestujicich.
Seskupeni vice dopravct do jednoho integrovaného dopravniho systému vyzaduje odpo-
védného organizatora, ktery pievezme veskeré spoleéné Ginnosti véetnd kontroly. (Siroky

akol., 2014, s. 251)

2.1 Definice integrovaného dopravniho systému

V oblasti integrovanych dopravnich systémi mame vétsi mnozstvi definici. Podle Mojzise,
Graji a Vancury (2008, s. 14) je ,,IDS je organizacné-dopravnim systémem pro komplexni

zajistovani dopravni obsluznosti v zajmovém regionu, ktery:
1. integruje jednotlivé technologické druhy dopravy,

2. integruje jednotlivé organizacni formy dopravy,

3. integruje cinnosti jednotlivych dopravcii,

4. sdruzuje mésta, obce a organy statni spravy pro spolecné zaddavani dopravni zakadzky
a spolecné efektivni vyuzivani zdrojii pro financovani VHD,

5. realizuje optimalizacni proces dopravni obsluznosti pri dodrzeni ekonomickych krite-

6

7il.
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IDS je také zakotveno v zdkon¢ ¢. 194/2010 Sb., §6 odst. 1, o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich, ktery nam tika, ze ,,integrovanymi verejnymi sluzbami se rozumi
integrované verejné sluzby v preprave cestujicich podle primo pouzitelného predpisu Ev-
ropské unie. Pozadavek na jednotnou informacni sluzbu je splnén, pokud je zajisténo po-

skytovani informaci o jednotném jizdnim radu a tarifu na jednom miste.

Podle Kleprlika (2011, s. 119) mizeme IDS chapat jako prostfedek k zajistovani dopravni
obsluznost izemi prostfednictvim vefejné osobni dopravy jednotlivymi dopravci v silnicni
dopraveé spolecné, ¢i dopravci provozujicimi silniéni dopravu s dopravei v jiném druhu
dopravy, ptipadné pak jednim dopravcem, ktery provozuje vice druhii dopravy. Tito do-
pravci vSak musi plnit pfepravni smlouvy podle jednotnych ptepravnich a tarifnich podmi-

nek.

Proces integrace hromadné dopravy do spoleéného systému a vyuziti komparativnich vy-
hod je feSenim pro bezpecny a ucelny pohyb osob. Pojmem IDS rozumime jak harmoniza-
ci provozu regiondlni, ptiméestské a mestské hromadné dopravy a jejich fizenou spolupraci

s dopravou dalkovou, tak integraci podsystémt VHD. (Zeleny, 2007, s. 263)

2.1.1 Znaky IDS

Vsechny integrované dopravni systémy maji stanovené urcit€ znaky. Vytvaii se tak prostor
pro efektivni spolupraci vSech zic¢astnénych subjekti a celkové se zrychluje cely systém

IDS. (Mojzi§, Graja, Vancura, 2008, s. 13)

Do IDS jsou zapojeny jak prostfedky méstské hromadné dopravy, tak i Zelezni¢ni a regio-
nalni autobusova doprava. IDS se zaklada zejména na kapacitni kolejové dopraveé (metro,
tramvaje, zeleznice), kterd spolu s ostatnimi dopravnimi prostiedky tvofi vzajemné prova-
zany systém linek. Zeleznice jsou vyznamnou souéasti kvalitnich IDS. Jde o prvek s nej-
vét§im potencidlem v integrované dopravé. Napt. CD jsou zapojeny do vice nez 10 IDS.

(Zeleny, 2007, s. 270)
Mezi znaky IDS patii:
1. Jednotny odbavovaci systém, ktery ma tyto vlastnosti
e pfizplsobivost odbavovaciho systému,
e schopnost evidovat vykony a trzby bez obtézovani cestujicich,

e odpovidajici zdkladna technickych prostfedkli pro odbaveni cestujicich.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 25

2. Jednotny pfepravni fad a jednotné pfepravni podminky
3. Jednotny tarifni systém s t€émito vlastnostmi
e stejna struktura pfepravnich tarifti podle pfepravnich zon,
e stejna struktura Casovych jizdenek,
e piijiméni odliSnych druhi jizdenek — Casové, prestupni, studenti, ZTP atd.
4. Jednotny informacni systém ma mit
e propojeny informacni servis,
e harmonizovany jizdni fad,
e propojeni ostatnich sluzeb (rezervace, mistenky, predprodej atd.),
e oznaceni zastavek, vozidel.
5. Racionalizace pfepravnich a dopravnich tokt a vykont, coZ znamena
e zruSeni duplicitnich spoju,
e zruSeni neefektivnich spoju,
e posileni zddoucich spojd,
e urCeni priorit pro dopravni obsluznost regionu. (Mojzi§, Graja, Vancura, 2008,
s. 13)
2.2 Zakladni principy integrovaného dopravniho systému

Mobilita cestujicich je dulezitym faktorem integrovaného dopravniho systému (dale IDS)
v ramci jednotného pfepravniho systému. Veskeré procesy v tomto systému maji jeden cil,
kterym je uspokojeni zakaznika pii potfebé se premistit a pii zachovani urcitého standardu
sluzeb.

IDS by se mél predevs§im snazit o to, aby cestujicim nabidl natolik vyhovujici a dobie fun-
gujici vefejnou hromadnou dopravu, ze bude predstavovat nahradu za individudlni auto-
mobilovou dopravu. (Mojzis, Graja, Vancura, 2008, s. 11)

Mezi zékladni principy IDS patfi:

1. Princip cestujiciho; stoji vZdy na prvnim misté, cely systém se mu ma podfidit.

2. Princip systému; je atraktivni a piehledny pro cestujici a vyhovuje standardtm.
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3.

10.

11.

Princip alternativy; jedna se o alternativu individudlni automobilové dopravy (dale

IAD).

Princip jednoho jizdniho dokladu; jeden jizdni doklad pro riizné druhy dopravnich
prostiedkli, na jeden doklad jedu z vychoziho do cilového mista, cenové prijatelné
jizdné.

Princip jednoty; vyfizovani vSech zalezitosti na jednom misté.

Princip Zivotniho prostredi; preferovani vefejné hromadné dopravy (dale VHD), kte-

ra tolik neposkozuje zivotni prostiedi jako IAD.
Princip vyuziti dopravni sité; efektivni vyuzivani dopravnich komunikaci.

Princip Fizeni sluZeb; existuje jeden hlavni subjekt, ktery je odpovédny za chod celé-

ho IDS.

Princip déleni trzeb; vSechny finan¢ni prostfedky se déli mezi zGcasténé subjekty.
Princip homogenity sluzby; vsichni cestujici maji kvalitativné jednotné prepravni
potieby.

Princip heterogenity sluzby; dopravni sluzby jsou vykonavany riznymi dopravci,

kteti provozuji rizné dopravni prostfedky. (MojZzi§, Graja, Vancura, 2008, s. 11)

2.3 Pozitiva a negativa integrovaného dopravniho systému

Jako kazdy systém, at’ uz nové vznikajici ¢i delsi dobu fungujici, ma i IDS své pozitiva

a negativa. Dle mého nazoru, ale pozitiva pievazuji.

Mezi piednosti IDS patii zejména:

rychlejsi a 1épe fungujici doprava,
lepsi ndvaznosti spoji,

Castéj$i spoje,

jednotné jizdné (ceny) — tarify,
vétsi informovanost obcéant,
zvyseni atraktivity pro obCany,

sniZeni negativnich dopadi na ZP,
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e zapojeni vice druhli dopravnich prostiedk.
Slabymi strankami IDS naopak jsou:

e vysoka naro¢nost na administrativu,

e vysoka naro¢nost na finan¢ni prostiedky,

e nutna Skoleni zaméstnancu,

e narocnd organizace celého systému,

e nerovné provozni naklady.
2.4 Integrované dopravni systémy v CR a v zahranic¢i

2.4.1 Integrované dopravni systémy v CR

Integrované dopravni systémy (dale IDS) v Ceské republice funguji pomémé kratkou do-
bu. V soucasnosti neexistuji zadné dokumenty, které by upravovaly celostatni fungovani
meéstské ¢i regiondlni dopravni politiky, ptipadné které by predepisovaly zakladni principy
pro vytvafeni IDS v regionech. Ale zaroven také neexistuje Zadny dokument, ktery by tyto
snahy fundovan¢ odmital. Zatim vse, co bylo dosud vytvafeno v ramci IDS, je zalozeno na
spole¢né politické viili a vykondvano v mezich moZznosti G€astnik dopravy. (MojZzis, Gra-

ja, Vancura, 2008, s. 87, 88)

Ke vzniku IDS dochazi primarné v okoli vétsich mést. V CR se jednd predeviim o oblasti
krajskych mést jako je Praha, Brno, Zlin apod. Jejich hlavnim cilem je zajistit diky dobie
fungujici spolupraci vSech druhti dopravnich prostfedki konkurenceschopnost hromadné
dopravy ve vztahu k dopravée individuélni. Dopravcei v§ak musi ucinit hromadnou dopravu
dostatecné atraktivni., aby ji cestujici vyuZivali namisto dopravy individudlni. (Zeleny,

2007, s. 270)

Podle Sirokého (2014, s. 253) mizeme za jeden z nejlepSich dopravnich systémt v CR
povazovat IDS Jihomoravského kraje. Jeho organizatorem je spolecnost KORDIS,; s. r. o.
Ke vzniku doslo v roce 2004 a do poloviny roku 2010 zaintegroval vefejnou dopravu po
celém tzemi kraje a to 1 s pfesahem do kraji okolnich. Hromadné doprava na izemi Brna
stoji zejména na systému tramvaji a trolejbusi, které jsou provazany se zeleznici. Pieprava
ze spadovych oblasti je zajiStovana Zeleznici. Vzdalené&jsi oblasti jsou obsluhovany pfi-

méstskou Zelezni¢ni nebo autobusovou dopravou, kterd zaroven obsluhuje 1 pfilehlé mést-
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ské ¢asti. V planu je také vybudovani zachytnych parkovist na okrajich Brna u hlavnich

silnic a zeleznic tak, aby byli lidé vice motivovani vyuzivat vefejnou dopravu.

V casti Stredoceského kraje a v Praze funguje dalsi vyznamny IDS a to Prazska integrova-
na doprava. Ztizovatelem je Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, prispév-
kova organizace hl. mésta Prahy (ROPID). V souvislosti s jeho vznikem v roce 1993 doslo
k vyrazné zméné hromadné dopravy v Praze a okoli. Pateti tohoto IDS je kolejova doprava
(tramvaje, metro, zeleznice), autobusova doprava pak zastava pozici ndvazné dopravy
k terminalim, které jsou budovany u stanic kolejové dopravy. Funguji zde zachytné parko-
visté ,,Park and Ride* (Zaparkuj a jed’), ktera se nachazeji u terminalii kolejové dopravy na
okraji Prahy a umoziuji cestujicim kombinovat pfepravu osobnim automobilem a pro-

sttedky hromadné dopravy. (Statisticka ro¢enka CAOVD 2015, 2016, s. 10)

2.4.2 Integrované dopravni systémy v zahranici

Stejné jako u nds funguji i v zahrani¢i rizné dopravni svazky, které se v organizaci VHD
velmi osvédcCily. V okolnich statech dochazelo ke vzniku téchto svazkl jest¢ diive nez

%

v CR.

Vibec jako prvni na svété byl v roce 1965 zrealizovan IDS v Hamburku, tehdy jako svaz
dopravci. Nasledné v roce 1993 doslo vydanim ,,Zdkona k regionalizaci vefejné hromadné
dopravy* v némecké vetejné dopraveé k vyznamnym zméndm. Od té€ doby Némecko pro-
chazelo obsédhlou restrukturalizaci. V prvnim némecké IDS v Hamburku pak v roce 1996
doslo k pfeméné a namisto dopravcl jsou vlastniky a organizatory IDS mésto Hamburk
a okresy v jeho okoli. Dobrou inspiraci z Némecka ndm muze byt Dopravni svaz Berlin -
Brandenburg, jehoZz podobu bychom mohli aplikovat v CR v ramci kraje Praha (hlavni

mésto) — a StredoCeského kraje. (Mojzi§, Graja, Vancura, 2008, s. 96)

V soucasné dob¢ IDS obsluhuji vétSinu izemi Némecka. Zakladnim stavebnim kamenem
jsou Zeleznice, tramvaje a podzemni dréhy. Autobusy jsou pak jakymi spojovacim ¢lankem
mezi zeleznicemi. Podle zapojeni kolejové dopravy jsou rozliSovany dva druhy veiejné
dopravy a to S-Bahn a U-Bahn. Pokud jde o S-Bahn, jedna se o systém Zeleznic zapojeny
do piiméstské dopravy, zatimco U-Bahn vyuziva jako zakladni pilif metro. (Zelezni¢na

doprava a logistika, 2010, s. 39)

Dalsi zemi, kterou mizeme uvést jako piiklad dobte fungujiciho integrovaného tarifniho

dopravniho systému, je Svycarsko. Disponuji zde zejména velmi propracovanym systé-
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mem jizdenek, kterych nabizi nepieberné mnozstvi, odpovidajici nejriiznéjsim potiebam
cestujicich, a které lze pouzit v celé siti vefejné dopravy. Tento systém vznikl diky snaze
vSech podnikt, aby cestovani zakaznikim v rdmci VHD co nejvice ulehcili. (Mojzis, Gra-

ja, Vancura, 2008, s. 97)

Rakousko je pak ptikladnym statem s vyborné¢ fungujicim systémem integrované dopravy
v oblasti hromadné piepravy osob. Celé Gzemi statu je pokryto dopravnimi svazy, které
zajistuji spolupraci dopravcl mezi sousedicimi regiony. (Osobni doprava nejen pro studen-

ty, 2017)

Podobné jako v Némecku je zékladem dopravnich systémil kolejova doprava a ma taktéz
stejné oznaceni, U-Bahn a S-Bahn. U-Bahn je vyuzivana spise ve velkych méstech, zatim-

co S-Bahn slouZi k propojeni centra se vzdalenéjSimi oblastmi. V soufasné dobé¢ je neju-

vvvvvv

Na tzemi Slovenska se integrovana doprava uskutecnuje v okoli mést Bratislava, Zilina
a KoSice. V soucasnosti se mésta snazi co nejvice zatraktivnit integrovanou dopravu
a zlepsit jeji fungovani tak, aby byla obCany vice vyuzivana. (Zelezni¢na doprava a logisti-

ka, 2010, s. 42)

Na tzemi Bratislavského kraje funguje tzv. Bratislavska integrovana doprava (BID). Jejim
cilem je zvysit vyuziti vefejné dopravy a to zavedenim intervalovych jizdnich tadu, (tzn.,
ze autobusy budou jezdit v pravidelnych intervalech, podobné jako MHD), ocislovanim
linek piiméstské dopravy, zruSenim dotovani vicerych soubéznych dopravnich spojl

a zpiehlednénim celého systému. (Zelezni¢na doprava a logistika, 2010, s. 42)

Na uzemi Zilinského kraje je tzv. Zilinsky regionalni integrovany systém (ZRIDS), ktery
vznikl v roce 2003 a v KoSicich se nachdzi integrovany dopravni systém feSeny v radmci
projektu KORID (Kogicka regiondlni integrovana doprava). (Zelezni¢na doprava a logisti-

ka, 2010, s. 42)
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II. PRAKTICKA CAST
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3 CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

Ke zfizeni kraji doslo ustavnim zédkonem ¢. 347/1997 Sb., o vytvoreni vySSich uzemnich
samospravnych celkil, ktery viak nabyl G¢innosti aZ v roce 2000. V Ceské republice mame

celkem 14 krajt.

3.1 Historicky vyvoj a soucasnost

Vznik Zlinského kraje datujeme k 1. 1. 2000, kdy v ramci reformy vetejné spravy doslo
k vytvoreni vys§ich uzemnich samospravnych celkt (ddle VUSC). Toto uzemi jiz pied
jeho transformaci na VUSC mélo uréitou spoleénou historii a dé&jiny samospravy, tudiz

kraj nebyl vytvofen um¢le.

Zakon ¢. 129/2000 Sb. o krajich je nejdulezitéjsSim pravnim ptedpisem, ktery stanovuje
kraji jeho plsobnosti a pravomoci. Zlinsky kraj je vefejnopravni korporaci, kterd ma svij
vlastni majetek, vlastni piijmy a také hospodafi podle vlastniho rozpoctu, ktery si sama
sestavuje. Je také izemnim spolecenstvim obcanll s pravem na samospravu. Kraj je zfizo-
vatelem zdravotnickych organizaci, nemocnic, skol, ptispévkovych organizaci, které ptiso-
bi v kulturni oblasti atd. Tak jako i ostatni kraje, vykonava ¢innost v ramci samostatné

a prenesené piisobnosti.

Pokud mluvime o ¢innostech v rdmci samostatné plisobnosti, jedné se o ¢innosti, které kraj
vykonava samostatné svym jménem, ve svém z4jmu a v z4jmu svych obcantii. Jedna se
napftiklad o schvalovani rozpoctu, sestavovani zdvérecného uctu kraje, vydavani obecné
zavaznych vyhlasek v mezich zdkona, vyjadiovani se k rozhodnutim statnich organti, které
se tykaji plisobnosti kraje atd. Pro vykon samostatné plisobnosti mize kraj zfizovat prav-

nické osoby, ¢i organizacni sloZky kraje.

Naopak v oblasti pfenesené piisobnosti se jedna o vykon statni spravy delegovany na orga-
ny samospravy. Na samospravu je delegovan zejména proto, aby byl vykon statni spravy
uskuteciiovan co nejblize obanim. Kraje vykonavaji pfenesenou plisobnost ve svém tze-
mi pouze ve vécech, které stanovi zakon a na vykon téchto zalezitosti také dostavaji pii-
spevek ze statniho rozpoctu. Jako priklad mizeme uvést napiiklad organizaci integrované-
ho zachranného systému, ¢1 pfezkoumani rozhodnuti vydanych obcemi ¢i kontrola obci pii

vykonu jejich ptenesené pisobnosti.
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3.2 Geograficka charakteristika

Zlinsky kraj je tvofen Ctyimi oblastmi: Vsetin, Zlin, Kroméfiz a Uhersko-Hradist'sko. Svou
rozlohou 3 963 km? je povaZovan za &tvrty nejmensi kraj v CR. Ma 307 obci (z toho
30 mést). Nachazi se na vychodé Ceské republiky, kde aste¢nd hrani¢i se Slovenskou re-
publikou. Tato hranice se Slovenskem je tvofena CHKO Bil¢ Karpaty, kterd ve sméru na
sever prechazi v Javorniky a Moravsko-Slezské Beskydy. Na zapad od Javornikli se na-
chazi Hostynsko-Vsetinskd hornatina. Na rozhrani Jihomoravského a Zlinského kraje se
pak nachazi vrchovina Chfiby, kterd je povazovana za jedno z ekologicky nejstabilnéjSich
tizemi v CR. Nejvétsi fekou v Gizemi je Morava, ktera je jednou z nejvétsich fek na uzemi
republiky a vyznamnym pfitokem Dunaje (aZ na uzemi Slovenské republiky). Mezi dalsi

mensi toky patifi Bec¢va, Dfevnice, Senice ¢i Olsava.

Geografie kraje je velmi rozmanitad. Na jedné stran¢ horské hifebeny CHKO Bilé Karpaty
a CHKO Beskydy, kde se vyskytuji vzacné rostliny a zivoc¢ichové, na stran¢ druhé tirodna

a rovinatd ¢ast Hané, kterd je proslula jako vyznamny zemédélsky region.

Tézko bychom jinde v republice hledali oblast, kde se souc¢asné vyskytuji hory, lazné, vi-
nafska udoli, mnozstvi cirkevnich pamatek ¢i historicky cennych staveb, mezi které patii

zejmeéna batovska architektura.

Oblast Vsetinska je oblasti horské turistiky a lyZovani, jedna se totiz o nejhornatéjsi oblast
u nas. Nachazi se zde také mnozstvi lidovych pamatek, jako jsou dievénice ve Skanzenu

v Roznové pod Radhostém, ¢i dievény kostel a dievéné sochy ve Velkych Karlovicich.

Krométizsko je zase proslulé diky Podzamecké a Kvétné zahradé a arcibiskupskému zdm-
ku, které jsou jednou ze dvanécti pamatek v CR zapsanych na seznam UNESCO. Uher-
skohradist'sko je oblasti vinic, ale také se jednd o misto izce spojené s ptichodem vé-
rozvéstil Cyrila a Metod€je na Moravu. Dale se zde nachazi architektonické pamatky (hra-

dy, zamky) a také 1azné€ se sirnatymi prameny.

Centrem veskerého déni i celého kraje je Zlin. Jde o lokalitu, ve které byl ve 20.-30. letech
20. stoleti realizovan podnikatelsky zamér TomasSe Bati. Spolu s bratrem Antoninem
a sestrou Annou v roce 1894 zalozil obuvnickou firmu Bat’a, ze které se rychle stal prospe-
rujici podnik. Diky tomu doslo k velkému rozvoji mésta. Nyni je statutdrni mésto Zlin
sidelnim méstem Zlinského kraje a vyznamnym obchodnim a primyslovym centrem. Je

zde mnoho stfednich Skol, univerzita a také tfi nemocnice.
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3.3 Demografické sloZeni

Ke konci roku 2014 na tizemi Zlinského kraje zilo 585 261 obyvatel. Z hlediska vékového
slozeni obyvatelstva dochazi ke zvysSeni poctu obyvatel v poproduktivnim véku, piesto je
vSak vekova struktura z hlediska ekonomického ptiznivd. Na uzemi kraje se stale nachazi
dostatek lidi v produktivnim véku, ktefi jsou schopni Gcastnit se pracovniho procesu. Pri-

mérny veék obyvatelstva v kraji v roce 2014 byl 42,2 let.

Od roku 2000, kdy doslo ke vzniku kraje, se pocet obyvatel kazdy rok snizoval, s vyjimkou
let 2007 a 2008. Celkem tak v kraji od roku 2000 do roku 2015 ubylo 13 214 obyvatel.
Béhem roku 2015 se pocet obyvatel kraje opé€t snizil, a to celkem o 585 osob. Pocet obyva-
tel se zvysil pouze ve zlinském okrese (o 37 osob), v dalSich okresech dochéazelo pouze ke
sniZovani.

Dtivodem ubytku obyvatel v kraji je jednak pfirozeny ubytek (zemfelo vice lidi, nez se
narodilo), a také zdporné migracni saldo (vice obyvatel se z kraje vystéhuje, nez se pfiste-
huje). Naptiklad v roce 2015 se z kraje vystéhovalo celkem 3 725 obyvatel, z nichz vétSina
byla ve véku 15 a 64 let. Nejvice vystéhovanych bylo z okresu Zlin, nejméné pak z okresu

Vsetin.

Ve Zlinském kraji dochazi k vétSimu ubytku obyvatel, nez je tomu v jinych krajich, zejmé-
na zapadni poloviny zemé&. Tento neustale se snizujici pocet obyvatel dohromady s nizkou
nezaméstnanosti, mize v budoucnu zpisobit problém v dal§im rozvoji ekonomiky kraje.
Takova skute¢nost neni dobrou prognézou, proto by mély byt lidem nabizeny atraktivni
pracovni pozice (zejména dobfe platové ohodnocené), aby neméli tendence migrovat

z kraje.

3.4 Ekonomicka situace

V minulosti byla oblast Zlinského kraje povazovana za ekonomicky silnou s velkou kon-
centraci primyslovych podnikili. Zejména se jednalo o vyrobu pneumatik, obuvi ¢i strojl.
Tyto velké a silné podniky zde dominovaly jak dfive, tak i v soucasnosti. Podil zpracova-
telského primyslu na celkové ekonomice kraje v roce 2014 byl 43 %, coZ je nejvice ze
véech krajii v CR. Timto podilem by se Zlinsky kraj mohl srovnavat s nejprimyslovéj§imi

oblastmi v Némecku.

Struktura krajské ekonomiky Uizce souvisi s vyznamnou roli primyslu. Na Gzemi Zlinska

se nachazi mnoho podniki se sto a vice zaméstnanci, kterych je vzhledem k poctu obyvatel
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kraje nejvice v republice. Velké podniky zde dosahuji vyssi produktivity, nez podniky ma-
1¢.

Problémem v kraji je ale skutecnost, Ze jsou zde druhé nejnizsi mzdy v zemi. Pfi¢inou mu-
ze byt 1 velka Clenitost kraje. Obyvatelé mnohych obci museji za praci dojizdét Casto vel-
mi daleko, ¢imz je omezen okruh jejich pracovnich pftilezitosti. Ze strany podnikl to zna-
mena mens$i riziko pretahovani vyznamnych zaméstnancii do podniki jinych. Tim padem
zde mzdy rostou pozdéji nez v oblastech s velkou konkurenci na trhu préce, a to 1 v piipa-
d¢, kdy ekonomika prosperuje. Dal§im diivodem muze byt i odliSné struktura pramyslu nez
v jinych krajich, kde jsou vyssi mzdy z divodu vétsi fyzické a zdravotni zatéze zaméstnan-

cu pti vykonu povolani.

Tato situace by se ale méla behem roku 2017 zacit zlepSovat. Vzhledem k velmi nizké ne-
zaméstnanosti (aktudlné 4,5 %) a nedostatku kvalifikovanych pracovnikl podniky zacinaji
zvySovat mzdy, aby si zejména kvalitni zaméstnance udrzely. NavySovani mezd je mozné
také proto, ze vétSiné podnikli se ekonomicky dafi a tudiz si to mohou dovolit. Nezamést-
nani, vedeni na Gfadu préce, si taky vybiraji pracovni mista podle pracovnich podminek
a finan¢niho ohodnoceni. Napfiiklad ve spolecnosti Continental Barum, ktera je v kraji nej-
vétsim podnikem (4 800 zaméstnanctl), se mzdy budou zvySovat o 7 %. Ve vsetinském
podniku Austin Detonator, ktery zaméstndva 900 lidi, se mzdy navysi také o 7 %

a v kunovické potravinaiské spolecnosti Hameé o 5 %.

Ekonomika v oblasti primyslu funguje velmi dobfe, ale kraj by se mél také zaméfit na po-
sileni oblasti sluzeb. Mohlo by se jednat o rtizné sluzby pro podniky ¢i rozvoj cestovniho
ruchu. S projekty v rdmci cestovniho ruchu by méli ptfichdzet zejména podnikatelé a kraj

by jim rozhodné& mél byt napomocen.

3.5 Charakteristika dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura Zlinského kraje je tvotfena rozsahlou siti silnic a Zeleznic, ktera
napliluje potieby vefejné dopravy. Sit’ silnic propojuje vSechny obce v kraj a umoziuje tak
jejich obsluhu. Sit’ zeleznic propojuje zhruba 80 obci, ale spojeni prostifednictvim Zeleznice

jsou zajisténa pro vSechna vétsi meésta.

Silni¢ni infrastruktura je tvorena dalnicemi, rychlostnimi silnicemi, silnicemi 1., II.,
III. tfidy a mistnimi komunikacemi. Ve vlastnictvi statu jsou dalnice, rychlostni silnice

a silnice L. tfidy. Stat také vykonava jejich majetkovou spravu a to prostfednictvim institu-
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ce Reditelstvi silnic a dalnic CR, resp. jeji krajskou spravou ve Zling. Ve vlastnictvi Zlin-

ského kraje jsou pak silnice II. a III. tfidy. Ten vykonava jejich majetkovou spravu pro-

stiednictvim Reditelstvi silnic Zlinského kraje. Mistni komunikace vlastni jednotlivé obce.

Na uzemi kraje se nachazi dva useky délnice, a to D1 — hranice kraje — Krométiz — Hulin —

hranice kraje a D55 — Hulin — Otrokovice, které jsou vyuzivany vetfejnou dopravou hlavné

pro dopravu déalkovou.

Mezi silnice 1. tiidy patii:

vvvvv

hranice kraje

1/47 — hranice kraje — Krométiz — Hulin

I/ 49 — Otrokovice — Zlin — Vizovice — Vala$skd Polanka — Stfelna — statni hranice

CR /SR

I / 50 — hranice kraje — Uherské Hradist¢ — Uhersky Brod — Stary Hrozenkov — statni
hranice CR / SR

I/ 54 — hranice kraje — Slavkov — Strani — statni hranice CR / SR

I / 55 — hranice kraje — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kuno-

vice — Uhersky Ostroh — hranice kraje

I /56 — Horni Becva - hranice kraje

— Brumov-Bylnice — statni hranice CR / SR
I /58 — Roznov pod Radhostém - hranice kraje
1/69 — Vizovice — Vsetin

I /71 — Uhersky Ostroh — hranice kraje (Dopravni plan Zlinského kraje, 2011, s. 25-28)

Dale se na tizemi kraje nachézi cca 30 silnic II. tfidy a velké mnozstvi silnic II1. tfidy.

V ramci silniéni dopravy je v krajském mésté Zlin uskute¢iiovana také trolejbusova dopra-

va. Aktualné obsluhuje 9 obratist’ s trolejovym vedenim a dalsi Gseky, které zajist'uji tro-

lejbusy s hybridnimi pohony. Tyto Gseky navazuji na klasické traté trolejbusti. Mezimést-

sky usek Zlin — Otrokovice je specifikem tohoto systému, na ktery v ramci zajisténi vete;j-

né dopravy piispiva Zlinsky kraj.
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Zelezniéni sit’ na izemi kraje propojuje pfiblizné % obci ve Zlinském kraji. Jsou do ni ale
zapojena vSechna vyznamnéj$i mésta a dopravu z nich do okolnich obci pak zajistuje do-
prava silni¢ni. Jedinym problémem v oblasti zeleznic je propojeni krajského mésta s tize-
mim Vsetinska, Valasskomezitfi¢ska a Roznovska. To je prakticky nemozné pfimou cestou

napf. ze Vsetina do Zlina, protoze zde nevede Zeleznice.
Ve Zlinském kraji jsou nasledujici trat¢ zeleznice:

e 280 (Hranice na Morave) — Lhotka nad Be¢vou — Horni Lidec st. hr. (SR)

e 282 Vsetin — Velké Karlovice
e 283 Horni Lide¢ — Bylnice

e 300 (Brno hl. n.) — Chropyné — (Pferov)

vvvvv

W v

e 305 Kroméftiz — Zborovice

e 330 (Pferov) — Bfest — Nedakonice — (Bteclav)

e 331 Otrokovice — Vizovice

e 340 (Brno hl. n.) — Uhersky Ostroh — Uherské Hradisté

e 341 Staré¢ Mésto u Uherského Hradisté — NemSova st. hr.

e 346 Ujezdec u Luha¢ovic — Luha¢ovice (Dopravni plan Zlinského kraje, 2011, s. 14)
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4 DOPRAVNI OBSLUZNOST VE ZLINSKEM KRAJI

Rozsah dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji je na dobré urovni. Je zde zarucena dostup-
nost vétSiny obci jak v pracovnich dnech, tak o svatcich a vikendech. V tomto sméru je

Zlinsky kraj hodnocen jako jeden z nejlepsich v CR.

4.1 Stavajici stav dopravni obsluznosti

Zlinsky kraj zabezpecCuje dopravni obsluznost pro vSechny obce v izemi. Nachazi se zde
celkem 307 obci, které jsou obslouzeny autobusovou dopravou, s pouze jednou vyjimkou,
a tou je obec Przno. Tato obec je obsluhovéna ze zastavky Jabliinka, rest. Na Papirné, ktera

se nachazi nedaleko. Tento aktudlni stav miizeme povazovat za vyhovujici.

Naopak zelezni¢ni doprava obsluhuje pouze 80 obci. Je to zpiisobeno fidkou siti zeleznic-
nich trati v uzemi kraje, jejiz budovani je ovlivnéno zejména geomorfologii. Zlinsky kraj
se nachazi v oblasti pfevdzné hornatého charakteru, coz piisobi problémy pfi vystavbé Ze-
lezni¢nich trati. Z tohoto dliivodu nelze pocitat s vyraznym zlepSenim obsluznosti Zeleznic-
ni dopravou, protoze by budovani novych siti v této hornaté oblasti bylo neumérné financ-
n¢ naro¢né. Dlouhodobym planem je moznost dostavby ,,Batovy Zeleznice™ v tiseku Vizo-
vice — Valasskd Polanka (odtud dale na Vsetin, nebo na Horni Lide¢ a Slovensko). AvSak
potiebnost dokonceni této stavby je spornd, a jeji dostavba tak neni predmétem nejblizsich

let.

Rozsah provozu a pocet spoji v ramci pracovnich dntl je na velmi dobré irovni a nevzni-
o vikendech zejména v oblasti Slavi¢inska, ValaSskokloboucka a v nékterych ¢astech okre-
su Kromé&fiz. Nékolik obci je o vikendech ¢i svatcich zcela bez jakychkoliv dopravnich

spoju. Do budoucna by se mélo uvazovat o odstranéni tohoto nedostatku.

Dulezitym aspektem pro zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti je propojeni dopravy ve
Zlinském kraji s ostatnimi IDS kraji sousednich. Pfeshrani¢ni spoje IDS s Jihomoravskym
krajem v linkové dopravé jsou zahrnuty do systému IDS JMK (IDS Jihomoravského kra-
je), napt. linky ptes Uhersky Ostroh, Osvétimany. Dopravci KRODOS BUS a FTL jsou
v ramci linkové dopravy zapojeni do systému IDS Olomouckého kraje a oblast ValaSského

Mezitici a Roznova pod Radhostém je propojena s Moravskoslezskym IDS (ODIS).
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4.1.1 Centralni dispecink Zlinského kraje (CED)

V roce 2015 byl v ostrém provozu spusteén tzv. Centralni dispecink Zlinského kraje. Jedna
se o lokaliza¢né-informacni systém vefejné dopravy v kraji, ktery je propojen on-line
s lokalnimi dispecinky jednotlivych dopravci a jejich odbavovacimi zafizenimi v autobu-
sech. Jde o jakysi fidici prvek systému, ktery zajistuje sbér dat, dodrzovani standardu, pie-
davani informaci, kontrolu kvality dopravy, organizovani dopravy, zpétnou vazbu
z provozu atd. Na zaklad¢é partnerské smlouvy se Zlinskym krajem tento systém potidil

Koordinator vetfejné dopravy ve Zlinském kraji s. r. 0. a nyni je v jeho majetku.
Mezi hlavni funkce CED patii:

e hlidani navaznosti (posila zpravy piimo na odbavovaci zatizeni ve vozidle, dispecer ma

tak pfimou zpétnou vazbu, zda si fidi¢ zpravu precetl),

e poskytuje aktudlni informace o zpozdéni, ¢i pfedjeti spoje v porovnani s jizdnim fa-

dem,
e sbird informace o poctu cestujicich ve vozidle,

¢ online poskytuje pfehled o provozu (na map¢, pomoci GPS).

4.2 Charakteristika dopravnich siti

Dopravni sité¢ vznikaji na zaklad€ piepravnich proudu, tzn. odkud, kam se lidé pfemistuji
pomoci dopravnich prostfedkll. Nejsilnéjsi pfepravni proudy jsou obvykle v ramci spadové
oblasti. V této oblasti se nachdzi centrum spadové oblasti (mésto), které poskytuje vétSinu
sluzeb, jeZ samotné obce nemohou obCanim zajistit (Iékat, soudy, specializované obcho-

v

dy). Lidé sem také obvykle dojizd€ji za praci, protoze je zde vice pracovnich pftilezitosti
zajisténi jeho vyssi urovné. V mensich obcich se nachéazi nejvyse Skola zakladni, nékteré
nemaji Skolu vitbec. Lidé se obvykle pfepravuji rano z okolnich obci do mésta a odpoledne
zpatky z mésta domtl, z toho divodu jsou nejsilné€jsi ptepravni proudy v rannich a odpo-

lednich hodinach.

Zlinsky kraj bychom mohli rozdé€lit na oblasti nachazejici se pobliz nékterého z vétSich

A

mést, tj. Zlin, Otrokovice, Vsetin, Uherské Hradist€, Uhersky Brod, Krométiz, Valasské

vvvvv

konkrétni oblasti do ptislusSného mésta. Napt. z okolnich menSich obci u Vsetina, jako je
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Halenkov, Leskovec a Usti, lidé cestuji do Vsetina. Vsetin jim zajistuje pozadované sluz-
by, zaméstnani ¢i vzdélani. Pokud to neni pro obCany dostacujici, pfepravuji se pak hlavné
do krajského mésta Zlin, které nabizi vice moZnosti jak pracovnich tak vzdélavacich a mi-
ze zajistit lepsi ¢i kvalitné;si sluzby.

Tab. 1 Vyznamné piepravni linky CSAD BUS UH s piepravou nad 1 000 osob/den (Koor-
dinator verejné dopravy Zlinského kraje (dale jen KOVED), 2017)

_ Uherské Hradisté — Horni Némc¢i — BorSice

Uherské Hradisté¢ — Brezolupy — Zlin

V tabulce jsou uvedeny nejsiln€jsi autobusové piepravni proudy z Uherského Hradisté.

Propojuji Uherské Hradisté s okolnimi obcemi a také s okolnimi mésty Otrokovice a Zlin.

Tab. 2 Vyznamné piepravni linky CSAD Vsetin s pfepravou nad 1 000 osob/den
(KOVED, 2017)

Zlin — Dolni Lhota — Ujezd — Drnovice —
Vlachovice — Valasské Klobouky

Vsetin — Velké Karlovice Leskové — Velké

Karlovice Podt’até

Vsetin — Zlin

vvvvv

Radhostém

Roznov pod Radhostém — Valasské Mezi-

fi¢i — Vsetin - Zlin

Ve druhé tabulce jsou uvedeny nejvyznamnéjsi autobusové linky v oblasti Vsetinska. Mezi
nejvytizenéjsi patii trasy: Vsetin — Velké Karlovice, Vsetin - Zlin, Vsetin — Roznov pod

Radhostém, RoZnov pod Radho§tém — Vsetin — Zlin, Zlin - Valasské Klobouky.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 40

4.3 Nejvyznamnéjsi dopravni spolecnosti v kraji

Na tuzemi Zlinského kraje zajistuji veiejnou dopravu na zakladé smlouvy s objednatelem
(Zlinskym krajem) dva drazni a sedm autobusovych dopravct. S témito dopravci je uza-
viena smlouva o zdvazku vetejné sluzby pro zajisténi zdkladni dopravni obsluznosti na
dobu urcitou (do 31.12.2019). Vykony byly dopravcim ptidéleny pfimym zadanim. Mezi

dopravce zajistujici linkovou dopravu ve Zlinském kraji patii:
e CSAD Vsetin, a. s.,

¢ KRODOS BUS a. s.,

e (CSAD BUS Uherské Hradisté a. s.,

e CSADKyjovBUSa.s.,

e HOUSACARSs.t. 0.,

e FTL — First Transport Lines, a. s.,

e Arriva Morava a. s.

Smluvnimi dopravci Zlinského kraje jsou dale:

o Ceské drahya.s.,

e Dopravni spolec¢nost Zlin — Otrokovice, s. 1. 0.

Organizatorem vefejné dopravy je spole¢nost Koordinator vefejné dopravy Zlinského kra-
je, s. 1. 0. (ddle KOVED). Spolecnost byla zaloZena v roce 2005 a sidli v prostorech Do-
pravni spolecnosti Zlin-Otrokovice (dale DSZO). Za jedenact let Cinnosti spoleCnost
KOVED prevzala organizaci vetejné dopravy na uzemi Zlinského kraje. Jejim cilem je
realizace dopravnich zajmi kraje i jeho obyvatel, tzn. pfi vyuZiti pfimétenych dotaci zajis-

téni pfepravnich potieb obcand.
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Obr. 1 Organizacni schéma spole¢nosti KOVED (KOVED, 2017)

Zlinsky kraj hradi veskerou Cinnost spolecnosti a je také jejim jedinym vlastnikem a spo-
le¢nikem. Jednatelem spole¢nosti je Ing. Véra Fuksova. Dal$im orgadnem spoleCnosti je

dozor¢i rada, kterd byla ziizena v roce 2009 a v soucasné dobé ji tvoii 5 ¢lend.

Spolecnost patii mezi ¢leny Asociace organizatort vetejné dopravy. Podili se na jednanich
vedoucich oddéleni vetejné dopravy Krajskych radii a organizatori dopravy v krajich i na
urovni celostatni. Jedna se predev§im o pripravu metodik a odbornych podkladt. Spolec-
nost také poskytuje dopraveim informace o tom, jak mohou ziskat prostiedky na obnovu
vozového parku v ramcei Operacnich programti EU. Umoziluje konzultace pro predstavitele
vetejné spravy k moznostem feSeni provazanosti vefejné dopravy s méstskymi a primeést-

skymi dopravnimi systémy.
4.4 Integrované dopravni systémy na uzemi kraje

4.4.1 Zlinska integrovana doprava

Ke vzniku Zlinské integrované dopravy (dale ZID) doslo jiz v roce 1992 dohodou mezi
Ceskymi drahami a Dopravni spole¢nosti Zlin - Otrokovice. Diky této integrované dopravé
je cestujicim umoznéna pieprava na izemi mest Otrokovice a Zlin, ale také v ptilehlych
vnéjSich pasmech pfi pouziti jednoho pifepravniho dokladu. Do systému jsou zapojeny
nejen Ceské drahy (déle CD) a Dopravni spoleénost Zlin — Otrokovice (dale DSZO), ale
také n&kolik spojit HOUSACAR a CSAD Vsetin. Jedna se o pasmovy systém s navaznosti
na pasma DSZO.
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4.4.2 Uznavani ¢ipovych Kkaret v linkové dopravé a MHD

V roce 2007 doslo k zavedeni jednotného systému odbavovani cestujicich v linkové dopra-
veé ve Zlinském kraji. Bylo zavedeno jednotné uznavani Cipovych karet (tzv. clearing tr-
zeb), které vychazi z linkové dopravy a zahrnuje vétSinu MHD (vyjma spoje DSZO). Do
tohoto systému se zapojilo 5 dopravci — CSAD Vsetin, HOUSACAR, KRODOS BUS,
CSAD BUS Uherské Hradisté a Kroméfizské technické sluzby. Celkovy obrat clearingu od
jeho spusténi je 60,5 milioni K¢ a napiiklad v roce 2015 byl obrat 12,1 milioni K¢. Pti
dalSim rozvoji ZID se z divodu dlouholetych pozitivnich zkuSenosti budou Cipové karty

vyuzivat i nadale.

4.4.3 IDS Napajedla

Meésto Napajedla se rozhodlo vytvofit si samostatny integrovany systém. Tento IDS fungu-
je v Napajedlech a okoli, je také napojen na Otrokovice. Jedna se o integrovany systém
s vice dopravci v silni¢ni dopravé (neni zde zapojena Zeleznice). Funguje soubézné se sys-
témem ZID a naleZi mezi nejmensi v Ceské republice. Jeho cilem bylo napojeni na zastav-
ku MHD Zlin — Otrokovice a také na vlakové nadrazi Otrokovice. Diky vytvofeni tohoto
systému také doslo ke zlepSeni autobusovych spojeni o vikendech a ve ve€ernich hodinach.
Mezi vyhody systému patii vzajemné uznavani Cipovych karet vSemi dopravci, patiicimi
pod IDS Napajedla. Systém byl zrealizovan krajskymi dopravci za pomoci Koordinatora
vefejné dopravy Zlinského kraje. Mésto na provoz pfispiva pomérnou ¢astkou ze svého
rozpodtu. Dopravei zajistujici dopravu v IDS Napajedla jsou: CSAD Vsetin, CSAD Uher-
ské Hradist¢ a HOUSACAR.

smer Autobusové
Spytihnév, nadrazi
Uherské
Hradisté

smeér Zlutava

Namésti
sporitelna )
Dr. Benese Nadrazi CD

_ Primyslova
Slavia . zfina
Hospodarska o AP
S Otrokovice
Prusinky smer Kvitkovice
Pohoftelice smér
Zlin

Topolna

Obr. 2 Schéma IDS Napajedla (Méstsky ufad Napajedla, 2017)
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4.5 Financovani dopravni obsluZnosti

Dopravni obsluznost na uzemi Zlinského kraje aktudlné zajiStuje sedm autobusovych do-
pravcl. Mezi tyto dopravce jsou kazdy rok rozdélovany Castky na provoz. Nejvétsi ¢astku
dostava CSAD Vsetin, ktery v ramci vefejné dopravy ve Zlinském kraji zajistuje prevaz-
nou vétsinu spojii. Hned za nim nasleduji CSAD BUS Uherské Hradisté a KRODOS BUS.
Pro rok 2017 byla celkova ¢astka, ktera bude rozdélena mezi jednotlivé dopravce, navySe-

na o znacnou ¢ast oproti roku loniskému. Tyto finan¢ni prostiedky jsou poskytovany

_ 154 816 155 650 155 456 191 318
_ 76 156 75279 75187 94 371
_ 66 102 66 202 66 097 78 649
_ 16 483 16 719 16 524 20 782
- 7255 7 401 8 509 9296
_ 1236 1246 1246 1598
- 2 840 2897 2 897 3 682
_ 324 888 325 394 325916 399 696
Tab. 4 Dotace poskytnuté zrozpoctu kraje a obci ve Zlinském kraji v tis. K¢

b

283 749,49 269 454 267 389,90 341 228,40
41 138,51 55940 58 526,10 58 467,60
324 888,00 325394 325 916,00 399 696,00
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Zelezni¢ni doprava v kraji je zajistovana pouze dvéma subjekty a to Dopravni spoleénosti
Zlin — Otrokovice (dale DSZO) a Ceskymi drdhami, které maji se Zlinskym krajem uza-
vienu smlouvu o zavazku vefejné sluzby. Zelezni¢ni dopravé jsou poskytovany dotace ze
statniho rozpoctu (konkrétné od ministerstva dopravy) a z rozpoctu Zlinského kraje, ktery
se na financovani podili zhruba ze ti ¢tvrtin. Pfevazna vétsina poskytnutych dotaci plyne
do rozpoétu Ceskych drah, zatimco DSZO dostava jen maly podil. Pro rok 2017 neni na-

planovano Zadné vyrazné zvyseni objemu poskytovanych dotaci.

Tab. 5 Dotace poskytnuté provozovatelim Zelezni¢ni dopravy v tis. K¢ (KOVED, 2017)

372 428,88 379 314,92 384 813,02 385 967,05

_ 6 020,00 5019,00 5019,00 5019,00
_ 378 448,88 384 333,92 389 832,02 390 986,05

Tab. 6 Dotace poskytnuté ze statniho rozpoétu a rozpoétu kraje pro CD v tis. K& (KOVED,
2017)

- 278 568,00 284 140,00 289 257,40 290 124,76

- 93 860,88 95 174.92 95 555,62 95 842,29
_ 372 428,88 379 314,92 384 813,02 385 967,05
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5 NAVRHY PRO ZAJISTENI LEPSI VYUZITELNOSTI
INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU CESTUJIiCIMI

Jelikoz IDS Zlinského kraje (dale IDS ZK) jest¢ neni zaveden v celém kraji, ale funguje
pouze v méstech Zlin, Otrokovice (Zlinska integrovand doprava) a Napajedla (IDS Napa-
jedla), jedna se o navrhy, které mohou byt uplatnény v budoucnu, jakmile dojde k zapojeni
celé oblasti Zlinského kraje do IDS ZK. Hlavnim cilem IDS by mélo byt zajisténi dosta-
te¢ného poctu cestujicich, kteti budou tento systém vyuzivat tak, aby nebyl piilis prodélec-
ny.

Centrem Zlinského kraje je statutdrni mésto Zlin, na které je vadzan vyznamny podil vetejné

osobni dopravy celého tizemi. Déle se zde nachazi dalSich 6 regionalnich center - Otroko-

tohoto uspofadani je vytvofen typ tarifniho uspofadani uzemi do jednotlivych tarifnich zon.

Organizacni strukturu IDS tvofi jeho jednotlivé subjekty a vztahy mezi nimi. Zasadnim
subjektem je Zlinsky kraj jako organizator. Mezi hlavni subjekty patii mésta a obce Zlin-
ského kraje (vystupuji na stran¢ zékaznikl) a jednotlivi dopravci. Na misté koordinatora

integrované dopravy na krajské trovni stoji spole¢nost KOVED.

Zavadéni IDS se uskutecni ve dvou fazich, které se vzdjemné prolinaji. V prvni fazi zava-
déni dojde k integraci vSech druhl vefejné dopravy na tizemi kraje. Dulezitou ¢asti je tarif-
ni propojeni linkové dopravy s MHD. Velk4 zména nastane rozdélenim tizemi do tarifnich
zon. Tyto zony ponesou tfimistné Ciselné ozna€eni. Skupiny z6n pak vytvoii tzv. tarifni

oblast.

Na zakladé¢ rozdéleni tizemi do téchto zon bude pro predplatné jizdenky uplatnén zénovy
tarif, tzn., Ze na izemi jedné zony bude jednotna cena. V pitipad€ cesty po vice zéndch se

Jizdné bude zvySovat umérné v zavislosti na poctu projetych zon.

Rovnéz se v nékterych oblastech bude uplatiiovat princip ¢asového tarifu, kde se platnost
jizdenek vztahuje k dobé jizdy a kon¢i uplynutim ¢asového intervalu, na ktery byla jizden-
ka zakoupena. V piipadé¢ MHD budou definovany zény, ve kterych bude mozné uplatnit

pro jednordzové jizdenky princip ¢asového tarifu.

V ramci IDS tak bude fungovat zonoveé — Casovy tarif, kde se budou zohlednovat kilomet-
rické vzdalenosti (jizdenky plati jen v rozsahu ¢asové a zénové platnosti na nich vyznace-

né).



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 46

Obr. 3 Skupiny tarifnich zon vytvarejici tarifni oblasti (KOVED, 2017)

Soucasti prvni etapy je také zapoceti mezikrajského clearingu pro linky IDS ZK
a Moravskoslezské IDS (ODIS). Prvni etapa bude ale zahdjena az po ukonceni vyberového

fizeni na dopravce v linkové dopravé ve Zlinském kraji.

Druha faze zajisti ¢asovou a prostorovou provazanost systému veiejné dopravy i na linkach

vedoucich za hranice kraje.

5.1 Navrh ¢. 1: Zabezpeceni kvality s cilem prilakat cestujici

Ke spravnému fungovani dopravy v kraji je potieba zajistit urcity stupen kvality poskyto-
vanych sluzeb. Proto veskerd vozidla pouzivana ve vetejné dopravé musi spliiovat urcita
kritéria. Zejména musi byt homologovéna podle platnych piedpisti CR a ES. Musi spliiovat
parametry stanovené ve Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES o zvlastnich
ustanovenich pro vozidla pouzivana k prepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel
kromé¢ fidi¢e a o zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES. Musi také byt homologovana
vyhradné pro tiidy ,,I, ,,II* ¢i ,,A* podle vySe uvedené smérnice, tzn., musi byt schopna
prepravovat stojici cestujici. Dale pak musi byt v souladu s pozadavky Natizeni vlady ¢.
63/2011 Sb. o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelti standardi kvality a bezpe¢nosti
a o zpusobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb v preprave

cestujicich.
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5.1.1 Kategorie vozidel
Vozidla jsou rozfazena do kategorii podle po¢tu mist k sezeni a poctu mist celkem.

Tab. 7 Kategorie vozidel podle poc¢tu mist (KOVED, 2017)

- Pocet mist (minimaln¢)
2 Typ (kategorie) Oznaceni
sezeni celkem

1 Autobus maly M1 13 20

2 Autobus maly (+) M2 25 35

3 Autobus stiedni S 25 55

4 Autobus velky Vi 40 70

5 Autobus velky (+) V2 50 85

6 Autobus velky (++) V3 60 100

5.1.2 Stari vozidel a zakladni standard

Stari vozového parku v priiméru nesmi podle udajii zapsanych v technickém priikaze pre-
vySovat 6 let. Turnusové nasazené autobusy nesmi byt star$i 12 let a vozidla v provozni

zaloze nesmi byt starsi nez 14 let.

Z hlediska poZadavkl na vybaveni vozidel, musi vSechny vozidla IDS ZK spliovat za-
kladni standard. Tento standard plati u vSech vozidel, kde se uskuteciiuje néstup cestujicich
pouze prednimi dvefmi, s vyjimkou cestujicich s koc¢arkem ¢i invalidnim vozikem. Je po-
tteba, aby vozidla spliiovala vSechny zakonem stanovené normy a byla v dobrém technic-
kém stavu, tzn., zZe cestujici nesmi byt obtézovani zépachem, hlukem ¢i vibracemi vySSimi,

nez je pro dané vozidlo obvyklé.
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5.1.3 Vybaveni vozidla dle zakladniho standardu IDS

Elektronické informacni panely nebo tabule

Vozidla musi byt vybavena elektronickym informa¢nim panelem, ze kterého cestujici zjisti
informace o trase pfislusného vozu. Informace zobrazované na panelech jsou ziskavany
z elektronického odbavovaciho systému. Veskerd oznaceni musi byt dobfe Citelna jak pfi

snizené viditelnosti, tak pfi vyssi intenzité slunecniho svitu.

Mame tii druhy informacnich panelt, a to: ¢elni, bo¢ni a vnitini elektronicky informacni
panel. Celnim panelem musi byt vybavena veskera vozidla. Panel musi byt umistén v horni
¢asti Celniho skla, pfipadné zabudovan v karoserii vozidla. Bo¢ni elektronicky panel pak
musi mit v§echna vozidla, s vyjimkou kategorie M1 a M2. Tento panel je umistén v horni
¢asti nékterého z bocnich oken a co nejblize ndstupnim dvetim, piipadné je zabudovan
v karoserii vozidla nad konkrétnim oknem. Poslednim je vnitini vizudlni panel, ktery by

me¢la mit vSechna vozidla a muze jit napf. o LCD/LED obrazovku.

Obr. 4 Celni informaéni panel LED (MHD foto, 2009)

Akusticky elektronicky informacni systém

Akusticky panel slouzi pro hlaseni zastavek a dalSich dopravnich informaci. Musi byt sou-
¢asti vybaveni kazdého vozidla. Textace hlaSeni je jednotna pro vSechny spoje. Pred pii-
jezdem do zastavky je hlaSeni ozndmeno konkrétni znélkou a nasledujici hlaSeni obsahuje
informaci o aktudlni zastdvce a o zastavce nésledujici. Vyuzivani akustického panelu pro
hlaseni reklamy mimo oblast vefejné dopravy je mozné pouze se souhlasem spolecnosti

KOVED.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 49

Soucésti mize byt i informacni systém pro nevidomé, ktery zajistuje hlaSeni vné vozidla.
Poskytuje nevidomému informace o ¢islu linky a sméru jizdy. Pokud je timto systémem

vozidlo vybaveno, je fidi¢ povinen jej pouzivat.

Dvere vozidla, mista pro kocarky a osoby s omezenou schopnosti pohybu

Vozidla musi mit takovy pocet dvefi, aby byla na =zastdvkdch zajiSténa rychla
vyména cestujicich. U autobust v délce do 15 metri jde o minimalni pocet
dvou dveii. Sitka dvefi musi odpovidat obratu cestujicich na zastavkach. Minimalni $itka
prednich dveii je 650 mm a u ostatnich dvefi 1 200 mm. Vyjimka se mlize vyskytnout u vozi-
del kategorie M1 a M2, kde je povolena minimalni Sitka ostatnich dveti 1 000 mm, $ika pted-
nich dvefi ziistava stejna.

V kazdém vozidle musi byt 2 mista pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
a prostor minimalné pro jeden kocarek €i jeden vozik pro invalidy. Prostory uréené k pte-
pravé cestujicich na invalidnim voziku musi byt vybaveny tichyty pro invalidni vozik.
Piedni dvefe slouzi k nastupu cestujicich, k vystupu slouzi viechny dvefe. Ridi¢ miize vy-
stup cestujicich usmériiovat v pfipad¢ vysokych narokl cestujicich na nastup.

Dvefte otvira fidi¢, piipadné i cestujici po pfedchozim odblokovani fidi¢em (poptavkové ote-
virani dveti). Na vozidlech s poptavkovym otevirdnim dvefi musi byt vné i uvniti vozidla
umisténa piislusna tlacitka.

Elektronicky odbavovaci systém

Veskeré podminky, které musi elektronicky odbavovaci systém spliiovat, jsou uvedeny
v dokumentu ,,Elektronicky odbavovaci systém IDS ZK*, ktery je soucasti Smlouvy o pfi-

stoupeni k IDS Zlinského kraje.

Klimaticka pohoda vozidel

Ve vSech vozidlech musi byt moznost otevieni a uzavieni vSech oken a vétracich priducht
a moznost generovat teplo. Ridi¢i jsou povinni zahajit pfiméfené temperovani vozidla,
kdyz teplota vzduchu venku klesne pod +7 °C. V pfipad¢ vozidel, kterda umoznuji tempe-
rovani interiéru odpadnim teplem, je fidi¢ povinen toto vyuZzivat ke snizeni vlhkosti ve

vozidle a ke zvysSeni tepelné pohody.

Vozidla mohou byt také vybavena systémem pro chlazeni prostoru cestujicich. Toto zafi-

zeni musi byt pouZzito, pokud teplota venku stoupne nad +25 °C. Vozidla, ktera timto sys-
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témem nejsou vybavena, musi mit minimalné 3 okna s posuvnymi ¢i vyklopnymi ventilac¢-

nimi prostory.

Svételnd pohoda vozidel

V piipadé¢ jizdy za snizené viditelnosti musi byt pouzivano dostatecné osvétleni prostoru

pro cestujici a hlavni osvétleni musi byt na zastavkach vzdy zapnuto.

Cistota a vzhled vozidel

vvvvvv

klimatickych podminkach, ale vzdy musi byt zajisténa Citelnost vSech povinnych udaja
a CGistota tla¢itek poptavkového otevirani dveii. Cistota vozidel bude byt kontrolovéana pii-

mo ve vozidle pracovniky spolec¢nosti KOVED.

Usporadani sedadel

Vozidla by méla mit uspotadana sedadla tak, aby cestujici mohli pohodIné cestovat i na
delsi vzdalenosti. Jsou stanovena konkrétni rozmezi vzdalenosti mezi jednotlivymi sedadly

ve vozidlech.

Pripojeni k internetu

Veskera vozidla potfizend po podpisu Smlouvy o vefejnych sluzbach musi byt vybavena
zafizenim, které umozZni cestujicim pfipojit se pomoci Wi-Fi k internetu. Tento Wi-Fi sig-

nal bude pfistupny bez hesla.

Doplikové standardy

U ur¢itého poctu vozidel musi byt splnény tzv. doplitkové standardy, kterymi jsou bezbari-
érovost a klimatizace. Podminku bezbariérovosti splituji nizkopodlazni vozidla. Jedné se
o vozidlo tfidy I, II ¢i A, ve kterém nejméné 35 % plochy pro stojici cestujici tvoti jedinou
plochu bez stupnii a kde je pristup alesponi k jedném dvetim. Musi také umoznovat nastup,
vystup a pfepravu osob na invalidnim voziku ¢i elektrické tiikolce pro invalidy. V kazdém
vozidle musi byt miniméaln¢ jedno misto pro invalidni vozik. Nastup musi byt umoznén
z urovné komunikace bez nutnosti piekonat schody. Vozidla vybavena klimatizaci musi

mit pii venkovni teploté vzduchu nad +25 °C klimatizaci v provozu.

5.1.4 Standard dopravnich vykoni

Dopravci jsou povinni zajistit veSkeré spoje v celé délce podle stanoveného jizdniho fadu.

Vsechny spoje musi provozovat na trase stanovené timto jizdnim fadem a musi obslouzit
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vSechny zastavky ve spravném potadi. Dopravce by mél pristavit vozidlo na vychozi za-
stavku alespon 5 minut pfed pravidelnym odjezdem, pokud je to realizovatelné. Bez objek-
tivni pficiny nesmi dopravce zmeénit €i zkratit trasu spoje, ¢i zménit doby odjezdi a pti-
jezdl ze vSech zastavek.

vvvvv

vozidla ze zastavky, vozidlo odjizdi v piesn¢ stanovenou dobu podle jizdniho fadu. Pokud
je z ditvodu problémt na komunikacich ¢i ptebytku cestujicich zplisobeno zpozdéni, musi

f1di¢ ucinit piislusné opatfeni stanovend v dokumentu ,,Garance navaznosti IDS ZK*.

V ptipadé, Ze jsou ocekavany dlouhodobéjsi problémy s dodrZzovanim jizdnich tada,
napt. z divodu oprav komunikaci, je dopravce povinen o tom informovat spole¢nost

KOVED a spolecné se podilet na feSeni problému.

Dopravci také musi zajistit ndvaznosti jednotlivych spoji. Zakladni pravidla téchto navaz-
nosti a dispecerského fizeni jsou uvedena v dokumentu ,,Garance navaznosti IDS ZK*,
ktery je soucasti Smlouvy o pristoupeni k IDS ZK. Povinnosti dopravcu je zajistit, aby
fidi¢i dodrZovali vSechny pokyny uvedené v platném znéni dokumentu ,,Garance navaz-

nosti IDS ZK*.

5.1.5 Poskytovani informaci cestujicim

Dutlezitou soucasti fungujiciho IDS je komunikace s cestujicimi. K zajisténi komunikace
slouzi informac¢ni kancelafe dopravcd. Jednotlivi dopravci tyto kancelafe provozuji ve
svych oblastech. Je zde mozné také zakoupit rizné jizdni doklady, nechat si vystavit sle-
voveé prukazy ¢i uskutecnovat jakékoli ukony souvisejici s Kartou IDS ZK. Odtud jsou
vydavany veskeré informacni materidly o IDS ZK. Kancelat by méla byt oznacena pikto-

gramy, urcujicimi moznosti zakoupeni jizdnich doklada.

Cestujici také musi byt dopravecem informovani o docasnych zménéach v dopravé a to na-
ptiklad pomoci informaci vyvésenych na zastdvkach, informa¢nimi materialy ve vozidlech
¢1 na webovych strankéch dopravce. Po skonceni této zmény je dopravce povinen zkontro-
lovat, zda jsou veskeré tyto materialy odstranény. V ptipad¢€, Ze nastanou rozsahlejsi zme-
ny v doprave, je na zadost spolecnosti KOVED dopravce povinen o této skutecnosti infor-

movat cestujici.
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Dodrzovani urcitych standardi kvality je pro fungovani vefejné dopravy zéasadni. Pokud
nebudou dodrzovany alespon urcité zakladni standardy (Cistota, teplo v autobuse), cestujici
budou vyhledavat jinou alternativu dopravy, napt. domluvi se vice lidi a budou dojizdét
autem. V piipadé¢, ze by z téchto divodi dochézelo k odlivu cestujicich, za urcity cas by se
vetejnd doprava stala témét nevyuzivanou. Proto by se jednotlivi dopravci 1 Zlinsky kraj
meli zasadit o to, aby byli schopni zajistit tyto standardy, na které jsou cestujici zvykli,

piipadné nabidnout urcité doplitkové standardy, které ptilakaji nové pasazéry.

5.1.6 Ekonomické vyhodnoceni navrhu

V soucasné dob¢ zajist'uje linkovou dopravu ve Zlinském kraji 400 vozidel. Pfi nakladech
na vybaveni vozidla informa¢nimi systémy (dle kapitoly 5.1.3) je mozno pocitat s ¢astkou
120 tis. K&. Z toho vyplyvaji celkové investi¢ni nédklady 48 mil. K¢. Pro zajisténi dalSich
kritérii zvySujicich kvalitu pfepravy (dle kapitoly 5.1.4) je potfeba pocitat s ¢astkou 110 tis.
K¢ na vozidlo. Ostatni provozni vydaje (dle kapitoly 5.1.5) by nemély ptekrocit ¢astku
3 mil. K¢ ro¢né. Pii objednavce 20 mil. km vykoni za rok a desetiletém obdobi (dano vy-

bérovym fizenim) jsou naklady odpovidajici vySe uvedenym hodnotam 0,475 K¢/km

5.2 Navrh ¢. 2: ZlepSeni karetniho systému Zlinské dopravy

Karetni systém, ktery je v soucasnosti ve Zlinském kraji pouZivén a s nim souvisejici sys-
tém clearingu maji nékolik slabin. Hlavni nevyhodou je, ze pouzivana dopravni elektronic-
ka penézenka je zcela ve spravé dodavatele. Klice k penéZence se nachéazi v aplikaci v od-
bavovacim zafizeni a strukturu karty znd jen dodavatel tohoto systému. Dopravci zasilaji

data do zuctovaciho centra a format vystupnich souborti zna pouze dodavatel.

Pouzivané karty jsou opatfeny Cipy technologie Mifare Classic. Jde o systém, ktery neni
prili§ dobfe zabezpecen, tudiz mize dojit k jeho prolomeni a naslednému zneuZiti (v obdo-
bi 2007-2016 doslo k prolomeni nékolikrat). Neni mozZzné pfesné identifikovat finan¢ni

toky uskutecnéné pomoci karet a ani nelze presné zjistit penézni ziistatky na kartach.

Zlinsky kraj ani dopravci nemaji piistup ke klicim od karet, pfistup mé pouze dodavatel.
Jde tedy o systém, ve kterém neni mozno uskutectiovat Zadné jeho Upravy, ¢i pfevod na
jiny bez zasahu dodavatele. Tato skuteCnost je prekazkou pifi zavadéni integrovanych a
prestupnich tarifti, které jsou zaloZzeny zejména na spoluprdci a uznavani jizdného

a dokladli vSemi dopravci v systému.
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V ptipadé, kdy dojde k vypadku hardwaru ¢i softwaru u souc¢asného dodavatele clearingu,
neni mozné ze strany objednatele (Zlinského kraje) uskutecnit zasah, ktery by vedl

k napravé. Tento vypadek pak muize trvat i nékolik dni.

Naopak novy systém ¢ipovych karet a clearingu, ktery bude zaveden, mé piinést fadu zlep-
Seni. Vlastniky a vydavateli karet jiz nebudou externi dodavatelé, ale sami dopravci, ktefi
se zapoji od IDS ZK. Nespornou vyhodou je fakt, ze v ptipadé prolomeni systému zabez-
peceni karet ¢i reklamace ze strany zékazniki nese odpovédnost konkrétni dopravce. Jako
inspirace pro vznik karty vramci Zlinské IDS slouzi karta Moravskoslezské IDS,
tzv. ODISKA. Tento systém &ipovych karet bude také propojen s Ceskymi drahami a do-
pravci z jinych kraju.

Provozovatelem celého systému clearingu bude spolecnost KOVED. Bude zde fungovat
jednotny systém zabezpecené komunikace — tzn., Ze data z elektronickych penézenek bu-
dou zpracovdna samostatné. Bezpe¢nostni moduly budou ve vlastnictvi spolecnosti
KOVED ata je bude pronajimat ¢i predavat novym dopravcim. V ramci systému bude

fungovat i tzv. black list — seznam zakézanych ¢i ztracenych karet.

KOVEDZ%,,

Jméno
Pavel
Prijmeni
Novak

Cislo karty Datum narozeni
756100458762239710 12.8.1993

Obr. 5 Navrh karty IDS Zlinského kraje (KOVED, 2017)
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Karty IDS jsou vzajemné uznavanym platebnim prostiedkem u dopravcei, kteti zajist'uji
vetejnou osobni dopravu v integrovanych dopravnich systémech. V ramci IDS ZK vznikne

bezkontaktni ¢ipova karta, kterou bude mozné vyuzit dvéma zakladnimi zpisoby:
e jako elektronickou penézenku (stav pen¢z v paméti karty) a
e jako nosi¢ dlouhodobych ¢asovych jizdenek.

Tyto dva zplisoby bude mozné kombinovat. Soucasné také bude mozné kartu IDS vyuzit
jako nosi¢ riznych aplikaci, zejména pak pro produkt ,,Karta CD*. Tento produkt je uréen
cestujicim, kteti vyuzivaji sluzeb IDS a zdroven chtéji vyuzit i nekteré slevy, které nabizi
gipové karta CD (IN-Karta). Tato karta skytd moznost nahrani slevovych aplikaci a jizd-
nich dokladti CD p#imo na Kartu IDS. Na vybranych Zelezni¢nich piepazkach bude nabi-
zena aktivace Karty CD na Kartu IDS.

Budou vytvoteny dvé zdkladni formy karty. Nepfenosna karta, kterou lze poftidit s profily
podle druhu pozadovaného jizdného (napft. pro déti od 6 do 15 let, studentska 15 — 26 let,

obcanskd, ZTP) a pfenosna karta (anonymni).

Pro cesty ze Zlinského kraje do kraje Moravskoslezského mohou cestujici jiz nyni vyuzivat
kartu ODISka (karta Moravskoslezského IDS). Je mozné ji pouzit na autobusovych linkach
zapojenych do systému ODIS v okoli Roznova pod Radhostém a Valasského Mezifici.

Karty vydava CSAD Vsetin a ARRIVA Morava.

5.2.1 Moznost platby bezkontaktni bankovni kartou

V soucasné dobé¢ je bézné¢ mozné vyuzivat elektronického odbavovani cestujicich v MHD
pomoci bezkontaktnich bankovnich karet s technologii EMV (tj. MasterCard, PayPass,
Visa Pay-Wave). V CR se platebni karty ve vefejné dopravé pouZivaji od roku 2014.
V pouziti bankovni karty a karty konkrétniho dopravce neni zasadni rozdil, ve vSech piipa-
dech se karta pfiklada k odbavovacimu zafizeni. Ze strany cestujicich je tato metoda piiji-
mana kladn€. Vyhodou tohoto systému je, Ze ve vozidlech, kde se da platit bezkontaktni
platebni kartou, cestujici mohou platit také kartou, kterou vyda banka nachdzejici se na

uzemi EU.

Bankovni karty jsou pouZzivany v otevieném systému, z ¢ehoz vyplyva, Ze je zajisténo urci-
té propojeni mezi riznymi vydavateli a pfijemci. Toto propojeni je zajiSténo jednak na
celostatni trovni ale 1 na Grovni globalni. Diky tomu mtiiZzeme bezkontaktni platebni kartu

pouzivat po celém svéte.
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Veskera vozidla dopravcli musi byt vybavena elektronickym odbavovacim terminalem
(systémem), ktery umoziuje odbaveni cestujicich pomoci bezkontaktni platebni karty (Vi-
sa ¢1 MasterCard). Tyto termindly by mély splnovat ur¢ité podminky, napft. zajistit ochranu
citlivych dat platebnich transakci ¢i vlastnit certifikaty pro pfijimani bezkontaktnich pla-

tebnich karet.

Odbavovaci zatizeni dopravce musi pro pouziti bezkontaktni platebni karty jako identifika-
toru (tj. prostiedku k odliSeni jednotlivych objektl stejné tfidy) k casovému piedplatnému

jizdného splilovat urcité podminky:
e provadét platby do 500 K¢ bez zadani PIN kodu,

e musi mit dostate¢nou pamét’ a vykon, aby bylo mozné pracovat s velkym poctem za-

stavek, zon,

e schopnost evidence transakci o odbaveni (prodej dokladu hrazené¢ho hotové, prodej

dokladu hrazeného platebni kartou),

e moznost prace se seznamy zakézanych bezkontaktnich platebnich karet (tzv. blacklis-

ty),

e moznost prace se seznamy povolenych ¢asovych pifedplatnich kupont, které jsou va-

zané na Cisla bezkontaktnich platebnich karet (tzv. whitelisty),

e podpora pienosu dat GSM ( Global System for Mobile Communication, pomalejsi

druh pfipojeni).

5.2.2 Ekonomické vyhodnoceni navrhu

Pti zohlednéni vydaji vynalozenych v Moravskoslezském kraji na postupny rozvoj karet-
niho systému odbaveni a provozu clearingového centra ODIS za 10 let je vychozi hodnota
celkovych vydaji 24 800 tis. K& (Ro¢enka CAOVD, 2017). Ve Zlinském kraji pro odpovi-
dajici pocet odbavenych cestujicich a vozidel v IDS lze predpokladat investic¢ni a provozni
vydaje do 16 mil. K¢ za 10 let. V pfepoctu na jednotkové naklady a to za predpokladu
objednavky 20 mil. km ro¢né ¢ini zvyseni ndkladd 0,08 K¢/km.
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Obr. 6 Odbavovaci panel v Moravskoslezské IDS (Dopravni podnik Ostrava, 2017)

Moznost platit bankovni kartou ve vefejné doprave je vyznamnym posunem v tomto sys-
tému. V dnesni dobé je spousta lidi, ktefi pro vétSinu finan¢nich tkonid vyuzivaji platebni
kartu namisto hotovosti. V pfipad¢, Ze se v MHD bude dat platit bankovni kartou, dojde
k velké spote Casu cestujicich s vybirdnim hotovosti ¢i s vyfizovanim ¢ipové karty u kon-
krétniho dopravce. Jednoduse tak budou moci uzivat sluzeb MHD bez pouZiti hotovosti

nebo Cipove karty.
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ZAVER
Cilem bakalarské prace bylo charakterizovani systému vetejné dopravy ve Zlinském kraji

a v praktické ¢asti pak navrhnuti urcitych opatteni pro zlepSeni organizace a vyuziti tohoto

systému.

V prvni ¢asti doslo k vymezeni podstatnych pojmi a informaci tykajicich se dopravy, které
jsou dulezité pro dalsi orientaci v tématu. Zde bylo poukazano na jiz existujici integrované

dopravni systémy v CR a rozebrany jejich zakladni prvky.

V nasledujici ¢asti pak byla charakterizovana oblast Zlinského kraje z hlediska historické-
ho, geografického, demografického, ekonomického a také byla popsana jeho dopravni in-
frastruktura. Na zavér prace byly uvedeny navrhy, které by mohly napomoci lepSimu vyu-
ziti systému vefejné dopravy a také by mohly slouzit jako inspirace pfi planovaném zava-
déni integrovaného dopravniho systému v celém Zlinském kraji. Ekonomické vyhodnoceni
navrhu 1 a 2 ukdzalo na pfijatelnou vysi vynalozenych nékladii ve vazbé na pozitivni pfi-

nosy v oblasti zvySeni kvality pfepravy a zavedeni moderniho zptisobu odbaveni.

Jak jiz bylo zminéno v praktické C€asti, integrovany dopravni systém zatim nefunguje
v celém Zlinském kraji, ale pouze ve méstech Zlin, Otrokovice a Napajedla. Tento systém
neni v8ak plnohodnotny a Zlinska integrovana doprava zahrnuje pouze Caste¢nou tarifni

integraci.

V budoucnu se predpoklada zavedeni integrovaného dopravniho systému pro celou oblast
Zlinského kraje. Zavedeni IDS se uskutecni ve dvou fazich, které se budou vzajemné pro-
linat. V prvni fazi dojde k integraci vSech druhti vefejné dopravy na tizemi kraje. Dilezi-
tym bodem je tarifni propojeni linkové dopravy s MHD a také rozdéleni izemi do tarifnich
z6n. Zahajeni prvni etapy je vSak nyni vazano na skonceni vybérového fizeni na dopravce
v linkové dopraveé ve Zlinském kraji. Ve druhé fazi se zajisti Casova a prostorova provaza-

nost systémil vefejné dopravy 1 na linkach vedouci az za hranice kraje.

Ur¢itym problémem v systému vefejné dopravy je malé vyuzZiti ze stran cestujicich.
V soucasné dobé je téméf kazdy vlastnikem osobniho automobilu a je pro n¢j snadnéjsi
dojizdét napf. za praci autem nez pomoci vefejné dopravy. Ukolem Zlinského kraje ve
spolupraci s jednotlivymi dopravci pti zavadeéni systému IDS by mélo byt pfildkani vétSiho
poctu cestujicich a sou€asné nastaveni pravidel tak, aby tento systém zaroven nepfiinesl

vyrazné vyssi pozadavky na provozni dotace.
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