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ABSTRAKT

Tato bakalafskd prace se zabyva problematikou zvysSeni bezpecnosti chodcli na
komunikacich v neosvétlenych castech obci. V teoretické ¢asti je nejdiive rozebrano mésto
a obec, teoreticky model struktury mésta, typické meéstské casti spolu s rozdélenim
komunikaci a také neosvétlené ¢asti mést. Dale jsou zde popsana pravidla silni¢niho
provozu, statistika nehodovosti ve mésté, pasivni bezpecnost a moznosti bezpecnostnich
prvki pro chodce. V praktické ¢asti je nejdiive provedena analyza neosvétlené ¢asti spolu
s odbornymi rozhovor. Dale jsou navrhnuty tfi varianty zlepSeni, které jsou posouzeny a

nasledné je jedna vybrana jako vhodna, jez je podrobnéji popsana.

Klicova slova: zakon, bezpecnost, komunikace, pasivni bezpecnost, chodci, neosvétlené

¢asti, navrh

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the issue of increasing pedestrian safety on roads in unlit
parts of municipalities. In the theoretical part is first analyzed the city and the village, the
theoretical model of the city structure, typical city districts along with the distribution of
roads and also unlit parts of towns. Furthermore, road traffic rules, city accident statistics,
passive safety and pedestrian safety features are described. In the practical part, the analysis
of the unlit part together with the expert interviews is performed first. Furthermore, three
variants of improvement are proposed which are assessed and subsequently selected as

suitable, which is described in more detail.

Keywords: law, safety, communication, passive safety, pedestrians, unlit parts, design
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UvVOoD

Pii vzniku samostatného Ceského statu roku 1993, jezdilo po nasich silnicich asi 2,5 miliénu
vozidel, coz je zhruba polovina soucasného stavu, ktery nyni zacind atakovat hranici 6

miliént registrovanych vozidel.

V dnesni dobé¢, kdy vétSina rodin vlastni automobil a nékteré z nich dokonce dvé a vice,
zacina byt situace na na$ich silnicich netinosna a kazdodenni cesta do prace se pro vétSinu
fidicd méni ve zkousku, jak pevné maji nervy. Na dennim potadku se objevuji stovky
dopravnich nehod, a proto je potieba co nejlépe chranit nejen sebe, ale i ostatni ti¢astniky

silni¢éniho provozu a piedchédzet dopravnim nehodam.

NejohroZengjsi skupinou silni¢niho provozu jsou chodci. Nejen, Ze nejsou chranéni plechy

auta, ale nemaji na hlavé ani pfilbu, a proto i sebemensi naraz mize byt smrtelny.

Na nasem uzemi se stale nachdzi mnoho neosvétlenych ¢asti, kde jsou chodci v nebezpeci a
nové stale vznikaji. Vétsina chodct nepouziva reflexni prvky ve méste, nebot’ povinné jsou
pouze mimo obec. Bohuzel si vétSinou, ale neuvédomuji, Ze je rozdil se pohybovat po

osvétleném namésti nebo po Spatné, €i viibec neosvétlenych ¢asti mést.

V takovych mistech hrozi chodciim velké nebezpeci, a proto je velmi dilezité snazit se pocet
téchto Usekl kazdorocné sniZzovat. Mésta by se tedy méla touto problematikou zabyvat a
aktivng fesit tyto problémy, ke kterym dostavaji kazdorocné podnéty od svych obcant.
V poslednich letech dochazi k postupné modernizaci vetejného osvétleni (VO) a
projektovani a nasledné realizaci neosvétlenych Casti. Dochazi tedy k zvySeni bezpecnosti
nejen chodci, ale 1 vSech ucastniku silni¢niho provozu, a zaroven 1 k zvyseni pocitu bezpeci

a snizeni kriminality.
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I. TEORETICKA CAST
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1 MESTA A OBCE

Meésto je sidelni geograficky vymezeny ttvar. Od vesnice se odliSuje typickymi znaky, jako
jsou vétsi koncentrace obyvatel, anonymita, $irSi nabidka vzdélani, zaméstnani, kvalitnéjsi
a pocetnéj$i sluzby, prumysl, vétsi kulturni a sportovni vyziti, administrativni funkce. Vyssi
sttedni tfida méstské populace se postupné zacind stéhovat z centra do tzv. satelitnich
méstecek kviili bliz§imu kontaktu s ptirodou a ¢erstvym vzduchem [1].

V Ceské republice Zilo ke dni 1. 1. 2019 zhruba 10 280 000 obyvatel z toho 5 000 000 muzi
a 5280 000 Zen. Tito obyvatelé Ziji v 6 253 obci, jez se nachazi na tizemi Ceské republiky.
V obcich nad 3 000 obyvatel Zije cca 5 600 000 obyvatel coz je vice nez polovina veskeré
¢eské populace. Do roku 2006 se obec mohla stat méstem, pokud meéla alespoin 3 000

obyvatel a pokud ndvrh byl schvalen pifedsedou Poslanecké snémovny po vyjadieni vlady.

V soucasné dob¢ neni stanovena minimalni hranice poctu obyvatel pro zménu obce na mésto

[2] [3].

1.1 Teoreticky model urbanizace

Teoreticky model urbanizace je postaven na rozvoji meésta, ktery se skldda ze Ctyi fazi
urbanniho rozvoje. Jednotlivé faze se neustale opakuji. Nejdiive se objevi v pokrokovych
centrech, odkud se rozsifi do zbytku svéta. Urbanizace neni aZ tak ovlivnénd politickym,

ekonomickym a sociadlnim systémem, ale je modifikovana historickymi a narodnimi rysy
[4].

Trendy urbanizace jsou nasledujici:

e Urbanizace
e Suburbanizace
e Desurbanizace

e Reurbanizace [4]

1.1.1 Urbanizace

V urbanizaci dochézi k potupnému formovani mésta. Centrum mést se postupné obestavuje
obytnymi budovami. Rychly primyslovy rozvoj umoziuje produkei, distribuci i konzumaci
masovych rozmérti. Rychld industrializace ma za nasledek potiebu vzdélani a

kvalifikovanych pracovnikii. Mésta se stavaji vice nez pouhym centrem nabozenstvi a vlady.
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V této dob¢ vzniklo n€kolik novych primyslovych mést, kde obytnd zastavba je v té¢sném

kontaktu s primyslem [4].

1.1.2 Suburbanizace

Ve fazi suburbanizace dochazi od 60 let minulého stoleti k pozastaveni rozristani mésta. To
ma za nasledek socidlnéekonomickou revoluci, kterd vytlaci z mést tézky primysl a
nahrazuje jej sluzbami, jez pottebuji kvalifikované pracovniky. Dochazi k atlumu tézkého
primyslu. Nahrazuje jej lehky pramysl, ktery vyzaduje velké jednopodlazni haly.
Z ekonomickych divodi dochdzi k jejich budovani na zelenych loukdch. Diky levn&j$im
pozemktiim dochazi na okraji mést také ke vzniku skladi nebo obchodnich center. Mésta se
zacinaji chaoticky rozSifovat. Dochazi ke zlepSeni méstské infrastruktury i zivotniho
prostfedi. V blizkém okoli mést vznikaji pro bohatsi skupiny satelitni méstecka. Vznika
socialni exkluzivita novych lokalit, kterd zptisobuje koncentraci stejnych socialnich vrstev
do téchto mist. V méstech dochazi k vytlacovani chodct z cest, a to kviili touze projet vSude
autem. Pfi suburbanizaci dochézi tedy k rozristdni mést na jeho okraji. Soucasné k
umistovani primyslu do urditych ¢asti mésta a stéhovani do specifickych zén. V Ceské
republice zacalo budovani satelitnich méstec¢ek od poloviny devadesatych let. Od roku 1995

zaCinaji lidé postupné odchazet z mést na jejich okraj [4].

1.1.3 Desurbanizace

Ve fazi desurbanizace dochazi k migraci obyvatelstva do mensich sidel, kde jsou levné;si
pozemky. Pfesouvaji se také firmy a sluzby, kter¢ je diky modernim technologiim (internet,
telekomunikace, pocita¢, mobilni telefon...), mozné tidit na velkou vzdalenost. Stejné jako
obytné casti se buduji obchodni a kulturni centra na okraji. S rastem individualni
automobilové dopravy se stdvaji centra mést nedostupna v disledku dopravniho pietizeni.
Dochazi k destrukci historické ¢asti mésta, kvili vystavbé parkovacich mist a komunikaci
pro automobily. Nekoordinovany rozvoj administrativnich budov zptisobuje neobyvatelnost
urcitych casti mést. Chodci jsou postupné vytlatovani z ulic kvili novym stavbam v tésné
blizkosti komunikace. Vyssi vrstvy lidi se st€huji na okrajové Casti, kde je dobra dostupnost
a sluzby, ale také kontakt s ptirodou. Vzhledem k tomu, ze faze desurbanizace je nova a
dochdzi ke zmenSovani nékterych méstskych slozek je potteba vytvofit nové rozvojové

strategie [4].
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1.1.4 Reurbanizace

Ve fézi reurbanizace jsou postupné obnovovana méstska centra. Dochdzi k budovani parkd,
parkovacich mist, obnové méstskych tahtli, ndbiezi, nameésti. Je zde snaha udé¢lat z mésta opét
atraktivni misto pro obchod, priimysl a obyvatelstvo. Ur¢ité socialni skupiny se opét ste¢huji

zpét do mést. Movitéjsi vrstvy postupné vytlacuji chudsi z realitniho trhu. Hleda se nové

vyuziti pro staré, opusténé objekty. Dochazi k tzv. transformaci prostiedi.

Od konce 20. stoleti prochazi evropskd mésta renesanci. Centra meést jsou po vlnach
suburbanizace opét centrem méstského déni. Dochazi krozvoji MHD. Clovék je
reurbanizaci opé€t upfednostiiovan pied automobilem. Velky daraz je kladen na ekologii.
Postupné tvarovani struktury mést, zpiisobuje zvysSeni poctu volnych pracovnich mist.
Dochazi ke zvySeni poptavky po bydleni. Méni se lidské minéni o suburbanizaci, ktera
zacina byt kritizovana. Do mést opét vyraZzi spousty turistll. To zplsobuje pietvaieni urcitych
meéstskych ctvrti.

[ 24

Dochazi k postupnému budovéni stezek pro chodce a cyklisty, ¢i péSich zén. Kompaktni

méstska struktura postupné zvysuje pocet obyvatel a jejich socidlni diverzitu [4] [5].

1.2 Struktura mésta

Rozdélenim mésta na jednotlivé mestské Casti se zabyva prostorova struktura mésta, jez se

fadi do geografie mésta. Mésto mizeme zpravidla rozdélit na nasledujici ¢asti:

e Centrum mésta
e Obytna Cast
e Primyslova ¢ast

e Okrajoveé Casti mésta [2]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 14

® Centrum mésta

® QObytna Cast
Priimyslova ¢ast

¢ Okrajova Cast mesta

Obr. 1 Struktura mésta [zdroj viastni]

1.2.1 Centrum mésta

Centrum mésta jiz v historii slouzilo k obchodu, administrativni a spravni funkci a poradani
kulturnich akcich. Moderni méstské centrum je velmi podobné. Nachazeji se zde spravni
budovy, obchody, sluzby, obytné domy, restaurace, hotely, kulturni zafizeni a mnoho
dalsiho. Je zde kvalitni méstska infrastruktura. Patii zde také napt. parky, hfisté, pamatky
nebo Skolstvi. Bydleni v centru mésta patii spiSe majetnéjsi vrstve, nebot’ ceny nemovitosti

jsou zde vzdy nejvyssi. V centru mésta se odehrava veskeré méstské déni.

1.2.2 Obytn4 st

V obytné ¢asti mésta se nachazi rodinné a obytné domy. Nékteré tyto Casti se skladaji pouze
ze zastavby rodinnych nebo obytnych domu. Nejvhodnéjsi je ovSsem kombinace obou
variant. V Ceské republice jsou obytné &asti rozdéleny na historickou a blokovou zastavbu,

sidlisté a satelitni méstecka rodinnych domii [6].

Rodinné domy se nachazeji v méstské ¢asti nebo na jejim okraji jako tzv. satelitni mestecka.
Mohou byt samostatné stojici nebo fadové. Jsou zde dilezit¢ dobré sousedské vztahy.
V zastavbé rodinnych domii se nachdzi mensi pocet obyvatel a obchoda oproti sidlistni

zéstavbe, kde je koncentrovan velky pocet obyvatel [6].
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Podle Velkého sociologického slovniku je sidle definovdno nasledovné: ,,Sidliste v
urbanistickém pojeti je seskupeni budov, prevazné obytného charakteru jenz se sklada
z vicepodlaznich domii stavénych za ucelem moznosti ubytovani co nejvétsiho poctu obyvatel

rychle se rozriistajici se meéstske populace* [7].

K vystave sidlist’ dochazelo predev§im v minulém rezimu. Sidli§t¢ mnohdy tvofi samostatné

¢tvrti, ve kterych se nachézeji Skolky, Skoly, hfisté, obchody a restaurace.

1.2.3 Prumyslova ¢ast

V Ceské republice primysl zaméstnava pies 40 % ekonomicky aktivnich obyvatel a tvoii 35
% Ceského hospodafstvi. Primysl je mozné rozd€lit na tézebni, energeticky a
zpracovatelsky, jez se déli na tézky a lehky. V méstech se nachazi primyslové ¢asti, které
jsou dulezité pro jejich obyvatele. Casto vznikaji primyslové arealy, jez sdruzuji n&kolik
podnikid na jednom misté. V primyslové ¢asti se nachazi vyrobni a skladovaci prostory.

Pozemni komunikacni sit’ je zde daleko hust&jsi nez v jinych ¢astech a byva zpravidla fesena

bez chodnikti pro chodce [8].

1.2.4 OKkrajové ¢asti mést

V okrajovych ¢astech mést se nachazi obytné domy, vznikaji zde priimyslové zony, kterych
se v Ceské republice nachazi nékolik set. Buduji se zde obchodni centra. Vznikaji nové
mistni komunikace, které se napojuji na méstské tepny. Buduji se zde nové obytné ¢asti tzv.
satelitnich méstecek. V nové stavénych obytnych ¢asti dochdzi k nezvladnuti suburbanizace.
Obyvatelé téchto ¢asti jsou pln¢ odkdzani na sluZzby mésta, nebot’ zde chybi pfirozené

centrum a zakladni sluzby.

1.3 Existence neosvétlenych ¢asti mést a obci

Neosvétlené komunikace v méstech a obci vznikly pfevazné v minulosti. Tento problém je
velmi zavazny a trapi vétSinu mést. U obci tento problém nevznika tak ¢asto. Jejich naprava
je finanén€ velmi ndkladnd, nebot” vétSinou musi dojit k odkoupeni pozemkld od
soukromnikl a prestavéni celého tseku. Pfi jednani o odkoupeni pozemkii dochazi ¢asto
k problémim. V neosvétlenych castech nejsou v nebezpeci jen chodci, ale i napt. cyklisti,

fidi¢i automobila, MHD, IZS atd....
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Moznost podat zddost o vybudovani vefejného osvétleni mé kazdy obcan. Zadost se podava
ptislusnému oddéleni méstského tradu. Mésta se v posledni dob¢ také snazi o osvétlovani

stezek, jak pro chodce, tak pro cyklisty na zaklad¢ zadosti od svych obcanii.

1.3.1 Neosvétlené ¢asti mést a obci

Mezi nejcastéjsi divody vzniku neosvétlenych Casti patii vznik mistnich komunikaci, které
slouzily pro jiné ucely, nez je tomu dnes napt. pouze k pieprave nakladi mezi dvéma body,
nebo $patné navrzeni VO pfi realizaci stavby. Daéle také rozpad primyslového aredlu, ktery
v minulosti byl jeden velky celek, ale nyni je rozdélen na vice ¢asti a samoziejm¢ také

postupné rozristani mésta.

Jednim z nejvétSich problému jsou ovSem soukromi majitelé pozemkii podél neosvétlené
komunikace a nedostatek mista. V pfipad€ Gpravy mistni komunikace, kterd se nachazi
v zastavéné Casti mésta nastavd problém s nedostatkem mista pro vytvoreni bezpecného
useku. Pro napravu takového useku je vétSinou nutné odkoupit alespont potiebnou cast
soukromého pozemku nebo zbourat piilehlou soukromou budovu, pokud je to mozné. Zde
nastava jednani o kompenzaci majetku soukromnikovi, dochdzi k hledani novych prostor,
ptipadné jinych vyhod. V ptipadech, kdy odkoupeni nebo zbourani neni mozné, se hledaji

alternativni moZnosti napravy takovéto komunikace.

1.3.2 Soucasna vystavba novych okrajovych ¢asti

Pti soucasné nové vystavbé satelitnich mésteCek na okraji mésta dochazi velmi Casto
k problémim nejen s osvétlenim, ale i1 schodniky. Tyto problémy jsou zplisobeny
obchazenim schvaleného projektu ze strany developeri. Dochazi k nedodrZeni schvalenych
plant vystavby obytnych domii a mistni komunikace. Mistni komunikace jsou ochuzeny o
chodniky a VO. Tento problém vznika v dusledku prodeje pozemkii, jez jsou oproti
schvalenému projektu vétsi a jejich hranice konci v tésné blizkosti mistni komunikace. Tudiz

zde nezlistava potfebny prostor pro zfizeni chodniku, VO.

VétsSina majitelt z takovych Ctvrti je ochotnd méstu pienechat pottebny kousek svého
pozemku pro ziizeni VO nebo chodnikii. AvSak najdou se zde i1 takovi majitelé, kteii
s prodejem ¢asti svého pozemku nesouhlasi. VéEtSinou se jedna o majitele, jez maji na hranici
svého pozemku zfizeny okrasny plot, vjezd ¢i jinak upravenou plochu. V takovych

piipadech je mésto témet bezbranné a ¢eka se, az se obyvatelé dané ¢tvrti domluvi. Pokud
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s prodejem souhlasi témér vSichni majitelé pozemkt, dochéazi zde k dohod¢ o odprodani a

nasledné realizaci napravnych opatfeni.

V pfipad€, kdy neni mozné instalovat sloup VO na méstském pozemku je mozZnost
vybudovat lampy na pozemku soukromnikd, po domluvé o vécném biemenu za
jednorazovou thradu od mistniho ufadu podle § 35 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikaci (dale jen zdkon o pozemnich komunikacich). Ve vyjimeénych ptipadech
dochazi po domluvé mésta s poskytovatelem elektrické energie k vybudovani osvétleni

pfimo na sloupech elektrického vedeni. Diive bylo toto feSeni pouzivdno pomérné casto [9].

Obr. 2 Sloup elektrickeho vedeni spolu s VO [zdroj viastni]
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1.4 Mistni komunikace

Mistnimi komunikacemi se zabyva zakon o pozemnich komunikaci. Podle § 6 zdkona o
pozemnich komunikaci je mistni komunikace definovana jako ,,verejné pristupna pozemni
komunikace, ktera slouzi prevazne mistni doprave na uzemi obce “. Jedna se tedy o pozemni
komunikaci, kterd se nachazi v zastavéné Casti obce, v niZ se nachézi, obytné a rodinné
domy, obchody, skoly, primyslové aredly atd. Podle § 9 zdkona o pozemnich komunikacich
mistni komunikace spada vzdy do vlastnictvi obce, ve které se nachdzi a ma povinnost

vykonévat pravidelnou udrzbu a opravu komunikace.

Podle jejich vyznamu, ucelu a technickému vybaveni se mistni komunikace podle zdkona o

pozemnich komunikacich rozdéluji do ¢tyf tiid:

o mistni komunikace I. tFidy,

o mistni komunikace II. tridy, kterou je dopravné vyznamnd sbérnd komunikace s
omezenim primého pripojeni sousednich nemovitosti,

o mistni komunikace Il tFidy, kterou je obsluzna komunikace,

o mistni komunikace 1V. tridy, kterou je komunikace nepristupna provozu silnicnich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz. “ [9].

Urbanizace se nejdiive objevuje v pokrokovych centrech, odkud se rozsiti do zbytku svéta.
Meésta se neustale rozrlstaji a prochazi rozdilnym vyvojem, proto jednotlivé typické méstské
¢asti jako je centrum mésta, obytnd ¢ast, primyslova cast a okrajové Casti mésta zabiraji
rozdilnou rozlohu méstského uzemi. Je velmi dualezité, aby postupny rozvoj mést byl
nasledovan kompletni, a hlavné kvalitni méstkou infastrukturou, véetné komunikacéni sité
bez absence vetejného osvétleni. Napravné feSeni takovychto usekl po jejich realizaci je
velmi obtizné. Jednim z nejvétSich problémil jsou soukromi majitelé pozemki podél

neosvétlené komunikace.
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2  CHODCI V SILNICNIM PROVOZU

Jednou z nejohrozenéjsich skupin silni¢niho provozu jsou chodci. Nejen, Ze nejsou chranéni
karoserii auta, ale nemaji na hlavé ani pfilbu, a proto i sebemensi naraz miize mit vazné

nasledky.

Za chodce je bézn¢ oznacovana osoba, ktera jde a podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich (dale jen zdkon o provozu na pozemnich komunikacich)
ucastnikem provozu na pozemnich komunikaci a mlze vyuzivat silnici stejné jako fidi¢
automobilu ¢i cyklista. Musi se proto chovat ohleduplné a ukdznéné, aby neohrozoval ostatni
ucastniky dopravniho provozu. Pfi nedodrzovani zdkona mizou byt pokutovani od Police

Ceské republiky (PCR).
Za chodce je podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich povazovana osoba, ktera:

o Tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o
celkové sirce neprevysujici 600 mm.

o Pohybuje se na lyzich nebo koleckovych bruslich anebo pomoci rucniho nebo
motorového voziku pro invalidy.

o Vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcii do 50 cm3, psa a podobné“ [10].

N 24

Mezi nejcastéjsi prohiesky, kterych se chodci kazdodenné v silni¢nim provozu dopoustéji,
patfi:

e Prechazeni mimo pfechod a na nepfehlednych tisecich

e Ptechazeni pfechodu pro chodce na ¢ervenou

e Nedostatecna viditelnost chodcii

e NoSeni sluchatek, izolace od okoli

e Vénovani vEétsi pozornosti mobilnimu telefonu nez svému okoli

2.1 Pravidla silni¢niho provozu

Pravidla silni¢niho provozu jsou souborem pravnich norem, jez zabezpecuji organizaci a
pravidla silni¢niho provozu. Zékon o provozu na pozemnich komunikacich definuje zakladni
pojmy, vymezuje povinnosti, pfedpisy a ustanoveni, které¢ musi tcastnik silni¢niho provozu
dodrzovat. Dale jsou zde popsany bodové prestupky, kterych se dopousténi fidici

motorovych vozidel. Posledni novela zdkona je uc¢inna od 1. fijna 2018.
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Zakon se de€li na nasledujici hlavy:

Hlaval. — Uvodni ustanoveni

HlavaIl. — Provoz na pozemnich komunikaci

Hlava III. — Ridi¢ské opravnéni a Fidi¢sky prikaz

Hlava IV. — Registr fidict

Hlava V. — Bodové hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zdkonem
Hlava VI. — Stétni zprava

Hlava VII. — Spole¢nd, prechodnd, zavérena ustanoveni

Pojem chodec se nejdiive vyskytuje v L., kde je tento pojem definovan. Dale jsou povinnosti

a predpisy pro chodce popsany, v Hlavé II. Provoz na pozemnich komunikacich. Je zde také

popséno, kde se chodec pohybuje, jak pifechdzi komunikaci, zpisob chovéni u zelezni¢niho

ptejezdu, organizovany utvar chodci a také svételnou a akustickou signalizaci [10].

Nasledujici paragrafy je nezbytné, aby kazdy chodec znal a dodrZzoval je. Pro dalsi prabéh

préce je dileZzité je uvést.

§ 53 — Chuze:

., (1) Chodec musi uzivat predevsim chodniku nebo stezky pro chodce. Chodec, ktery
nese predmeét, jimz by mohl ohrozit provoz na chodniku, uzije pravé krajnice nebo

pravého okraje vozovky.
(2) Jini ucastnici provozu na pozemnich komunikacich, nez chodci nesméji chodniku
nebo stezky pro chodce uzivat, pokud neni v tomto zakoné stanoveno jinak.

(3) Kde neni chodnik nebo je-li neschudny, chodi se po levé krajnici, a kde neni
krajnice nebo je-li neschiidna, chodi se co nejblize pri levem okraji vozovky. Chodci
sméji jit po krajnici nebo pri okraji vozovky nejvyse dva vedle sebe. Pri snizené
viditelnosti, zvySeném provozu na pozemnich komunikacich nebo v nebezpecnych a

neprehlednych usecich sméji jit chodci pouze za sebou.

(4) Je-li zrizena stezka pro chodce a cyklisty oznacenad dopravni znackou ,,Stezka pro

chodce a cyklisty “, nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouctho po stezce.

(5) Je-li ziizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou ,, Stezka pro

chodce a cyklisty “, na které je oddeélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je chodec
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povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro chodce. Pruh vyznaceny pro cyklisty miize
chodec uzit pouze pri obchdzeni, vchazeni a vychdzeni ze stezky pro chodce a cyklisty;

pritom nesmi ohrozit cyklisty jedouci v pruhu vyznaceném pro cyklisty.
(6) Osoba pohybujici se pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy nesmi

na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce. Nemiize-li uzit chodnik,

smi uzit pravé krajnice nebo pravého okraje vozovky.

(7) Osoba vedouci jizdni kolo nebo moped smi uzit chodniku, jen neohrozi-li ostatni

chodce; jinak musi uzit pravé krajnice nebo pravého okraje vozovky.

(8) Osoba pohybujici se na lyzich, koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim

vybaveni nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce.
(9) Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji

vozovky v miste, které neni osvétleno verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé
prvky z retro reflexniho materialu umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni

ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.,,[10]

§ 54 - Prechazeni pozemnich komunikaci:

., (1) Je-li blize nez 50 m krizovatka s Fizenym provozem, piechod pro chodce, misto
pro prechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou
., Prechod pro chodce*, , Podchod nebo nadchod*, musi chodec prechazet jen na

techto mistech. Na prechodu pro chodce se chodi vpravo.

(2) Mimo prechod pro chodce je dovoleno prechdzet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pred

vstupem na vozovku se chodec musi presvedcit, zdali miize vozovku prejit,

aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec
smi prechdzet vozovku, jen pokud s ohledem na vzdadlenost a rychlost jizdy
prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich ridice k nahlé zmeéne smeru nebo rychlosti jizdy.
(3) Jakmile vstoupi chodec na prechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam
bezduvodné zastavovat nebo zdrzovat. Nevidomy chodec signalizuje umysl prejit
vozovku mavnutim bilou slepeckou holi ve sméru prechazeni. Chodec nesmi vstupovat
na prechod pro chodce nebo na vozovku, prijizdeji-li vozidla s pravem prednostni

Jizdy, nachazi-li se na prechodu pro chodce nebo na vozovce, musi neprodlene uvolnit



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 22

prostor pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce
nebo na vozovku bezprostredné pred blizicim se vozidlem. Chodec musi dat prednost

tramvaji.

(4) Chodec nesmi prekonavat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce. “ [10]

§55

., (1) Pred Zeleznicnim prejezdem si musi chodec pocinat zvlast opatrné, zejména se
musi presvedcit, zda miiZe Zeleznicni prejezd bezpecné prejit.

(2) Chodec nesmi vstoupit na Zeleznicni prejezd v pripadech stanovenych v § 29 odst.

1 pism. a) az e).

(3) V pripadech uvedenych v § 29 odst. 1 pism. a), b) a c) smi chodec prejit pres
Zeleznicni prejezd pouze tehdy, jestlize pred zZeleznicnim prejezdem dostal od
povereného zaméstnance provozovatele drahy ustni souhlas. V tomto pripade je
chodec povinen 7idit se pri prechdzeni Zeleznicniho prejezdu pokyny povereného
zaméstnance provozovatele drahy. Povereny zaméstnanec provozovatele drahy je

povinen se na pozZadani chodce prokadzat platnym poverenim provozovatele drahy

[10].

§ 56 - Utvar chodcii

. (1) Pro organizovany utvar chodcii, napriklad prislusnikii ozbrojenych sil, Skolni
mlddeze nebo pritvod, plati primérené povinnosti ridice podle § 5 odst. 1 pism. b), §

Ilodst. 1,§12az16, §20az24,§250dst. 1 a2 §27 §28odst. 1,2a5, §29a30.

(2) Za snizené viditelnosti musi byt organizovany utvar chodcu oznacen vpredu po
obou strandch neoslnujicim bilym svétlem a vzadu po obou strandch neosliujicim
cervenym svetlem. Oznaceni svetly miize byt nahrazeno odévnimi dopliky s oznacenim

z retroreflexniho materialu.
(3) Organizovany utvar chodcii na mosté nesmi jit jednotnym krokem.

(4) Za dodrzovani povinnosti podle odstavcu 1 az 3 odpovida vedouci utvaru, jimz

miuiZe byt jen osoba starsi 15 let, ktera je k tomu dostatecné zpusobila.
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(5) Organizovany utvar chodcii jdouci nejvyse ve dvojstupu smi jit po chodniku, a to

vpravo, pritom nemusi byt oznacen podle odstavce 2.

(6) Pro organizovanou skupinu déti, které dosud nepodléhaji povinné Skolni dochdazce,

plati ustanoveni pro chodce.

(7) Vedouct organizovaného utvaru skolni mladeze nebo organizované skupiny deéti,
které dosud nepodléhaji povinné skolni dochdazce, je oprdavnén pri prechdzeni vozovky

zastavovat vozidla.

(8) Vzor a zpusob uziti odévnich doplikii s oznacenim z retroreflexniho materidlu

stanovi provadeci pravni predpis “ [10].

§ 74

(1) Pro chodce se uziva téchto signalii dvoubarevné soustavy, popripadé i

doprovodnych akustickych signalu, které znamenaji

a) "Signal pro chodce se znamenim Volno", Ze chodec miize prechazet vozovku,
rozsviti-li se poté signal "Signal pro chodce se znamenim Stuj!", smi chodec dokoncit

prechazeni k svetelnému signalizacnimu zarizeni s timto signdlem,
b) "Signal pro chodce se znamenim Stuj!", Ze chodec nesmi vstupovat na vozovku.

(2) Tam, kde jsou svételna signalizacni zarizeni pro chodce vybavena tlacitkem pro
chodce, smi chodec po stisknuti tlacitka vstoupit na vozovku teprve na znameni signalu

"Signal pro chodce se znamenim Volno"* [10].

Z uvedenych pravidel vyplyva povinnost pro chodce uzivat chodnik nebo stezku pro
chodce. V ptipadech, kdy je chodnik neschiidny nebo se viibec nenachazi se chodi pti
levém okraji vozovky. Piechdzet vozovku se smi pouze kolmo k jeji ose a v pripade
kdy je ptechod pro chodce ¢i nadchod bliz nez 50 m ma povinnost jej uzit. Pfi
piechdzeni vozovky se nesmi chodec bezdiivodné zastavovat a zdrzovat tak ostatni
ucastniky provozu. Pfed Zelezni¢nim piejezdem se chodec musi piesvedcit, zda mize
bezpecné pokracovat dale pres zeleznicni piejezd. Pti snizené viditelnosti nebo na
nepiehlednych tisecich mohou chodit chodci pouze za sebou. V ptipadé pohybuje-li se

chodec mimo obec za snizené viditelnosti je povinen mit na sob¢ reflexni material.
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2.2 Statistika nehodovosti v Ceské republice

V roce 2018 se na tizemi Ceské republiky stalo celkem 104 764 dopravnich nehod, pfi
kterych zahynulo 565 osob. Chodci méli ucast u 3 532 nehod, coz je v porovnani s rokem
2017 o 112 vice. K meziro¢nimu nartstu doslo i u dopravnich nehod celkem o 943 a zvysil
se 1 pocet usmrcenych osob o 63. Na grafu 1 je uveden postupny vyvoj poctu usmrcenych

chodct od roku 1993 nésledkem dopravni nehody [11].

1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2001
2002
2003
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

Graf 1 Pocet usmrcenych chodcu

V roce 2018 bylo pti dopravnich nehodach usmrceno celkem 113 chodcii, coZ predstavuje
meziro¢ni narist o 12 usmrcenych osob v porovnani s predchozim rokem, ve kterém bylo
usmrceno nejméné osob od roku 1993. Z grafu je také patrné, ze pocet usmrcenych chodci,

az na urcité 1éta neustale klesa a jednou se snad bude pohybovat kolem nuly.

V nasledujici tabulce 1 je vyobrazeno rozd€leni usmrcenych chodcti v roce 2017 na
jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci. Pro rok 2018 zatim nebylo mozné ziskat

potiebna data.
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Tab. I Rozdeéleni umrti podle komunikaci

> Den Noc
Dalnice 2 1 1
Silnice I. TFidy 29 9 20
Silnice I1. Tridy 24 10 14
Silnice I11. Tridy 8 3 5
Sledovana k¥iZovatka 4 3 1
Sledovana komunikace 15 8 7
Mistni komunikace 18 13 5
Uéelova komunikace 1 1 0
Celkem 101 48 53

Z tabulky 1 je patrné, Ze nadpolovicni vétSina chodct byla usmrcena v noci. Z celkového
poctu 53 usmrcenych osob v noci bylo 24,5 % usmrcenych osob ve méstech. Tento pocet je
stale velky a podle narodni strategie Bezpec¢nosti silni¢niho provozu (BESIP) je nutné tento

pocet snizit na minimalni hranici abychom se vyrovnali praméru EU.

Zasluhou organizace BESIP oddéleni Ministerstva dopravy CR, ktera koordinuje bezpe¢nost
na pozemnich komunikaci a zaméfuje se na dopravni vychovu i celostatni kampané umira
na nasSich silnicich stale méné¢ lidi a témét Zadné déti. Dopravni vychova by méla byt soucasti
vzdélani kazdého cloveéka od ditéte aZ po seniora, nebot’ jsme cely Zivot ucastniky

dopravniho provozu [11] [12].

2.3 Pasivni bezpecnost a jeji mozZnosti

ZvySovani pasivni bezpe€nosti znamend prevenci zranéni u osob, které se staly obétmi
dopravnich nehod. ZvySeni pasivni bezpecnosti probéhlo pifedevSim pro uzivatele
automobill. V soucasné dobé je potieba soustredit vyzkum na zvySeni bezpecnosti chodct.
Zde je velky prostor pro redukci dopadu nehod. Instalaci tlakovych naraznikti na automobily
se snizuje riziko zranéni chodcii. Hrany automobilt by také méli byt navrhovany takovy

zplisobem, aby se riziko zranéni v ptipad¢ srazky s chodcem minimalizovalo [4].

Pro ochranu chodcii je také potieba upravit komunikace, tak aby nedochdzelo k zbyte¢nému
umrti. Vytvoteni bezpe¢ného useku dokaze vyloucit vznik dopravni nehody a zachrani tedy
lidské zivoty. Mezi mozZnosti pasivni bezpecnosti patii napt. ptechod pro chodce, chodnik,

VO, snizeni rychlosti atd...

MozZnosti pasivni bezpecnosti:
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e Ptechod pro chodce
e Chodnik

e VO

e Dopravni znaceni

e Zpomalovaci prah [4]

2.3.1 Prechod pro chodce

Podle § 2 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich je ,,prechod pro chodce misto na
pozemni komunikaci urcené pro prechdazeni chodcu, vyznacené prislusnou dopravni
znackou “ Ridi¢ zde nesmi ohrozit ani omezit chodce, ktery prechézi nebo se hodla prechazet

pozemni komunikaci.

Ranni pritomnost méstské policie (MP) na piechodu pro chodce u skol ma vyborny
psychologicky efekt. Kazdy tidi¢ ihned zpomali po spatieni pfisluSnika MP. Navic MP zde
zajiSt'uje bezpecné prejiti osob pies pozemni komunikaci. Dal$i moznosti podle § 79 zdkona
o provozu na pozemnich komunikacich je ,, osoba povérend obecnim uradem obce s
rozsirenou piisobnosti k zajisteni bezpecného prechodu déti a Skolni mladeze pres pozemni
komunikaci v blizkosti skolniho zarizeni (dadle jen "povérend osoba"); povérena osoba je

povinna pri vvkonu cinnosti byt oznacena podle provadeciho pravniho predpisu.“ [10].

Hlavni vyhodou je fakt, Ze pouha pfitomnost ptislusnika MP, jenz ma na starost pfechod pro
chodce vyvola u fidi¢e automobilu pottebu zpomalit a davat vétSi pozor nez na prechodu,

kde se nikdo pfislusnik MP nenachazi.

Piechod pro chodce miizeme rozdélit podle normy CSN 73 6110 na piechod bez svételné

signalizace a pfechod fizeny svételnou signalizaci.

Ptechod pro chodce bez svételné signalizace mlize byt maximalné ptes 2 protismérné jizdni
pruhy. Vyjimkou je umisténi prechodu pted kiizovatku. Zde mize byt pfechod veden pies 2
pruhy v jednom sméru, pokud je jeden z pruhii odbocovaci. Maximalni délka toho ptechodu
je 6,5m.

Ptechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci, ktery je veden nejvyse pies 3 jizdni pruhy
a dosahuje maximalni délky 9,5m. Pii rekonstrukci useku, jez je Sir$i nez 8,5m by m¢él

ptechod pro chodce byt rozdélen ochrannym ostrivkem nebo stfednim délicim pasem.

Piechod by podle normy CSN 73 6110 pro chodce mél byt z bezpeénostnich diivodii osvétlen

svételnym zdrojem jez je mozno umistit 1,5 m—2 m pted ptechodem [13].
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Ptechod pro chodce je velmi potiebny a hojné vyuzivany, nebot’ na nékterych komunikaci
by pfi jeho absenci nebyla moznost komunikace bezpeéné piejit ze strany na stranu. Ridi¢i
motorovych vozidel jsou vétSinou ohleduplni a nechaji chodce na piechodu pro chodce

bezpecné prejit.

Obr. 3 Osvétleny pirechod pro chodce [14]

2.3.2 Chodnik

Chodnik slouzi ptedeviim pro pohyb chodcti mimo vozovku. Podle normy CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci je chodnik oddélen od silni¢niho provozu bud’ zvySenou
obrubou, jez muze byt spojen se zabradlim ¢i sloupky. Dal§imi zplsoby oddéleni jsou
vytvotfeni dé€liciho nebo odvodnovaciho prouzku nebo vytvofeni cyklistického koridoru.
Casto také byva chodnik od vozovky oddélen pomoci zatravnéného pruhu. Tim dochazi

k zvétSeni vzdalenosti chodce od vozidel jedoucich po vozovce [13].

V ptipadé, ze je komunikace bez chodniku, jsou chodci povinni se pohybovat vlevo, podle
predpisi. Takova situace nastava v malych obcich, na okrajovych i neosvétlenych ¢astech
obcich, a také v primyslovych zénach apod. V odivodnénych piipadech se na takovych

mistech doporucuje snizit povolenou rychlost na 30 km/h. [13].
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2.3.3 Verejné osvétleni

VO setadi mezi vetejné sluzby a slouzi pro bezpecnost a pohodli obcani v méstské
infrastruktufe. Neustale dochdzi k technickému zlepSovani urovné VO. Pfi navrhovani se
musi dbat na dodrzovani normy CSN P 36 0455 Osvétleni pozemnich komunikaci —
Dopligjici informace, aby byly splnény nastavené standardy. Dale je dulezité zohlednit

energetickou naro¢nost a bezpecnost dopravy, majetku a osob [15].

Svételnym zdrojem jsou zdroje optického zafeni, jeZ mohou byt ptfirodni nebo umélé.
V soucasné dobé jsou pouzivané sodikové a halogenidové vybojky nahrazovany modernimi
svételnymi diodami. Svételné diody dosahuji az 10x delSi Zivotnosti oproti halogenidovym

a 3x delsi zivotnosti v porovnani se sodikovymi vybojky, takze dosahuji dlouhé zivotnosti

[15].

2.3.4 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni slouZi pro fizeni silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. O jeho
umisténi rozhoduje ptislusny spravni organ za dodrZeni dané¢ho postupu. Provedeni a podoba

dopravniho znaceni vychazi z evropskych amluv.

Dopravni znaceni spada pod Technické Podminky (TP) 65 Zasady pro dopravni zna¢eni na
pozemnich komunikacich, které upravuji podrobnosti o uziti, umisténi a provedeni
dopravnich znacek. Pouziti dopravnich znacek je specifikovano v zdkoné o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zdkont, a také ve vyhlasce ¢. 294/2015
Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, jez je i¢inna 1. ledna

2016.

Podle § 62 zdkona o provozu na pozemnich se dopravni znacky déli:

e Svislé dopravni znacky

e Vodorovné dopravni znacky [10]

Svislé dopravni znacky se dale déli na:

e Stald svisla dopravni znacky
e Proménna svisld dopravni znacky

e Pienosna svisla dopravni znacky [10]
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Proménna svisld dopravni znacky ,,je dopravni znacka, jejiz ¢inna plocha se miize menit.*
Ptenosnad svisla dopravni znacky je ,umistenda na cervenobile pruhovaném sloupku
(stojanku) nebo na vozidle.” Svislé stalé dopravni znacky jsou nadfazeny vodorovnym

dopravnim znackam [10].

Svislé¢ dopravni znacky se dale podle § 63 déli na vystrazné, zdkazové, piikazové,

informativni, dodatkové znacky upravujici prednost:

., a) vystrazné znacky, které upozornuji na mista, kde ucastniku provozu na pozemnich

komunikacich hrozi nebezpeci a kde musi dbat zvysené opatrnosti,

b) znacky upravujici prednost, které stanovi prednost v jizdé v provozu na pozemnich

komunikacich,

¢) zakazové znacky, které ukladaji uicastniku provozu na pozemnich komunikacich zdkazy

nebo omezeni,
d) prikazové znacky, které ukladaji ucastniku provozu na pozemnich komunikacich prikazy,

e) informativni znacky, které poskytuji ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nutné
informace, slouzi k jeho orientaci nebo mu uklddaji povinnosti stanovené timto zdkonem

nebo zvlastnim prdavnim predpisem,

1) dodatkové tabulky, které zpresnuji, doplnuji nebo omezuji vyznam dopravni znacky, pod

kterou jsou umistény. “ [10]

Vodorovné dopravni znaceni se déli na

e Stalé vodorovné znaceni

e Pfechodné vodorovné znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je podle § 64 definovano nésledovné: ,,Vodorovné dopravni
znacky se uzivaji samostatné nebo ve spojeni se svislymi dopravnimi znackami, popripade s
dopravnimi zarizenimi, jejichZz vyznam zduraznuji nebo zpresnuji. Vodorovné dopravni
znacky jsou vyznaceny barvou nebo jinym srozumitelnym zpiisobem; prechodnd zména
mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich je vyznacena zlutou nebo oranzovou

barvou. “[10].
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Dopravni znadeni mé na pohyb chodcii, v neosvétlenych c¢éastech komunikaci urcity
bezpecnostni vliv, nebot’ fidi¢i pohybujici se po silnicni komunikaci mohou byt dopiedu a
vc¢as upozornéni na pohyb chodcii. Dale muze byt napt. na neosvétlené komunikaci snizena

maximalni povolena rychlost ¢i vyznacen kraj vozovky.

2.3.5 Zpomalovaci prah

Zpomalovaci prah vynuti u fidi¢t dodrzovani povelené rychlosti, nebot’ musi pied timto tzv.
retardérem snizit svou rychlost, aby neposkodili své vozidlo. Proto se umistuje pouze na
komunikace niz$ich tfid, nikoli na hlavni komunikace. Umist'uji se pfedevS§im do mist, kde
dochdzi k Castym dopravnim nehoddm s chodci anebo z preventivnich divodi pro
dodrzovani maximalni povolené rychlosti. Prahy je potfebné oznacit dopravnim zna¢enim v

souladu s TP 65, TP 133 [16] [17].
Zpomalovaci prahy se podle TP 85 rozd¢€luji na n€kolik typu:

o Kratky zpomalovaci prah
e Dlouhy zpomalovaci prah

e Zpomalovaci polstate [16]

Kratké zpomalovaci prahy uméle vytvoii vySkovou zménu na vozovce. Pfi jejich realizaci
se nesmi zapominat na cyklisty, a proto se nechdva mezera mezi prahem a obrubnikem 0,5
— 1 m. Také musi byt dodrzena norma CSN EN 1436+A1, jez popisuje jejich viditelnost a
hrubost. Prahy mohou dosahovat vysky od 30 do 80 mm podle poZzadované sniZené¢ho

rychlosti [17].

Dlouhé zpomalovaci prahy jsou G€innym elementem pro zklidnéni dopravy. Vyuzivaji se
pfedevs§im v obytnych zonach, v zonach s dopravnim omezenim a pii mezi kiiZzovatkovych
usecich mistni komunikace. Dlouhy zpomalovaci prah miizeme najit ve vice variantach, a to
jako dlouhy zpomalovaci préh, dlouhy zpomalovaci préh integrovany s pfechodem pro
chodce a dlouhy zpomalovaci prah integrovany s mistem pro piechazeni. U tohoto typu
ovlivituje snizeni rychlosti sklon ngjezdovych ramp, jez se mé&ti od podélného sklonu
pozemni komunikace. Vyska tohoto prahu se pohybuje od 75 do 150 mm s maximalni

délkou 15 m [17].
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Obr. 4 Dlouhy zpomalovaci prah s integrovanym s prechodem

pro chodce Otrokovice [zdroj viastni]

Zpomalovaci polstaie jsou podobné dlouhym zpomalovacim prahiim. Maji ov§em vyhodu
ptizptsobeni jejich rozméru podle velikosti vozidel a tim zvyhodnéni napiiklad vozi MHD.
Nejdulezitéjsi je zvolit rozméry zpomalovacich polstaii tak, aby nebyla moznost jejich
objeti osobnim automobilem. Jejich realizace je moZno uskute¢nit pomoci stavebnich praci
anebo plastovych prefabrikatil riiznych tvarti. Musi splitovat CSN EN 1436+A1, jeZ popisuje

jejich viditelnost a hrubost. Vyska polstait je v rozmezi od 30 do 100 mm [17].
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Obr. 5 Zpomalovaci polstar Malenovice [zdroj viastni]

2.4 Bezpecnostni prvky pro chodce

Viditelnost v silni¢nim provozu vétSina lidi podceniuje, pfitom je ji mozné zvysit vhodnou
barvou obleCeni a bezpecnostnimi prvky z fluorescencnich a reflexnich materialti, které
zvysuji svételny kontrast vii€i pozadi a prodluzuji tak vzdalenost, na jakou mutze fidi¢ chodce

zaznamenat [ 18].

Dréha zastaveni vozidla na suché vozovce pii rychlost 50 km/h je zhruba 28 m. Ridi¢ oviem
potiebuje nejméné 14 m (jez ujede zhruba za 1 vtefinu) k tomu, aby si uvédomil nebezpeci
a stihl bezpecné reagovat. Pfi mokré vozovce se drdha zastaveni prodluzuje na 33 m a
v zimnich obdobich pfi naledi dokonce az na 78 m. Z toho vyplyva, Ze je nesmirn¢ dulezité,
aby fidi¢ vcas chodce vidél a dokazal rychle zareagovat a bezpeéné se mu vyhnul. K tomu
poslouzi jakykoliv reflexni material, ktery dokaze odrazet dopadajici svétlo od reflektort

vozidla az na vzdalenost 200 metri [19] [20].
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2.5 Obleceni

Na pozemni komunikaci zavisi viditelnost chodce na tom, jak barevné oble¢eni ma na sobé
v porovnani s okolnim, ve kterém se nachazi. Neznamena tedy, Ze ¢im svétlejsi je oblecenti,
tim je chodec Iépe vidét. Jako ptiklad se dd uvést bild bunda na zasnézeném useku. Zde
dochazi ke splynuti bilych barev a chodec se stdva méné viditelnym. Naopak ¢ervend bunda

na stejném useku déla chodce daleko viditelnéjSim.

Nejhtte viditelné oble€eni je modré barvy, které je na neosvétlené komunikaci vidét pouze
na 18 m. Hned za ni je ¢ervené zbarvené obleceni, jez je viditelné na 24 m. Dalsi v poradi je
zluté zbarvené obleceni, které je na tom o néco 1épe a je viditelny na 37 m. Bilé obleceni je
dokonce viditelné na 55 m, ale ani to neni dostatecné vzdalenost na to, aby fidi€ stihl provést
bezpetné zastaveni. Naopak reflexni materidly jsou viditelné az na vzdalenost 200 m. Tato

vzdalenost ndm zajisti, ze fidi¢ dokaze bezpecné a vcas provést potfebny manévr [21].

18 m

modré obleceni

24 m

Cervene .

37 m
1 Zluté obleceni

20 40 0 80 120 140 160 180

1 ¥ ! [

Kidic vidi chodce Rozeznava Rozhoduje se Provadi
nebezpedi 0 manéyravani manéyr

Obr. 6 Rozdil viditelnosti podle barvy oblecemi [21]

2.6 Fluorescencni prvky

Fluorescencni (signalni) prvky zajistuji viditelnost za bézného denniho svétla 1 pfi

soumraku. Z fluorescen¢niho materidlu se vyrabi velké mnozstvi bezpecnostnich prvka
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v silniénim provozu. Nejcastéji vyuzivanymi barvami jsou svitivé zelena, jasné zlutd a
oranzova. Fluorescen¢ni barvy se vétSinou kombinuji s reflexnim materidlem, nebot’ v noci

ztraceji svou funkei [21].

Fluorescen¢ni latky se fadi do skupiny fotoluminiscen¢nich materiali, vyuzivajicich
vyzafovani svétla, které je vyvolané dopadem elektromagnetického zéfeni. Pti osviceni
dochdzi ke vstfebani neviditelné¢ho ultrafialového sluneéného zatfeni a naslednému vyslani
zateni ve viditelném spektru. Pii dostatku UV zaieni, jez vznika pii soumraku nebo zatazené
obloze, kdy je méné svételného zareni, se nam jevi tento material jako svitici. Vydava vice

svétla, nez umoziuje pouhy odraz [21].

Obleceni pro chodce nebo dopravni znacky vyrobené z fluorescenéniho materialu ptitahuji

pozornost fidicl, nebot’ jsou jasnéjsi nez Cista bila plocha [21].

Obycejna znacka Fluorescencni znacka

uv uv
Li'fl]"lll ':'\-'éL[-: ]UD '.I"..- 100 Yo

Absorpce
Odraz E]‘U I |]'[:l I
20%
Reemise UV R |1D I
Kratkovlnne (UV) Kratkovlnné (UV)
slunecni zareni je absorbovéano slunecni zafeni je reemitovano
materialem znacky ve viditelném spektru

Obr. 7 Odraz Fluoresesencniho materialu [22]
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2.7 Reflexni prvky

Reflexni prvky jsou vyrobeny ze specidlniho materialu, jez dokaze odrazet svétlo az na
vzdalenost 200 metri. Vyuziva principu optického odrazu svétla, jez zplsobuje, Ze
dopadajici svételné paprsky na povrch reflexniho materidlu se odrazi ve sméru piivodniho
zdroje svétla. Odraz je v urcitych tihlech dopadu uzce smérovy a tim vytvaii kuzel svétla.

Na kvalité a zptsobu vyroby reflexniho materialu zavisi mnozstvi odrazené¢ho svétla [22].

Kvalitni vyrobek musi spliiovat normu CSN EN ISO 20471 Odévy s vysokou viditelnosti —
Zkusebni metody a pozadavky. V této mezinarodni normé jsou popsany pozadavky na
viditelnost jak ve dne, tak za tmy. Dale také barvy, minimalni plochy a umisténi reflexniho

materialti na obleceni [22].

Reflexni materidl miZzeme rozdé€lit na dva typy. Prvni typ vyuziva spojeni tfi kolmych
odrazovych ploch, jez vytvoii roh krychle. Velky pocet téchto obrazcti vytvori reflexni
vrstvu, kterd se vyuziva naptiklad u vyroby svislého dopravniho znaceni nebo u vyroby

zadnich svétel automobilu [21].

Obr. 8 Trojuhelnikové usporadani [21]

Druhy typ vyuzivéa tenkou vrstvu mikroskopickych sklenénych kulicek, diky kterym je
svétlo dvojnasobné odrazené a poté miti zpét ke zdroji svétla, proto je zadni strana kulicky
vybavena odrazovou plochou. Kulicky se poté nanasi na podklad a zaliji se fixacnim
materialem, jez udrzi kulicky na svém misté pii manipulaci s materialem. Na 1cm? reflexni

plochy se pfiblizné nachazi 30 000 ks kulicek takovychto kuli¢ek [21].



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 36

Obr. 9 Kulickové usporadani [23]

2.8 Reflexni prvky pro chodce

Od 20. unora 2018 maji chodci, pohybujici se mimo obec po krajnici nebo po kraji vozovky
povinnost nosit za snizené viditelnosti reflexni prvky. Snizena viditelnost je podle § 2 zakona
o provozu na pozemnich komunikacich definovdna nasledovné. ,, SniZena viditelnost je
situace, kdy ucastnici provozu na pozemnich komunikacich dostatecné zretelne nerozeznaji
Jjina vozidla, osoby, zvirata nebo predméty na pozemni komunikaci, napriklad od soumraku

do svitani, za mlhy, snézeni, hustého desté nebo v tunelu* [11].

Za snizené viditelnosti musi byt retro reflexni prvky umistény na viditelném misté.
V ptipadé nedodrzeni této povinnosti mohou policisté ulozit pokutu ve vysi az 2000 K¢.
Zavedeni povinnosti nosit reflexni prvky celoplo$né za snizené viditelnosti v obcich je zatim
v nedohlednu, ale podle odbornikil je to potieba. Jednim z nich je Farai’, ktery ¥ika ,, Na

odborné urovni vsak diskuse o tom uz probiha, navrhuje to napriklad policie, “ [24].

! Martin Faraf - byvaly feditel jez vedl organizace BESIP v obdobi od &erven 2014 do biezen 2018
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Nékteti obcané maji ovSem obavy, ze budou muset nosit reflexni prvky i na osvétlenych
tisecich. Pan Budsky? ovsem iika, Ze ,, povinnost nosit reflexni prvky by platila jen na téch
silnicich v intravilanu obci, kde neni dostatecné osvétleni. Pravé na mistnich komunikacich
dochazi nejcastéji ke stietum vozidel s chodci. “ [24]. Povinnost nosit plosné reflexni prvky

jiz plati napt. ve Finsku, Estonsku a na Slovenku.

Kazda vékova kategorie si v dnesni dobé urcité¢ dokaze z nepteberného mnozstvi reflexnich
prvkl vybrat prvek piesné pro n€. Existuji napt. reflexni priveésky, které je mozné zavesit na
poutko aktovky, dale reflexni samolepky v riznych tvarech a velikostech, Cepice, vesty,
tkanicky, klicenky, tasky a samoziejmé reflexni pasky samonavijeci, elastické a na suchy
zip.

Nejrozsitenéj$im reflexnim prvkem jsou reflexni samonavijeci pasky, které je dnes mozné
zakoupit téméer v kazdém obchodé€. Neplati ovsem pravidlo, ¢im drazsi tim lepsi. Podle
nezéavislého testu, ktery ptipravila Mladd fronta Dnes ve spolupraci s BESIPem bylo
testovano 26 druhti reflexnich pasek. Nejlépe se umistil reflexni samonavijeci pasek od firmy

ALTIMA, jemuz byla naméfena 60x vé&tsi svitivost oproti nejhlife umisténému reflexnimu

pasku [25].

Obr. 10 Reflexni pasek od firmy ALTIMA [26]

2 Roman Budsky - Tym silni¢ni bezpeénosti
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Moznosti, kterymi je mozné zvysit pasivni bezpecnost je mnoho a je dilezité, aby byly
budovany bezpecné useky, v nichz nebude dochdzet k zbytecnému ohrozovéani bezpeci
vSech ucastnikl silni¢niho provozu. Dilezitym prvkem pro zvyseni bezpecnosti chodcti jsou
reflexni prvky, které znacné zvySuji bezpeCnost nejen chodcii a cyklisti za snizené
viditelnost, proto by bylo vhodné zavést ploSnou povinnost nosit tyto prvky za snizené
viditelnosti. Naopak fluorescencni prvky zajist'uji viditelnost za bézného denniho svétla i pti

soumraku, a proto se také vyrobci obleceni snazi o jejich implementaci do svych vyrobki.
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PRAKTICKA CAST
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3 ANALYZA NEOSVETLE CASTI V OTROKOVICICH

V nésledujici kapitole je popsdno mésto Otrokovice, jeho chodci a struktura. Dale je
provedena analyza neosvétlené casti obce, kde se pohybuji, identifikace ptilehlého okoli,
davody vzniku neosvétleny ¢asti, soucasny stav. Byly také provedeny expertni rozhovory na

problematiku neosvétlenych ¢asti mést a jejich nasledné vyhodnoceni.

3.1 Meésto Otrokovice

Otrokovice s rozlohou 1 961 ha jsou druhé nejvétsi mésto ve Zlinském okrese, lezici pouze
10 km od krajského mésta Zlin na soutoku feky Moravy a Dievnice. Nachazi se na rozhrani
Slovéacka, ValaSska a Hané. V Otrokovicich Zije pfiblizn€ 17 500 obyvatel. Nachazi se zde
riznoroda primyslova vyroba, mnoho obytnych ¢asti, obchodl a poskytovanych sluzeb. Na
zatopeném byvalém Stérkovisti se nachéazi rekreacni oblast, kterou ¢etné¢ navstévuji nejen

mistni obyvatelé [27].

Obr. 11 Otrokovice [28]
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3.1.1 Historie mésta

Prvni zminky o Otrokovicich se datuji k roku 1141. V roce 1841 zde byla vybudovana
zelezni¢ni trat’, jez vedla z Vidné¢ az do Bochni leZicim v Polsku, ovSem zastavka zde vznikla

az v roce 1888. Nasledné vznikla lokalni trat’ z Otrokovic do Vizovic [29].

V roce 1930 se koncern Bat'a rozhodl o vybudovani sidlisté a primyslového zavodu na misté
zvaném Bahnak, jez byla ptivodné bazina. Diky metod¢€ splavovani zeminy z nedalekého
kopce Trestny byl problém s podméacenym terén vyfeSen a mohlo se stavét. Do roku 1944
bylo postaveno 409 typickych batovskych domi s 689 byty. Zacalo se také s vystavbou
tovarny na vyrobu letadel, byl vybudovan Batv plavebni kanal a Spolecensky diim [29].

Otrokovice zeSestindsobily sviij pocet obyvatel béhem obdobi 1921-1938. V roce 1949 byl
pfejmenovan podnik Bat'a na Svit a Otrokovice se staly soucasti Gottwaldova. O par let
pozdéji zde zacalo pravidelné jezdit MHD. Po opétovném odpojeni od Gottwaldova ziskaly
Otrokovice v roce 1964 po spojeni s obci Kvitkovice statut mésta. Obytna vystavba se
rozSifovala po ukonceni druhé svétové valky v tradicnim cihlovém stylu. Postupné vznika
prvni sidliSté¢ u Moravy, poté sidlist€ Travnik, jenzZ miZe ubytovat az 7000 obyvatel, sidlisté

Stérkovisté a Stied [29].

Primysl ve mést¢ se také postupné rozristal. Byly postavény kozeluzny a také
pneumatikarna Rudy fijen, jez se dnes nazyva Barum Continental a zamé&stnava ptiblizné
5000 lidi. V roce 1976 doslo k dostaveni méstské teplarny a po revoluci byla dostavéna

poliklinika, namésti, kulturni dim, radnice a novy kostel [29].

Obr. 12 Znak Otrokovic

[29]
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3.2 Struktura mésta

V nésledujici podkapitole bude popsana struktura meésta Otrokovice, jeZ je moderni
primyslové mésto. Grafickeé rozdélni struktury mésta je vyobrazeno na obrazku €. 13. Mésto

je rozdé€leno na centrum, primyslovou, obytnou ¢ast a okrajovou ¢ast mésta.

® Centrum mésta

® Obytna ¢ast
Prmyslova Cast

* QOkrajova Cast mésta

Obr. 13 Struktura Otrokovic [zdroj viastni]

V centru mésta se nachazi namésti, méstsky ufad, sluzebna méstské policie a policie CR,
Hasi¢sky zachranny sbor zlinského kraje, méstska poliklinika, park, kostel sv. Vojtécha a
kostel sv. Michaela. Dale Zelezni¢ni stanice, banky, obchody, restaurace, sluzby, smiSend

bytova zastavba. Centrum meésta ziskava diky postupnym rekonstrukcim moderni vzhled.

Obr. 14 Centrum Otrokovic [30]
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Obytné ¢asti mésta se skladaji z Batova, Stérkovisté, Travniki a Kvitkovic. Nachazi se zde
tradi¢ni batovské domky, sidlisté, obytné domy a klasické rodinné domy. Dale jsou zde
Skoly, obchody, poskytované sluzby, restaurace, sportovisté. Lezi zde i rekreacni oblast a

piirodni koupali§té Stérkovisté, které pies 1éto 1aka mnoho obyvatel.

Primyslova cast Otrokovic se skladd predevSim z energetického a zpracovatelského
primyslu. Do priimyslové ¢asti je zahrnuta 1 zemédélska puda. Tato ¢ast je znacné€ rozsahla
po celém mésté a zabird plochu vice nez poloviny celého mésta. Mezi nejvétsi primyslovy
aredl Toma, jenz zaméstnava piiblizné 2 000 lidi a Continental Barum s.r.o., ve kterém naslo
zaméstnani priblizné 5 000 lidi. Ostatni prumyslové podniky ve mésté zaméstnavaji mensi
pocet lidi. V priimyslové ¢asti se nachdzi také napt. teplarna, Cisticka odpadnich vod nebo

kafilérie.

Obr. 15 Continental Barum Otrokovice [31]

Okrajovou ¢asti mésta jsou Kvitkovice, kde se nachazi predevsim rodinné domy. V této Casti

se také nachazi méstsky hibitov. Obyvatelé Kvitkovic jsou odkdzani na ostatni ¢asti mesta,

kviili nedostatecnym zdkladnim sluzbam.
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3.3 Identifikace neosvétlené Casti

Nasledujici neosvétlena Cast byla vybrana, nebot’ komunikaci jezdim dennodenné¢ osobnim
automobilem, a to jak za nesnizené, tak i snizené viditelnosti. Mnohokrat jsem se dostal i do
situace kdy jsem byl v roli chodce na tomto neosvétleném useku. Ani v jedné roli se nejedna
o zadny dobry zazitek. Absence chodniku a VO je velmi nepiijemné. Pti jizdé autem byva

Casto problematické si chodcti vSimnout.

Neosvétlend komunikace je dlouhd ptiblizné 600 m a nachdzi se v primyslové ¢asti mésta
na ¢asti ulici K. Capka, (dale jen neosvétlena &ast). Ulice K. Capka se rozklada od silnice ¢&.
36745 Bélov — Otrokovice po silnici ¢. 36746 Otrokovice — prutah. V pfilehlém okoli
neosvétlené Casti se nachazi primyslovy aredl, ve kterém sidli vice firem. Napf. Betondrna

Otrokovice, Deza a.s., Chemitan, Autoservis, EMS ELEKTRO, s.r.o., atd...

V prilehlém okoli neosvétlené casti se také nachazi Technické sluzby Otrokovice, dalsi
budova Chemitanu, a také Skauti, ktefi zde maji centralu. Dale Ptistavisté Otrokovice, jehoz
souCasti je obcerstvovaci a informacni zafizeni, zahradkaiskd osada a velmi
frekventovana cyklostezka propojujici nedaleké Kvasice a Napajedla. Cést neosvétleného
useku se také nachazi v tésné blizkosti feky Dievnice. Pro lepsi piehlednost je neosvétlena

¢ast vyznacena na map¢ cervenou barvou.
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Obr. 16 Prilehlé okoli [32]

3.4 Duvody vzniku této komunikace

Historicky komunikaci nebyla ptikladana dtlezitost, slouzila jako propojovaci usek mezi
¢istickou odpadnich vod a aredlu technickych sluzeb. Vystavba VO a vedeni kabeli zde bylo
znemoznéno kvili uzemni zastavbé a také kvili vzrostlé zeleni (zdkonné pozadavky na

dodrZeni ochrannych pasem).

Na obr. 17 je vyobrazen letecky snimek casti Otrokovic potizeny v roce 1950. V této dobé
v Otrokovicich zilo ptiblizné€ 9 tisic obyvatel a pocet aut, jez zde jezdil, byl oproti dneSni
dobé minimalni. Pivodni primyslovy aredl nemél zastavénou celou svou plochu, jako je
tomu dnes. Nenachdzely se zde pouze TS Otrokovice a vodni sporty. Jiné budovy podél

komunikace neexistovaly. Pro lep§i nazornost je komunikace vyjadfena modrou barvou.
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Obr. 17 Historicky letecky snimek [32]

3.5 Soucasny stav komunikace, vyuziti

V soudasné dobé je komunikace v neosvétlené Casti K. Capka obousmérnd. Osobni
automobily maji prijezd povolen, a proto je tato komunikace zna¢né frekventovana hlavné
pti stfidani pracovnich smén v nedalekém gumérenském podniku Continetal Barum a.s.
Auta nad 3,5t maji prijezd zakazan, a proto komunikaci vyuZivaji pouze v ptipad¢ zavazeni
materialu a podobnych situaci vyzadujici jejich vjezd. MHD timto isekem neprojizdi. Na

nasledujicich fotografiich je zachycen soudasny stav neosvétlené ¢asti ulice K. Capka.
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Obr. 18 Neosvétlena cast K. Capka [zdroj viastni]

Obr. 19 Neprehlednd zaticka K. Capka [zdroj viastni]
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Obr. 20 Neosvétlend cast K. Capka od TS Otrokovice

[zdroj viastni]

Na potizenych fotografiich (obr. 18,19 a 20) lze vidét, Ze mistni komunikace je 0zka,
neosvétlena, bez chodniku, misty rozbitd s nepiehlednou zatdckou s absenci vodorovného

znaceni.

Chodci se na tomto tseku vyskytuji jiz od casnych rannich hodin. Nejcastéji kviili chizi do
svého zaméstnani, o vikendu se zde jest€¢ mohou vyskytovat podnapilé osoby. V pozd¢jsich
rannich a dopolednich hodinach se zde vyskytuji pfevazné chodci z diivodu prochéazky,
nakupu nebo v ramci jejich pracovni naplné. V odpolednich hodinach se zde pohybuji
chodci, jez jdou do svého zaméstnani nebo se z néj vraci. Déle chodci, jenz jsou na prochéazce
Casto se svymi Ctyfnohymi mazlicky, majitelé zahradkaiské zahradky v ptilehlém okoli,

skauti, nebo navstévnici lodnich sportli a nedalekého ptistavisté. Ve vecernich hodinach se
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zde pohybuji chodci, jez se opét vraci nebo jdou do svého zaméstnani, kterym byva nejcastéji
nedaleky gumarensky podnik, a také podnapilé osoby, vracejici se zné&jakého

obcerstvovaciho zafizeni v okoli. Déle je zde obCasny vyskyt chodct se psem.

Chodci pohybujici se na tomto useku chodi vétSinou vlevo podle pravidel silni¢niho provozu
a jsou obleceni v tmavém pracovnim, ptfipadné tmavém volnocasovém obleceni, minimalni
pocet lidi nosi fluorescencni nebo reflexni materidly. Ty je mozné vidét pfevazné na
cyklistech, ptipadné bézcich. Mladsi generace, pohybujici se po tomto useku za snizené
viditelnosti, neni vétSinou nijak osvétlena a nema na sobé& reflexni prvky. U starSi generace
se jiz zacinaji vyskytovat reflexni prvky ptipadné baterka, alespon u pravidelnych chodcti
vyuzivajicich tento sek k dochazce se do svého zaméstnani.

r w

3.6 Expertni rozhovor — zjiSténi pricin a FeSeni neosvétlenych ¢asti

Byl proveden expertni rozhovor se zastupci dvou mést z divodu, aby nebyl pohled na
moznosti zvySeni bezpecnosti chodcti na komunikacich v neosvétlenych ¢astech obci pouze
subjektivni. Prvni rozhovor byl provede se zastupcem mésta Zlin a druhy se zastupcem mésta

Otrokovic.

3.6.1 Vyhodnoceni rozhovoru

Z provedenych rozhovorl vyplyva, ze ve méstech je mnoho neosvétlenych ¢asti, nebot’
mésta se rozristala ¢asto v predvalecném obdobi, kdy osvétleni ulic bylo bud’ minimalni,
nebo zadné. Tyto neosvétlené ¢asti vznikaly z diivodu Uzké zastavby nebo rychle se
rozvijejici ¢asti mést, kdy tyto rychle se rozvijejici ¢asti musely ubytovat co nejveétsi pocet
obyvatel, st¢hujicich se do mést. Dil¢i ¢asti mést tedy vznikaly nekomplexné, a dokonce i
s absolutni absenci VO, chodnikil a dal$i technické infrastruktury (voda, kanalizace, plyn,
apod). S postupnym rozvojem meést a budovanim novych objekti se nékteré ¢asti zacaly

vvvvv

technické infrastruktury.

V soucasné dob¢ jsou neosvetlené ¢asti postupné feSeny a zahrnuji se do planu investic pro
nasledujici roky. Podnéty kfeSeni neosvétlenych c¢asti mést piipadné modernizaci
stavajiciho VO, mésto nebo TS dostavaji piimo od obyvatelii nebo komisi mistnich Casti.

Podnéty se objevuji se i na vefejnych setkdnich nebo webovych strankach mést.
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Névrhy na zfizeni ¢i modernizaci VO, jez mésto obdrzi, se postupné zpracovavaji, vytvari
se finan¢ni odhad navrhu. Tyto podklady se poté predkladaji zastupiteliim mést. Po jejich
schvaleni zastupiteli se zafazuji do investi¢niho planu a za¢ind vybérové fizeni na organizaci,

jez stavbu provede po zpracovani projektu a ziskani povoleni stavby

Podminkou je ovsem, aby ztfizené¢ VO bylo umisténo na méstskych pozemcich (z divodu
dosazitelnosti pro udrzbu, opravy apod.). Planuje se také doplnéni osvétleni a modernizace

souc¢asného VO.

Na vétsinu neosvétlenych lokalit se jiz zpracovavaji studie, jeZ ovéii nejen funkénost, ale 1
realny rozsah vystavby sit¢ VO a samoziejmé také financni a realizani narocnost. Tyto
useky jsou mnohdy znaéné frekventované a jejich realizace je tedy upfednostiiovana oproti
jinym ¢astem. Ziizenim VO na neosvétlenych ¢astech pfisp&je nejen k zvyseni dopravni
bezpecnosti ale také ke sniZeni kriminality a tim k zajiSténi pocitu bezpeci, jez je dnes velmi
dilezity.

Vlastnikem VO vétSinou byva samotné mésto, ptipadné Technické sluzby mésta. Nékdy je
ovSem vlastnikem 1 soukroma spole¢nost nebo sdruzeni vlastnikli. Za provoz a udrzbu VO

na uzemi obce se pievazné staraji TS mést po smluvni dohodé s méstem.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 51

4 MOZNOSTI ZVYSENI BEZPECENOSTI CHODCU

V nasledujici ¢asti jsou popsany tfi navrhy na zvySeni bezpecnosti chodcti pohybujicich se
na neosvétlené ¢asti. Navrhy se od sebe lisi jednotlivym provedenim. Kazdy navrh by byl

pfi realizaci jinak slozity a ndkladny. Navrhy byli prokonzultovany s odbornikem z praxe.

4.1 Navrh 1 — Zakladni varianta

Prvni navrh pro zvySeni bezpec¢nosti chodcii neosvétlené ¢asti obsahuje zavedeni mistni
vyhlasky o povinnosti nosit reflexni prvky za snizené viditelnosti. Snizeni maximalni
povolené rychlosti, jez by bylo fadn¢ oznacené podle normy TP65 svislou dopravni znackou,

doplnéni o zpomalovaci prah a svislé vodorovné znaceni.
Navrhovana opatieni:

e Mistni vyhlaska o reflexich
¢ SniZeni maximalni povolené rychlosti
e Zpomalovaci prahy

e Svislé vodorovné znaceni

BliZe zpracovana navrhovana opatieni:

e Zavedenim mistni vyhlasky by vyplyvala povinnost na tomto seku nosit reflexni
prvky. Nedodrzeni by bylo potrestano pokutou od pfisluSniki MP, jenZ zde za
snizené viditelnosti budou provadét kontroly.

e SniZeni maximalni povolené rychlosti na 30 km/h na zaklad€ Zadosti u dopravniho
inspektoratu Policie CR — Krajského feditelstvi policie Zlinského kraje. Opatieni by
vedlo zklidnéni provozu a tim zajisténi del§iho ¢asu pro zpozorovani chodce. Tim by
doslo k zvyseni jejich bezpecnosti.

¢ Vybudovani zpomalovacich pol$tait na zacatku, uprostied a na konci neosvétleného
useku, jez omezuji pouze osobni automobily. Prahy jsou od sebe vzdéaleny 200 m.
V ptipadé€ aut nad 3,5t (dopravni obsluha) polState nijak nekomplikuji jejich prijezd.
Realizace je provedena za pomoci plastovych prefabrikati, jeZ splituji normu CSN

EN 1436+A1 na viditelnost.

e Svislé vodorovné znaceni, jasné rozdéluje vozovku na dva jizdni pruhy.
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Navrh je na realizace pomérné slozity, nebot’ zdlezi pouze na statnich organech, jak by
posoudily pozadované snizeni rychlosti. Dale zavedeni mistni vyhlasky o povinnosti
nosit reflexni prvky za snizené viditelnosti na tomto iseku by mohlo byt problematické.
Lepsim feSenim by bylo plosné zavedeni povinnosti nosit reflexni prvky za snizené
viditelnosti na celém tizemi CR, k tomuto kroku se oviem zatim nase vlada nechysta.
Samotné vybudovani zpomalovacich prahii neni jak finan¢né, tak realizaéné narocné.

Odhadovana cena navrhu se pohybuje okolo 300 000 K¢.

4.2 Navrh 2 — Neuplna varianta

Druhy navrh pro zvySeni bezpecnosti chodcli obsahuje vybudovani VO, pfechodu pro
chodce bez svételné signalizace, zpomalovacich prahii pro zklidnéni provozu a pravidelnou

ptitomnost PCR.
Navrhovana opatieni:

e Vybudovani VO
e Zpomalovaci prahy
e Osvétleny piechod pro chodce

e Policejni kontroly

BliZe zpracovana navrhovana opatfeni:

e Vzhledem k nedostatku mista pro vybudovani VO kolem komunikace je mozné vzit
v potaz jeho vybudovani na pozemku pfilehlého arealu podél komunikace. Za
podminek odkoupeni potiebného prostoru dojde k vytvoreni kvalitniho VO méstem.

e Vybudovani dvou kratkych zpomalovacich prahti, jez jsou umistény 200 m od
zatacky nachdzejici se na neosvétleném v obou smérech. Tyto prahy samoziejmée
umoznuji pouze bezpecné projeti cyklistli, nebot’ by zde byla ponechéna potiebna
0,5 m §irokd mezera. Dale je také spInéna norma CSN EN 1436+A1 na viditelnost.
Tyto prahy vyvolaji nenasilnou cestou u fidi¢t dodrzovani maximdalni povolené
rychlosti, kterd je zde ¢asto piekracovana.

e Vybudovani osvétleného prechodu pro chodce bez svételné signalizace na sjezdu

z hlavni komunikace, jenz zde neni vybudovan. Z bezpecnostnich divodl, by byl
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ptechod pro chodce osvétlen svételnym zdrojem, jez je mozno umistén 1,5 m pred
pfechodem

e Castgjsi policejni kontroly by na tomto useku vedly ke zklidnéni dopravy. PCR by
zde provadéla pravidelné alesponi 1x tydné mefeni maximalni povolené rychlosti, a

to nejen v odpolednich hodinéch.

Navrh je slozity a zdlouhavy na jednani ohledné vybudovani VO v priimyslovém aredlu, jez
by vyrazné prispélo k bezpecnosti na tomto useku, nebot’ pozemek arealu neni majetkem
meésta. Muselo by tedy dojit k jednani o majetkovém vyrovnani. Vybudovani zpomalovacich
praht je jednoduché a praktické feSeni pro sniZeni rychlosti, které neni financné narocné
oproti VO. Vybudovani osvétleného piechodu pro chodce by znacné prispélo k zvyseni
bezpec¢nosti chodcii pohybujicich se pfes tento usek podél hlavni komunikace. Ziizeni
policejnich kontrol, pfi nichz by se méfila maximalni povolena rychlost, by zaviselo na
ispé&ném jednani mezi méstem a PCR. Odhadovana cena navrhu se pohybuje okolo 5

000 000 K¢.

4.3 Navrh 3 — Komplexni varianta

Tteti navrh pro zvySeni bezpecnosti chodcii obsahuje zavedeni jednosmérného provozu a
vybudovani VO, chodnikii, pfechodu pro chodce a rekonstrukci vozovky a svislého

dopravniho znaceni.
Navrhovana opatieni:

e Zavedeni jednosmérného provozu
e Chodnik

e VO

e Ptechod pro chodce

e Rekonstrukce vozovky

e Vodorovné dopravni znaceni
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Blize zpracovana navrhovana opatieni:

e Zavedeni jednosmérného povozu z divodu uzké komunikace. Misto jednoho
jizdniho pruhu je zde vybudovén chodnik spolu s VO.

e Chodnik je zde realizovan podle normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci. Je oddélen od silnicniho provozu zvySenou obrubou a v zaticce je
doplnén o zabradli. Nachazi se na stran¢ podél primyslového arealu.

e VO je zde realizovano mezi plotem aredlu a chodnikem a tim je zajisténo dostatecné
osvétleni nejen chodniku, ale také mistni komunikace. Pro realizaci osvétleni je zde
doporuceno svitidlo s barvou svétla neutralné bilou a vyskou stozari do 8 m.

e Piechod pro chodce je zde realizovan bez svételné signalizace a je fadné osvétlen.

e Rekonstrukce vozovky obnasi kompletni rekonstrukci vozovky z diivodu zuzeni a
Spatného soucasného stavu.

e Realizace vodorovné znaceni jasné vyhrazuje jizdni pruhy a okraj vozovky.

Navrh je na realizaci slozity a finan¢né narocny, ale jeho uskutecnéni vede k vybudovani
bezpecného tuseku. Zavedenim jednosmérného provozu dojde k znaénému omezeni
frekventovanosti tseku. Vybudovani VO, jenz na této ¢asti Gplné chybi spolu s chodnikem
pro chodce je dulezité z pohledu bezpecnosti chodcti stejné jako prechodu pro chodce, jez

se na tomto Useku nenachézi. Odhadované cena navrhu se pohybuje okolo 10 000 000 K¢
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5 VYBER VHODNE VARIANTY

K vybéru vhodného névrhu z ptedchozich uvedenych variant byla pouzita multikriterialni

analyza a vysledek byl poté pfedan jesté odbornikovi z praxe k posouzeni spravnosti.

V tab. 2 jsou uvedeny jednotlivd zvolena kritéria, jako je cena, bezpecnost, narocnost,
efektivita a k nim pfifazené bodové ohodnoceni. Bezpecnost a efektivita je vyjadiena od 1

do 10, kde 1 je nejhorsi a 10 nejlepsi. U ceny a naro¢nosti je tomu naopak

Tab. 2 Kritéria pro hodnoceni

Cena K¢ Hodnoceni Bezpecnost Hodnoceni
500 000 1-2 Nejbezpecnéjsi 10-9
2 000 000 3-4 Velka 8-7
5000 000 5-6 Stredni 6-5
7 500 000 7-8 Mala 4-3
10 000 000 9-10 Zadna 2-1
Narocnost Hodnoceni Efektivita Hodnoceni
Nejnaro¢néjsi 1-2 Nejefektivnéjsi 10-9
Nadpriimérna 3-4 Velmi efektivni 87
Primérna 5-6 Efektivni 6-5
Podpriimérna 7-8 Méné efektivni 4-3
Nenarocna 9-10 Neefektivni 2-1

V tab. 3 se nachazi vyhodnoceni provedené analyzy u vSech 3 variant. Bylo zde pfifazeno

bodové hodnoceni, jenz bylo na konci secteno.
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Tab. 3 Vyhodnoceni analyzy
Navrh Cena Bezpecnost Naroc¢nost Efektivita Celkem
1 2 2 8 2 14
2 6 7 4 5 22
3 10 10 1 10 31

V tab. 4 je vyobrazeno bodové rozpéti a k tomu odpovidajici slovni vyjadieni. Je tedy
ziejmé, e bodové hodnoceni je rozdéleno po 10 bodech. Cim vétsi pocet bodt navrh ziskal

tim je vhodngjsi z hlediska bezpecnosti na realizaci.

Tab. 4 Bodové hodnoceni

Bodové hodnoceni Slovni hodnoceni
1-10 Nejnevhodnéjsi varianta navrhu
11-20 Nevhodna varianta navrhu
21-30 Vhodn4 varianta
31-40 Nejvhodngjsi varianta

Jako vitézny navrh vySel navrh ¢.3 — Kompletni varianta, nebot’ ziskal nejvetsi pocet bodil.
Tato varianta byla pfedlozena odbornikovi a ten ji schvalil jako vhodné feSeni z pohledu

bezpecnosti chodct.

5.1 Vyhotoveni varianty €. 3 — Komplexni varianta

Navrh ¢. 3 — Komplexni varianta pro zvySeni bezpecnosti chodcli obsahuje zavedeni
jednosmérného provozu a vybudovani VO, chodnikt, pfechodu pro chodce a rekonstrukci

vozovky a svislého dopravniho znaceni.
Navrhovana opatieni:

e Zavedeni jednosmérného provozu
e Chodnik

e VO

e Piechod pro chodce

e Rekonstrukce vozovky

e Vodorovné dopravni znaceni
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Jednosmérny provoz je realizovan ve sméru od hlavni pozemni komunikace (silnice ¢.
36746). Tedy od vjezdu do primyslového arealu z hlavni pozemni komunikace a konéi u
vjezdu do Technickych sluzeb Otrokovice. Tento smér je zvolen k ¢aste€nému ulehéeni

silnicniho provozu vedouciho pifes zbytek mésta. Usek je fadné¢ oznacen dopravnimi

znackami podle normy TP 65. Pro ptehlednost je jednosmérny provoz zakreslen na obrazku

¢.21.

Obr. 21 Jednosmerny provoz [32]

Chodnik v tomto navrhu je realizovan za dodrZeni normy CSN 73 6110. Chodnik je
bezbariérovy a dosahuje sife 2,5 m. Tim je zajiStén bezpecny prujezd détského kocarku a
invalidniho voziku. Do této Sife je zapoc€itdn bezpecny odstup od vozovky, ktery ¢ini 0,5 m.
Vyska obrubniku od silnice ¢ini 0,18 m. Chodnik je vydldzdén betonovou piirodni

zamkovou dlazbou o rozmérech 0,1 x 0,2 x 0,04 m
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i i |

Obr. 22 Zamkova dlazba [zdroj viastni]

VO je realizovano v n pomoci LED svitidel, jez je vhodné pro osvétleni komunikaci. LED
osvétleni ma bilou barvu s dobu Zivotnosti 100 000 hod a je umisténo mezi chodnikem a
plotem. Osvétleni dale spliiuje kryti IP 65. Pfedpokladana primérné rocni doba svitu VO je
4 000 hod/rok. Sloupy VO jsou ve vzdalenosti 30 m a dosahuji vySky 8 m. Elektrické

rozvody jsou vedeny v zemi. Na neosvétleném useku je pouzito 18 lamp VO.

Ptechod pro chodce je umistén na zacatku jednosmérného provozu pro bezpecné prechazeni

chodctl, jenz jdou podél hlavni komunikace.
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Diky zavedeni jednosmérného provozu doslo k ziizeni komunikace z plivodnich 6 m na 3 m

a také ke kompletni rekonstrukci vozovky a polozeni nového asfaltového povrchu.

Svislého dopravni znaceni je realizovano nakreslenim okraji vozovky pro lepsi pfehlednost

na tomto useku.

Pro vizualizaci je ndvrh nakreslen ve Fusion 360, jez je inovativni 3D CAD. Na obrazcich
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Tento komplexni navrh by znacné pfispél ke zvySeni bezpecnosti nejen chodci, ale vSech
ucastniku silni¢niho provozu. Jeho realizace by vedla k vybudovani bezpe¢ného useku. Pii
zavedeni jednosmérného provozu z hlavni pozemni komunikace smérem k Technickym
sluzbam Otrokovic dojde k znaénému omezeni frekventovanosti useku. Chodnik dosahuje
Sife 2,5 m a je bezbariérovy. Realizace chodniku je dilezité prevazné pro zvySeni pasivni
bezpecnosti. VO je realizovano pomoci LED svitidel, jez je vhodné pro osvétleni
komunikaci. Jednotlivé sloupy dosahuji vysky 8 m a jsou ve vzdalenosti 30 m od sebe. VO
je dilezité nejen z pohledu pasivni bezpecnosti, ale i pocitu bezpeci, ktery ¢lovek ziskava na
osvétlenych mistech. Vybudovani pfechodu pro chodce na nové zrekonstruované asfaltovém
povrchu vozovky by jednozna¢né zjednodusilo ptechazeni chodct podél hlavni komunikace.

Svislé dopravni znac¢eni dokon¢i bezpecny tisek ohranic¢enim krajnice vozovky.
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ZAVER

V uvodni teoretické Casti bakalaiské prace byla popsana méstska infrastruktura, jez se sklada
z obecného modelu struktury meésta, samotnych c¢asti mésta, rozdéleni komunikaci a
neosvétlené ¢asti mést. V dalsi ¢asti jsou popsana pravidla silni¢niho provozu vztazené k
chodctim, statistika nehodovosti ve mésté, moznosti pasivni bezpecnosti chodcli a moznosti

bezpecnostnich prvki pro chodce.

Na zacatku praktické ¢asti je popsano mésto Otrokovice spolu s jeho historii a strukturou
meésta. Dale je zde identifikovana neosvétlena ¢ast, popsan divod jejiho vzniku a nastinén
soucasny stav neosvétlené ¢asti. Pro ziskani odborné¢ho nahledu byly provedeny odborné
rozhovory se zastupci mést a nasledné zpracovani téchto rozhovort. V dalsi ¢asti doslo
k vytvofeni tifi navrhil moznosti zvySeni bezpecnosti chodct, jez byly pro neosvétlenou Cast
kazdy jinak naro¢ny na realizaci. Nasledné€ byl vybran nejvhodnéjsi navrh, ktery byl hloubéji

rozpracovan.

Je nesmirné diileZité neustale se zabyvat problematikou zvySeni bezpecnosti chodcti, nebot
denodenné jsme vsichni chodci. V CR dochézi k postupnému zlep3eni bezpecnosti chodct,
a to se také projevuje na statistice nehodovosti, kdy umird méné chodcii na nasich silnicich.
V¢étim, ze situace v silnicnim provozu se bude neustale zlepSovat, aZz imrtnost na nasich

silnicich klesne k nulové hodnoté€. Z hlediska bezpec€nosti je dilezité byt vzdy napted.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu
PCR  Policie Ceské republiky
TP Technické Podminky

VO Veftejné osvétleni
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PRILOHA PI: ODBORNY ROZHOVOR ZLIN

1. Jaké zkuSenosti mate s neosvétlenymi ¢astmi mést?

- Ve méste Zling je hodné€ neosvétlenych lokalit, protoze se jedna o mésto, kde se
realizovaly obytné lokality zejména v okrajovych mistnich ¢astech (Lesni ¢tvrt’,
Zalesna, Letné apod.), Casto v piedvalecném obdobi, kdy osvétleni ulic bylo bud’
minimalni (malé, slabé sloupy vefejného osvétleni, mnohdy umisténé na

,batovskych* domech) a béhem doby se bud’ rusily, nebo prestaly fungovat.

2. Pro¢ tyto ¢asti vznikaly(ji), jaké jsou priciny jejich vzniku?

- Jednalo se vystavby ,.batovskych® domi, kdy tehdejsi prioritou byla jejich
vystavba (zejména pro zaméstnance firmy Bata) a pfedpokladala se jejich brzka

modernizace (v¢etné uli¢ni plochy).

3. Kolik mate neosvétlenych usekii u Vas ve mésté?
V pripadé vice usekii vyberte dle Vaseho nazoru ten nejexponovanéjsi.

- Jedna se o dil¢i lokality (napt. Lesni ¢tvrt — vnitini zastavba, Letna, ZaleSna,
Podvesna), kdy se jedna zejména o vnitini zastavby lokalit s uzkymi ulickami —
chodniky, do kterych je problém umistit standardni sloupy vetejného osvétleni

s kabelovym vedenim elektriky. uzké ulicky

4. Bude se reSit osvétleni pro tento tsek ¢asti mésta Zlin?

- Samoziejm¢ feSime jak doplnéni novych, tak modernizaci stavajicich siti
vetejného osvétleni. Podminkou ale je, aby sloupy assité el. vedeni byly umistény
na meéstskych pozemcich (z diivodu dosazitelnosti pro udrzbu, opravy apod.).
V rdmci modernizace ulic je soucasti jeji modernizace 1 obména vedeni
vetejného osvétleni za nové modernéjsi. V soucasné dobé napf. ulice 2. kvétna,

ul. TyrSovo nabiezi atd.
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5. Do jaké miry dle Vaseho nazoru zvysi osvétleni této ¢asti mésta Zlina
bezpecnost?

- Osvétlené ¢asti mésta Zlina zvySuji nejenom dopravné-bezpecnostni podminky,
ale snizuji 1 troven kriminality v téchto lokalitach a soucasné byva v téchto

oblastech 1 ,,CistSi* prosttedi.

6. Pro¢ historicky vzniknul?

- Ptedpoklady, kvili kterym jsou obytné lokality osvétlené jsem uvedl vyse.

(Ptedpokladam, ze jini osloveni obané mohou uvést 1 dalsi diivody.)

7. Pro¢ do dnesni doby tento problém nikdo neresil?

- Tento problém se tesi pribézné, jenom vlastni realizace je komplikovana z
nekolika divoda. Napf. jak jsem uvedl, vedeni vetejného osvétleni, pokud ma
byt vefejné, musi byt na mestskych pozemcich, véetné vedeni siti. Rozsah a typy
vefejného osvétleni byva urcen i1 podle jeho vyznamu — dopravné-silnicni,

rekreacné-oddychovy (parkové sloupy), v obytné zastavbé atd.

8. Je podle vas tento vybrany usek hodné frekventovany?

- VétSinou se snazime osvétlit v prvé fazi ty nejexponovangjsi lokality podle jejich
vyznamu — silni¢né-dopravni u komunikacénich tahi, v obytné zéastavbég, kde
dochazi k nariistu vystavby rodinnych a obytnych domd, apod. V soucasné dobé

se zamé&tujeme napi. do doplnéni sité vetejného osvétleni do lokality VrSava.

9. Existuje jiz néjaky projekt, FeSici osvétleni této lokality?

- Ano, na vesmés vSechny tyto lokality zpracovavame v prvé fazi studie
proveditelnosti, abychom si ovéftili nejen funkEnost, ale 1 redlny rozsah vystavby
sit¢ vefejného osvétleni. V neposledni fad¢ samoziejmé 1 financni a stavebni
narocnost vlastni realizace. Samoziejmé jsou dalsi lokality, kde je potteba

minimaln¢ modernizovat stavajici sité vefejného osvétleni a tyto pfipravované
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projekty jsou proto, abychom se pfipravili na dalsi obdobi jak finan¢né, tak

mozné jejich casové realizace.

10. Pokud v bodé ¢. 9 plati NE, bude se tento iisek mésta Zlina v dohledné dobé
néjak resit?

- Bud’ existuji pfedem pfipravené plany rozvoje vedeni sité vefejného osvétlent,
nebo na zakladé¢ podnéti moznych investorti na realizaci vystavby bytové
vystavby a obcanské vybavenosti, nebo na zdkladé¢ podnéti obcanti z lokalit,

kterych se tento problém tyka.

11.  Jakym zpiisobem a postupem se rozhoduje o schvaleni takovych projekta?

- Jakékoliv podnéty, nebo ndvrhy na vefejné osvétleni statutdrni mésto Zlin,
zastoupené odbornymi komisemi (dopravy, ekonomiky, Zivotniho prostredi)
posoudi a podaji sva vyjadieni pro Radu mésta Zlina, zastoupené kompetentnim
radnim (zejména pro dopravu) a rada mésta Zlina rozhodne o dalSim postupu.

Finan¢ni rdmec takovych projektl jesté schvaluje Zastupitelstvo mésta Zlina.

12.  Ktery méstsky organ je zodpovédny za provoz veiejné osvétleni ve mésté
Z1iné?

- Ve mésté Zliné se o provoz a udrzbu sité¢ vefejného osvétleni (vCetné
nasvétlenych pfechodil pro chodce a cyklisty) stara na zaklad¢ ramcovych smluv

spolecnost Technické sluzby Zlin, s.r.o.

13.  Kdo je vlastnikem verejného osvétleni ve mésté Zlin?

- Vlastnikem vefejného osvétleni byva zejména mésto (v naSem piipadé statutarni
mésto Zlin), nebo i spole¢nost Technické sluzby Zlin, s.r.o. vlastnikem mize byt

1 soukroma spolec¢nost, nebo sdruzeni vlastnik.

14.  Dostava statutarni mésto Zlin podnéty k reSeni neosvétlenych lokalit ve
mésté Zliné?
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- Pribézn¢ béhem kazdého roku statutarni mésto Zlin dostava podnéty, zejména
od mistnich obc¢anti na rozsiteni (pfipadné modernizaci stavajici sité¢) verejného
osvétleni. Tyto podnéty chodi jak na statutdrni mésto zlin, tak na spolecnost
Technické sluzby Zlin, s.r.o., se kterou tyto podnéty posuzujeme. Podnéty byvaji
Casto na vefejnych setkanich s obcany, ¢i formou navrhi do méstského webu,

sekce Diskuzni forum
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PRILOHA P II: ODBORNY ROZHOVOR OTROKOVICE

1.

Jaké zkuSenosti mate s neosvétlenymi ¢astmi mést?

Jisté zkuSenosti s touto problematikou mame.

Proc tyto ¢asti vznikaly ¢asti vznikaly(ji), jaké jsou priciny jejich vzniku?

Nékteré¢ casti mésta Otrokovice vznikaly v Case spontanné a nebyly feSeny
komplexné¢, tudiz zde byla absence nejen vetejného osvétleni, ale i chodniki a
dalsi zakladni technické infrastruktury (tedy voda, kanalizace, plyn, apod.). S
postupny rozvojem mésta a budovanim novych objektt se nékteré ¢asti zacaly
doprovodnou (souvisejici) infrastrukturou. Neosvétlené ¢asti mésta mohou byt
rizikovym mistem nejen z pohledu bezpecnosti (nehody, piepadeni, apod.), ale
také z pohledu vnimdni bezpeci. Vefejné osvétleni je vefejné prospéSnou

sluzbou.

Kolik mate neosvétlenych tsekii u Vas ve mésté?

Na uzemi mésta Otrokovice je fada neosvétlenych tuseki, da se ale fici, ze
z celkového pohledu se jedna bud’ o Gseky ne pftili§ exponované nebo o useky,
jejichZ nasvétleni se planuje. V soucasné dobé se miize jednat napt. o cca 8 az
10 vétsich tsekl, mnohem vice je pak mist, kde je osvétleni stavajici, ale

nevhodné umisténé nebo nedostatecné.

Bude se FeSit osvétleni pro tento usek ¢asti mésta Otrokovic

Ano, nasvétleni tseki dosud netfeSenych se zahrnuje do planu investic na
nasledujici roky a postupné se realizuji. V roce 2018 se doplnilo vet. osvétleni
v &asti Batov podél rekreaéni oblasti Stérkoviité, dale se v tomto roce planuje
doplnéni osvétleni v ¢asti Kvitkovice, nasvétleni vybranych ptechodii pro

chodce, vymeéna sloupti vefejného osvétleni, apod.
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5. Do jaké miry dle Vaseho nazoru zvySi osvétleni této ¢asti mésta Otrokovic

bezpecnost?

- Piredpoklad je, Ze s absenci vef. osvétleni vyssi riziko nehod, druhy aspekt je
vetsi pocit bezpeci, lidé se neosvétlenym, tmavym mistim, spiSe obecné

vyhybaji.

6. Pro¢ historicky vzniknul?

- Pokud mluvime konkrétné k ¢asti ul. K. Capka, jedna se historicky vyvoj, kdy
této ucelové komunikaci nebyla ptikladana diilezitost. Jednalo se o propojovaci
usek k Cistirné odpadnich vod a nésledné k arealu technickych sluzeb. Absence
stozarti a vedeni kabeld pak byla po zastavbé izemi znemoznéna napt. uzemné
technickymi podminkami (blizkost oplocené¢ho arealu az k hranici komunikace)
a existenci vzrostlé zelen¢ — stromil (zdkonné pozadavky na dodrZeni
ochrannych pasem), popf. jiZ existence jinych inZenyrskych siti (horkovodi
apod. Soucasné¢ je zde hned biehova hrana, kterd je sou¢asti vodniho toku a byva
ve vlastnictvi Povodi Moravy. Umisténi kabelu do bifehové hrany byva vétSinou

neptipustné. Dale se zde ma budovat protipovodiiova ochrana tizemi zidka.
7. Pro¢ do dnesni doby tento problém nikdo neresil?
- Viz odpovéd na bod €. 6
8. Je podle vas tento vybrany usek hodné frekventovany?
- Nedomnivame se, ze by byl tento usek pfili§ frekventovany. Arealy umisténé
v tomto Uizemi jsou vyuzivany pievazné v denni dobu a pracovni dny, chodci i
cyklist¢ mohou vyuZit stavajici nasvétlené useky v ramci ¢asti Batov.

9. Existuje jiz néjaky projekt, reSici osvétleni této lokality?

- Ne, doposud nebyl zpracovan projekt, ktery by fesil osvétleni této lokality.
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10.

11.

12.

13.

14.

Pokud v bodé €. 9 plati NE, bude se tento usek mésta Otrokovic v dohledné

dobé néjak resit?

Ano, mésto ma zajem na tom, aby byla pfevazna c¢ast mésta osvétlena, tento usek
by mohl spadat do lokalit vytipovanych k nasvétleni, pokud to bude z izemné

technickych a stavebné technickych podminek mozné.

Jakym zpiisobem a postupem se rozhoduje o schvaleni takovych projekti?

Zpracovani zaméru, odhad finanénich nakladl, pfedstaveni zaméru volenym
zastupitelim mésta, zafazeni do planu investic, schvaleni organizace a financt,

zpracovani projektu, povoleni stavby, vlastni realizace.

Ktery méstsky organ je zodpovédny za provoz veiejné osvétleni ve mésté

Otrokovice?

Za provoz VO na tzemi mésta Otrokovice zodpovida méstska organizace,

spolecnost Technické sluzky Otrokovice, s.r.o.

Kdo je vlastnikem verejného osvétleni ve mésté Otrokovice

V CR je zatizeni vefejného osvétleni podle zdkona o pozemnich komunikacich
ptislusenstvim pozemnich komunikaci. Proto je zpravidla vlastni obec. Tak je

tomu i v tomto piipadé, vlastnikem je obec, mésto Otrokovice.

Dostava mésto Otrokovice podnéty k FeSeni neosvétlenych lokalit ve mésté

Otrokovice?

Ano, dostava. Podnéty prichéazeji jak pfimo od obyvatel, tak od komisi mistnich

¢asti, apod.



