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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva evaluaci mésta Prostéjova. V teoretické ¢asti jsou vytyce-
ny cile této diplomové prace a metody, které slouzi k dosazeni téchto cili. Teorie se dale
zabyva zékladnimi pojmy souvisejici s dopravou, dopravni obsluznosti a pfislusnymi za-
kony a strategickymi dokumenty. Prakticka ¢ast je zaméfena na analyzu dopravni obsluz-
nosti mésta Prostéjova. Ze ziskanych podkladi je vytvofen ndvrh projektt pro evaluaci

dopravni obsluznosti ve mésté.

Klicova slova: doprava, dopravni obsluznost, méstska hromadna doprava, evaluace

ABSTRACT

This diploma thesis deals with evaluation of Prost&jov city. In the theoretical part goals and
methods of achieving these goals are set. The theoretical part also focuses on basic
transport terminology, transport service and related laws and strategic documents. The
practical part is focused on analysis of transport service in Prost&jov. Base on the obtained

data a proposal of projects for the evaluation of transport services in the city is proposed.

Keywords: transport, transport service, public transport, evaluation
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UvVOD

Tato diplomova prace ma za kol zhodnotit dopravni obsluznost na uzemi statutarniho
mésta Prostéjova. Cilem této prace je navrhnout na zjisténé skute¢nosti projekty pro zlep-
Seni.

Prvni, teoretickd ¢ast mé diplomové prace je rozdélena do Ctyt kapitol. V prvni kapitole
bude vytyCen cil diplomové prace. Nasleduje popis metod, které budou pouzity v Casti
praktické, a to reserSe, dotaznikové Setieni, rozhovor a SWOT analyza. Druhé kapitola se
bude zabyvat zdkladnimi pojmy souvisejici s dopravou. Budou zde ptiblizeny dané druhy
dopravy a dopravni obsluznost. Podkapitola dopravni obsluznosti se bude také zabyvat
meéstskou hromadnou dopravou a integrovanym dopravnim systémem. Tteti kapitola teore-
tické casti popiSe legislativni rAmec v oblasti dopravy. Posledni kapitola teoretické ¢asti se

bude zabyvat dopadem dopravy na Zivotni prostiedi.

V druhé ¢asti diplomové prace, ¢asti praktické, bude vypracovana analyza mésta Prostéjo-
va. V prvni kapitole bude ptibliZzen pocet obyvatel mésta a dojizd’ka a vyjizd'ka z daného
uzemi. Kapitola také vyty¢i zdkladni sluzby, za kterymi obyvatelé dojizdi. V posledni pod-
kapitole analyzy tizemi bude pfiblizena udrzitelnost mistniho rozvoje a postoj mésta
k Zivotnimu prostfedi. Ve druhé kapitole praktické Casti bude analyzovéna soucasna do-
pravni obsluznost ve mésté Prost&jove. V kapitole budou pfiblizeny vSechny druhy dopra-
vy, které obcané provozuji ve mésté. Podrobnéji zde bude popséna problematika méstské
hromadné dopravy a dopravy cyklistické. Na zaklad¢ kapitol Analyza izemi a Analyza
soucasn¢ho stavu dopravni obsluznosti bude vypracovano dotaznikové Setieni a rozhovor,
které budou vyhodnoceny v kapitole sedmé. Dale bude vypracovana také SWOT analyza
dopravni obsluZnosti mésta Prostéjova. Na zdklad¢ zjisténych skutecnosti bude navrzen

katalog projektt pro zlepSeni dopravni obsluznosti ve mésté.
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I. TEORETICKA CAST
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1 CILE AMETODY PRACE

Pro vypracovani této diplomové prace je nutné si vytycit cile, kterych chceme dospét a

metody, jakym zptusobem téchto cili dosahneme.

1.1 Cil prace

Hlavnim cilem této diplomové prace je priblizit problematiku dopravni obsluznosti mésta
Prostéjova a nasledné na zdklad¢ zjiSténych skute¢nosti navrhnout katalog projektt

k jejimu zlepSeni.

1.2 Metody prace

K dosazeni cilt této diplomové prace bude vyuzito metody reserSe, dotaznikového Setfent,
rozhovoru s radni mésta Prostéjova a vypracovani SWOT analyzy. V prvni ¢asti prace,
tedy v ¢asti teoretické, bude vyuZita metoda reSerSe. V druhé, praktické ¢asti bude pouzita

metoda dotaznikového Setieni, rozhovor a SWOT analyza.

1.2.1 ReSerse

V teoretické Casti diplomové prace bude pouzita metoda reserSe. Podle Papika je reSerSe
proces vyhledavani informaci v riznych informacnich systémech. Je nutna analyza infor-

macniho zdroje s naslednou analyzou. (Papik, 2011, s. 91-93)

1.2.2 Dotaznikové Setieni a rozhovor
Dotaznikové Setreni

Dotaznikové Setieni je zdroj pro ziskani informaci o dané problematice. Tato forma meto-
dy spadd do kategorie primarniho vyzkumu. Primarnim vyzkumem rozumime ziskévani
novych dat bezprostfedné u predem urenych subjekti, kdy tato data ziskdvame pomoci
ruznych specifickych metod, napt. dotaznikovym Setfenim. (Tomek a Vavrova, 2001,

s. 45)

Podle nazoru Pilpana je pro vyhodnoceni dotaznikového Setieni velice dilezitd reakce
dotazovaného na vytvofené otazky. (Pilpan, 2018, s. 246) Toto tvrzeni podporuje Rezan-
kova, ktera tvrdi, Ze otdzky v dotaznikovém Setfeni musi byt psany hlavné srozumitelnou

formou pro respondenta. (Rezankova, 2018, s. 14) Tomek a Vavrova shledavaji nejlepsi



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 13

zpusob pro vyhodnocovani odpovédi ten, ze jsou otdzky kladeny nejen srozumitelnou for-
mou, ale zptisob jejich zaznamenavani je jednotny. Skaly, které vyhodnocuji kvalitativni &i
kvantitativni odpovédi respondenta se dé€li na rizné typy. Tyto stupnice mohou byt slovni,
numerické ¢ kombinované. (Tomek a Vavrova, 2001, s. 51) Skaly déli dale Rezankova,
kdy stupnice déli podle vztahti mezi danymi odpovéd’'mi. Kdyz mezi danymi otazkami nel-
ze jednoznacné urcit jejich potadi hodnot, mluvime o stupnici nomindlni. Pokud je vSak
mozné stanovit toto pofadi, hovotime o $kale ordindlni. Dale Rezankova uvadi §kalu gra-
fickou, kdy respondent zaznamenava svoji odpovéd na tusecce, kde je vyznaCeno ma-
ximum a minimum. Tato §kala m4 za cil usnadnit respondentovi jeho vyjadieni. (Rezanko-

va, 2018, s. 16)

Otazky kladené respondentim mohou byt psdny dvéma formami. Otevienou, kdy muizZe
respondent odpovidat podle svého vlastniho nazoru vlastnimi slovy, ¢i uzaviené, kdy jsou
odpovédi dané a respondent si mezi nimi vybira. Oteviené otazky dale mizeme formulovat
jako ptimé ¢i nepfimé. Pfimé dotazy jsou kladeny respondentovi a ptaji se na jeho vlastni
nazor na danou problematiku, napft. ,,Jak vnimate soucasnou politickou situaci?*. Nepiimé
jsou kladeny stejnému respondentovi, ale predmétem zajmu jsou nazory jinych, napft. ,,Jak

vnimaji ¢lenové vasi rodiny soucasnou politickou situaci?* (Rezankova, 2018, s. 14).

Pilpan (Palpan, 2018, s. 246) a Rezankova se shoduji, Ze je velice dileZita, nejen pro vy-
hodnoceni dotaznikii, posloupnost ptichystanych dotazii. Méla by zde existovat logicka

navaznost na predchozi a nasledujici otazky. (Rezankova, 2018, s. 14)

Podle Tomka a Véavrové by pii chystanych velkych vyzkumech mély byt pfichystany a
provedeny predvyzkumy. Tyto pfedvyzkumy maji za ukol zjistit, zda dané dotazy jsou
spravn¢é formulovany a vybrané Skaly jsou spravné vybrany pro vyhodnoceni celkového
velkého dotaznikového Setfeni. V tomto piipadé€ jsou v Setfeni vyuZity i oteviené otdzky,

podle kterych 1ze navrhnout zlepSeni uzavienych dotazii. (Tomek a Vavrova, 2001, s. 46)

Rozhovor
Rozhovor je nejcastéji vyuzivana forma vyzkumu pfi ziskdvani primarnich dat. Tuto meto-
du 1ze podle Tomka a Vavrové provadét ttemi zpiisoby.

Prvnim z nich je metoda pisemného dotazovani. Tato metoda je zaloZena na vzajemné ko-

respondenci respondenta a pracovnika vyzkumu. Pisemné dotazovani ma své vyhody, kdy



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 14

pti tomto zplisobu dotazovani nemusime fesit prostorovou vzdalenost s respondenty, a lze
zajistit moznost anonymity dotazovanych. Ma vsak, ale jisté nevyhody, a to jeji navratnosti
odpovédi, miize zde dojit ke Spatné interpretaci otazek, nelze vyloucit vliv ¢i stimulace
jinych osob a nemusi byt dodrzena posloupnost otazek. Témto nevyhodam lze predejit
v metod¢ telefonického dotazovéani. Tato metoda vyzkumu piedchazi vlivim dotazova-
nych, rozhovor je ¢asoveé nenaro¢ny a odpadaji v tomto ptipadé naklady spojené s tiskem a
cestovanim. Telefonické dotazovani ma ale také své nevyhody, a to Casovy ramec rozhovo-
ru, neochota respondenta odpovidat na otazky a neni zde mozna kontrola respondenta nad
situaci. (Tomek a Vavrova, 2001, s. 48) Za nejlepsi zplisob dotazovani povazuje Bélohla-
vek ustni dotazovani. Je zde kladen diiraz na dobrou pfipravu, coz se miize zdat z casového
hlediska jako nevyhoda, ale konecny vysledek je nejlepsi na vyhodnoceni. MiiZzeme zde
pozorovat reakci respondenta na danou otazku, dotknout se vice témat najednou a bezpro-
sttedn¢ reagovat na odpovédi dotazovaného ¢lovéka. Nevyhodou zde také miizeme shledat

ovliviiovani tazatele ¢i ucelovost. (Bélohlavek, 2018, s. 18)

1.2.3 SWOT analyza

Podle Hanzelkové se vyuziva metoda SWOT analyzy jako efektivni ndstroj pro shrnuti a
vytvoreni prehledu vypracovanych analyz. Jejim cilem je identifikace danych oblasti vy-

zkumu. (Hanzelkova, 2002, s. 137)

Kostan objasnuje zkratku SWOT tim zplisobem, Ze je odvozena od zacatecnich pismen
slov, ze kterych se skladd. Pismeno S oznacuje silné stranky (Strenghts), W piedstavuje
stranky slabé (Weaknesses), pismeno O je vyuZzito pro slovo Opportunities, tedy ptileZitos-
ti ve vnéjSim prostiedi, a posledni pismeno T oznacuje hrozby (Threats), které neovlivni-

me, a jsou ovlivnény vnéjSim prostiedim. (Kost'an, 2002, s. 55)
Strenghts

Silné stranky jsou pfednosti, které piinaseji pfevahu nad konkurenty. Jsou to podminky, jez

jsou uvniti dané organizace a lze je tedy ovlivnit. Tyto pfednosti jsou schopné
Weaknesses

Slabé stranky neboli interni nedostatky, jsou faktory, které mohou vést ke Spatné konku-
renceschopnosti a organiza¢ni nevykonnosti. Jedna se zde o urcity nedostatek zdroji ¢i

dovednosti, zastaralost nebo neinformovanost.
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Opportunities

Ptilezitostmi oznacujeme budouci udalosti, které by mély mit pfiznivy dopad na vystupy
organizace. MiZzeme zde fadit napt. zlepSeni ekonomické situace, platnost novych zakont,
uvedeni novych technologii na trh, apod. O pfilezitostech se pii tvorb¢ SWOT analyzy

pfemysli v dlouhodobéj$im ¢asovém horizontu.
Threats

Hrozbami rozumime podminky organizace v souCasnosti ¢i budoucnosti, které jsou pro
danou organizaci nepfiznivé. Za tyto podminky povazujeme napft. vstup silného konkuren-
ta na trh, $patnou ekonomickou situaci, platnost nové legislativy v neprospéch organizace,

atp. (Kostan, 2002, s. 55)

Na zjisténé skutecnosti navazuje Hanzelkova, kdy hlavni faktory jsou verbaln¢ formulova-
ny do tabulky SWOT analyzy. Tato tabulka mé 4 kvadranty. V kazdém kvadrantu je obsa-

zen jeden faktor této analyzy. Faktory spolu ptimo souvisi. (Hanzelkova, 2002, s. 137)

Kostan vysvétluje také vytvoreni tabulky pro SWOT analyzu jako rozdéleni faktorti do

Ctyt kvadrantl a déle rozliSuje vnitini a vnéjsi vlivy, které zde pisobi.

Tabulka 1 SWOT analyza

Pozitivni vlastnosti Konstruktivni vlastnosti

Strenghts — interni silné stranky Weaknesses — interni slabé stranky

Interni vlivy | - ... -

Opportunities — externi ptilezitosti | Threats — externi hrozby

Externi vlivy | - ... -

(Hanzelkova, 2002, s. 137)
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Prvni kvadrant Strenghts je pfimo spjaty s kvadrantem Opportunities, kdy se skloubi inter-

ni pfednosti s externimi kladnymi pfilezitosti.

Kvadrant Weaknesses, neboli interni slabé stranky, znazornuje to, ze organizace neni
schopna vyuzit kladnych pfilezitosti, 1 kdyZ si je védoma jejich existence. Tato neschop-

nost vyuziti ptilezitosti mlize byt zpisobena nedostatkem zdroju ¢i schopnosti.

Kvadrant Opportunities pfedstavuje stav spolec¢nosti, kdy externi hrozby ovliviiuje organi-

zaci tim, Ze vyuziva jejich vnitinich slabin a nedostatkii.

Threats je takovy status organizace, kdy externi hrozby mohou piimo ovlivilovat interni

siln¢ stranky a prednosti organizace. (Kostan, 2002, s. 56)

Hanzelkova tvrdi, Ze pro vypracovani kvalitni SWOT analyzy, by kazda analyza méla byt
vypracovana ucelné a zjistené zavéry by se mély tykat pouze tématu, ktery zkoumame.
Soucasti analyzy by méla byt pouze podstatnd, jednoduse formulovana fakta ¢i data, aby
bylo mozné piedejit neporozuméni textu, ztraté objektivity a dal$im riznym komplikacim
s nimi spjatym. (Hanzelkova, 2002, s. 138) SWOT analyza by podle Kostana mé¢la byt
psédna jednoduchou a srozumitelnou formou, nejlépe pouze v kratkych heslech. Dale Kos-
tan vyzaduje dobrou znalost dan¢ problematiky, pro kterou je SWOT analyza tvofena. Je
to totiz nastroj pro poskytnuti uspofddaného myslenkového pochodu, proto jsou tyto vé-

domosti vyzadovany. (Kost'an, 2002, s. 57)
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2  ZAKLADNI POJMY SOUVISEJICI S DOPRAVOU

Podle Zeleného Ize charakterizovat pojem doprava jako cilevédomé a ticelné premist'ovani
osob ¢i véci v rizném cCase za urCitych podminek. (Zeleny, 2007, s. 20) Svoboda tvrdi, ze
toto cilevédomé premist'ovani osob ¢i véci musi mit systém v logistickém fetézci a lze ji
tedy vnimat jako soucast organizované soustavy. (Svoboda, 2006, s. 10) Novak tadi dopra-

vu do narodniho hospodaistvi. (Novak, 2015, s. 13)

Vysledek piremisténi urCité osoby ¢i véci za urCitych podminek nazyvame pieprava. (Zele-

ny, 2007, s. 21)

2.1 Pojmy v dopravé

V dopravé se vyuziva mnoho pojmd, které jsou s ni ptimo spjaty. Doprava je rozdélena do
zakladnich slozek, kam fadime dopravni prostfedky, dopravni cesty a dopravni zafizeni

(nadrazi, piistavy, letisté, apod.). (Siroky a kol. 2014, s. 258)

Dopravni element

Dopravnim elementem rozumime soucdst dopravniho systému, a to objekt, ktery se pie-

mist'uje. Jedna se napt. o vozidlo, ale také cestujiciho ¢i balik. (Pastor a Tuzar, 2007, s. 27)
Dopravni uzel

Pastor a Tuzar vysvétluji dopravni uzel jako misto, ve kterém nastavaji tyto skutecnosti:
Dopravni elementy vstupuji ¢i vystupuji z dopravniho systému nebo se v tomto misté do-

pravni elementy shromazd'uji. (Pastor a Tuzar, 2007, s. 27)
Dopravni cesta

Prostor vymezeny za G€elem dopravy. Na tomto prostoru se pohybuji dopravni prostiedky.
Jedna se napt. o drahy, pozemni komunikace, vzdusné prostory, apod. (Siroky a kol. 2014,

s. 256)
Pieprava

Vyznam slova pieprava je piemisténi osob a véci. Je to disledek dopravy. (Siroky a kol.

2014, s. 258)
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Dopravni prostiedek

Pojmem dopravni prosttedek se rozumi technicky prostiedek, ktery je uren pro ptemisto-
vani osob, véci €1 zvitfat za dany Casovy usek. Radime sem napft. vlak, letadlo, auto, apod.

(Siroky a kol. 2014, s. 258)
Dopravni sit’

Dopravni sit’ je souhrn viech dopravnich cest na pfedem vymezeném tzemi. (Siroky a kol.
2014, s. 257) Pastor a Tuzar povazuji dopravni sit’ za pevnou cast dopravniho systému.

(Pastor a Tuzar, 2007, s. 28)
Dopravni linka

Dopravni linka je mnozina vSech dopravnich spoji po dané trase. Ma urc¢ené vychozi, pri-
bézné a cilové zastavky. Na téchto zastavkach jsou poskytovany pravidelné dopravni sluz-

by podle pravidelného jizdniho ¥adu a tarifu. (Siroky a kol. 2014, s. 257)

2.2 Déleni dopravy

2.2.1 Pozemni doprava

Zelezni¢ni

Zeleny fadi zelezni¢ni dopravu mezi nejvyznamnéjsi dopravu. (Zeleny, 2007, s. 120) Pti
Zelezni¢ni dopravé se jedna o zpisob dopravy uskute€nény pomoci Zeleznicnich doprav-
nich prostredki, kam spadd napf. osobni ¢i ndkladni vozy, hnaci a specidlni vozidla na
7elezni¢nich drahach. Siroky rozdéluje drahy na celostatni, regionalni, vle¢ku a specialni.
Celostatni drahy maji za tlohu pfepravu na mezinarodni a celostatni Grovni a regionalni
jsou soustied’ovany na daném misté. Vlecka se fadi mezi drahy, které slouzi k osobni po-
tteb€ podnikatele ¢i provozovatele drahy. Specidlni drahy slouzi jako drahy na zabezpeceni
dopravni obsluznosti, zde se jedna o drahy sité metra. (Siroky a kol. 2014, s. 68) Zurynek
shledava pozitivem zelezni¢ni dopravy Setrnost k pfirod¢ a zivotnimu prostiedi. Dale autor
poukazuje na vysokou rychlost a kapacitu této dopravy. Neposledni vyhodou vidi také vy-
sokou bezpecnost zelezni¢ni dopravy a jeji velkou dostupnost. (Zurynek, 2008, s. 110)

Negativni vlastnosti této dopravy uvadi Siroky flexibilitu. (Siroky a kol. 2014, s. 68)
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Silni¢ni
Silni¢ni dopravu Ize definovat jako pfemist'ovani osob ¢i véci na pozemnich komunikacich

¢i dopravnich plochach za pomoci silni¢nich vozidel. (Siroky a kol. 2014, s. 128)

Zurynek tadi silni¢ni dopravu k nejmladSim, rychle se vyvijejicim druhiim dopravy. Tento
autor ji dale rozdéluje na dopravu hromadnou, individudlni, tuzemskou a mezinarodni.
Hromadna silni¢ni doprava je vyuzivani pro pfepravu vétSsitho mnozstvi osob na rozdil od
dopravy individudlni, ktera uspokojuje potiebu v oblasti dopravy pouze jedinci. Tuzemska
doprava je uskutec¢niovdna na uzemi daného statu. Mezinarodni doprava je pieprava osob ¢i
zbozi napfi¢ nekolika zemémi. (Zurynek, 2008, s. 65) Zeleny ocefiuje vyznam silni¢ni do-
pravy vzhledem k ptfepravni vzdalenosti, jeji rychlosti a dostupnosti. (Zeleny, 2007, s. 172)
Tento zptsob dopravy disponuje i dalSimi pozitivy jako je rozsdhla sit’ silni¢ni infrastruk-
tury, vysoka flexibilita a nezdvislost silni¢niho vozidla, nizké ndklady na provoz vozidla
(oproti dopravé zelezni¢ni, vodni ¢i letecké) a velky vybér nabidky dopravnich vozidel.
(Siroky a kol. 2014, s. 129). Negativnimi faktory silni¢ni dopravy je vysoka nehodovost a

velky pfinos na zneciStovani ovzdusi. (Zeleny, 2007, s. 36)
Nemotorova
Dopravu nemotorovou lze délit na dopravu cyklistickou a péesi.

P&si zpisob dopravy vzdy zacind a konci jakoukoliv jinou dopravou. Je tedy nejdilezité)si
dopravou viibec, 1 kdyz se jedna o dopravu pouze individualni. Tento zpiisob dopravy je
také nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostiedi, nezatéZuje prirodu emisemi ani hlukem. Nejvétsi
vyhodou pési chiize jsou nulové néklady. Nevyhodou je zde shleddna malé rychlost a vzda-
lenost piepravy. Cyklistickd doprava je doprava uskute¢iiovana pomoci kol. M4 stejné vy-

hody jako chiize, avsak jeji naklady jsou vyssi. (Bruhova-Foltynova, 2009, s. 151 — 152)

Z pozemni dopravy Taniguchi preferuje dopravu nemotorovou, jelikoz zminuje velky do-
pad motorové dopravy na zivotni prostiedni a zdravi obfand. Nemotorova doprava miize
vést mimo zlepSeni situace zivotniho prostiedi také ke zdravotnim ptfinosim v podob¢ zvy-

Seni trovné fyzické aktivity. (Taniguchi, 2014, s. 54)

2.2.2 Letecka doprava

Leteckd doprava je zplisob dopravy €i pfepravy osob a véci vzdusnou dopravni cestou. Pri
tomto zptisobu dopravy jsou vyuzita letadla a letecké dopravni cesty ve vzdusném prosto-

ru. Tato doprava je idealni pro dlouhé vzdalenosti mezi dvéma misty. (Siroky a kol., 2014,
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Vv

vSech. (Edwards, 2013, s. 4) Leteck4 doprava disponuje velkym poctem spoji vzhledem
k ptepravni vzdalenosti. Tyto skutecnosti ovliviiuji hospodarsky vyznam zemi z pohledu
cestovniho ruchu, ale také z hlediska novych pracovnich ptilezitosti. Vyrobci letadel i sa-
motnd letist¢ vytvareji nékolik desitek i stovek tisic pracovnich mist. Dalsi vyhody mu-
7eme pozorovat na urovni politické, kdy se zvysuje intenzita osobnich setkani. (Siroky a
kol., 2014, s. 185) Mezi dalsi vyhody tohoto zptisobu dopravy fadi Zurynek pohodlnost a
kulturu cestovani. Letecka doprava ma vsak i své nevyhody, a to ndklady na jeji samotny
provoz, velkou vzdalenost letist’ od center mést a pti havérii letadel velké ztraty na zivo-
tech. Je zde také velky neptiznivy vliv na zivotni prostiedi, kam fadime znecistovani

ovzdus$i a nadmérny hluk pfi startu letadel. (Zurynek, 2008, s. 148)

2.2.3 Vodni doprava

Vodni doprava se podle Zurynka oznacuje za nejstarsi dopravu ze vSech druhti dopravy.
Zpisob této dopravy je realizovan pomoci vodnich dopravnich prostiedki, nejcastéji lo-
démi. Vodni doprava je z Casového hlediska velice naro¢na kvili své nizsi rychlosti, ale
také v souvislosti s po¢asim a stavem vody. (Zurynek, 2008, s. 181) Podle Sirokého je tato
doprava vhodné pro pfepravu nadmérnych a nadmérné tézkych zasilek. Dale se také vyu-
ziva na prepravu nebezpecnych latek. Vodni doprava se vyznauje dopravou na dlouhé
vzdalenosti jako v letecké doprave, avSak pii porovnani letecké a vodni dopravy neni vodni
doprava zatizena externimi ndklady vzhledem k tomu, Ze ma minimalni zatiZeni Zivotniho
prostfedi. Mezi dal$i vyhodu této dopravy miizeme fadit velkou sit vodnich dopravnich
cest. (Siroky a kol. 2014, s. 161) Zurynek shleddvd negativem i tu skutednost, Ze
z globalniho hlediska je tato doprava vyhodné jen pro pfimoiské staty. (Zurynek, 2008,
s. 181) Zeleny déli vodni dopravu na namoini a vnitrozemskou. V souvislosti s vodni vni-
trozemskou dopravou v mensim méfitku poukazuje také na vodni dopravu na ficnich to-

cich nebo vodnich kandlech. (Zeleny, 2007, s. 213)

2.2.4 Kombinovana doprava

Pojmem kombinovand doprava se zabyva autor Novak. Tento zpiisob dopravy vznikl jako
spojeni n¢kolika druhli dopravy do jednoho systému. Cilem takového systému piepravit
véc z mista poptavky do mista spotfeby. Jedna se o nepferusovanou piepravu. (Novak,

2018, s. 19) Podle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, § 2 se jedna o pie-
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pravu za pouziti dopravy zelezni¢ni s navaznosti na dopravu silni¢ni nebo vodni. (Zakony
pro lidi, ©2019) Novak déle ¢leni kombinovanou dopravu podle druhu dopravy, ktery byl
pii této dopravé pouzit, a to silnice — Zeleznice, Zeleznice — voda, silnice — voda. Ve vyji-
mecnych ptipadech se do kombinované piepravy zapojuje i doprava letecka. (Novak, 2015,

5. 24)

2.3 Dopravni obsluznost

Dle zakona €. 194/2010 Sb. Ize definovat dopravni obsluznost jako ,,zabezpeceni dopravy
po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a Skolskych zarizeni, k orgdaniim verejné moci,
do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspo-
kojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, vietné dopravy zpét, prispivajici k

trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu. “ (Zakony pro lidi, ©2019)

Dopravni obsluznost je zavisla na geografickém a geopolitickém ¢lenéni daného mista. Je
ovlivnéna demografickou strukturou, hospodatskym a ekonomickym postavenim. Doprav-

ni obsluznost spad4 mezi hlavni priority v oblasti dopravy. (Kleprlik, 2011, s. 114)

Podle Sirokého je osobni doprava skvélym konkurentem pro dopravu vefejnou. Autor viak
v poslednich letech shledavé ptfevahu osobni dopravy nad vetejnou, coz ma velké mnozstvi
negativnich diasledkd, napt. vétsi pocet dopravnich nehod, vétsi negativni vliv na zivotni
prostiedi a velky zabor pidy. (Siroky a kol. 2014, s. 47) Na tuto myslenku navazuje Zele-
ny, kdy navrhuje vytvoreni systému, ktery by pfindSel rovnovahu a soulad mezi dopravou

osobni a vetejnou. (Zeleny, 2007, s. 112)
Zeleny uvadi pét hlavnich oblasti zajmu vefejné dopravy:

Zajem socidlni, kdy vefejna doprava zajiStuje obcanovi pfistup ke Skolstvi, zdravotnictvi,
socialnim institucim a statnim organizacim. V tomto z4jmu se klade dliraz na pfijatelnou
cenu piepravy pro obc¢ana. (Zeleny, 2007, s. 113) Tuto myslenku podporuje Rushton, kdy

zduraziiuje nadfazenost sluzby pro obcany pied ziskem organizace. (Rushton, 2017, s. 34)
Dal8im z4jmem je zajem prostorovy. Pfi individualni osobni dopravé je nutnost zajiSténi
dostate&ného prostoru pro ob&any. Radi se sem zaji§téni kvalitnich cest a dostatek parko-

vacich mist.
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Ekologicky zajem je tizce spjat s produkovanim Skodlivych plynt pfi osobni silni¢ni do-
prave. Je nutné zabezpecit rovnovahu mezi potiebami ohledné pfepravy ob¢ant a individu-

alni automobilovou dopravou.

Velkou oblast vyznamu tvoii bezpecnost obcCanl. Pii porovnani vetejné dopravy
s dopravou osobni je zaznamendna mensi nehodovost na silnicich pfi dopraveé vetejné.
Velkou ¢ast bezpecnosti shledava autor v kolejové doprave, kdy je tato doprava provozo-

vana na zabezpecenych dopravnich cestach.

Posledni zajem oblasti ve vefejné doprave je vyvazenost regionalniho rozvoje. Tato oblast
zajistuje regionu nova pracovni mista a podporuje tak zamestnanost v regionu a také pred-

chazi urbanizaci. (Zeleny, 2007, s. 113)

2.3.1 Méstska hromadna doprava

Podle definice Sirokého je mé&stska hromadna doprava uskute¢iiovana na tizemi n&jakého
mésta, popt. ptiméstskych obci, za uc¢elem piepraveni vétsiho poctu osob na kratké vzdale-
nosti. (Siroky a kol., 2014, s. 270) Zurynek tuto skuteénost doplituje o poznatek, Ze soutas-
ti méstské hromadné dopravy neboli MHD, je vyuzita vétSina druhti dopravy kromé letec-
ké. Mezi zédkladnimi druhy dopravy zde nalezneme dopravu silni¢ni, dopravu kolejovou a
ve vyjimecnych piipadech také dopravu vodni. Hlavnim pfedpokladem pro méstskou hro-
madnou dopravu je pocet obyvatel ve méestech, a to min. 10 000 obyvatel. Existuji zde vSak
vyjimky, na které se tato podminka nevztahuje. Mezi tyto vyjimky patfi napt. lazenska
mésta €1 horska stfediska. U téchto ptipadi je velky predpoklad potencionélnich uzivatelt
mestské hromadné dopravy. (Zurynek, 2008, s. 203) Méstska hromadné doprava ma linko-
vé usporadani, vyuziva pravidelného jizdniho fddu a mé dany tarif. Tento zptisob dopravy
se snazi plosn¢€ obslouzit ob¢any mésta mistné a Casoveé. Pojem meéstskd doprava tizce sou-
visi s mirou urbanizace. MHD by méla mit snahu byt vyuZivana pted dopravou individual-

ni. (Zeleny, 2007, s. 257)

Kleprlik také popisuje subjekty zii€astnéné na zajisténi dopravni obsluznosti, a to stat (kraj,
obce), organizator dopravy a dopravce. Dopravce je provozovatel a poskytovatel verejné
dopravy, ktery provozuje drdzni ¢i linkovou dopravu. Stat se mize podilet na dopravni
obsluznosti sam, ale ve vétSiné ptipadli uzavira smlouvu s dopravci. Organizator dopravy
je pravnicka osoba zaloZena krajem ¢i obci za G€elem poskytnuti pfepravy cestujicim.

(Kleprlik, 2011, s. 115)
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2.3.1.1 Dopravni prostiedky MHD
Autobus

Podle Zurynka ptedstavuje autobus nejvice rozsifeny dopravni prostiedek méstské hro-
madné dopravy. (Zurynek, 2008, s. 214) Siroky upozortiuje na fakt, e tento dopravni pro-
sttedek ma sva specifika, a to, ze slouzi jako podpiirna role pro ostatni dopravni prostiedky

MHD napt. pii jejich vypadku. (Siroky a kol., 2014, s. 268)
Vlak

Tento dopravni prostiedek je soucasti Zelezni¢ni dopravy. Vlak je typicky pro integrované
dopravni systémy, ale byva pouzit i pouze uvnité mésta. (Zurynek, 2008, s. 213) Podle Si-
rokého definujeme integrovany dopravni systém jako systém dopravni obsluhy, kterd zahr-
nuje vice nez jeden dopravni prostfedek rtiznych druhii dopravy. (Siroky a kol., 2014, s.
267) Intervaly mezi danymi spoji byvaji zpravidla delsi nez ptl hodiny. Vyjimkou byvaji
tzv. rychlodrahy, kdy je ¢asovy interval mezi danymi spoji kratsi. (Zurynek, 2008, s. 213)

Tramvayj

Podle MojziSe tramvaji oznacujeme dopravni prostfedek lehkych kolejovych vozidel.
(Mojzis, 2008, s. 47) Zurynek kategorizuje tento dopravni prostfedek jako velice prefero-
vany ve vétSich méstech. Svoje tvrzeni obhajuje tim, Ze intervaly mezi spoji jsou kratsi nez
u ostatnich dopravnich prostfedku méstské hromadné dopravy. Tramvaje maji také, na
rozdil od metra, mens$i rozestupy mezi zastdvkami a tak jsou pro obCany dostupnéjsi.

(Zurynek, 2008, s. 214)
Trolejbus

Trolejbusem nazyvame dopravni prostiedek, ktery spojuje silni¢ni vozidlo s prvky draz-
nich vozidel. Svym vzhledem pfipomina autobus a vyuziva silni¢ni infrastrukturu, avSak
misto pohonu na fosilni paliva vyuziva pohonu elektrického. Oproti autobusu je vice Setrny
k Zivotnimu prostfedi a jeho néklady na provoz jsou nizsi. (Mojzis, 2008, s. 47) Tento do-
pravni prostfedek se podle Zurynka vyplati z hlediska financovani ve méstech o poctu

obyvatel 40 000 a vySe. (Zurynek, 20018, s. 214)
Metro

Tento dopravni prostfedek se v Ceské republice nachdzi pouze v hlavnim mésté Praze.
Jedna se o kolejové vozidlo, které ma samostatnou dopravni cestu, na rozdil od tramvaje,

bez jakéhokoliv piekiizeni s jinymi cestami. Tento dopravni prostfedek jezdi po trase pod
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zemi, ale v urcitych ¢astech mize jezdit i nad ni. (Mojzis, 2008, s. 48) Na tyto skutecnosti
navazuje Zurych, ktery konstatuje, ze pro dosazeni ucelnosti a vyuziti tohoto dopravniho
prostiedku, je hrani¢ni pocet obyvatel mésta 750 000. Metro je oblibenym dopravnim pro-
sttedkem meéstské hromadné dopravy z ditvodl velice kratkych casovych usekt mezi lin-

kami. (Zurynek, 2008, s. 212)
Netradi¢ni dopravni prostiredky MHD

Do nepiili§ Casto pouzivanych dopravnich prostfedkii mestské hromadné dopravy fadime
napf. lanovky ¢i vytahy nebo také pfepravu vodnimi dopravnimi prostiedky, které¢ jsou
soucasti méstské hromadné dopravy. Tento zplisob piepravy se fidi podle vlastnich speci-
fickych dopravnich tadi a piepravnich podminek. Tyto zplsoby dopravy vsak nejsou

v Ceské republice velmi rozgifeny. (Zurynek, 2008, s. 215)

2.3.1.2 Typy linek MHD
Autor Zeleny popisuje nasledujici typy linek MHD. (Zeleny, 2007, s. 190)
Diametralni

Jsou to linky, které vedou naptic¢ celym méstem vcetné centra. Mezi spoji je kratky casovy
interval. Dopravni prostfedky na téchto linkdch maji velkou piepravni kapacitu. Diame-
tralni linky slouZzi jako hlavni a patefni linky mésta, na které jsou v okrajovych c¢astech

navazany dalsi dopravni linky. Diametralni linky jsou typické pro vlaky ¢i metro.

Radialni

Tento typ linek je stejny jako linky diametralni. Rozdil je shledan v ukonceni linky, kdy
linka je jednostranna k méstu a kon¢i v centru.

Napajeci

Nap4jeci linky navazuji na linky diametralni a radidlni. Jsou vyuzivany k obsluze vybrané
¢asti mésta, kam linky diametralni a radidlni nezasahuji. Intervaly mezi spoji jsou pfizpl-
sobeny dopravni Spic¢ce a poptavce. Jako dopravni prostiedek se zde vyuziva tramvaj, tro-
lejbus ¢i autobus.

Tangencialni

Tyto linky jsou vytvofené za ucelem odlehéeni dopravniho zatiZeni centra mésta. Tyto

linky piisobi po obchvatech ¢i okrajovych ¢astech mésta. Tangencidlni linky maji delsi
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casové intervaly mezi spoji a nejsou tak hojné vyuzivany jako ptedchozi linky. Tento typ

linky je typicky pro autobusy.
Prekryvné

Jedna se o kombinaci pfepravnich linek. Jde o zrychleny typ linky diky tomu, ze vynecha-
va ne¢které mén€ vyznamné zastavky uplné nebo jsou pouze na znameni. Piekryvné linky

obsluhuji autobusy.
Metrolinky

Metrolinky jsou kombinované linky, které maji kratky casovy interval mezi spoji. Tyto
linky jsou specifické svou velkou kapacitou vozidel a velkou preferenci v prib¢hu trasy.

Metrolinky jsou typické pro tramvaje, trolejbusy a autobusy. (Zeleny, 2007, s. 190)

2.3.2 Integrovany dopravni systém

Kleprlik pfiblizuje pojem integrovany dopravni systém neboli IDS, jako propojeni MHD
do vétsich celkti. Hlavnim cilem je zvySeni atraktivity cestujicim, kdy je jim nabidnuta
vetsi plynulost a niz$i cena prepravy. (Kleprlik, 2011, s. 119) Integrovany dopravni systém
také zvySuje rychlost piepravy cestujicich snahou o ndvaznost danych spojt, které spadaji
do tohoto systému. V ramci IDS je zaveden jeden piepravni tarif bez ohledu na dopravce.
Tato skutecnost zjednoduSuje orientaci cestujicich v cenadch dané ptepravy. V ramci IDS
by méla plisobit uzemni integrace. Na daném uzemi by mély byt veskeré dopravy zapojeny

do IDS, aby nedochazelo k dezorientaci cestujiciho. (Zeleny, 2007, s. 200)
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3 LEGISLATIVNI RAMEC V OBLASTI DOPRAVY

3.1 Zakony, vyhlasky a narizeni vlady
Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Tento zakon udava podminky provozovani silni¢ni dopravy za pomoci silni¢nich prostied-
ki na pozemnich komunikacich pro vlastni ¢i cizi potieby. Navazuje pfimo na piedpisy
Evropské unie. Vymezuje provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby, pfepravu nebez-
pecnych véci, provozovani silniéni dopravy na tGizemi Ceské republiky a mimo ni, statni
spravu a statni odborny dozor pro silni¢ni dopravu a spole¢nd, piechodna a zavére¢na usta-
noveni. Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé je G¢inny od 1. srpna 1994. (Zakony pro
lidi, ©2019)

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon €. 13/1997 ustanovuje ¢lenéni pozemnich komunikaci, vymezuje jejich stavbu,
ochranu a podminky pouzivani. Tento zdkon také udava prava a povinnosti vlastnikli a
uzivatell pozemnich komunikaci, které¢ jsou vymezeny pfislusnymi silnicnimi spravnimi
urady vykon statni spravy. Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich je ¢inny od

23. ledna 1997 a zapracovava ptislusné predpisy Evropské unie. (Zakony pro lidi, ©2019)

Zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-

rych zakoni

Tento zadkon vymezuje prava a povinnosti vSem ucastniklim provozu na pozemnich komu-
nikacich, pravidla silni¢niho provozu, upravu a fizeni provozu na pozemnich komunika-
cich. Zakon dale upravuje fidi¢ské priikazy a fidi€ska opravnéni a vymezuje plisobnosti a
pravomoci organi statni spravy a Policie Ceské republiky na pozemnich komunikacich. Je

G&inny od 14. zati 2000. (Zékony pro lidi, ©2019)

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich

zakonu

Zakon ¢. 194/2010 ustanovuje postup statu, krajii a obci pfi zajiStovani dopravni obsluz-
nosti. Dopravni obsluznost statu, krajii a obci je zajiStovana vefejnymi sluzbami pomoci
drazni a linkové dopravy. Tento zakon také vymezuje zajiSténi vefejné dopravni obsluz-
nosti ve vnitrozemské plavbé. Zdkon vymezuje definici dopravni obsluZnosti a je ucinny

od 1. ¢ervence 2010. (Zakony pro lidi, ©2019)
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Vyhlaska €. 175/2000 Sb., a spoji o prepravnim Fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni

osobni dopravu

Tato vyhlaska stanovuje podminky pro piepravu osob, véci a zvitat ve vetfejné silni¢ni ¢i
drazni dopraveé. Vymezuje podminky pro plnéni jedné prepravni smlouvy vice dopravci.

VyhlaSka nabyla G¢innosti dne 15. ¢ervna 2000. (Zakony pro lidi, ©2019)

Nafrizeni vlady €. 63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazateli standardi
kvality a bezpecnosti a o zpiisobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim

verejnych sluZeb v prepravé cestujicich

Toto nafizeni vlady definuje vozidla pro prepravu osob, které maji omezenou schopnost
orientace a pohybu. Dale je v tomto nafizeni vlady uréené primérné staii vozidel, které
jsou soucasti vefejné linkové dopravy. Nafizeni vymezuje zpusob prokazovani standardii

kvality a bezpec€nosti. Je G€inné od 9. inora 2011. (Zakony pro lidi, ©2019)

3.2 Strategické dokumenty

vvvvvv

kromou i podnikatelskou sféru kazdy den. Kvalitni dopravni infrastruktura je tedy nutna
k dobré konkurenceschopnosti celého statu a regionti. Nerovnomérna kvalita dopravni in-
frastruktury vytvafi rozdily mezi danymi oblastmi a izemim. Jednd se o velmi finan¢né
naro¢ny sektor, kdy v ndvaznosti na kvalitni infrastrukturu byly vypracovany nasledujici

strategické dokumenty.
OP Doprava 2014-2020

Operac¢ni program Doprava je zakladni strategicky dokument pro feSeni problémi v dopra-
vé v Ceské republice a pro plnéni investi¢nich potieb, které se k nim vztahuji. Tento ope-
raéni program byl vyhotoven na obdobi 2014-2020. Ridicim organem opera¢niho progra-
mu je Ministerstvo dopravy, kdy tuto funkci vykondva pomoci Odboru fondi Evropskeé
unie. Z finan¢niho hlediska se Opera¢ni program Doprava fadi mezi nejvétsi operacni pro-

gramy, kdy je alokovéan na cca 123 mld. K¢&. (Operacni program Doprava, ©2018)

Operacni program Doprava navazuje na dokument z pifedchoziho obdobi 2007-2013.
Hlavnim cilem OP Doprava 2014-2020 byla vymezena Podpora udrzitelné¢ dopravy a od-

strafiovani pfekazek v klicovych sitovych infrastrukturach, kam spadd dokonceni pateini
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infrastruktury s naslednym napojenim regiont na TEN-T, zlepSeni funk¢énosti a zkvalitnéni
dopravy v CR, eliminace uzkych mist v kli¢ové dopravni infrastruktuie a podpora udrzitel-

né mobility. (Operacni program Doprava, ©2018)
OP Doprava ma vytycené dalsi 4 podcile, tzv. prioritni osy:

1. Infrastruktura pro zelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu

2. Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T, vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu a fi-
zeni silni¢niho provozu

3. Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T

4. Technicka pomoc (Operaéni program Doprava, ©2018)

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Tento dokument byl vytvofen Vladou CR jako vrcholny dokument pro oblast dopravy.
Vymezuje hlavni problémy dopravy a navrhuje zptusoby jejich feSeni. Dopravni politika
CR se zabyva 14 zékladnimi tématy, napf. zlepSeni kvality silniéni dopravy a zvyseni jeji
bezpecnosti, modernizace dopravy silni¢ni a vodni, soulad podminek na pfepravnim trhu,
omezeni dopadi dopravy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi atd. (Ministerstvo dopravy

CR, ©2019)

Dopravni politika je také néstroj pro zajisténi kvalitni dopravni obsluZnosti na daném tze-

mi. (Kleprlik, 2001, s. 114)
Bila kniha o dopravé do roku 2050

Hlavnim cilem Bilé knihy o dopravé€ je podpora konkurenceschopnosti dopravniho sektoru
v ramci evropského prostoru. Definuje cile a pozadavky pro dlouhodoby rozvoj dopravni-
ho sektoru a zduraznuje dilezitost dopravy v narodnim hospodafstvi a spolecenském kaz-

dodennim Zivoté. (Ministerstvo dopravy CR, ©2019)
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4 DOPRAVA A JEJI DOPAD NA ZIVOTNI PROSTREDI

Doprava ptinasi nejen velké mnozstvi pozitiv pro uspokojeni kazdodennich potieb ob¢ant,

ale zaroven sebou nese 1 negativni vlivy na okolni prostredi.

Zurynek zduraznuje rist nezddoucich vlivii dopravy nejen na zivotni prostredi, ale i na
zdravi ob¢and, kteti jsou nedilnou soucasti dopravy. Apeluje na aktivni opatfeni, zejména
opatfeni rizika dopravy, rozvoje ekologicky SetrnéjSich dopravnich prostredkii, podporu

bezmotorové dopravy, jako je doprava cyklisticka ¢i pési. (Zurynek, 2008, s. 41)

Mezi hlavni vlivy dopravy na zZivotni prostfedi fadime:
Emise

Tyto latky zplsobuji zne€isténi vzduchu a klimatické zmény (cca 83-94 % emisi produkuje
silni¢ni doprava), 1ze je kontrolovat opatienimi na jejich maximalni produkci (napf. u au-

tomobilt). (Siroky a kol., 2014, s. 13)
Nadmérny hluk

S problémem nadmérného hluku se setkavame v riznych druzich dopravy, nejvice vSak u
dopravy letecké. (Siroky a kol., 2014, s. 14) Zeleny spojuje nadmérny hluk také s vibrace-
mi a otfesy. (Zeleny, 2007, s. 59) Podle Sirokého se lze nadmérnému hluku bréanit pro-
tihlukovymi sténami a Gpravou ¢asu no¢niho 1étani, sniZenim rychlosti na danych tsecich,
napf. v oblasti obytnych zén a pruznym upevnénim koleji na Zelezniénich tratich. (Siroky a

kol., 2014, s. 13)
Znecisténi vody a pudy

Tento problém je nejcastéji zptisoben dopravnimi nehodami. Nehody v dopravni sféte jsou
zpiisobeny neoptimalnim fungovéani dopravniho systému jako celku, kdy je narusena ply-
nulost provozu tim, Ze jsou pietizeny dopravni sité obrovskym mnozstvi dopravnich pro-
sttedkii. Tento problém je zplisoben neustdlym narGstem narokd obyvatel na dopravu
z hlediska casu a kvality. Velkou roli ve zne€isténi vod hraji také havérie v ndmoini dopra-

ve€. (Zurynek, 2011, s. 42)
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Zabor pudy

Zabor pudy vnima Siroky jako nejmensi problém v oblasti dopadu dopravy na Zivotni pro-
stiedi. V Ceské republice zabiraji dopravni cesty nepatrnou rozlohu z celkové rozlohy ze-
m¢, a to neceld dvé procenta. Nejvétsi podil v zdboru ma silniéni doprava - 78 %, déle do-

prava zelezni¢ni — 21 %, leteckd a vodni doprava — 1 %. (Siroky a kol., 2014, s. 13)

Zeleny se zabyva problematikou energetickych naroka na dopravu. Silni¢ni doprava ma
nejvetsi podil na spotiebé energie, zejména v zavislosti na rop€. S timto problémem tzce

souvisi vyvoj novych silni¢nich vozidel a vyuziti ekologi¢téjsich zptisobti dopravy.

Podle Kleprlika se jevi ulevou pro zivotni prostiedi zavedeni tzv. ekologickych zén ve
meéstech. Téchto zon mohou vyuzivat pouze ekologicka vozidla silni¢ni dopravy, a to na
povoleni mésta, kdy je jim udélena tzv. ekologické plaketa. Ekologické plakety jsou vyda-
vany na zaklad¢ znecistovani ovzdusi vozidlem emisemi. Tento systém ekologicky zon je
zaveden napt. v Némecku. Vjezd do zony bez prislusné plakety je trestan pokutou ¢i zaka-

zem vjezdu do mésta. (Kleprlik, 2011, s. 55)
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA UZEMI

Tato ¢ast diplomové prace je Casti praktickou. Za ucelem vypracovani analyzy uzemi bylo
vyuzito strategického planu rozvoje mésta Prostéjova, uzemniho planu a statistickych uka-

zatelu.

5.1 Obyvatelstvo

Statutarni mésto Prostéjov se nachdzi na stfedni Moravé, v Olomouckém kraji v okresu
Prostéjov. Mésto se rozléha v Hornomoravském uvalu, piesnéji v etnografické oblasti Ha-

na, v nadmotské vysce 223 m.n.m. (Statutarni mésto Prostéjov, © 2000)

Me¢sto Prostéjov bylo povéteno jako obec III. stupné pro okres Prostéjov, ktery ma 97 obci.
Samotné mésto Prost&jov disponuje 6 mistnimi ¢astmi — Cechovice, Cechiivky, Domamys-

lice, Krasice, Vrahovice a Ze$ov. (Statutarni mésto Prost&jov, © 2000)

Tabulka 2 Pocet obyvatel k 31. 12. v letech 2012-2018

rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

pocet obyvatel | 44387 | 44330 | 44234 44094 43977 43978 43884

(CSU, 2019)

K 31.12.2018 uvadi Cesky statisticky uiad podet obyvatel ve mésté Prost&jov 43884.
Z Tabulky 2 lze zjistit, Ze poCet obyvatel ve mésté Prostéjov je celkem staly. S timto fak-

tem ale také souvisi postupné starnuti populace na izemi mésta.

Nejvyssi pokles obyvatel v letech 2012-2018 byl zaznamenan v roce 2015. Pokles byl zpti-
soben vysokym poctem vystéhovalych osob, a to 865 ob¢anti béhem roku. K tomuto faktu

prispéla také vysoka timrtnost 537 obyvatel. (CSU, 2019)
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5.2 Dojizd’ka a vyjizd’ka z mésta Prostéjov

Soucasti evaluace dopravni obsluznosti mésta Prostéjova se jevi diillezitym ukazatelem
dojizd’ka a vyjizd’ka z mésta. Dojizd’ka a vyjizd'’ka do zaméstnani a Skol byla vypracovana
na zaklad¢ S¢itani lidu, domi a bytd pro Olomoucky kraj v roce 2011. V Tabulkéach 3 a 4
jsou znazornény vyjizd’ky a dojizd’ky do mésta Prostéjov za praci ¢i za vzdélanim.

------

Nejvice vyjizdi obyvatelé Prostéjova do 22 km vzdaleného krajského mésta Olomouce. Do

Olomouce vyjizdi za zamé&stnanim ¢&i $kolami 1308 obyvatel. (CSU, 2019)

Tabulka 3 Vyjizd’ka obyvatel z mésta Prostéjov

Vyjindka Pocet obyvatel vyjizdéjicich z
Prostéjova
v ramci okresu 788
do jinych okresii v rdmci kraje 1720
do jinych kraji 1489
mimo CR 206
celkem 4203

(CSU, 2019)

Z porovnani tabulek Ize konstatovat, Ze do mésta za praci a do Skol dojizdi témé&f 7x vice

------

V tabulce 4 Ize pozorovat, ze do mésta Prostéjova dojizdi témét 7300 obyvatel. Nejvice
dojizdé&jicich vznika v ramci okresu Prostéjov, a to 5334 lidi. Tuto skutecnost lze pfipsat
vy$§im pracovnim ptilezitostem ve mésté Prostéjov ve srovnani s menSimi obcemi v pii-
z Kostelce na Hané¢, piesnéji 318 obyvatel a z obce Plumlov, z které dojizdi 305 obyvatel
do mésta Prostéjova. Dojizd¢€jici obyvatelé predstavuji potencionalni zakazniky pro MHD

ve meéste.
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Tabulka 4 Dojizd’ka obyvatel do mésta Prostéjov

_ Pocet obyvatel dojizdé€jicich do
Dojizd’ka _
Prostéjova
v ramci okresu 5334
z jinych okresti v ramci kraje 1256
z jinych kraji 678
celkem 7268

(CSU, 2019)

5.3 Sluzby mésta Prostéjova

Dopravni obsluznost slouzi k tomu, aby zabezpecila socidlni zdjem obcanti. Mésto zajistu-
je dopravu pro vSechny ob¢any za vzdélanim, do zdravotnickych zatizeni, socialnimi sluz-

bami apod.

Zdravotnické sluzby

Na tizemi mésta piisobi nemocnice, kterd se fadi mezi stfedné velké nemocnice. Zajistuje
zdravotnické sluzby pro obyvatele Prostéjovska v oblasti péce ambulantni 1 10zkové. Ne-
mocnice Prostéjov je od roku 2007 soucasti holdingu AGEL a.s. (Nemocnice Prostéjov, ©

2019)

Ve mésté Prostéjov krome nemocnice pusobi také dalSi zdravotnicka centra, napt. Zdra-
votnické centrum s.r.o., Medicom’s spol. s.r.o., Diagnostické centrum ProMedica s.r.o.

nebo Medibene s.r.o. apod. (Ekatalog, © 2005)

Skolstvi

Prostéjov zajistuje 12 matetskych Skol pro predsSkolni vzdélavani a 11 zékladnich $kol
zastfeSuje zakladni stupen vzde€lani. Stredni stupen vzdélavani je zajiStén na 15 stfednich
Skolach rGzného zaméteni, napf. na zdravotnictvi, odévnictvi, polytechniku, podnikéani a

obchod atd. (Statutdrni mésto Prostéjov, © 2000)
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Socialni sluzby

Meésto Prostéjov se podili na zajisténi socidlni pomoci a podpory osobdm v nepfiznivych
socialnich situacich. Podle Zakona 108/2006 Sb., o socialnich sluzbach ve znéni pozdé;j-
Sich ptedpist, zajist'uje socidlni sluzby pro seniory, osoby se zdravotnim postizenim, a také
pro rodinu, déti a mladez. Mésto zajist'uje také socialni sluzby pro osoby ohrozené social-
nim vyloucenim a osoby v tisni, pro piislusniky narodnostnich mensin a cizince. (Statutar-

ni mésto Prostéjov, © 2000)
Socialni ¢innost ve méste zasttesuje 21 socialnich zafizeni. (Statutarni mésto Prostéjov,

© 2000)

5.4 Udrzitelnost mistniho rozvoje

Zdravé mésto Prostéjov

Dne 27.09.2001 piijalo zastupitelstvo mésta Prostéjova projekt Zdravé mésto. Tento pro-
jekt probihd pod zastitou OSN a WHO a napoméha ke kvalitnimu mistnimu rozvoji v ob-
lasti zdravi a Zivotniho prostfedi, dale v oblasti kulturni, socialni, ekonomické a hospodar-
ské. Strategicky rozvoj mésta je uskuteciovan za pomoci Mistni agendy a spoluprace ob-

¢ant. (Statutarni mésto Prostéjov, © 2000)
Mistni agenda 21

Program Mistni agenda 21 usiluje o dosazeni a udrZitelnosti mistniho rozvoje, tedy u mést,
obci a regionil. Cilem tohoto projektu je vytvofit kvalitni podminky Zivota nejen pro sou-
Casné obyvatele v obcich, ale 1 pro budouci generace. Mistni agenda 21 plni své cile za

pomoci obc¢anti. (Statutarni mésto Prostéjov, © 2000)
Ptiklady projekti Mistni agendy 21 v Prostéjové:

- organizace kulturnich, sportovnich a spolecenskych akci,

- rozsSifeni a revitalizace zeleng,

- vybudovani cyklostezek a sportovnich hiist,

- namalované Zidovské domy na hradbach mésta, apod. (Statutarni mesto Prostéjov,

© 2000)
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6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

6.1 Silni¢ni doprava

Meésto Prostéjov predstavuje z hlediska silnicni dopravy velmi strategickou pozici. Nachazi
se na hlavnim silni¢nim tahu Vyskov — Olomouc — Opava — silnice I. tfidy. Mésto Prosté-

jov je taky soucasti silnic II. tfidy, a to:

- II/150 Rokycany — Prostéjov — Bumbalka
- 1I/366 Svitavy — Jevicko — Prostéjov

- 1I/367 Prostéjov — Tlumacov

- 1I/377 TiSnov — Prost&jov

- 11/433 Zesov — Stiilky

- 1I/449 Rymatov — Prost&jov

Silnice II. tfidy 150 Rokycany — Prost&jov — Bumbalka prochéazi ptimo samotnym centrem
meésta smeérem vychod — zapad. Tato silnice je nejvice vyuzivana ve vnitinim okruhu més-

ta. (Reditelstvi silnic a dalnic, © 2015)

Silni¢ni doprava ve mésté Prostéjov se potvka se dvéma hlavnimi problémy:

1. Silni¢ni doprava zplsobuje problémy s odstavovanim vozidel na parkovaci plochy.
Nejveétsi nedostatek mist pro osobni automobily je v centralni zon€ mésta.

2. 'V centru mésta a jeho blizkém okoli se uskutecnuje vétsi ¢ast automobilové dopra-
vy. Silni¢ni individudlni doprava se zvysuje kazdym rokem a zptsobuje velky na-

rst a koncentraci emisi ve mésté. (CHMU, © 2019)

V nésledujici tabulce je zndzornéna intenzita silniéni dopravy ve vybranych usecich na
uzemi mésta Prostéjova. Tato Cetnost byla zjisténa pomoci s¢itani dopravy v letech 2005 a
2016. Ve vétsiné sledovanych cest byl shledan pokles projizdéjicich automobili, a to ma
za nasledek zvySujici se pocet automobilil na zbylych komunikacich. Tyto zvySené ukaza-
tele Ize sledovat na silnici D 46, na ulici Brnénské a Olomoucké. Intenzita silni¢ni dopravy
na téchto usecich ma za néasledek velké zatiZeni silnic a zhorSovani stavu dopravni obsluz-

nosti.
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Tabulka 5 S¢itani dopravy ve vybranych usecich mésta Prostéjova

. Nartst — pokles
Cislo silnice | Scitaciusek | r. 2005 r. 2016 Zacatek useku
zatizeni
46 6-1340 30436 34933 1 14,7 % D 46
150 6-1326 6506 5435 116,4% Vrahovicka
Podébradovo
150 6-7513 9075 8495 16,4 %
nameésti
150A 6-7512 12249 10745 112% Blahoslavova
433 6-1351 5939 9838 165,7 % Brnénska
3674 6-1331 4248 3992 1 6% Kralicka
37766 6-6956 6355 5004 121,3% Uréicka
44934 6-1341 14917 15433 13,5% Olomoucka

(Reditelstvi silnic a dalnic, © 2015)

6.2 Zelezni¢ni doprava

Méstem Prostéjov prochazi zelezni¢ni trat’ 301 Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice napo-
jujici mésto na koridorové traté. Zelezni¢ni doprava je zde jednokolejné a elektrifikovana.
Ve méste Prostéjov se nachazi dvé zeleznicni stanice. Stanice ,,Hlavni nadrazi“ je situova-
no v blizkosti historického centra, smérem na vychod. Druhd stanice ,,Prostéjov — mistni
nadrazi* vede zapadnim smérem podél silnice 11/366 Kostelec na Hané — Konice — Morav-
ska Tfebova. Zelezniéni doprava neni tak &etné vyuzivana jako doprava silni¢ni ¢i MHD a

v soucasnosti ztraci ve mésté na vyznamu. (Statutarni mésto Prost&jov, © 2000)

6.3 Letecka doprava

Na uzemi mésta Prostéjov piisobi nevefejné vnitrostatni letiSte. Letisté je vyuZivano pro

vycvik letectvi, bezmotorového létani a parasutismus. (Aeroweb, ©2005)




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 38

6.4 Cyklisticka doprava

Vhledem ke kratké vzdalenosti do okolnich mést je cyklisticka doprava ve mésté velmi
rozvinutd a predstavuje vyznamny podil na piepravé osob. Mésto je napojeno na cyklotra-
su L. tfidy ¢. 5 — Jantarova stezka, ktera je rovnéz soucasti evropské sité Eurovelo. Dale je
napojeno na cyklotrasy IV. tfidy prochazejici méstem nebo jeho blizkym okolim, viz Ob-

razek 1.

Nejveétsim problémem cyklistické dopravy v Prostéjove je nedostatek parkovacich mist pro

bicykly. (Statutarni mésto Prost&jov, © 2000)

Obrazek 1 Mapa cyklostezek mésta Prostéjova
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(Statutarni mésto Prostéjov, © 2000)

Jako soucast cyklistické dopravy ve mésté Prostéjov byl zaveden 01.03.2019 pilotni pro-
jekt Nextbike. Jedna se o tzv. projekt sdilenych kol. V tomto projektu je zapojeno 100 kol
v 10 pevnych a 10 virtualnich stanicich. Virtudlni stanice se nachdzi na nejvice frekvento-
vanych mistech ve mésté a predstavuji je méstské parkovaci mista pro bicykly. Tii pevné
stojany se nachazi v blizkosti autobusovych zastavek, pfesnéji na ulici Mathonova, Janac-
kova a Kojetinskéd. Dalsi pevny stojan se nachazi v blizkosti vlakového néadrazi na ulici

JanaCkova. Jeden z pevnych stojanii Nextbike se nachazi pfimo v centru na nameésti
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T. G. Masaryka. Zbytek 1ze nalézt na ulici Kralickd, Melantrichova a E. Valenty. Posledni

desata stanice je stale v jednani mésta Prostéjov. (Nextbike, © 2019)

Meésto Prostéjov na pozadavky obcCanil zajistilo novy stojan do blizkosti Zelezni¢ni stanice
Prostéjov — mistni nadrazi. V jednani je také instalace pevnych stojanii do mistnich casti

Prostéjova. (Statutarni mesto Prostéjov, © 2000)

Vyhodou systému Nextbike je velké flexibilita a cenovy tarif. Zakladni sazba tohoto sys-
tému je 15 K¢ na 30 minut. Bicykl si Ize zaptj€it i na 24 hod za poplatek 150 K¢. (Nextbi-
ke, © 2019)

6.5 Pé&Si doprava

Pé&si doprava je nejvice vyuzivana v zastavénych oblastech mésta. Kromé peSich zon

v centru mésta zde nalezneme 1 turistické trasy — zlutou a ervenou. Zacatek zluté trasy se
nachazi v blizkosti hlavniho Zzelezni¢niho nadrazi a pokracuje smérem na sever k pfirodni-
mu parku Velky Kosif. Cervena trasa spojuje Plumlovskou vodni nadrz a hlavni Zelezniéni

nadrazi. (Statutdrni mésto Prost&jov, © 2000)

6.6 Meéstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava ve mésté Prostéjov je realizovana dopravou autobusovou, ktera
je provozovana spolecnosti FTL — First Transport Lines, a.s. V této spolecnosti vlastni
mesto Prostéjov deset procent akcii. (FTL, © 2012) Autobusovd doprava jako soucast
MHD pfiedstavuje néstroj mésta pro zajisSténi dopravni obsluznosti. Na spolufinancovani
dopravy se podili samotné mésto Prostéjov, kdy jeho ptispévek ptedstavuje pro rok 2018 a
2019 ¢astku 3 078 250 K¢ ro¢né, coz ¢ini 70 K& na jednoho obyvatele. Za rok 2016 uhradi-
lo mésto Prostéjov ztratu zptisobenou na provozu MHD 19 594 000 K&, coz Cinilo cca 446

K¢ na jednoho obyvatele. (Statutarni mésto Prostéjov, © 2000)

V Prostéjove je vybudovana silnd méstska hromadné doprava, kdy zde nalezneme 53 auto-
busovych zastavek, pro které je zavedeno 13 linek, viz Obrdzek 2. Autobusovéd doprava
také obsluhuje 15 piiméstskych linek a jeden cyklobus. Ve mésté jsou zavedeny autobusy
méstské hromadné dopravy, které jsou pohanény na zemni plyn. Prostéjov ma vlastni sys-
tétm MHD zaclenén do Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, tzv.

IDSOK. (FTL, © 2012) IDSOK umoziuje cestujicimu vyuzivat Zelezni¢ni dopravu,
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autobusovou dopravu a MHD na jednu zakoupenou jizdenku v rdmci systému. (IDSOK, ©
2018)

Obrazek 2 Schéma linek MHD v Prostéjove

SCHEMA SITE LINEK MHD V PROSTEJOVE Stav k 1.1.2018
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Linky méstské hromadné dopravy v Prostéjové

000001 autobusova stanice — hibitov

Tato autobusové linka za¢ina na zastdvce Autobusova stanice, vede pfes centrum mésta
Prostéjova a konéi na zastavce hibitov. MHD na této lince je provozovana pouze
v pracovni dny. O vikendu jsou nuceni obyvatele vyuzit jiny zpisob dopravy. (FTL, ©
2012)

000002 autobusova stanice — nemocnice

Linka s oznac¢enim 000002 zacind na zastdvce Autobusova stanice a vede do konec¢né sta-
nice Nemocnice. Tato linka je nejcastéji vyuzivanad obyvateli sidlis§t€ Sarka pro propojeni

s centrem, nemocnici a autobusovou stanici. (FTL, © 2012)
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000004 autobusova stanice — Domamyslice

Autobusova linka za¢ina na zastadvce Autobusova stanice. Linka vede pfes centrum mésta
Prostéjova, navazuje na obec Drozdovice, Krasice a kon¢i v Domamyslicich. Linka 00004
je provozovana ve vSedni dny i1 o vikendu a umoznuje propojeni okrajovych ¢asti s centrem

meésta. Jedna se o nejvice vytizenou linku MHD v Prostéjové. (FTL, © 2012)

000005 Cechtivky — nemocnice

Tato linka zaCina na zastavce Cechiivky, vede pfes autobusové nadrazi a centrum meésta
Prostéjova. Dale zastavuje na zastdvce Plumlovska a vede k nemocnici. Linka je provozo-

vana po dobu vsech dni v tydnu. (FTL, © 2012)

000006 autobusova stanice — Domamyslice

Linka 000006 zacina trasu v autobusové stanici, pokracuje pfes centrum, nemocnici a Kra-
sice. Linka kon¢i ve stanici Domamyslice. Linka slouzi pfedev§im k propojeni mistnich
¢asti Krasic a Domamyslic se samotnym centrem meésta Prostéjova. Linka Autobusova

stanic — Domamyslice je provozovana ve v§edni dny i o vikendu. (FTL, © 2012)

000007 Domamyslice — Prumyslova zona B

Tato linka zacind svou trasu na zastdvce Domamyslice, dale pokracuje pfes mistni Casti
Prostéjova Cechovice a Krasovice. Linka pokracuje pies autobusovou stanici a konci
v prumyslové zoné B. Linka Domamyslice — Primyslova zéna B je provozovana pouze ve

vSedni dny a jejim hlavnim tcelem je pieprava obanl do zaméstnani. (FTL, © 2012)

000009 Prumyslova zéna B — nemocnice

Linka MHD 000009 zacina na zastdvce Primyslova zona B a kon¢i u nemocnice, kdy pro-
jizdi autobusovou stanici ¢i sidlistém Plumlovské. Tato linka je v provozu ve vSedni dny a

o vikendu pouze do 19 hod. (FTL, © 2012)

000011 autobusové stanice — ZeSov

Tato linka zacinajici na autobusové stanici kon¢i v ZeSové. Propojuje obyvatele mistni
¢asti ZeSov s centrem mésta Prostéjova. Na této lince jezdi autobusy ve vSedni dny 1 o vi-

kendu. (FTL, © 2012)
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000016 TESCO — Domamyslice

Linka méstské hromadné dopravy TESCO — Domamyslice je provozovana pouze ve vsed-
ni dny, kdy zacina na zastavce Domamyslice, projizdi Cechovice, Krasice, centrum Prost¢-

jova a kon¢i na zastavce TESCO. (FTL, © 2012)

000019 autobusova stanice — Krasice

Linka 000019 autobusova stanice — Krasice je vedena pies centrum mésta Prostéjova. Je

provozovana pro obCany ve vSedni dny 1 o vikendu. (FTL, © 2012)

000021 Autobusova stanice — nemochnice

Tato linka je vedena podobné jako linka 000002, ale je navic obohacena na trase o zastav-

ku Drozdovice. Tato linka je provozovana po cely tyden. (FTL, © 2012)

000032 autobusova stanice — Plumlovska OC

Tato linka je provozovana ve vSedni dny i o vikendech a slouzi jako propojeni mezi auto-
busovou stanici, sidlistém E. BeneSe a zastdvkou Plumlovska obchodni centrum. (FTL, ©

2012)

000041 autobusova stanice — Domamyslice

Tato linka je zfizena jako podptrna linka pro linku 000006. Slouzi pro pfepravu cestujicich
ve vSedni dny ze zastdvky Autobusova stanice do Domamyslic a naopak. Ma za tikol rych-

1é ptepraveni cestujicich v ranni a odpoledni Spicce. (FTL, © 2012)
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Cetnost spoji MHD

V Tabulce 6 jsou uvedeny linky méstské hromadné dopravy v Prostéjove. Dale jsou zde
uvedeny &etnosti spojii na danych linkach v uréity ¢asovy. Cetnost spojil je rozdélena na
vSedni dny, soboty a nedéle. Tabulka 6 byla vypracovana na zaklad¢ jizdnich fadi MHD

v Prostéjove.

Tabulka 6 Seznam linek MHD v Prost&jové a jejich Cetnost

Cislo linky Cas 4:00-9:00 9:00-14:00 | 14:00-18:00 | 18:00-23:00

Pracovni den 3 5 2 0

000001
So, Ne 0 0 0 0
Pracovni den 17 12 11 9

000002
So, Ne 10 6 5 7
Pracovni den 24 17 20 8

000004
So, Ne 10 10 8 7
Pracovni den 20 16 17 9

000005
So, Ne 10 10 8 8
Pracovni den 14 15 3 4

000006
So, Ne 0 2 1 2
Pracovni den 2 1 2 2

000007
So, Ne 0 0 0 0
Pracovni den 11 4 7 5

000009
So, Ne 2 1 2 0
Pracovni den 8 9 9 2

000011
So, Ne 4 6 2 2
Pracovni den 4 4 0 0

000016
So, Ne 0 0 0 0




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 44

Pracovni den 10 16 6 2

000019
So, Ne 3 4 4 0
Pracovni den 9 7 3 0

000021
So, Ne 1 4 2 0
Pracovni den 6 8 3 3

000032
So, Ne 3 1 2 2
Pracovni den 4 6 4 1

000041
So, Ne 0 0 0 0

(FTL, © 2012)
Tarifni systém MHD

M¢stskd hromadna doprava mésta Prostéjova se fidi podle Smluvnich pfepravnich podmi-
nek a Tarifu IDSOK. Tabulka 7 pfiblizuje tarifni systtm MHD v Prost&jové platny od
01.09.2018. Jednotlivé obcanské jizdné bez slevy stoji 9 K¢ a se slevou 2 K¢&. Tyto jizden-
ky je mozZné zakoupit pouze u fidice. Cestujici, kteti chtéji uplatnit slevu na jizdném, se
musi prokazat pfisluSnym prikazem. Tydenni jizdenku 1ze na rozdil o mési¢ni zakoupit
také u fidice, mé&sicni a Ctvrtletni pouze v Informacni kancelafi spolecnosti FTL. (FTL, ©

2012)

Tabulka 7 Tarifni systém MHD v Prost&jové

Obc&anské Zlevnény tarif [K¢]
jizdné bez slevy junior student senior
[K<] 6 — 18 let 18 — 26 let do 70 let
jednotlivé 9 2 2 2
tydenni 70 17 17 17
meésicni 230 57 57 57
ctvrtletni 600 nelze nelze nelze

(FTL, © 2012)
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7 VYHODNOCENI DOTAZNIKOVEHO SETRENI A ROZHOVORU

7.1 Vyhodnoceni dotaznikového Seti'eni

Pro vypracovani projektu navrhii pro evaluaci dopravni obsluznosti mésta Prostéjova bylo
vypracovano dotaznikové Setfeni. Tohoto Setfeni se ztcastnilo sto respondentii nad 18 let.
Respondenti byli tdzdni na deset otdzek ohledn¢ dopravni obsluznosti mésta. Otazky
v dotaznikovém Setfeni byly kladeny kombinovanou formou dotazii. Devét otdzek zodpo-
vézenych respondenty bylo kladeno uzavienou formou dotazovani, coz znamend, Ze si
respondent musel vybrat z pfedem piipravenych odpovédi. Jedna otdzka v tomto dotazni-
kovém Setfeni byla formulovana formou otevienou, kdy respondent mohl odpovidat svymi
vlastnimi slovy podle jeho vlastniho ndzoru. Cilem oteviené otazky bylo ptiblizeni ndzoru

dotazovanych obc¢anti na problematiku dopravni obsluznosti mésta Prostéjova.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 46

Otazka ¢. 1: Zpusob dopravy pro pirepravu do zaméstnani/Skoly

Prvni otdzka dotaznikového Setfeni méla za tkol zjistit jaka doprava je nejvice rozsifena
mezi obyvatel pii pfepravé za praci ¢i za vzdélanim. V nasledujicim grafu jsou interpreto-
vany vysledky a jejich pomér. 32 % respondentl vyuZziva sluzeb MHD, 47 % respondentt
voli zplisob piepravy osobni automobil, 13 % lidi pouziva bicykl a pouze 8 % dotazova-
nych sméruje do zaméstnani nebo do skoly pésky. V navaznosti na analyzu izemi Ize zno-
vu konstatovat, Ze osobni automobilova doprava je pro dopravni obsluznost nejvice vyuzi-
vand. Tato skutecnost ovliviiuje hladkou prijezdnost mésta Prostéjova. Vyuziti méstské
hromadné dopravy ovSem velice automobilovou dopravou nezaostava, nezastava vsak prv-

ni misto dopravy ve méste.

Graf 1 Preference dopravy pro piepravu do zaméstnani/Skoly

pocet respondenti

EMHD = Automobilova  ® Cyklisticka Pési

(vlastni zpracovani)

Otazky ¢. 2, 3,4 a 5: Méstska hromadna doprava

Respondenti byli dotazovéani na 4 otazky ohledné¢ méstské hromadné dopravy ve mésté

Prostéjov v tomto znéni:

- Jak casto vyuzivate sluzeb MHD (pieprava do zaméstnani, Skoly, za zdravotni
sluzbou, apod.)?
- Jste spokojeni s kvalitou sluzeb MHD (tarifni podminky, pocet linek, navaznost

spoju apod.)?
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- Jste spokojeni s kvalitou zastavek MHD (pfijemné prostiedi, informovanost o spo-
jich, apod.)?
- Pfi vyuZivani sluzeb MHD jste dostatecné informovani na zastdvkach o nasledu;i-

cich spojich?

Cilem téchto otdzek bylo pfiblizeni vyuzivani méstské hromadné dopravy obCany mésta.
Nasledujici 2 grafy popisuji Cetnost vyuziti méstské hromadné dopravy a spokojenost
s kvalitou sluzeb MHD, jejich zastavek a informovanosti ohledn¢ této dopravy.

Z nésledujiciho grafu lze vypozorovat, ze 32 % respondentil vyuzivad méstskou hromadnou
dopravu minimalné¢ 5x tydné. Tato skutecnost je ovlivnéna kazdodennim dojizdénim za
praci a sluzbami. 28 % respondentd vyuziva sluzeb MHD vicekrat nez jednou tydné a 12
% dotazanych méné nez jedenkrat za tyden. 21 % z dotazovanych obcanil vyuziva linek
MHD nepravidelné, spise pfilezitostne. 7 % respondentll nevyuziva tohoto zpisobu dopra-

vy vibec, coz je velké ¢islo v poméru ke 100 dotazovanym ob¢antm.

Graf 2 Cetnost vyuzivani MHD

B min. 5x tydné ®>1x tydn¢ m<Ix tydné¢ nepravideln¢ ® nikdy

pocet respondentil

(vlastni zpracovani)
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V Grafu 3 lze vycist pocCet spokojenych ¢i nespokojenych obcani s kvalitou MHD a
s kvalitou jejich zastavek. Lze zde pozorovat velkou spokojenost cestujicich s celkovou
kvalitou MHD — celkem 77 % respondentl, nicmén¢ kvalita zastdvek méstské hromadné
dopravy se spokojenosti pokulhdva, kdy pouze 45 % respondentli odpovédélo pozitivné.
Tato skutecnost vyrazné ovlivituje vyuzivani méstské hromadné dopravy ve mésté. Cestu-
jici chtéji urcity standard ohledné vyuzivani této sluzby, a pokud se jim nedostava, vyuzi-
vaji alternativni zpiisoby dopravy. Zde miizeme také odvodit fakt, Ze obcané preferuji svoji

osobni dopravu nez méstskou hromadnou.

Graf 3 Spokojenost s kvalitou MHD a jejich zastavek

oz
=
Q
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=
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2
2
m Homm: wm
. . spokojenost s kvalitou
spokojenost s kvalitou MHD sastavek MHD
® Rozhodné ano 18 11
Spise ano 69 34
B SpiSe ne 10 52
B Rozhodné ne 3 3

(vlastni zpracovani)

Tticet devét respondentl odpovédélo kladnym zpiisobem na otazku €. 5, zda-li jsou dosta-
te¢né informovani na zastavkach o nasledujicich spojich. Tito ob¢ané jsou obezndmeni se
spoji na informacnich cedulich na zastavkach. 59 % respondentii se neciti byti dostatecné

informovani o navazujicich spojich pfimo na zastavce.
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Otazka €. 6 Zajem respondentii o Zivotni prostiedi

Vzhledem k velmi kladnému pftistupu mésta k zivotnimu prostiedi byla polozena otazka €.
6, zda-li se také obcané o danou problematiku zajimaji. Nasledujici graf ukazuje, ze necela
polovina respondentil se rozhodné zajima o dopad dopravy na zivotni prostiedi. DalSich 33
% respondentt odpovédélo rovnéz kladné, kdy tuto problematiku ur¢itym zptisobem vni-
maji. Pouze 20 % respondentti ze sta se o problematiku dopravy a zZivotniho prostiedi neza-

Jjima.

Graf 4 Z4jem respondentti o Zivotni prostiedi

pocet respondentti

s B mm

® rozhodné ano spiSeano  ®spiSene  ®rozhodné¢ ne

(vlastni zpracovani)

Otazky ¢. 7 a 8 Spokojenost respondentii s parkovacimi misty pro automobily a

bicykly

Nasledujici graf porovnava spokojenost respondentil s poctem parkovacich mist ve mésté
Prostéjov pro automobily a bicykly. Z nasledujicich hodnot lze vypozorovat, ze pocet par-
kovacich mist pro automobily je dostacujici. Vice nez polovina respondentli odpovédéla,
Ze jsou s poctem téchto mist spokojeni. Naopak u cyklistické dopravy byla shleddna ne-
spokojenost s poctem parkovacich mist pro bicykly. 13 % respondentt odpovédélo, Ze roz-
hodné€ nejsou spokojeni se stavajici situaci ve mésté a 49 % dalSich dotazovanych by si

pralo vétsi prostor pro parkovani svych kol.
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Graf 5 Spokojenost s parkovacimi misty pro automobily a bicykly

pocet respondentti

—

spokojenost s parkovacimi misto

spokojenost s parkovacimi misto

pro automobily pro kola
B rozhodné ano 3 4
spiSe ano 47 34
B spiSe ne 46 49
B rozhodné ne 4 13

(vlastni zpracovani)

Otazky ¢. 9 a 10 Spokojenost respondentii s dopravni obsluZnosti mésta Prostéjova

Na zékladé dotaznikového Setfeni bylo zjisténo, ze dotazovani ob¢ané jsou celkové s do-

pravni obsluznosti ve mésté Prostéjové spokojeni. Pouze 29 % respondentli odpoveédélo

opaénym zpusobem. Lze tedy odvodit mensi nedostatky v dopravni obsluznosti mésta

Prostéjova, které vSak zasadn€ neovliviuji dopravu ve mésté.

Desata otazka dotaznikového Setieni byla oteviend, kdy dotazovani méli moznost vyjadfit

sviyj vlastni navrh na zlepSeni dopravni obsluZznosti. Dvacet ¢tyfi procent respondentli na-

vrhlo SMS jizdenky pro méstskou hromadnou dopravu. Tento zptisob potizeni jizdenky ma

vyhodu v nezévislosti na penézni hotovosti. DalSich dvanéct procent dotazanych se doza-

dovalo lepsi informovanosti o navazujicich spojich MHD. Osm procent respondentii zmi-

nilo situaci ohledné nedostatku parkovacich mist pro bicykly ve mést€ a uvitali by vétsi

parkovaci plochu pro kola. Devét procent lidi by zamezilo vjezd kamionii do centra mésta.
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7.2 Vyhodnoceni rozhovoru s radni mésta Prostéjova

Na zéklad¢ analyzy dopravni obsluznosti ve mésté Prostéjov byl proveden ustni rozhovor
s radni mésta. Tento rozhovor byl veden za ucelem piiblizeni problematiky daného tématu.

Cilem bylo nahlednou do budoucich navrhli samotného mésta.
1. Jak hodnotite sou¢asnou dopravni situaci ve mésté?

Soucasna dopravni situace neni moc Stastna. Neni dostavény severni obchvat a tvo-
i se zacpy napii¢ celym meéstem, zejména pii sjezdu z Olomouce do centra. Tato
situace je ale v feSeni, kdy se neddvno vykoupily vSechny pozemky a stavba sever-
niho obchvatu je napldnovana na podzim 2019. Véfime, Ze tato vystavba ulevi cen-
tru, jelikoZ v soucasné dobé pies centrum jezdi ndkladni vozy a kamiony. Tuto situ-

ace nezlepsuje ani fakt vysoké osobni dopravy ve méste.

2. Jaky kladete diiraz na sluzby MHD ve mésté?

V néavaznosti na mou predchozi odpoveéd’ klade mésto velky diraz na MHD a ape-
luje na obyvatele Prostéjova k jejimu vyuzivani. Pfi vys$Sim vyuziti méstské hro-
madné dopravy se ulevi celkové dopravé ve mésté, hlavné v centru. Celkové je
meéstska hromadna doprava 1 Setrnéj$i k Zivotnimu prostiedi. Mésto klade velky da-

raz na tuto problematiku, proto byla zavedena cca piilka méstskych autobusti na

plyn.

3. Privelkém diirazu mésta na Zivotni prostiedi a pfi zavedeni autobust na plyn,

neuvaZzovali jste 0 moZnosti zavedeni elektrickych autobusi na linky MHD?

Zabyvame se tématem dopravy a Zivotniho prostiedi celkem casto. Pii provozovani
MHD chce mésto upustit od vSech motorovych autobusi a chce piejit na Setrnéjsi

variantu. Elektrické autobusy by tedy mohly piijit v tivahu.
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4. Od biezna 2019 byla zavedena moZnost bezhotovostni platby v MHD. Myslite

si, Ze zavedeni této platby v MHD prispéje k navySeni poctu cestujicich?

Doufame v to. Bezhotovostni platba MHD vznikla jako reakce na potieby obcanii,
kdy bylo zminéno, ze listky na MHD se nedaji koupit doptedu a ne vSichni u sebe

nosi hotovost.

5. Nebylo by tedy vhodné zavést SMS jizdenky?

Tento napad ohledn¢ naseho mésta slySim poprvé, nicméné se mi zamlouva.

6. Mate vytvorenou strategii jak zatraktivnit MHD obcaniim, aby se ulevilo do-

pravni situaci ve mésté?

Ano. Pfipominame ob¢anlim, Ze diichodci maji MHD zdarma, at’ této vyhody vyu-
ziji. Dale ma mésto naplanovano znovu vyuzit stavajici zastavky. Odbor dopravy
pravidelné analyzuje vyuzivani spoji linek, hlavné kvili uzavirkam apod. a dle po-
tieby pfidava nebo ubiraji linky. Chceme nabidnout obantim kvalitni informace o

spojich MHD, napf. o piijezdech a odjezdech, ale to je stale v feSeni.

7. Od 1.3.2019 je zaveden systém nextbike — sdileni kol. Jakou predpokladate

uspésnost tohoto systému?

Od 1. 3. je zavedena pouze tzv. testovaci verze — pilotni projekt, ale jiz po prvni
analyze po zavedeni systému se zjistilo 2000 registrovanych uZivateld a byl zjistén
neustaly rust. Bylo evidovano 300 — 400 vypuj¢ek denné. Nejvice zatizené stanice
jsou na ndmesti a na vlakovém nadrazi. Na zaklad¢ pozadavkl oband jsme systém
rozsifili o zastdvku mistni nadrazi. Nyni se vypsalo vybérové fizeni na firmu, ktera
nextbike bude provozovat. Mésto si klade podminky tohoto fizeni, a to Ze by cena

nemeéla presahovat 20 K¢/hod a prvnich 15 minut jizdy zdarma.
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8. Ve mésté je velice rozvinuta cyklistickd doprava, avSak je problém
s nedostatkem parkovacich mist pro bicykly. Nepiemysleli jste o vybudovani

biketower jako je napr. v Prerové?

Ano, mésto se touto problematikou zabyva. V programovém prohlaseni rady se po-

Cita s vystavbou podobné véze, nejlépe u hlavniho nadrazi.

9. Jaké plany ohledné dopravni obsluZznosti ma mésto do budoucna?

vvvvvv

chvatu. Dale se chce mésto soustfedit na rozsifovani dalSich cyklostezek, ted’” aktu-

aln€ smér na Zesov.
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7.3 SWOT analyza

Na zakladé vypracovani analyzy uzemi, dotaznikového Setfeni a rozhovoru s radni mésta

Prostéjov byla vytvorena SWOT analyza.

Tabulka 8 SWOT analyza dopravni obsluznosti mésta Prostéjova

Silné stranky

Slabé stranky

- Zajisténi kvalitnich sluzeb dopravni
obsluznosti,

- ziajem meésta o kvalitni fungovani
MHD,

- cenove dostupny tarifni systém MHD

- Nedostatek parkovacich ploch pro
bicykly,

- neatraktivnost MHD pro obyvatele,

- neinformovanost o spojich MHD,

- nakup jednotlivého obcanského jizdné-

obcantiim, ho pouze u fidice MHD,
- velmi rozvinuta cyklistickéd doprava - dopad silni¢ni dopravy na Zivotni pro-
- zajem obcanl a mésta o zivotni pro- stredi.

stiedi.
Ptilezitosti Hrozby

- Ziskani dotaci na realizaci zlepSeni do-
pravni obsluZnosti,

- autobusy na elektricky pohon,

- zvySeni atraktivnosti MHD pro obcany
a na to navazujici pokles individudlni

automobilové dopravy.

- Doprava nepokryje ndklady na investi-
ce, udrzbu a provoz,

- nedostatek finan¢nich prostfedkli na
rozvoj MHD,

- zamitnuta zadost o dotace z EU,

- zvySovani cenového tarifu v disledku
zvySovani kvality MHD nebo v di-

sledku zvySovani pohonnych hmot.

(vlastni zpracovani)
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Silné stranky

Jako silné stranky mtizeme shledat zajiSténi kvalitnich sluzeb dopravni obsluznosti ze stra-
ny mésta Prostéjova. Mésto Prostéjov se neustale soustiedi na tuto problematiku a uvoliiuje
ji finan¢ni prostfedky. Buduje nové cyklostezky, modernizuje prvky meéstské hromadné
dopravy, fesi situaci ohledné osobni a nakladni automobilové dopravy. Informuje obCany o
zméndch dopravni obsluznosti s dostatecnym piedstihem. Jako silnou stranku lze zde také
vnimat cenové dostupny tarifni syst¢ém MHD. Ceny jizdného nejsou vysoké, napt. u zlev-
néného obcanského jizdného cestujici zaplati pouze 2 K¢. Velkym pozitivem lze také vni-
mat velmi rozsifenou cyklistickou dopravu ve mésté. Mésto a ob¢ané se aktivné zajimaji o
dopad dopravy zivotniho prostiedi. Prostéjov je soucésti programu Mistni agenda 21 a

Zdravé mésto Prostéjov.
Slabé stranky

Nejvétsi slabou strankou se zde jevi neatraktivnost méstské hromadné dopravy pro obyva-
tele. Tento fakt ovlivituje hladky pribéh dopravy ve mésté. Dal$im negativnim faktorem na
neatraktivnosti MHD je nedostate¢na informovanost o navazujicich spojich méstské hro-
madné dopravy. Negativem lze vnimat také fakt, Ze jednotlivé jizdenky na MHD Ize pofi-
dit pouze u fidice dopravniho prostfedku méstské hromadné dopravy. Posledni slabou
strdnkou dopravni obsluznosti ve mésté Prostéjov je shledan nedostatecny pocet parkova-
cich mist pro bicykly. Na téchto slabych strankach 1ze zapracovat, a prevést je do silnych

stranek mésta Prost&jova.
Piilezitosti
Ptilezitost pro danou situaci Ize vidét v ziskani dotaci na realizaci zlepSeni dopravni ob-

sluznosti. Pfi zvySeni atraktivnosti MHD pro obcCany lze pfedvidat pokles individudlni au-

tomobilové dopravy. To by mélo za néasledek lepsi prijezdnost mésta a sniZzeni emisi.
Hrozby

Nejveétsi hrozbou dopravni obsluznosti ve mésteé Prostéjove je fakt, Ze doprava sama o sobé
nepokryje naklady na vynaloZené investice, naklady a provoz. Dalsi hrozbou lze shledat
v nedostatku finan¢nich prostfedkli mésta na rozvoj MHD ¢i v zamitnutych dotacnich za-
dostech. Také se miZe navysit cenovy tarif MHD v disledku zvySovani jeji kvality ¢i
v disledku zvySovani cen pohonnych hmot pro dopravni prostfedky méstské hromadné

dopravy.
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8 KATALOG PROJEKTU PRO EVALUACI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI

Na zéklad¢ vypracované analyzy uzemi a v ndvaznosti na zjisténé skutecnosti pomoci do-
taznikové metody a rozhovoru byl navrhnut katalog projekta. Tento katalog je vypracovan
za ucelem zlepSeni poskytovani vysokého a komplexniho standardu sluzeb pro obcany.

Kazdy projekt ma za kol optimalné zvySovat spokojenost obcant a usilovat o jeji udrzeni.

Pro kazdy néavrh jsou vycisleny naklady na realizaci. Je dulezité se zamétit na dopravni
obsluznost nejen z hlediska sluzby pro ob¢any — cestujici, ale také z hlediska celkové do-
pravy ve mésté. Navrhované projekty si kladou za cil zvysit atraktivitu MHD pro obcany a

tim ulevit silni¢ni dopravé ve méste.

Soucasti projektt je vzdy casovy harmonogram realizace dané¢ho projektu a analyza rizik.
Cilem analyzy rizik je identifikovat veskera rizika, kterd mohou vniknout v prib¢hu pro-
jektu a predchazet jim. Dopad rizika je ¢islovan od 1 do 10, pficemz 1 znamend nizky do-

pad na projekt a ¢islo 10 velmi vysoky dopad.

Naéklady na realizaci jsou stanoveny na zaklad¢ internetového prizkumu. Casové harmo-

nogramy a analyzy rizik jsou vypracovany na zdklad€ podobnych projektii.
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8.1 Projekt ¢. 1 Zavedeni elektrickych autobust

Tabulka 9 Projekt €. 1

Nazev projektu Zavedeni elektrickych autobust jako sou-

¢ast MHD v Prost&jove

Zadavatel projektu Statutarni mésto Prostéjov
Cil projektu Redukce emisi a hluku ve mésté
Predpokladany rozpocet 24 890 tis. K¢

(vlastni zpracovani)

8.1.1 Popis a cil projektu

Na zaklad¢ dotaznikového Setfeni a rozhovoru byl zjistén zajem obcanti a vedeni mésta o
dopad dopravy na zivotni prostfedi. V navaznosti na tyto skute¢nosti je navrzen projekt pro

zavedeni elektrickych autobusii jako soucast méstské hromadné dopravy.

Elektrické autobusy ptedstavuji autobusy s elektromotory na dobijeci baterie. Maji dojezd
v idedlnich podminkach az 200 km. Napdjeni autobust je provadéno béhem noci v depu,

kdy je provoz méstské hromadné dopravy pozastaven. (Skoda Transportation, © 2019)

Elektrické autobusy nevypousti Zddné emise do ovzdusi v misté provozu. Tyto vozy jsou

Setrné k Zivotnimu prostredi také tim, ze nejsou hlucné.

Velkou vyhodou tohoto projektu Ize shledat dobry dopad MHD na zivotni prostiedi a tim
spojené zaclenéni ekologicky smyslejiciho vedeni mésta do podvédomi ob¢anti. Elektrické
autobusy vytvareji také mensi naklady na provoz neZ autobusy na stlaceny zemni plyn.

v

Nejvhodnégjsi linky pro elektrické autobusy jsou v zavislosti na jejich ¢etnost jsou 000002,

000005, 000006.

8.1.2 Cilové skupiny

Projekt zavedeni elektrickych autobusu jako soucast MHD v Prostéjové ma za cil oslovit
SirSi vefejnost obcantli. Elektrické autobusy jsou pfistupné vSem vékovym kategoriim.
Vzhledem k tomu, Ze elektrické autobusy maji nizkopodlazni néstup, jsou zejména vhodné

pro invalidy, seniory a cestujici s kocarky.
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8.1.3 Planovany rozpocet a financovani

Tabulka 10 Planovany rozpocet Projektu €. 1

Cena za kus Pocet ks Celkova cena
elektro autobus SOR EBN 12 mil. K¢ 2 24 mil. K¢
dobijeci stanice a jeji
440 tis. K¢ 2 880 tis. K¢
instalace
vyvéSeni informace na .
10 tis. K¢ 1 10 tis. K¢
meéstské webové stranky
Celkem - - 24 890 tis. K¢

(vlastni zpracovani)

Ceny elektrickych autobust za¢inaji na 11mil. K¢&. Tato ¢astka se zvysuje podle vykonu a
velikosti autobusu. (SOR, © 2019) Pro Projekt ¢. 1 byl vybran jako ptiklad elektricky au-
tobus SOR EBN a dobijeci stanice znacky QC20. Néaklady na potizeni jedné dobijeci stani-
ce ¢ini 440 tis. K&. Tyto ndklady jsou pouze odhadované. V ptipadé realizace projektu je

nutné vybérové fizeni dodavatelli a ceny se mohou ménit. (QC20, 2019)

Pro ziskdni finan¢ni ¢astky na uhradu Projektu ¢. 1 je mozné zazadat o dotaci
z Evropského fondu pro podporu regionil, pfi€emz by se mésto podilelo na spolufinanco-

vani projektu z dvaceti procent. Mésto tyto finance vynaloZi z vlastnich zdroju.
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8.1.4 Casovy harmonogram

Tabulka 11 Casovy harmonogram Projektu ¢. 1

Cinnost Casova naroénost

vytvoreni kvalitniho projektového tymu 1 tyden
analyza trhu 3 tydny
zpracovani projektové dokumentace 3 tydny
vyhlaseni vybérového fizeni na dodavatele 1 tyden
interpretace pozadavka dodavateli 1 tyden
vyroba elektrickych autobust 16 tydni
instalace dobijecich stanic 1 tyden
zahdjeni provozu 1 tyden

Celkem 27 tydnt

(vlastni zpracovani)

Celkova realizace projektu je odhadnuta na 27 tydni. Casova naroénost tohoto projektu je

vysokd z divodu vyroby objednané zakazky elektrickych autobust, ktera ¢ini cca 4 mési-

CC.

8.1.5 Analyza rizik

Tabulka 12 Analyza rizik Projektu €. 1

Riziko Dopad rizika na projekt
nedostatek financi 10
Spatny vybér dodavatele 8
neatraktivnost pro ob¢any a s tim spojena
nizkda navratnost investice ’
nedodrzeny Casovy harmonogram projektu 5

(vlastni zpracovani)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 60

V Tabulce 12 jsou identifikovany rizika a jejich dopad na realizaci projektu. Lze konstato-
vat, ze nejvetsi riziko pro tento projekt predstavuje nedostatek financi na jeho realizaci. Je
nutné se také zaméfit na kvalitni vybér dodavatele elektrickych autobusii. Tyto skute¢nosti
se daji predejit kvalitnim vypracovanim zadosti o dotaci a dobrou informovanosti o trhu

s elektrickymi autobusy.

8.2 Projekt ¢. 2 Chytré zastavky

Tabulka 13 Projekt €. 2

Nézev projektu Chytré zastavky MHD

Zadavatel projektu Statutarni mésto Prostéjov

Cil projektu Zvyseni atraktivnosti MHD pro obcany
mésta

Predpokladany rozpocet 1 615 tis. K&

(vlastni zpracovani)

8.2.1 Popis a cil projektu

Doba ¢ekani na spoj napfi. za praci se miize obanim mnohdy zdat zdlouhavé a na nékte-
rych zastavkach nepohodlnd. Projekt vybudovani chytrych zastavek si dava za cil zvysit

atraktivitu méstské hromadné dopravy na ukor osobni automobilové dopravy.

Chytra zastavka predstavuje zastavku MHD s dotykovou obrazovkou. Je to misto, kde je
navozena piijemnd atmosféra komfortnim posezenim s volnym piistupem k internetu. Je

zde mozné nabiti mobilniho telefonu nebo jiné drobné elektroniky. (CityOne, © 2019)

Obcan by mél na panelu s dotykovou obrazovkou ziskat zakladni informace o MHD, jeji
nabidce a plan mésta s grafickou ukazkou sité linek MHD. Dale chytra zastavka poskytne
piehled o spojeni méstské hromadné dopravy (pomize mu s vybérem vhodného spoje),
vyluky, jizdni doby, jeji detailni tarify a veskeré sluzby, které MHD nabizi. Kromé& infor-
maci o MHD si zde ob¢an muze zjistit aktuality o mést€, zajimavosti o historii centra, od-

kaz na méstské pamatky apod.
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Nejvhodnégjsim umisténim projektu se nabizi centrum mésta Prostéjova, zastavky Plumlov-
ského, Palackého a Svatoplukova. Tyto zastavky byly zamérné vybrany z toho divodu, Ze
jimi prochazi nejvice linek MHD. Chytré zastavky budou slouzit ke zlepSeni dopravni ob-

sluznosti ob¢ant, ale také jako informacni centrum.

Vyhodou tohoto projektu je zvyseni atraktivity méstské hromadné dopravy na ukor osobni
silni¢ni dopravy, vysoka informovanost obcanti o MHD a poskytovani sluzeb obcantim

jako free wifi a napdjeci zona.

8.2.2 Cilové skupiny

V dnesni dobé mnoho mladych lidi vyuziva spiSe osobni automobilovou dopravu nez
meéstskou hromadnou dopravu. Tento projekt ma za cil ptilakat mladé lidi zpét do MHD na
zaklad¢é dotykové informacni obrazovky, wifi zdarma a mistem napéjeni drobné elektroni-

ky.

8.2.3 Planovany rozpocet a financovani

Tabulka 14 Planovany rozpocet Projektu €. 2

Cena za kus Pocet ks Celkova cena
chytra zastavka 490 tis K¢. 3 1 470 tis. K&
odinstalovani starych za-
15 tis. K¢ 3 45 tis. K¢
stavek
instalace chytré zastavky 30 tis. K& 3 90 tis. K¢
doplnéni informaci na
10 tis. K¢ 1 10 tis. K¢
webové stranky mésta
Celkem - - 1 615 tis. K&

(vlastni zpracovani)

Celkové néklady na projekt Chytré zastavky jsou vycisleny na 1 615 tis. K¢. Pofizeni jedné
chytré zastavky stoji cca 490 tis. K&. Projekt navrhuje vybudovani tii chytrych zastavek,
coz ¢ini 1 470 tis. K¢. Pro instalaci novych zastavek je nutné odstranéni starych, coz je
vyc¢isleno na 45 tis. K¢. Projekt je vytvotfen za ucelem zatraktivnéni MHD obcantm, je

tedy nutna jeho propagace na strankach meésta. Tato Cinnost je vycislena na 10 tis. K¢.
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Néklady na realizaci Projektu €. 2 pokryje dotace z Integrovaného regionalniho opera¢niho

programu. Mésto tento projekt bude spolufinancovat 15 %.

8.2.4 Casovy harmonogram

Tabulka 15 Casovy harmonogram Projektu &. 2

Cinnost Casova naro¢nost
vytvoreni kvalitniho projektového tymu 1 tyden
analyza trhu 2 tydny
zpracovani projektové dokumentace 2 tydny
vyhlaseni vybérového tizeni na dodavatele 1 tyden
interpretace pozadavki dodavateli 1 tyden
vyroba zastavek 9 tydni
instalace chytrych zastavek 3 tydny
zah4jeni provozu 1 tyden
Celkem 20 tydnt

(vlastni zpracovani)

Projekt €. 2 se jevi z Casového hlediska dosti naro¢ny. Klade se zde dliraz na dislednou
analyzu trhu, kterd odhadem trva dva tydny, stejné jako zpracovani projektové dokumenta-
ce. Nejvice Casu je potieba na vyrobu objednanych zastdvek a jejich nasledna instalace.
Tyto ¢innosti budou trvat odhadem dvanact tydnti. Celkové ¢innosti tykajici se realizace

projektu potrvaji 20 tydnt.
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8.2.5 Analyza rizik

Tabulka 16 Analyza rizik Projektu ¢. 2

Riziko Dopad rizika na projekt
nedostatek financi 10
neatraktivnost pro star§i obcany 8
Spatny vybér dodavatele 7
vandalismus 6

(vlastni zpracovani)

Hlavnim rizikem Projektu €. 2 1ze shledat v nedostatku financi pro vybudovéni chytrych
zastavek a neatraktivnost pfedev§im pro stars$i obCany mésta. Manipulace s dotykovou ob-
razovkou pro né¢ muze byt slozitd a je nutné se tedy tomuto riziku vyhnout, napt. jednodu-
chym ovladanim. Dal§im rizikem zde miizeme shledat vandalismus, kterému lze ale pted-

chézet instalaci kamer pfimo na chytrych zastavkach.

8.3 Projekt ¢. 3 Elektronické informacéni tabule o prijezdech a odjezdech

Tabulka 17 Projekt €. 3

Nézev projektu Elektronické informa¢ni tabule o pfijezdech
a odjezdech

Zadavatel projektu Statutarni mésto Prost&jov

Cil projektu Lepsi informovanost obcanii o spojich
MHD

Ptedpokladany rozpocet 1 865 tis. K¢

(vlastni zpracovani)

8.3.1 Popis a cil projektu

Elektronické informacni tabule slouzi pro lepsi orientaci cestujicich v provozu veiejné
hromadné dopravy. Tento projekt ma za cil vybudovat na kazdé zastdivce MHD ve mésté

Prostéjov informacni tabuli, na které cestujici mohou zjistit ptijezd spojl a jejich zpozdéni.
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V mimotadnych situacich se na informacnich tabulich objevi informace o vylukéach a in-
formace o nahradni dopravé. Informacni tabule bude také informovat o navazujicich spo-

jich MHD ve mésté.

Vyhodou informacnich tabuli na kazdé¢ zastdvce MHD je velice jednoducha orientace
v prijezdech a odjezdech vozidla MHD pro ob¢any, ndvaznost spoji MHD, informovanost

o0 zastaveni provozu na lince a informovanost o souc¢asnych ¢i budoucich vylukach.

8.3.2 Cilové skupiny

Tento projekt je zaméten na vSechny vékové skupiny obyvatel mésta Prostéjova. Instalace
informacnich tabuli usnadni vyhledani piijezdi a odjezdd spoji na kazdé zastavce MHD
ve meéste.

8.3.3 Planovany rozpocet a financovani

Tabulka 18 Planovany rozpocet Projektu ¢. 3

Cena za kus Podet ks Celkova cena
elektronicka informacni 30 tis. K¢ 53 1 590 tis. K¢
tabule
instalace 5 tis. K& 53 265 tis. K¢
vyvéseni informace na 10 tis. K¢ 1 10 tis. K¢
méstské webové stranky
Celkem - - 1 865 tis. K¢

(vlastni zpracovani)

Z Tabulky 18 lze vy¢ist, Ze naklady na pofizeni elektronickych informaénich tabuli ¢ini
1 590 tis. K¢. Dalsi néklady na jejich instalaci jsou 265 tis. K¢E. Vybudovani informacénich
tabuli na zastdivkach MHD ma za cil zvysit atraktivitu MHD. Je tedy nutné o jejich vybu-
dovani obCany informovat, a to nejlépe na internetu. Tyto néklady na vyvéSeni informace
na webové stranky mésta Prostéjova ¢ini 10 tis. K¢. K vybudovani informacnich tabuli
bude zazaddano o statni dotaci Ministerstva pro mistni rozvoj. Mésto se bude podilet na

financovani projektu z 15 %, statni dotace z 85 %.
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8.3.4 Casovy harmonogram

Tabulka 19 Casovy harmonogram Projektu ¢. 3

Cinnost Casova naroénost
vytvoreni kvalitniho projektového tymu 1 tyden
analyza trhu 3 tydny
zpracovani projektové dokumentace 4 tydny
vyhlaseni vybérového fizeni na dodavatele 1 tyden
interpretace pozadavka dodavateli 1 tyden
vyroba informacnich tabuli 6 tydnli
instalace informacnich tabuli na zastavky 3 tyden
zahdjeni provozu 1 tyden
Celkem 20 tydnt

(vlastni zpracovani)
Casovy harmonogram na realizaci Projektu &. 3 je odhadovan na 20 tydnil. Nejvétsi daso-
vou naroc¢nost zde piedstavuje analyza trhu s naslednym zpracovanim projektové doku-
mentace, vyroba informacnich tabuli a jejich instalace.

8.3.5 Analyza rizik

Tabulka 20 Analyza rizik Projektu €. 3

Riziko Dopad rizika na projekt
nedostatek financi 10
Spatny vybér dodavatele 6
vandalismus 6
nedodrzeny ¢asovy harmonogram projektu 5

(vlastni zpracovani)
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Nejveétsi hrozbou co miize nastat Projektu €. 3, je jako u pfedchozich projekt nedostatek
financi pro realizaci. Dalsi riziko zde miizeme zaznamenat ve Spatném vybéru dodavatele a

ve vandalismu. Témto rizikim lze ale snadno ptedejit kvalitni projektovou piipravou.

8.4 Projekt ¢. 4 Zavedeni SMS jizdenek

Tabulka 21 Projekt ¢. 4

Nazev projektu Zavedeni SMS jizdenek

Zadavatel projektu Statutarni mésto Prost&jov

Cil projektu Snadné zakoupeni jizdniho dokladu MHD
Predpokladany rozpocet 19,7 tis. K¢

(vlastni zpracovani)

8.4.1 Popis a cil projektu

Hlavni motiv pro zavedeni SMS jizdenky je uleh¢it zakoupeni jizdenky pro cestujici. Ten-
to zplsob jizdenky také ptedchazi jizddm bez platného jizdniho dokladu. Cestujici podle
presnych pokynl posle SMS provozovateli této sluzby a obratem mu pftijde jizdenka na
méstskou hromadnou dopravu do mobilniho telefonu. Zavedenim projektu se snizi naklady

na vydej papirovych jizdenek.

Vyhodou projektu zavedeni SMS jizdenek je nulova zavislost na finanéni hotovosti cestu-

jiciho. Dal$im pozitivem lze shledat rychlost ndkupu jizdenky. Zakoupenim jizdenek po-

vvvvvv

nim SMS jizdenek se také zvysi rychlost odbaveni cestujicich ve vozech MHD.

8.4.2 Cilové skupiny

Tento projekt ma zajistit vétsi atraktivitu MHD na zékladé zakoupeni jizdného dokladu
pomoci SMS. Je zamétfen predevSim na obyvatele, ktefi pouzivaji mobilni telefon kazdy

den a dokdzi poslat SMS bez obtizi.
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8.4.3 Planovany rozpocet a financovani

Tabulka 22 Planovany rozpocet Projektu ¢. 4

Cena za kus Pocet ks Celkova cena
zavedeni SMS systému 0 K¢ 1 0 K¢
tisk plakéatu ohledn¢ SMS
jizdenek na zastavky a do 50 K¢ 97 4 850 K¢
vozidel MHD
instalace plakatd na za-
. 50 Ke 97 4 850 K¢
stavky a do vozidel MHD
vyvéseni informace na
10 tis. K¢ 1 10 tis. K¢
méstské webové stranky
Celkem - - 19,7 tis. K¢

Néklady na ztizeni SMS jizdného jsou nulové, jelikoZ je nese smluvni poskytovatel. Po-
skytovatel této sluzby si bude uctovat pfedem stanovou Cast ceny z jizdenky, a to dvacet

procent.

Ve vozovém parku MHD mésta Prostéjova je zavedeno 44 vozidel a zastavek MHD je 53.
Je tedy nutné pofidit min. 97 plakatu ohledné informaci tykajicich se SMS jizdenek
v méstské hromadné dopravé. (FTL, © 2012)
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8.4.4 Casovy harmonogram

Tabulka 23 Casovy harmonogram Projektu ¢. 4

Cinnost Casova naroénost
vytvoreni kvalitniho projektového tymu 1 tyden
analyza trhu 2 tydny
zpracovani projektové dokumentace 2 tydny
vyhlaseni vybérového fizeni na dodavatele 1 tyden
interpretace pozadavka dodavateli 1 tyden
zavedeni systému SMS 1 tydny
zah4jeni provozu 1 tyden
Celkem 9 tydni

(vlastni zpracovani)

Projekt €. 4 neni z ¢asového hlediska narocny. Nejvice Casu je potfeba na vypracovani kva-
litni analyzy trhu a zpracovani projektové dokumentace. Tyto dvé ¢innosti jsou dulezité

pro eliminaci rizik, viz Tabulka 24.

8.4.5 Analyza rizik

Tabulka 24 Analyza rizik Projektu ¢. 4

Riziko Dopad rizika na projekt
Spatny vybér dodavatele 8
nedostate¢né pokryti signalu v misté zastavek 8
nedodrzeny Casovy harmonogram projektu 5
nedostatek financi 4

(vlastni zpracovani)

Na zéklad¢ Tabulky 24 lze vypozorovat, ze na rozdil od ostatnich projektti zde finance

nehraji velkou roli. Nejvétsim rizikem se zde jevi Spatny vyber dodavatele SMS jizdného a
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nedostate¢né pokryti signalu v misté zastdvek. Témto rizikim se vSak da predejit kvalitnim

zpracovanim vybérového fizeni a analyzou mobilniho signdlu na zastdvkach MHD.

8.5 Projekt ¢. S Biketower

Tabulka 25 Projekt €. 5

Nézev projektu Vystavba Biketoweru

Zadavatel projektu Statutarni mésto Prost&jov

Cil projektu Navyseni parkovacich mist pro bicykly
Predpokladany rozpocet 12 040 tis. K¢

(vlastni zpracovani)

8.5.1 Popis a cil projektu

Vzhledem k vysokému poctu cyklistli a malému poctu parkovacich mist pro bicykly ve
mesté je vypracovan navrh projektu pro vystavbu tzv. Biketoweru. Biketower je samoob-
sluzny systém pro uschovu kol. Tento systém umoZziuje bezpecnou, hlidanou uschovu
bicyklid ve mésté. Velkou vyhodou navrhované cyklovéze je jeji velka kapacita, a to 118

uloznych prostor. Véz je urcena i pro elektrokola. (BIKETOWER, © 2019)

Nejlepsi umisténi pro vystavbu Biketoweru je pobliz vlakového ¢i autobusového nadrazi.
Tato strategicka pozice je vyhodna zejména za ucelem integrace druhti dopravy, jako je

doprava zelezni¢ni, autobusova a cyklisticka.

Uschova miize byt kratkodobého, ale i dlouhodobého charakteru. Je provadéna za viem

dostupny poplatek na 24 hod.

Vystavbou biketoweru je podpofena mobilita a udrzitelnost mésta. NavySenim poctu par-
kovacich mist pro bicykly se pifedpokladéd zvyseni cyklistické dopravy. Tato skuteCnost ma
za nasledek ulehceni Zivotnimu prostfedi od emisi ve mésté, které jsou zpusobované indi-
vidualni silniéni dopravou. Vyhodou biketower je také mensi zdbor mista nez u klasickych

stojantl rozmisténych po mésté.
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8.5.2 Cilové skupiny

Cilovou skupinou projektu jsou obyvatelé mésta Prostéjova, ktefi hojné vyuzivaji cyklis-

tické dopravy. Cyklistickd doprava ve mésté slouzi hlavné jako ¢ast dopravy kombinované.

8.5.3 Planovany rozpocet a financovani

Tabulka 26 Planovany rozpocet Projektu €. 5

Cena za kus Pocet ks Celkova cena
naklady na vypracovani
‘ 30 tis. K¢ 1 30 tis. K¢
projektu
vystavba biketoweru 12 mil. K¢ 1 12 mil. K¢
vyvéseni informace na
10 tis. K¢ 1 10 tis. K¢
méstské webové stranky
Celkem - - 12 040 tis. K¢

(vlastni zpracovani)

Pro vystavbu biketoweru se ptredpoklada tihrada vétsi Casti ndkladt na realizaci dotaci
z Integrovaného regionalniho operacniho programu, a to 80 %. Statutdrni mésto Prostéjov

se bude podilet na spolufinancovani z vlastnich zdrojii dvaceti procenty.
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8.5.4 Casovy harmonogram

Tabulka 27 Casovy harmonogram Projektu &. 5

Cinnost Casova naroénost

vytvoreni kvalitniho projektového tymu 1 tyden
vytvoteni projektu 2 tydny

vyhléaseni vybérového fizeni na dodavatele 3 tydny
interpretace pozadavki dodavateli 1 tyden
vystavba biketoweru 5 tydny

zah4jeni provozu 1 tyden

Celkem 13 tydnli

(vlastni zpracovani)

Doba realizace projektu na vystavbu biketoweru je odhadovéna na 13 tydnl. Nejvétsi nd-

ro¢nost z hlediska ¢asu zde pfedstavuje samotnd vystavba véze, a to pét tydnil.

8.5.5 Analyza rizik

Tabulka 28 Analyzy rizik Projektu €. 5

Riziko Dopad rizika na projekt
nedostatek financi 10
Spatny vybér dodavatele 8
neatraktivnost pro obCany a s tim spojena
nizkd navratnost investice ’
nedodrzeny Casovy harmonogram projektu 6

(vlastni zpracovani)

Nejvétsim rizikem pro vystavbu Biketoweru je nedostatek financi na realizaci projektu.
Riziku lze ptedejit kvalitni Zadosti o dotaci. Je nutné dostatecné informovat obcany o da-
ném projektu, aby pro né byl atraktivni a mestu se vratily investice, které byly do projektu

vynaloZeny.
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ZAVER
Tato diplomova prace se zabyvala evaluaci dopravni obsluznosti. Pro ucely této prace jsem

si vybrala dopravni obsluznost mésta Prostéjova.

Cilem této diplomové prace bylo zhodnoceni dopravni obsluznosti mésta Prostéjova a vy-
pracovani navrhového opatieni pro jeji zlepsSeni. K dosazeni vytyCeného cile byla vypraco-
vana analyza izemi. Dale bylo provedeno terénni dotaznikové Setfeni se sto obyvateli més-
ta Prostéjova. Dotaznikové Setfeni bylo vedeno kombinovanou formou otdzek, 9 otazek
bylo uzavienych a jedna oteviend. Oteviend otazka méla za ukol demonstrovat vlastni na-
vrhy obyvatel na zlepSeni dopravni obsluznosti. Déle byl proveden rozhovor s radni mésta
pani Marcelou Zupkovou. Po vypracovanych analyzach a zjisténych skutenostech byl

navrhnut katalog projektii pro zlepSeni dopravni obsluznosti ve méste.

Prvni navrh se zabyva zavedenim elektronickych autobust jako soucasti méstské hromad-
né dopravy. Druhy a tieti projekt se soustfedi na problémy ohledné zastavek. Byl tedy vy-
pracovan navrh na chytré zastavky a na elektronické informacni tabule o pfijezdech a od-
jezdech autobustl. Ctvrty navrhnuty projekt predstavuje zavedeni SMS jizdenek pro mésto
Prost&jov. Posledni, paty projekt pfimo reagoval na otevienou otazku z dotaznikového Set-
feni pro obcany, kdy si stéZovali na nedostatek parkovacich mist pro bicykly. Sofistikova-

nym feSenim daného problému je vystavba biketower.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

© copyright

atd. a tak dale

atp. a tak podobné
cca pfiblizné

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
K¢ koruna ceska

MHD  Meéstska hromadna doprava

min. minimalné

napf. naptiklad

OSN Organizace spojenych narodl

SMS textova zprava

WHO  Svétova zdravotnickd organizace
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PRILOHA P I: DOTAZNIKOVE SETRENI

1. Jakou dopravu vyuzivate nejcastéji k prepravé do zaméstnani/Skoly?

o MHD 0 automobil o kolo O pesi

2. Jak casto vyuzivate sluzeb MHD (pfeprava do zaméstnani, Skoly, za zdravotni
sluzbou, apod.)?

omin. 5x tydné¢ 0> Ixtydné o< Ix tydné o nepravidelné 0O nikdy

3. IJste spokojeni s kvalitou sluzeb MHD (tarifni podminky, pocet linek, navaznost
spojit apod.)?

0 rozhodné¢ ano O spise ano O spise ne 0 rozhodné ne

4. Jste spokojeni s kvalitou zastivek MHD (pfijemné prostiedi, informovanost o spo-
jich, apod.)?

0 rozhodné ano O spiSe ano O spise ne 0 rozhodné ne

5. Pfi vyuZivani sluzeb MHD, jste dostate¢n¢ informovani na zastavkach o nasleduji-
cich spojich?

o rozhodné ano O spiSe ano O spiSe ne 0 rozhodné ne

6. Zajimate se o dopad dopravy na Zivotni prostiedi?

o rozhodné ano O spiSe ano O spiSe ne o rozhodné ne

7. Jste spokojeni s poctem parkovacich mist pro kola?

o rozhodné ano O spiSe ano O spiSe ne 0 rozhodné ne

8. Jste spokojeni s poctem parkovacich mist pro automobily?

o rozhodné ano O spiSe ano O spiSe ne 0 rozhodné ne
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9. Jste spokojeni s dopravni obsluznosti mésta Prostéjova?

0 rozhodné ano O spise ano O spise ne 0 rozhodné ne

10. Je néco, co vam ohledné dopravni obsluznosti chybi, nebo byste néco zméenili?



PRILOHA P II: ROZHOVOR S RADNI MESTA PROSTEJOVA

1.

Jak hodnotite souc¢asnou dopravni situaci ve meéste?

Jaky kladete diiraz na sluzby MHD ve méste?

. Pti velkém diirazu mésta na Zivotni prostiedi a pii zavedeni autobusti na plyn, neu-

vazovali jste 0 moznosti zavedeni elektrickych autobusi na linky MHD?

Od bfezna 2019 byla zavedena moznost bezhotovostni platby v MHD. Myslite si,
ze zavedeni této platby v MHD pfispéje k navySeni poctu cestujicich?

Nebylo by tedy vhodné zavést SMS jizdenky?

Mate vytvotenou strategii jak zatraktivnit MHD ob¢antim, aby se ulevilo dopravni
situaci ve méste?

Od 1. 3. 2019 je zaveden systém nextbike — sdileni kol. Jakou pfedpokladate Gispés-
nost tohoto systému?

Ve mésté je velice rozvinuta cyklisticka doprava, avsak je problém s nedostatkem
parkovacich mist pro bicykly. Neptfemysleli jste o vybudovani biketower jako je
napft. v Pferove?

Jaké plany ohledné dopravni obsluznosti ma mésto do budoucna?



