Navrh projektu cyklostezky na izemi mikroregionu
Mostéenka

Bc. Nadézda Tomankova

Diplomova prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2020 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav regionalniho rozvoje, verejné spravy a prava

Akademicky rok: 2019/2020

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jménoapiijmeni:  Bc. Nadézda Tomankova

Osobni &islo: M17784

Studijni program:  N6202 Hospodarska politika a sprava

Studijni obor: Vefejnd sprava a regiondlni rozvoj

Forma studia: Kombinovana

Téma prdce: Navrh projektu cyklostezky na izemi mikroregionu Mosténka
Zasady pro vypracovani

Uvod

Definuite cile prace a pouzité metody zpracovani prace.

|. Teoreticka cast

« (Charakterizujte zakladni pojmy a strategické dokumenty z oblasti cyklodopravy a cykloturistiky.
- Popiste moznosti financovani vystavby cyklistické infrastruktury.

II. Praktické dast
- Zprawjte socioekonomickou analyzu mikroregionu MoSténka.
+ Analyzujte poptavku po vzniku nové cyklistické infrastruktury v mikroregionu Mosténka.

« Navrhnéte projekt pro vybudovéni cyklistické infrastruktury v mikroregionu Mosténka.

Zévér



Rozsah diplomové prace: cca70stran
Forma zpracovani diplomové prace: Tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

DOLEZAL, Jan et al. Projektovy management: komplexné, prakticky a poetle svétovyich standordii. 1. vyd. Preha: Grada, 2016, 418s.
ISBN $78-80-247-5620-2.

HORINE, Greg. Project Management: Absolute Beginner’s Guide. 4th ed. Indianapolis: Que, 2017, 434,

IS8N $78-0-7897-5675-6.

NOVOTNY, Jiff. Sport v ekanomice. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Cesk republika, 2011, 5125,

ISBN 978-80-7357-666-0.

PAVLIK, Marek. Podpara fokiloi ekonomiky: vyuditi drytyich potencidld v cegionech. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer, 2016, 226 .
ISBN 978-80-7552-390-7.

PUCHER, John a Ralph BUEHLER. ity Gycling. 15t ed. Masachusetts: Massachusetts Institut of Technology, 2012, 3%4 s,

ISBN 978-0-262-51781-2.

Vedouci diplomové préce: Ing. Lenka Smékalova, Ph.D.
Ustav regiondlniho rozvoje, vefejné spravy a préva

Datum zadani diplomové prace: 6. ledna 2020
Termin odevzdani diplomové price: 21. dubna 2020

LS.

doc. Ing. David Tucek, Ph.D. RNDr. Pavel Bednar, Ph.D.
dékan feditel Gstavu

\le Zliné dne 6. ledna 2020



PROHLASENIAUTORA
BAKALARSKEIDIPLOMOVE PRACE

Prohlasuji Ze

beru na védomi, Ze odevzdanimdiplornaové/bakatkaiské prace souhlasimse zvefejnénimsvé prace podle zakona €.
1111998 Sh. o vysokjch 3kolach a 0 zméné a doplnéni daldich zakoni (zakon o wysokjch 3kolach), ve znéni
pozdéjsich préavnich predpisi, bez ohledu navysledek obhajoby;

beru na védomi, Ze diplomovébakataiska prace bude ulozena v elekironické podobé v univerzitnim infarmachim
systému dostupna k prezenénimu nahlédnuti, Ze jeden wytisk diplomovélbakataiskeé prace bude uloZen na
elektronickémnosiciv pfirucni knihovné Fakulty managerentu a ekonomiky Univerzity Tomase Bati ve Zling;

bylfa jsermseznarmen/a s tim, Ze na maji diplomovoulbakalaiskey praci se plné vztahuje zakon €. 1212000 Sh. o
préavu autorském, o pravech souvisejicich s pravern autorskjm a o zméné nékterjch zakoni (autorsky zakon) ve
znéni pozdéjsich pravnich predpisi, zejm. § 35 odst. 3;

beru na védomi, Ze podle § 60 odst. 1 autorského zakona méa UTE ve Zliné pravo na uzavieni licencni smlouvy o
uziti Skolniho dilav rozsahu§ 12 odst. 4 autorského zakona;

beru na védorni, Ze podle § 60 odst. 2 a 3 autorskéhao zakana mohu uZit své dilo — diplormovoulbakaléiskeu prad
neho poskytnout licenci k jejimu wyuZiti jen pfipousti-li tak licencni smlouva uzaviena mezi mnou a Univerzitou
Tomase Bati ve Zling stim, Ze vyrovnani pfipadného pfiméfeného piispévku na thradu nakladd, keré byly
Univerzitou ToraSe Bative Zling navytvofeni dila vynaloZeny (aZ do jejich skutecné vy5e) bude rovnéz predmétern
této licencni srlouvy;

berunaveédorni, Ze pokud bylo kvypracovani diplomové/bakakaiske prace vyuZito softwaru poskytnutého Univerzitou
Toma3e Bati ve Zliné nebo jinymi subjekly pouze ke studijnim a vjzkurmnym Géelim (tedy pouze k nekomercnirmu
wyuzit), nelze visledky diplomovélbakataiské prace vyuzitke komerénim acellim;

beru na védomi, Ze pokud je vystupern diplormové/bakalaiske prace jakykoliv softwarovy produld, povazuji se za
soudéast prace rovnéz i zdrojové kddy, popf. soubory, ze Kerjch se projektsklada. Neodevzdanitéto soucésti mize
byt divodemk neobhéjeni prace.

Prohlasuji

1.
2.

Ze jsem na diplormové/bakataiske praci pracoval samostatné a pouZitou literaturu jsern citoval. V pfipadé publikace
vysledkd budu uveden jako spoluautor.
Ze odevzdanaverze diplomové/bakalaiske prace averze elekironicka nahrana do IS/STAG jsoutotoZné.

VeZling 3.3.2020

Jméno a pfijmeni: Nadézda Tornankova

podpis diplomanta



ABSTRAKT

Diplomova prace je zamétfena na problematiku cyklistické dopravy na izemi mikroregionu
Mosténka. Teoretickd Cast se zabyva zdkladnimi pojmy v oblasti cyklistické dopravy, dale
jsou zde uvedeny zdroje financovéni pro vybudovani cyklostezky na tizemi Ceské republiky
a popsdna podstata projektového fizeni. V praktické ¢asti je provedena socioekonomickd
analyza mikroregionu Mosténka a charakteristika cyklistické infrastruktury fesSeného tizemi.
V préci byla pouzita SWOT analyza, metoda rozhovoru s ptredstaviteli obci a dotaznikové
Setfeni. Zavér prace je zaméfen na konkrétni navrh projektu cyklostezky na tzemi mikrore-

gionu Mosténka.

Klicova slova: Cyklostezka, Cyklisticka doprava, Financovani, Mikroregion, Projekt

ABSTRACT

This work deals with the issue of cycling transport in the microregion Mosténka. The theo-
retical part is focused on basic terms in the field of cycling transport, the sources of financing
of the construction of a cycle path in the Czech Republic are mentioned as well as the de-
scription of the principle of project management. The practical part deals with socioeco-
nomic analysis of the microregion MoSténka and an analysis of the cycling infrastructure in
this area. The methods used in this work are SWOT analysis, method of interviews with
municipal representatives and questionnaire survey. The conclusion of the work is focused

on the concrete project of the cycle path in the area of the microregion Mosténka.

Keywords:Cycle path, Cycling transport, Financing, Microregion, Project
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UvVoD

Popularita cyklistiky v Ceské republice stile roste, protoze jizdni kola stile ziistavaji nejd-
¢innéjsim, nejpraktictéjSim a nejspolehlivéjsim feSenim meéstské mobility. Podil na tom ma
vznik novych cyklostezek, znaceni novych cyklotras, zdravy Zivnosti styl, ale 1 inspirace
v zahrani¢nich metropolich a sou¢asnd méda. Cyklodoprava zarovenn mize slouZit jako do-
pIn€k ostatnich druhti dopravy na vétsi vzdalenosti. V regionech, zejména pak na venkove,
které se soustfedi na rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky byl zaznamenén jeji vyznamny
socioekonomicky ptinos. Cyklostezky slouZi k pfepravé za praci, do Skol, za sluzbami, ale
v prvni fadé jsou nejCastéji vyuzivany pro rekreacni cyklistiku jako druh aktivnimu odpo-

¢inku vSech vékovych kategorii.

Diilezit4 je spoluprace s obcemi v regionu a s piisluSnym krajem nebo statem. Ta totiz dava
moznost obcim realizovat své projekty, které by bez spole¢ného postupu nesly uskutecnit.
Diky finan¢ni podpofe vystavby cyklistické infrastruktury z fond Evropské unie, ze Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury (ddle SFDI) a diky dotacim kraju se dostdvame v kvalité
na droven okolnich stati. V zakonech, vyhlaskach i technické literatuie je cyklistickda do-
prava dlouhodobé¢ zanedbédvana a soucasné feseni silni¢niho provozu je utvéareno predev§im

pro motorovou dopravu.

Predpokladem vystavby cyklistické infrastruktury je zahrnuti ,,cyklistické vrstvy‘ do izem-

niho planu obce, jeho soucdsti by mél byt i izemné planovaci podklad.

Jizda na kole po silnicich II. a III. tfid je ¢im dal vice nebezpecnéjsi, jelikoZ hustota dopravy
se kazdym rokem zvySuje, coZ je i dano tim, Ze lidé obecn¢ uptednostiuji individudlni osobni
automobilové prepravy.

s vz

Diplomova prace je rozdélena na dvé ¢asti — teoretickou a praktickou. V prvni ¢ésti teorie
jsou definované zakladni pojmy z oblasti cyklistické infrastruktury. V dalsi ¢4sti jsou uve-
deny moznosti financovani cyklistické infrastruktury jak z evropskych zdroji, tak i z narod-
nich zdrojt. Tteti ¢ast se zaméiuje na zdkladni strategické dokumenty. Zavér teoretické Casti
je vénovany popisem podstaty projektl, ktery bude slouzit jako podklad pro vhodny navrh
pro vybudovani cyklostezky.

s vz

Prakticka ¢ast se vénuje socioekonomické analyze mikroregionu MosSténka. Analyzovéna je

i cyklistickd infrastruktura daného tdzemi. Pro ndvrh projektu cyklostezky je zpracovana
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vstupni analyza formou rozhovort se starosty obci a dotaznikové Setieni mezi obyvateli do-

téenych obci navrhovanym projektem.

Zaver prace je vénovan samotnému navrhu projektu vybudovani cyklostezky, ktery je finan-
covan z dotac¢niho titulu. Soucasti projektu je vypracovana finan¢ni analyza a analyza fizeni

rizik a jeji vyhodnoceni.
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CILE A METODY ZPRACOVANE PRACE

Hlavnim cilem této prace je zhodnoceni soucasného stavu cyklistické infrastruktury a navr-
Zeni projektu cyklostezky pro bezpecnou piepravu obyvatel mikroregionu Mosténka. Tento
projekt by mél pfispét ke zlepSeni pozice cyklodopravy a cykloturistiky na dzemi mikrore-

gionu Mosténka.

V teoretické Casti je pouzita metoda kritické analyzy na zdkladé literarni reSerSe dostupnych
zdrojti. Objasnény jsou pojmy z oblasti cyklistické infrastruktury, jsou zde uvedeny organi-
zace a subjekty, které jsou jakymkoliv zpisobem zapojeny do cyklodopravy.

7z vz

V praktické Casti, pomoci socioekonomické analyzy, je Ctenaf sezndmen s izemim vystavby
cyklostezky. Dalsi ¢ast je vénovana rozboru cyklistické infrastruktury na izemi mikroregi-
onu Mosténka. Na zdklad¢ analyzy uzemi je vytvorena SWOT analyza, kterd identifikuje
vnitini faktory a vnéj$i vlivy, které budou pfi pfiprave a fizeni projektu pfinosem. Pro zpra-
covani ndvrhové ¢4sti je vyuzita metoda dotaznikového Setfeni a reSerSe sekundarnich zdroju
dat. Cilem dotaznikové Setfeni mezi obyvateli z obci feSeného tizemi je dulezité sesbirat
odpovédi pro vyhodnoceni vyuziti kola jako dopravniho prostiedku a pozadavkli mistnich
obyvatel. Dil¢im cilem je provést rozhovor pro sbér dat ke kvalitativnimu vyzkumu. Metoda
dotaznikové Setfeni spolu s rozhovory poslouZzi jako podklad pro vytvotfeni vhodného ndvrhu

feSeni projektu na rozvoj regionu. Navrh projektu je podroben financ¢ni analyze a analyzou

rizik projektu. Nedilnou soucdasti projektu je grafické zpracovani ¢asového harmonogramu.
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I. TEORETICKA CAST
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1 [YKLISTI KA INFAST O OKTO AV C

1.1 Historie cyklistiky a cyklostezek

Historie cyklistiky je ve svych poc¢étcich dzce spjata s vyndlezem a vyvojem jizdniho kola.
Obecn¢ zacind historie jizdniho kola v roce 1818, kdy Karl Friedrich Christian Ludwig Fre-
iherr Drais von Sauerbronn piihldsil jako patent své fiditelné béhaci kolo, které bylo pozd¢ji
na pocest pojmenovino "drezina". Pozd¢ji ptiSel ndpad vyuZit nohou k pohonu ptedniho
kola pomoci §lapacich klik. Koncem sedmdesatych let 19. stoleti postavili i v Cechach prvni
vysoké kolo bratii Josef a FrantiSek Kohoutové ze Smichova. Jejich model se pozdé&;ji stal
znamym pod jménem "kohoutovka". Prvni nizké Slapaci kolo s pohdanénym zadnim kolem
postavil francouzsky hodinat André Guilmet kolem roku 1868. NejdtlezitéjSim pokrokem
vSak bylo pouziti fet€ézového pohonu k zadnimu kolu Anglicanem H. J. Lawsonem kolem
roku 1879. Némec Ernst Sachs vynalezl na konci 19. stoleti volnob&Zny ndboj a krétce nato
zpétnou brzdu na kolo. V dalSich desetiletich pfiSly konstrukce s ménitelnymi pievody a
kolem roku 1909 byly jiZ na takové drovni, Ze pocet ménitelnych prevodii poskytoval az tfi
moznosti. Vitézny nastup jizdniho kola jiz nebyl k zadrZeni. Tak jak se kolo vyvijelo, zlep-
Sovaly se jeho jizdni vlastnosti a rozSifoval okruh aktivnich uZivatell, zacaly se objevovat i
prvni zavody. Prvni zavody na vysokych kolech se konaly roku 1868 na trase Paiiz-Rouen.
V roce 1893 byla zaloZena svétova federace (ICEA), kterd se roku 1900 ptetransformovala
na dnesSni Svétovou cyklistickou unii (UCI). Cyklistika je jiz od prvnich her soucasti olym-
pijského programu. Roku 1903 se kond prvni ro¢nik Tour de France, 1909 Girod'ltalia. V
roce 1893 prvni mistrovstvi svéta v drahové cyklistice, 1921 prvni mistrovstvi v silni¢ni

cyklistice (cestovni agentura jh, © 2008).

<y
Va2
swvelle Liitare, putr Wrvwet o inwenteon, powr firre 14 Loower on o5 ponn

Obr. 1 prvni jizdni kolo (Epochaplus.cz,
© 2019)
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V poslednich letech vzrostl zajem o jizdu na kole po celém svéte, a to jak v okruhu samot-
nych cyklistd, tak mezi akademickymi vyzkumniky a fadou vladnich agentur a nevlddnich
organizaci usilujicich o zlepSeni udrZitelnosti mést a dopravnich systému. Po desitkach let
stagnace se uroven cyklistiky v mnoha americkych, kanadskych a australskych méstech od
roku 1990 zdvojnasobila nebo ztrojnasobila. Podobné se dafi 1 cyklistice v tradi¢néji orien-
tovanych zemich v severni Evropé, kde se na kole jezd{ aZ na tfetinu vSech vyleti (Pucher a

Buehler, 2012, s. 9)
1.2 Vymezeni zakladnich pojmi

1.2.1 Cyklotrasa a cykloturistika

Cyklotrasa je znacCend cesta, kterd mize vést po silnicich, lesnich a polnich cestach. Jedna
se o pouhy navod, odkud, kudy a kam se da jet. Cyklotrasy s typickymi znackami a smérov-
kami Zluto-Cerné barvy jsou u nés zavedené od roku 2001 vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb., Minis-
terstva dopravy a spoju, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a dprava a fizenif provozu na pozemnich komunikacich. Cim vyznamné&jsi cyklotrasa je, tim

vys$§i ma obvykle ¢iselné oznaceni.

Cyklisté pohybujici se po téchto znacenych trasach jsou ti€astniky silni¢niho provozu a jsou
povinni dodrZzovat vSechny zdkony a vyhlasky spojené s provozem na pozemnich komuni-

kacich.

V roce 2017 bylo u néds 37 023 km cyklotras, nejvice jich najdeme v Jiho¢eském kraji (4 362
km), nasledovany Prahou a StfedoCeskym krajem (3 916 km).
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Obr. 2 Znaceni cyklotras (Cyk-
listickd infrastruktura a jeji
specifické aspekty, 2008, s. 20)

Ryglova (2009, s. 145) definuje cykloturistiku jako moderni formu cestovniho ruchu, jejiz
aktivity jsou spojeny s kolem, pfirodou a venkovskym prostiedim. Pomoci kola lidé pozna-

vaji pfirodni krasy a okolni krajinu.

Mezi perspektivni produkty vyuZzitelné v regiondlnim rozvoji cestovniho ruchu se v posledni
dob¢ vzrustajicimu zajmu obyvatelstva fadi cykloturistika. Nejenom Ze tento typ rekreace je
zdravy, ekologicky, a bezpecny, ale také nezanedbatelnym zplisobem pfiispiva k rozvoji ven-

kova, a to 1 v né€kterych malych, zapomenutelnych vesni¢kach (Ryglova, 2009, s. 145).
Nejzndmeéjsi a nejzajimaveéjsi cyklotrasy u nds jsou ndsledujici:
Moravské vinarské stezky

Moravské vinaiské stezky, tvoii 1 200 km dlouhou sit’ cykloturistickych tras spojenych do
deseti okruhil, pojmenovanych podle ptivodnich vinatskych oblasti a provedou nés venkov-
skou krajinou, kterou zdobi vino. Jako pétefni stezka je brdna 245 km dlouhd Moravska
vinnd stezka, kterd zacind ve Znojmé a kon¢i v Uherském Hradisti. Na trase miiZeme narazit
hned na n¢kolik zajimavosti, a to historické centrum, zamek a sklepy v Mikulové, dile na-

leziste¢ Véstonické Venuse v Dolnich Véstonicich, ale i jedno z nejvyznamnéjSich poutnich

mist v Ceské republice jako je Velehrad.

Druhou nejdels{ trasou patfici mezi Moravské vinaiské stezky je 189 km Znojemskd vinai-
ska trasa, kterd spojuje pe€tapadesat vinaiskych obci a prochdzi ndrodnim parkem Podyji. 150
km Velkopavlovicka vinafska stezka prochdzi narodopisnou oblasti Handckého Slovacka.
Pro zdatné&j$i cykloturisty je tu 95 km Kyjovska vinafsk4 stezka, kterd vede zvlnénou pahor-

katinou a okrajem Zdénického lesa a nabizi prudké stoupani a tahlé sjezdy. Lednicko-
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valtickym aredlem projedeme stezkou nazyvajici se Mikulovskd vinatska stezka (84 km),
kterou ramuji vody feky Dyje, rybnikii a Novomlynskych nadrzi. Dalsi Moravské vinné
stezky pojmenované podle ptivodnich vinaiskych oblasti jsou napi. Krajem André, Modré

hory, Stard hora a dalsi.

Jako jedendctd vinaiskd stezka vznikla ptihrani¢ni 37 km Skalickd vinaiské stezka na mo-
ravsko-slovenském piihranici, kterd zacind na hrani¢nim mosté na fece Moravé v blizkosti

Hodonina smér HoliC.

Na sit’ hlavnich okruhti navazuji dal$i mistni nau¢né vinatské stezky, které turistim piiblizuji

vinohradnictvi a vinafské tradice regionu.

Uherské
Hradisté

Obr. 3 Mapa ,,Moravské vinarské stezky“ (Nadace Partnerstvi, © 1996 — 2020)
Labska stezka

Labska stezka vede piedeviim podél toku Labe v Némecku a v Ceské republice. Zaéind od
pramene feky az do Cuxhavenu na biehu Severniho mofe, kde feka usti a dosahuje vice nez
1 300 km. Povrch Labské stezky je prevazné asfaltovy a snadno sjizdny a diky rovinatému

profilu je vhodna pro vSechny kategorie cyklistt.

V Ceské republice Labsk4 stezka tvoif 380 km sit’ kulturnich a piirodnich z4Zitka podél jed-
noho z nejkrasnéjsich evropskych veletoktl. Labskd stezka nds proveden Ceskym Svycar-
skem, kolem Labskych piskovcii az do Ceského stiedohoii. Dal§im ldkadlem je pevnostni
mésto Terezina nedalekd hora Rip. Déle a7 do Krkonosského ndrodniho parku k prameni

Labe. Z M¢lnika ptfes Nelahozeves se 1ze vypravit podél Vitavy do Prahy, kde je vedena
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Vltavskd cyklistickd cesta (EuroVelo 7). Z metropole se dostaneme i k prameni Labe po

EuroVelo 4 do Lazni TouSen a dale po Labské stezce.

Schmilka (D)

Podkrkonosi

Litoméfice Dvir Kralové

nad Labem

Praha Pardubice

Obr. 4 Labska stezka (old.labska.stezka.cz, © 2000 — 2020)
1.2.2 Cyklostezka

Cyklostezka je pozemni komunikace vyhrazend pro jizdu na jizdnim kole, ale mohou na nich
jezdit také jezdci na koleCkovych bruslich a kolobézkach, pifipadné lyzafi. Cyklostezka
muze byt doplnéna vodorovnym dopravnim znac¢enim. Automobilovd a motocyklova do-
prava je z ni Upln¢ vyloucena. P&si doprava je z cyklostezky také vyloucena, pokud se ne-
jedna o stezku pro chodce a cyklisty. Stezka pro chodce a cyklisty mize byt rozdé€lena na sa-
mostatné pasy, nebo muize byt celd jeji Sitka ur¢ena chodctm a cyklistim dohromady. Cyk-
lostezka byva od vozovky pro ostatni vozidla silni¢ni dopravy odd¢lena fyzicky obrubni-
kem, délicim pdsem nebo pasem zelené, jinak se zpravidla jednd o vyhrazeny jizdni pruh pro

cyklisty (Méstska Policie Brno, © 2015).
Stezka pro cyklisty

Samotné stezky pro cyklisty se vétSinou navrhuji tehdy, kdyz je z divodu tizemniho, ekono-
mického a zejména vyssi bezpecnosti Iépe nabidnout cyklistlim jizdu pfi vétSich intenzitach
cyklistické dopravy po samostatnych stezkdch pro cyklisty, tedy striktn€ oddélenych od mo-
torového a pé&Siho provozu. Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase jsou zpravidla
dvoupruhové obousmérné. Protismérné pruhy na jizdnim pdsu stezky pro cyklisty maji byt

odd¢€leny bezpecnostnim odstupem a vodorovnym dopravnim znacenim. V odtivodnénych
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piipadech mohou byt stezky pro cyklisty obousmérné jednopruhové (Cyklisticka infrastruk-
tura a jeji specifické aspekty, © 2008, s. 48).

Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem a s oddélenym provozem

Pohyb chodcti a cyklistl na cyklostezce upravuje zédkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na po-
zemnich komunikacich a o zménéch nékterych zdkond. V ustanoveni § 57 odst. 5 a 6je jed-

noznacné€ uvedeno:

(5) Je-li zrizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znackou "Stezka pro chodce
a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdouct po stezce. Je-li v misté kriZeni stezky pro
chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci zrizen sdruZeny prechod pro chodce a prejezd
pro cyklisty, pouZiji se ve vztahu k tomuto sdruzenému prechodu pro chodce a prejezdu pro
cyklisty pro jednotlivé iicastniky provozu na pozemnich komunikacich obdobné ustanovent
upravujici chovdni téchto icastnikii provozu na prechodu pro chodce a na prejezdu pro cyk-

listy.

(6) Je-li zFizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znackou "Stezka pro chodce
a cyklisty", na které je oddelen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cyklista povinen uZit
pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce miiZe cyklista uZit pouze pri
objiZdent, predjiZdent, otdcent, odbocovdni a vjiZdeni na stezku pro chodce a cyklisty, pritom

nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vyznaceném pro chodce (Cesko, 2020, s. 110)

Coga

Co%a

odoe = oyulisty

yelist Stezks pro

Obr. 5 Dopravni znacky pouZivané ve spojeni s cyklostezkami (Bezpecné
cesty, © 2014 - 2019)

Cyklostezka Bec¢va
Cyklostezka Becva je ojedinélym projektem tzv. prvni cyklodalnice C1. Prvni myslenky pro
vybudovani cyklostezky byly v roce 1998, kdy zacalo jedndni s mésty na uzemi Moravské

brany.
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Trasa Cyklostezky Becva je vedena piedevSim po usecich s vylou¢enim motorové dopravy,
vyjimecné je vedena po silnicich III. a II. tfidy a ¢ést je vedena po zpevnénych lesnich a

polnich cestach. Celkova délka cyklostezky o 152,6 km se skladd celkem ze ti{ dseki:

VVVVV

Cestou toho miZeme vidét mnoho napft. vala§ské dievénice, Vala§ské muzeum v RoZnové

pod Radhostém, hrad HelfStyn a mnoho dalsiho.

Lipnik Hranice

nad Bec¢vou T
Valasské
T¥n Hustopete Roznov pod

nad Begyoy M9 Betvou Radhostém

Troubky

Obr. 6 Cyklostezka Becva (Cyklostezka Becva, © 2017)
Cyklostezka podél Bat’ova kanalu

Bativ kandl je lemovan péteini cyklostezkou dlouhou vice jak 80 km, na kterou dile nava-
zuji stezky a trasy v okoli, v€etné Moravskych vinatskych stezek (Bativ kandl, o. p. s., ©
2020). Bezpecnost cyklostezky je zarucena, Ze je poloZena mimo motorovou dopravu. Vylet
na kole je mozné kombinovat plavbou na hausbétu. Cyklostezka navazuje cykloturistické

trasy a da se dojet do Hostynskych vrcht ¢i Bilych Karpat.
Cyklostezka Ostrava — Beskydy

Cyklostezka pod ¢islem 59, kterd je dlouhd cca 35 km je vhodna nejen pro cyklisty, ale i pro
in-line bruslafe a prochdzi podél feky Ostravice. Celd trasa nabizi mista k odpocinku i ob-
Cerstveni. Ve Frydku-Mistku jsou k dispozici tenisové kurty a ve Frydlanté nad Ohi{ i kou-
palisté s tobogdnem. Déle pokracuje do obce Ostravice, nejziddanéjSiho rekreacniho resortu

v Beskydech.
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1.2.3 Greenways

Greenways — ,,Zelené stezky* jsou trasy, komunikace nebo piirodni koridory vyuZivané v
souladu se svou ekologickou funkci a potencidlem pro sport, turistiku a rekreaci. Pfinase;ji
uzitek v oblasti ochrany piirody a kulturniho dédictvi, zlepSuji moZnosti pro dopravu, rekre-
aci a turistiku, jsou vyzvou k zdravéj$Simu Zivotnimu stylu a udrzitelnému vyuZivani mistnich
zdrojl. Greenways vedou obc¢any, zastupitele, ifady a podnikatele ke spolecnému planovani
a zlepSovani Zivota v jejich obci a komunit¢.
O koordinaci stezek Greenways se od 90. let stard nejvetsi Ceskd ekologickd nadace - Nadace

Partnerstvi (Greenways.cz, © 1998 — 2019).

Greenway
Berounka-Stfela

Greenway

Stezka KukowMonerideﬁJ

Zelezné opony

Greenway Ulomou
Praha-Vide#

Moravské vinafské

Stezky - W \.f

Lichtenitejnské

Vitavska
stezka

Obr. 7 Mapa Greenways v Ceské republice (Greenways.cz, © 1998 — 2020)
V Ceské republice mdme hned nékolik tras, které se fadi mezi Greenways, niZe si piedsta-

vime n¢které z nich.
Greenway Praha-Videi

Prvni greenway ve sttedni Evropé se stala Greenway Praha-Viden a spojuje siti cyklistickych
1 p&Sich tras a stezek dvé hlavni mésta Evropa. Tato trasa méfici 430 km vede pievazné po
klidnych asfaltovych komunikacich i po nezpevnénych cestach. Centralni park méstské ¢asti
Praha 13 je ndstupnim mistem zelené stezky. Ddle je vedena do Prithonic — pies Tynec nad
Sézavou aZ do jiznich Cech do T4bora s tajuplnou stfedovékou atmosférou a z Tébora vede
do Jindfichova Hradce a pokracuje udolim feky Nezarky, zdejsi krajina pfipomind ptirodu

Kanady, proto jeji ndzev Ceskd Kanada. Pfes mirn¢ zvIinénou krajinu dojedeme z Nové
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Bystfice do Slavonic a déle z Vraténina mélo osidlenou ptihrani¢ni krajinou se objevi perla
baroka — zamek Vranov nad Dyji. Od Vranovské piehrady trasa vede pfes Narodni park
Podyji, ktery se rozklad4 podél feky Dyje na eské i rakouské stran¢ hranice. Déle se dosta-
neme do srdce jizni Moravy, Greenways prochdzi vinafskymi vesnicemi s malebnymi kos-
teliky a sklepnimi uli¢kami. Trasa dale vede z Satova pies Hridek a Novy Pferov aZz do
Valtic, kde Greenways opousti Ceskou republiku na hrani¢nim pfechodu Valtice/Schrat-

tenberg a vede az do Vidn¢.
Greenway Krakov—Morava—Viden

Tato greenway spojuje dvé vyznamné stredoevropské metropole Krakov a Viden. Greenway
se svoji délkou 550 km je rozdélena na dv¢ pétefni stezky s nc¢kolika etapami. Na tzemi
Ceské republiky prochdzi tento koridor severni, stiedni a jizni Moravou. Na tizem{ severni
Moravy jsou to Beskydy, které jsou atraktivnim tizemim a svou typickou slezskou zdstav-
bou. Moravsky kras je oblasti se Sloupsko-Sostivskymi jeskynémi, ale také i velmi zndama

propast Macocha. Trasa vedend oblasti jizni Moravy nas zavede mezi vinice a vinné sklipky.
Greenway Jizera

Pétetni cyklotrasa Greenway Jizera je dnes v celé délce jednotn¢ vyznacena jako nadregio-
nalni cyklotrasa ¢. 17 (EuroVelo 17) a vede po nové vybudovanych usecich cyklostezky
(napf. usek LiSny — Turnov, v Semilech), po klidnych silnicich ¢i po nezpevnénych cestich

(Greenway Jizera, © 1992-2020).

1.2.4 Singeltrack

Single track nebo singletrack je uzka jednostopd stezka pro horskd kola. To kontrastuje s
dvojstopymi lesnimi cestami urenymi prevazné pro Ctyikolov4 terénni vozidla vyuZivani
pro primyslové tcely hospodateni v lese. Singletracky maji ptevazné hladky povrch a vinity
profil, vyjimkou ale nejsou ani technicky naro¢né useky s kamenitymi pasdzemi nebo koie-
nité dseky. Neziidka kdy se na singletracku mohou vyskytnout také riizné prekazky, které
cyklisty donuti ke zmén¢ sméru a stiidani tempa. Na singletracku narazite i na ostré zatdacky,
rychlé sjezdové useky, terénni viny, kde muZete s kolem nadskocit... zkrdtka vse, co jizdu v

terénu déld zabavnou a hravou (Cyklo aréna Vysocina, © 2014).

Single track oproti cyklostezkdm je 10x levnéjsi a pokud je spradvné postaveny, vyzaduje

minimdln{ ddrzbu. Single track zdroven ptredstavuje mensi zdsah do ptirodnich procest.

Nejlepsi single tracky v Ceské republice:
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* Cyklo aréna Vysocina

* Rychlebské stezky

e Trutnov trails

* Singltrail Moravsky kras - Maridnské idoli
* Singletreky pod Smrkem

* Bike Aréna Vsetin

1.2.5 EuroVelo

Mezinarodni sit’ (EuroVelo) ma celkem14 mezinarodnich dalkovych cyklistickych tras v
celkové délce presahujici 70.000 km propojujici vSechny zemé Evropy. Nadace Partner-
stvi, podafilo Evropské cyklistické federaci navrhnout vedeni jednotlivych tras a zaroven
vyznacit velkou ¢ast z nich. Zarovein projekt EuroVelo zahrnuje nejriznéjsi aspekty sil-
ni¢ni dopravy — cestovni ruch, rekreaci, ochranu Zivotniho prostiedi, plynulost provozu a
jeho bezpecnost, ale i rozvoj regiondlni infrastruktury a v neposledni fad¢ i podporu kul-
turni vymeény. Jednotlivé trasy se tak stdvaji velkou vyzvou pro obce a podnikatele podél
torickych i pfirodnich pamatek svétového formatu.

Ceskou republikou prochazi hned 4 trasy EuroVelo - 4, 7, 9 a 13. Jako prvni u nés byl vy-

znacen dsek EuroVela 9 v Jihomoravském kraji (Greenways.cz, © 1998 - 2020).

7

EuroVelod

Obr. 8 Mapa tras EuroVelo v Ceské republice (Greenways.cz, © 1998 — 2020)
EuroVelo 4
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Trasa Stfedni Evropou to je 4000 km dlouha trasa, protinajici celou Evropu od zdpadu az na
vychod. V Ceské republice EuroVelo 4 nabizi 918 km dlouhou trasu za¢inajici od Chebu
podél feky Ohte pies lazenské mésto Karlovy Vary. Déle vede pies hlavni mésto Praha,
Ceskomoravskou vrchovinu lesnatou krajinou CHKO Zd4rské vrchy. Na jizni Moravé vede
vinafskym regionem Kyjov. Trasa EuroVelo 4 nemine Moravskou metropoli Brno a dale
nds vede do krométizskych zahrad zapsanych v UNESCO. Pokracuje do Moravskoslez-
ského kraje, kde lze obdivovat Dolni oblast Vitkovic a za Bohuminem trasa pokracuje do

Polska a na Ukrajinu.
EuroVelo 7

Trasa méfici cca 7 409 km vedouci z Norska aZ na Maltu protind celou Evropu od severu az
na jih. V Cesku 456 km trasa za&inajici nedalo Ndrodniho parku Ceské Svycarsko a vede
nebo také historické centrum Ceského Krumlova. EuroVelo 7 déle pokraduje smérem na

rakousky Linz a pozd¢ji na Maltu, kde dsek cesty kon¢i.
EuroVelo 9

Jantarova stezka neboli EuroVelo 9 Balt-Jadran patii se svymi 1 930 km mezi kratsi trasy
EuroVelo. Trasa za¢ind v polském mésté Gdansku a podél feky Ondry vede do Jesenikil, kde
pokracuje déle pres Olomouc aZ do useku stezky lemujiciho rozlehlymi vinicemi a krdsnou
ptirodou Jihomoravského kraje. Nesmime vynechat Punkevni Jeskyné a propast Macocha.
Pted piekrocenim hranic s Rakouskem nds stezka provede Lednicko-valtickym aredlem.

Poté Jantarova stezka smétuje k Vidni a konci na jihu Chorvatska ve mésté Pula.
EuroVelo 17

Stezka Zelezné opony (EuroVelo 17) je cyklistickou trasou métici bezmadla 10 000 km, ktera
vede skrz Zeleny pds a zacind u Barentsova mote, sleduje norsko-ruskou hranici k finsko-

ruské hranici a Baltskému mofi (Greenweys.cz, © 1998 — 2020).

1.2.6 Cyklistika ve vybranych evropskych méstech

------

zeno bylo celkem 115 mést z celého svéta podle 14 parametrt.

Prvenstvi si udrZela Kodan a Amsterdam diky svym skvélym akcim vytésnil z druhého mista
Utrecht. VSechna tii mésta jsou vSak v této pratelské soutézi vzorem pro ostatni. A zdaleka

to uz nejsou pouze ddnska a nizozemska mésta, kterd berou cyklisty vazné. Dalsi kompaktni
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trojici mést se stale t&sn&j§imi rozdily tvoif Antverpy, Strasburk a Bordeaux. Za nimi je Oslo,
které doslova vystielilo na ptedni pficku béhem poslednich Ctyft let, a pak jsou tu mésta v
hodnoceni zcela nova: Bogota, Brémy, Tchaj-pej a Vancouver, kterd dokazuji ostatnim meés-
tim, Ze je mozné mestskd centra pro cyklisty vyrazné zlepsit. V seznamu se hned za prvni
dvacitkou umistila fada mést, kterd maji velkou Sanci prorazit v roce 2021 vySe, pficemz k
tomu nutné potiebuiji trvalé investice a implementace cyklistickych inovaci (Cistou stopou

Prahou, Magistrat hlavniho mésta Prahy, © 2019).

NizZe jsou uvedeny nejprestiznéj$i mésta vaci cyklistim, které obsadily prvni tii pticky

v hodnoceni.
1. Kodarn

62 % jizd obyvatel do prace nebo do Skoly je realizovdno na kole. Obyvatelé Kodané ujedou
denn¢ na kole 894 000 mil. Postavily se nebo jsou rozestavény 4 mosty pro cyklisty. 104 mil

novych regionalnich cyklistickych délnic.
2. Amsterdam

Jelikoz v Amsterodamu kazdy rok piibude 11 000 novych obyvatel, vytvaii mésto nové,
doslova “kralovské trasy”, aby pojaly vétsi mnozstvi cyklistli. SnaZi se sniZit stres v dopravni
Spicce tim, Ze rozsifuje stavajici cyklostezky na Sitku nad 8 stop (2,438 m), stavi dalsi nizko
rychlostni komunikace pro cyklisty a ptestavuje nejvétsi ktizovatky tak, aby zde byl vétsi

chranény prostor pro cyklisty.
3. Utrecht

Stejné jako mnoho jinych nizozemskych mést ma také Utrecht velkou vyhodu ve své stava-
jici prvotiidni cyklistické infrastruktute, vysokém podilu kol, vyhovujici intermodalité 1
jizdéach ve vSech pruzich. Ale v ¢em mésto skutecné budi obrovsky dojem, jsou inovace a
politickd podpora. Vyznamny podil zvySovani podilu cyklodopravy se déje na tkor vydaja
za pouzivani aut. Politikové v tomto rozristajicim se mésté protezuji cyklistiku, jak je to jen
mozné, a tento zpisob dopravy ma vyssi prioritu neZ jizda autem. Jejich cilem je do roku

2030 zdvojnésobit dopravu na kole do préce.
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1.3 Organizace zabyvajici se cykloturistikou

V Ceské republice mame mnoho organizaci, které se zajimaji o cyklistickou dopravu, jejich
poslanim je nejen vytvéret vhodné podminky pro mésta a obce, ale i usilovani o zmény v le-

gislativé v Ceské republice a v oblasti financovani vytvafenim cyklistickych opatient.

1.3.1 Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Asociace mést pro cyklisty, kterd vznikla v roce 2013, se transformovala na spolek Partner-

stvi pro méstskou mobilitu v bieznu 2019.

Partnerstvi pro méstskou mobilitu je celostatni, dobrovolnou, nepolitickou a nevladni orga-
nizaci, ktera funguje jako zapsany spolek. Cleny spolku jsou mésta, svazky, kraje, odborné
a neziskové organizace. Zaméiujeme se na otdzky spojené s méstskou a regionalni dopravou

a mobilitou (cyklomesta.cz, © 2019).

Spolek usiluje o zvySeni podila jizdnich kol jako prostfedku pro kazdodenni cesty a jeho

poslanim je napliiovéni cilii Cyklostrategie a prezentace VIZE 25.

Cilem spolku je zejména vytvafet podminky pro mésta a obce, aby mohly realizovat své
projekty v oblasti méstské mobility, vefejného prostoru vlidného k lidem ¢i zavadéni ino-
vacnich technologii. Od roku 2013 se podaftilo nejen prosadit celou fadu zmén v legislative,
ale téz realizovat konkrétni projekty ve méstech a obcich. Zména souvisi mimo jiné i s tim,
Ze Ministerstvo dopravy jiz nebude aktualizovat samostatnou strategii cyklistické dopravy,
ale pfipravuje nové¢ vladni koncepci méstské a aktivni mobility (Mésta budoucnosti,

© 2019).

1.3.2 Nadace partnerstvi

Nadace Partnerstvi je ¢eskd environmentdlni nadace, kterd uz od roku 1991 pomah4 lidem
starat se o Zivotni prostfedi. Ud€luje granty, poskytuje odborné Skoleni, vzdelavaji Sirokou

vefejnost i vefejnou spravu a v neposledni fad€ organizuji informacni a propagacni kampang.

Spolec¢né s péti sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Mad’arsku, Polsku, Rumunsku a na Slo-
vensku Nadace partnerstvi tvoii asociaci Environmental Partnership Association, zaméfenou
na podporu aktivit sméfujicich k ochran¢ Zivotniho prostiedi, mistnich komunit a spolec-
nosti. Asociace EPA registrovana v Ceské republice v roce 2004 formalizovala dlouhodobou

spolupréci v rdmci konsorcia EPCE. Od zaloZeni v roce 1991 podpoftily nadace sdruzené v
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EPA v regionu stfedni a vychodni Evropy projekty v celkové hodnot€ piesahujici 17 milioni

USD (Nadace partnerstvi, © 2019).

Nadace se drzi myslenky Setrnd turistika a cykloturistika a tuto mys$lenku podporuje zejména

rozvojem jiZ zminénych zelenych stezek Greenways a tematickych cyklotras.

Vyznamnych projektem podporujicim rozvoj cykloturistiky je projekt Cyklisté vitani, ktery

spustila Nadace Partnerstvi v roce 2006.

Jedna se o celondrodni certifikacni systém, ktery z pohledu cyklistii provéiuje nabidku vy-
bavenosti a vybavenost stravovacich a ubytovacich sluzeb, kempt a turistickych cilti. Turis-
ticka zatizeni, kterd projdou certifikaci, jsou oznacena zelenobilou zndmkou s usmivajicim
se kolem. Certifikace obsahuje standardy srovnatelné se systémy jinych evropskych zemi.
Kazdé zatizeni, které chce ziskat znaCku Cyklisté vitani, musi spliiovat urcité podminky

(Ryglovi, 2009, s. 146).

1.3.3 Centrum dopravniho vyzkumu

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV), je vefejnou vyzkumnou instituci zfizenou
podle zdkona 341/2005 Sb., o veiejnych vyzkumnych instituci a jedinou vyzkumnou orga-
nizaci v ptisobnosti Ministerstva dopravy. Bylo zalozeno rozhodnutim ministra dopravy k 1.
lednu 1993 jako prévni ndstupce Ceskych ¢asti do té doby federdlniho Vyzkumného dstavu
dopravniho v Ziliné. CDV pokraduje v ¢innosti, kterd zapocala v roce 1954 a ma tedy jiz

vice nez Sedesitiletou tradici (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., © 2019).
Projekty CDV v oblasti cyklistiky:

 Analyza potieb budovéni cyklistické infrastruktury v CR,
*  SONDA - Stanoveni principt a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury,
* Bezpecnost navrhovych prvkil pro cyklistickou dopravu,

* Mcgsta pratelska cyklistim.

1.4 Subjekty zapojené do cyklodopravy a cykloturistiky

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potiebuje solidni zdkladnu, aby mohla doséh-
nout cild, které sleduje. Kontinuita a pfiméfené vybaveni persondlnimi a finan¢nimi pro-
sttedky jsou diilezitymi faktory k uspéchu. Efektivni organizacni struktury musi také zaru-
covat jejich optimélni nasazeni a zahrnovat relevantni aktéry (Ndrodni strategie rozvoje cyk-

listické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020, s. 50, 2016).
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Cyklista je zaleZitosti riznych obort ¢innosti, tim i rizné resorty by mély vhodnym zpuso-

bem zaméfit téma v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky do svych oblasti.

1.4.1 Ministerstva

Ministerstvo dopravy (didle MD) je hlavnim garantem realizace Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 - 2020 (Cyklostrategie) a dilé¢fm garantem
je Ministerstvo pro mistni rozvoj a spoluprice s mistni samospravou vede k dspéchu, jelikoz

obce a mésta maji odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi (dile MZP) vnima cyklistiku jako dopravu, kterd neemi-
tuje Z4adné $kodliviny. Na druhé strané je zdgjmem MZP, aby cyklistika v terénu zptisobovala
problémy, spocivajici v naruSovéni klidového rezimu chrdnénych uzemi pfirody, niceni sta-
novist’ chranénych druhti rostli, vyskytist' chranénych druhii Zivoc¢ichti apod. (Strategie roz-

voje cykloturistiky a cyklodopravy v kraji Vysocina na obdobi 2014 — 2020, 2014, s. 21).

Pod zastitou MZP se kona kaZdy rok kampaii Evropsky tyden mobilit, kterd je iniciativou
Evropské komise pro udrzitelnou méstskou mobilitu. Tato kampan inspiruje kazdy rok od
16. do 22. zéfi radnice i obyvatele Ceskych mést a obci, aby dali vétsi Sanci alternativni
dopravé. MZP podporuje Evropsky tyden mobility finan&nimi piispévky, ale i koordinaéni
a Skolici ¢innosti.

Diky dotaénimu programu Stitniho fondu Zivotniho prostfedi (ddle SEZP) na podporu ko-
munikacnich a propagacnich aktivit je moZné podporovat i1 t€ma méstské mobility, které jsou

realizovany v n¢kolika ¢eskych statutarnich méstech od roku 2016.

Ministerstvo pro mistni rozvoj (dile MMR) spravuje Integrovany regionalni opera¢ni pro-
gram (ddle IROP), ktery se dlouhodobé& zabyva podporou cyklistické infrastruktury. Hlavni

oblasti zdjmu MMR jsou cykloturistika a cyklistika a izemni pldnovéni.
Dalsi oblasti zdijmu MMR:

 Podpora pieznaleni a tdrzby sité dalkovych cyklotras Ceské republiky a tras Euro-
Velo,

+  Marketingova podpora produktu Cesko jede,

*  Zajisténi potiebné infrastruktury pro cykloturistiku,

* Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdrojii v oblasti cykloturistiky,

* Podpora webu www.ceskojede.cz.
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Ministerstvo zdravotnictvi (ddle MZ)

V roce 2015 byl vytvoren akeni plén, ktery je zaméfen na problematiku zvySeni drovné po-
hybové aktivity obyvatel Ceské republiky, ktery je soucdsti Zdravi 2020 — Nérodn{ strategie
ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci. Tato strategie jasné definuje priority Ceské
republiky v oblasti péce o zdravi, které povedou ke zlepSeni zdravotniho stavu naSich ob-
cantl. Existence tohoto dokumentu ndm také umoZznuje Cerpat finanéni prostfedky z evrop-
skych fondi coz je pro realizaci ak¢nich plant zasadni (Narodni strategie rozvoje cyklistické

dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013 - 2020, 2013, s. 37).

Také Novotny (2011, s. 69) uvadi, ze sport hraje v kvalité Zivota soucasné¢ho ¢clovéka vy-
znamnou roli. Pisobenim vlivovych faktor je ovliviiovdna osobnost kazdého sportujictho
Cloveka. Déje se tak slozitym procesy od motivaci ke sportovnim aktivitdim aZ po katarzi
jako osvobozujiciho proZitku selfkonceptu identity svého ja a sebedarovani generac¢ni nebo
ndrodni societé. Vlivové faktory plisobi na jedince ptes Zivotni sloh doby a spolecnosti, Zi-
votn{ styl populace aZ po Zivotni zptisob jedince. Ceskd spole¢nost patif v Evropé k tém, kde

sport hraje vyznamnou roli ve spole¢enském Zivot¢.

14.2 Kraje

Uloha kraje v oblasti cyklistiky vyplyva piedevsim ze skuteénosti, Ze kraj je vlastnikem sil-
nic II. a IIL. tfidy. O dopravni obsluZnosti tedy rozhoduje krajské zastupitelstvo, které pro
tuto oblast vykonu samospravy zfizuje zpravidla vybor pro dopravu. Kraje déle zfizuji kraj-
ské prispévkové organizace na spravu a ddrzbu silnic na svém tzemi. Dle doporuceni na-
rodni Cyklostrategie by se kraje spole¢né se stitem mély podilet na vybudovani, spravé a
idrzbé pateini sité evropskych a ddlkovych cyklotras na tizemi Ceské republiky. Kraje rea-
lizuji opatteni na podporu cyklistiky podle svych koncep¢nich dokumentti. K naplnéni vy-
znamného zdméru Cyklostrategie, kterym je spoluprace MD, MMR, MZP, MZ s krajskymi
samospravami, pak slouzi ptfipravovand Dohoda (Memorandum), kterym by se jednotlivé
kraje v Ceské republice mély zapojit do narodniho produktu ,,Cesko jede” (Strategie rozvoje

cykloturistiky a cyklodopravy v kraji Vysocina na obdobi 2014 — 2020, 2014, s. 22).
V rdmci tohoto memoranda jsou krajim doporucovany k realizaci nasledujici klicova opat-
feni:

e Cyklistickd doprava jako nedilnd soucast dopravniho systému,

* Cykloturistika a terénni cyklistika jako nedilnd soucast rekreace a cestovniho ruchu,
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* Koordinace a partnerstvi (aktivity kolem cyklistické dopravy a cykloturistiky).
Pro dspésné napliovani akéniho planu je pak zapotiebi realizovat tif st€Zejni opatteni:

* Iniciovat vznik pozice krajského cyklokoordinétora,
» Zalozit pracovni skupinu pro cyklistickou dopravu na kraji,

e Zalozit dotacni titul orientovany na podporu cyklistiky.

N¢ékteré kraje zajisténi plnéni tkoli krajského cyklokoordindtora a funkce pracovni skupiny
fesi alternativnimi zplisoby — napft. ziizenim neziskové organizace, kterd koordinuje rozvoj
cyklistické dopravy (Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v kraji Vysocina na
obdobi 2014 — 2020, 2014, s. 23).

1.4.3 Obce a Mikroregiony

Obce, vykondvaji plisobnost silni¢niho spravniho ufadu ve vécech mistnich komunikaci a
vefejné ptistupnych dcelovych komunikaci a rozhoduji o zafazeni a vytazeni pozemni ko-
munikace do kategorie mistnich dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.
Obecni zastupitelstva pak podobné jako krajska rozhoduji o dopravni obsluznosti pozemnich
komunikaci na svém tzemi, tedy o mistnich komunikacich. Obecni tdfady obci s rozsifenou
pusobnosti vykondvaji ptisobnost specidlniho stavebniho ufadu ve vécech silnic II. a IIL
ttidy, mistnich komunikaci a vetejn¢ piistupnych tcelovych komunikaci a ptisobnost silnic-
niho spravniho tufadu ve vécech silnic. Plisobnost se nevztahuje na véci, o kterych rozhoduje
MD nebo organ kraje v prenesené plisobnosti (Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodo-

pravy v kraji Vysoc€ina na obdobi 2014 — 2020, 2014, s. 23).

Pavlik a kol. (2016, s. 74) uvadeéji, ze 1 kdyZ prostfednictvim Mistnich akénich skupin (déle
MAS) nemifi na venkov nejvyssi finance v absolutnich ¢islech, jednd se o hlavni ideovy
akcelerator. UZ samostatné ustaveni MAS v regionu byla bezesporu inovace, tedy propojeni
ti{ sektortl — vefejné spravy, podnikatelské sféry a neziskového sektoru — do jednoho sub-
jektu neziskové organizace a jejich vzajemnd spoluprace. Takto nov€ vznikld partnerstvi
jsou pfirozen¢ riiznorodd, at’ uz se jedna o vliv jednotlivych sektort (tj. pfevladajici kataly-
zator vetejné spravy nebo podnikatelil), nebo roli managementu (kreativni lidfi a vizionafi,

nebo ,,jen* dobii administratofi dotaci). Od téchto vlivi se odviji i dalsi ¢innost MAS, jejich

moznosti a schopnosti.
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2 FINANCOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTY

Financovéni podpory cyklistické dopravy neni omezeno jen na programy souvisejici s do-
pravou, muzeme ji zafadit i do projektti, které fesi problematiku trvale udrZitelného rozvoje,
klimatickych zmén ¢i zdravi. Spoluprace s dal§imi sprdvnimi orgdny a organizacemi v rdmci
jedné obce umoziuje pln¢ vyuzit moznosti synergie. Je dilezité si uvédomit, Ze opatieni pro

cyklisty v rdmci jiné stavby byva vyrazné levnéjsi neZ budovani samostatné cyklistické in-

frastruktury a je také ,,politicky schtidnéjs$i” (Martinek, Cach, Sperat a kol. 2013, s. 21).

Finance na cyklostezky ziskdvaji obce, mésta kraje a svazky obci z vlastnich rozpoctii a byva
nutnou soucdsti k ziskani financi z ostatnich zdroju. Nejcastéji jsou vSak finance poskytnuty

ze SFDI a také z rozpoctl evropskych fondt.

2.1 Evropské zdroje

Fondy Evropské unie ptedstavuji hlavni néstroj realizace evropské politiky soudrznosti. Je-
jich prostfednictvim se investuji financni prostiedky urcené ke snizovani ekonomickych a
socidlnich rozdili mezi ¢lenskymi stéty a jejich regiony. Prostiedky z téchto fondli maji za-
jemci moZnost Cerpat skrze jednotlivé operacni programy. Mimo strukturdlnich a investic-
nich fondl existuje i celd fada dalSich specificky zaméfenych nadnarodnich fondi ztizova-

nych Evropskou unif (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, © 2019).

2.1.1 Integrovany regionalni operacni program (IROP)

Jedna se o operacni program, kde je Ridicim orgdnem MMR. Cilem tohoto programu je
vyvazeny rozvoj daného uzemi, zlepSeni vefejné spravy a zajiSténi udrzitelného rozvoje
v obcich, méstech a regionech. Hlavni prioritou toho programu je dosazeni tizemnich roz-

Vv s

dilt, kvalitngjsi infrastruktura a posileni konkurenceschopnosti v regionech (Cvik, 2016, s.

58).
Cyklistickd infrastruktura je feSena v prioritni ose 1 Konkurenceschopné, dostupné a bez-
pecné regiony, specificky cil 1.2. Zvyseni podilu udrZitelnych forem dopravy.
Typy podporovanych aktivit u opatieni Cyklodoprava:
* Vystavba a modernizace cyklostezek v podobé stavebné upravenych a dopravnim
znacenim vymezenych komunikaci, na kterych je vylou¢end automobilové doprava.

* Vystavba a modernizace cyklotras se zaméfenim na podporu integrovanych feSent,

napf. cyklistické pruhy na komunikacich nebo vicetucelové pruhy.
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* Soucdsti projektu mize byt budovani doprovodné infrastruktury, napt. stojanti na
kola, ischoven kol, odpocivadel a dopravniho znaceni.

* Doplitkové€ 1ze do projektu zatadit vegetacni dpravy, napt. zelené pasy a liniové vy-
sadby u cyklostezek a cyklotras.

* Podpofeny mohou byt cyklostezky a cyklotrasy slouzici k dopravé do zaméstnani,
Skol a za sluzbami (Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji,

2017, s.775)

Alokace financnich prostfedki na tento cil je 473 mil. EUR

Podil podporenych projektl dle typu prijemce
(n=5720) Obec

1%

Spolecenstvi vlastniki
jednotek

Kraj

NNO

9%
29% = Soukromy sektor
13% » Statni pijemci
u Cirkevni instituce
15 % u Prispévkové

organizace
samospravy

Obr. 9 Podil podporenych projektit 7 IROP dle typu
prijemce (Ministerstvo pro mistni rozvoj, © 2019)

V IROP mohou jednotlivé subjekty piedkladat své Zadost o dotace v rdmci tzv. individudl-

nich projektd nebo integrovanych nastroja.

Integrované néstroje predstavuji zptisob, jak koncentrovat prosttedky Evropské unie ve spe-
cifickych typech tzemi, tim podpofit dal$i rozvoj téchto oblasti a zdroven ptispét k vyrov-
nani izemnich rozdili. Integrované nastroje nelze vyuzit u vSech programu a typu projektu.
V IROP jsou Integrované néstroje realizovany prostiednictvim tii typtli a z celkové alokace
IROP na né pfipadne celkem 28,7 % (tj. 133 mil. EUR) (Abeceda fondti EU 2014-2020,
2015, s. 25).

Integrované vizemni investice (ITI) jsou v CR vyuZity v nejvétsich metropolitnich oblastech
celostitniho vyznamu. Jidry metropolitnich oblasti jsou nejvétsi mésta v Ceské republice

(Praha, Brno, Ostrava, Plzen). S ohledem na miru koncentrace obyvatelstva a charakter
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problémi jsou k témto centrim pfifazeny i oblasti Ustecko — Chomutovské, Olomoucké a

Hradecko — Pardubické (Ptichystal, 2018, s. 19).
Integrované pldny rozvoje tizemi (IPRU)

Podpora z IPRU je uréena aglomeracim regionalnich center (na rozdil od ITI uréenych pro
nejvetsi aglomerace CLLD uréeného pro nejmensi typy uzemi). Pro dané mésto a obce
v jeho okoli je zpracovana podrobnd analyza potteb, problémil a potencidlu rozvoje, na za-

kladé které jsou ndsledné definovdny oblasti a priority financovani (Pfichystal, 2018, s. 19).
Komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD)

Cilem komunitné vedeného mistniho rozvoje je posileni izemni soudrZnosti venkovského
uzemi a zajisténi dlouhodob¢ udrzitelného rozvoje tizemi s feSenim vztahii mezi obcemi s
periferni a stabilizovanou typologii a venkovskymi rozvojovymi centry. Implementace
CLLD probiha prostiednictvim MAS, tj. v izemi tvofeném spravnimi izemimi obci s méné
nez 25 000 obyvateli. Velikost MAS nemuze byt mensi nezZ 10 000 obyvatel a ptrekrocit
hranici 100 000 obyvatel (Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji, 2017,
s. 76).

2.2 Narodni zdroje

K financovani projektii 1ze pouZit také narodni zdroje. Jednotlivd ministerstva maji stano-
vené priority alokace financ¢nich prostfedk, jedna se dotace ze statniho rozpoctu. Podporo-
vana je zejména vystavba riiznych druhli vetejné infrastruktury, oblast bydleni, ale i Zivot-
niho prostiedi. Financovén{ zaji$t'uji bud’ sama ministerstva nebo dal3i subjekty napt. SFZP,
SFDI, atd.). Tyto instituce informuji vefejnost a vyhlasuji témata, kterd napliuji programové
cile. V dalsi etapé uskuteciiuji vybér, zajistuji svou ¢ast financovani, sleduji realizaci a na-

konec vyhodnocuji, zda zvoleny projekt splnil o¢ekavani (Pfichystal, 2018, s. 25).
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2.2.1 Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

SFDI ma dle zdkona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné
zdkona ¢&. 171/1991 Sb., o ptisobnosti organti Ceské republiky ve vécech pevodii majetku
stdtu na jiné osoby a o Fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich pied-
pisti v platném znéni ve své gesci podporu vystavby cyklostezek. KaZzdoro¢né ma ve schva-
lovaném rozpoctu vy¢lenénu finan¢ni ¢astku pro tento ucel. Od roku 2000 SFDI poskytl na

vystavbu cyklostezek 1,933 miliardy korun. V roce 2019 SFDI obdrzZel 78 Z4dosti o piispé-

vek na cyklostezky.
Piispévky z rozpoitu SFDI na vystavbu a ddrzbu cyklistickych stezek
CELKEM v letech 2000-2015 financovano 530 akci ve vysi 1,696 262 mid. Ke
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Obr. 10 Prispévky z rozpoctu SFDI na vystavbu a udrZbu cyklistickych stezek
(SFDI, © 2020)

Podpora vystavby cyklostezek z finan¢nich prostiedkt SFDI ma stanovena rdmcova Pravi-

dla pro poskytovani ptispévku z rozpoctu SFDI.

Pokud jsou vSechny nélezitosti piedepsanymi pravidly splné€ny, jsou vSechny zadosti pted-
loZeny Hodnotitelské komisi k projednani. Cleny komise jsou zdstupci Vyboru a Dozor&{
rady SFDI, Asociace krajii Ceské republiky, MD, MMR a SFDI, kteii posuzuji predloZené
Zadosti a na zavér doporuci jmenovity seznam akci Vyboru SFDI ke schvdleni (Havlicek,

2010).

V souladu s d¢elem, pro ktery se poskytuje ptispévek z rozpoctu SFDI podle téchto Pravidela

v souladu s ndvrhem rozpoctu SFDI pro rok 2020, Ize ptispévek poskytnout vyhradné na:
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e vystavbu cyklistické stezky,
» opravu cyklistické stezky,

* zfizovéni jizdnich pruhil pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich II.

nebo III. t¥idy (SFDI, © 2020).

Vyse ptispévku a procento spolutic¢asti z rozpoctu SFDI pro rok2020 Ize poskytnout piispé-
vek na vybranou akci maximélné do vySe 85 % celkovych uznatelnych nédkladi stavebni
¢asti akce pfi vystavbé cyklistické stezky nebo celkovych uznatelnych ndkladi stavebni ¢4sti
akce na opravu cyklistické stezky, ptipadné jeji ¢asti realizované v roce 2020, piipadné cel-
kovych uznatelnych ndkladd stavebni ¢ésti akce na ziizeni jizdniho pruhu pro cyklisty na
mistni komunikaci nebo na silnici II. ¢i III. tfidy. V ptipadé cyklistické stezky budované na
opusténém draZnim télese za podminky, Ze délka této cyklistické stezky bude minimalné 1
km, lze ptispévek poskytnout azZ do vySe 90 % celkovych uznatelnych ndkladi stavebni ¢4sti

akce (SFDI, © 2020).

Prispévky SFDI

B SFDI

M vlastni zdroje

Graf 1 Maximdlni vyse prispévku a procento
spoluiicasti 7 rozpoctu SFDI pro rok 2020
(vlastni zpracovani)
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2.2.2 Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech
Podprogram Rozvoj zdkladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu
Dotacni titul ¢. 1 - Podpora nadregiondlnich aktivit:

Tato oblast podpory je zaméiena na zvySeni vybavenosti a atraktivity dalkovych turistickych
tras (pro pési, cyklo, hipo, vodackou, vodni turistiku a dalSi udrzitelné formy turistiky). Vy-

stupy realizovanych projektti musi byt realizovany min. na izemi 2 krajt.

Ptredkladany mohou byt napft. projekty na podporu vybavenosti cyklostezek podél vodnich
tokt, jednotnou vybavenost trati pro bézeckou turistiku v horskych oblastech, projekty za-
meéfené na jednotny formét informacnich panelll, monitoring, atd.

V rdmci podprogramu budou podporovany i aktivity na zajiSténi providzanosti ddlkovych
tras na jiz existujici lokdlni trasy (Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém
kraji, 2017, s. 78 - 79)

Dotacni titul ¢. 2 — Rozvoj zdkladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu

Dotacni titul ¢. 3 — Rozvoj verejné infrastruktury cestovniho ruchu

Podporované oblasti, které jsou shodné pro vSechny vySe zminéné dotacni tituly:

* Navigacni cedule pro navstévniky, informacni panely, mapové panely.

* Vystavba/budovani odpocivadel a socidlniho zazemi pro uzivatele regiondlnich i dal-
kovych cyklotras, potfizovani informac¢nich panelil na traséch.

* Budovéni doprovodné infrastruktury pro aktivni formy udrzitelné turistiky (Kon-

cepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji, 2017, s. 79)
2.2.3 Podpora obnovy a rozvoje venkova
Dotacni titul ¢. 2: Podpora zapojeni generaci do komunitniho Zivota v obci

A - Podpora vybudovadni a obnovy mist aktivniho a pasivniho odpocinku

V ramci dotacniho titulu ¢. 2. A jsou podporovéany akce s vystupy slouzicimi generacim
ruznych vékovych skupin, na jejichZ vybéru a piipravé, pripadné pak také na realizaci, se

prokazatelné podilela generace déti a mladeze, a které jsou mj. zamétené na:

» rekonstrukci nebo vybudovani zafizeni pro volnocasové aktivity (hfisté, cyklostezky,

bruslafské drahy, nau¢né stezky apod.).,
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* soucdsti mista pasivniho odpocinku muize byt naptiklad lavickaly, stil/stoly, stojan/y

na kola, odpadkovy/¢ kos/e, piistfeSek nebo zavétii se stfechou apod.

2.3 Krajské zdroje

Na drovni kraju se uskutecnuji krajské rozvojové plany a vyhlasuji krajska témata. Jednot-
livé kraje prostfedky bud’ pfimo vyhledévaji, nebo piendseji na obce informace o existujicich
dotacnich titulech. Obce se mohou uchdzet o finan¢nich prostredky prostfednictvim piedlo-
Zenych projektt. Urcitou ¢ast z téchto dotacnich tituli kraje administruji, dalsi pifimo usku-

tecnuji. (Prichystal, 2018, s. 25)

Vv s

prostfedky ze svého rozpoctu na podporu vystavby cyklostezek s dliirazem na zvySeni bez-
pecnosti na pozemnich komunikacich. V souhrnu od r. 2004 do r. 2015 poskytl obcim a
meéstiim na svém tuzemi z dotacniho titulu ,,Podpora vystavby a oprav cyklostezek* celkem
77 161 576 K¢, a to na vystavbu 86 tseku cyklostezek o celkové délce cca 84,93 km. Céstka
na vystavbu a opravy cyklostezek nebyla z rozpoctu kraje vyclenéna pouze v letech 2008 a
2013. Na rok 2016 byl schvélen ptispevek v celkové vysi 7 mil. K¢.

Tab. 1. VysSe prispevku OK na
cyklostezky (vlastni zpracovdni)

Rok Cerpani (K¢)

2004 5564 701
2005 14 235 000
2006 14 548 000
2007 12 000 000
2008 0
2009 8336 671
2010 2 052 000
2011 4 426 785
2012 6 575 626
2013 0
2014 5123 330
2015 3879 319
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3 ZAKLADNI STRATEGICKE DOKUMENTY

3.1 Cyklostrategie EU

Cyklostrategie EU je dilem Evropské cyklistické federace a Asociace mést pro cyklisty vy-

jadfuje tomuto materidlu plnou podporu.

V Cyklostrategii EU se uvadi, podati-li se motivovat vic lidi, aby jezdili na kole Casté;i,
muzZe to prinést spoleCensko-ekonomické ptinosy v hodnoté miliard eur. Proto se partnefi
z riznych oborti a odvétvi spojili a vytvofili ndvrh Cyklostrategie EU, kterd doporudi cile

a stanovi opatfeni a akce, jeZ spadaji do kompetenci EU (cyklomesta.cz, © 2019).

,wotrategie EU pro cyklistiku. Doporuceni pro dosaZeni zeleného ristu a i¢inné mobi-
lity do roku 2030 *‘je vysledkem systematického prezkumu vSech politik EU tykajicich se
cyklistiky, do nichZ bylo zapojeno pfiblizné 1 000 lidi. Jde o spolecny projekt a kampan
¢lent expertni skupiny, jejimz cilem je zvysit cyklistiku a pfinést zna¢nou ptidanou hodnotu
k politickym cilim EU. Je navrzen tak, aby inspiroval Komisi EU k vypracovani vlastni
strategie EU pro cyklistiku, cilem je odstranit roztfiSt€nost v rozvoji pfisluSnych politik na-
pfic€ institucemi EU a vyhnout se neefektivnosti pfi rozSitovani mistnich cyklistickych stra-

tegii (European Cyclists Federation, © 2020).
Cile:

* Cyklistika by méla byt rovnocennym partnerem v systému mobility,

* Pouzivejte cyklus v EU v priiméru v letech 2019/2020 - 2030 v praméru o 50 %,

* SniZeni sazeb u zabitych a vazn¢ zranénych cyklistli o polovinu (v km cyklovanych)
v letech 2019/2020 — 2030,

* Zvysit investice EU do cyklistiky na 3 miliardy EUR v obdobi 2021 - 2027,
a 6 mld. EUR v letech 2028 - 2034

(European Cyclists Federation, © 2020).

Cyklistika ma zna¢nou ptidanou hodnotu k politickym ciliim EU s ohledem na nizkou emisn{
mobilitu, riist a zaméstnanost v prosperujicim odvétvi vyroby a cyklistického cestovniho
ruchu, multimodalitu a integraci do inteligentniho dopravniho systému, rovné podminky pro
cyklistiku vedle jinych druhii dopravy, zaméfeni o méstské mobilite, zlepsSeni infrastruktury
a bezpecnosti silniéniho provozu a podpote fyzické aktivity a zdravi (European Cyclists Fe-

deration, © 2020).



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 39

3.2 Panevropsky plan na podporu cyklodopravy

Panevropsky plan na podporu cyklodopravy (Pan-European Master Plan) je klicovy doku-
ment, ktery se ma stat zdkladnim priivodcem pro rozvoj bezmotorové dopravy v celé Evropé,
vznikd pod hlavickou Panevropského programu pro dopravu, zdrav{ a Zivotni prostiedi (THE
PEP). K jeho vyhotoveni se zavazaly vlady Clenskych zemi podpisem tzv. Patizské dekla-

race v dubnu 2014 (Akademie méstské mobility, © 2019).
Pét politickych cilu, které musi byt splnény do roku 2030:

1. Zdvojnasobeni cyklistli v regionu a jejich zvySeni v kazdé zemi.

2. V clenskych stadtech UNECE (United Nations Economic Commission for Europe) a
Regiondlniho dfadu WHO (World Health Organisation) pro Evropu rozvijet a pro-
vadét narodni politiky v oblasti cyklistiky podporované narodnimi plany pro cyklis-
tiku.

3. Zvysit bezpecnost cyklistil v ¢lenskych stitech ECE a WHO a sniZit pocet imrti a
vaznych zranéni cyklist na kilometr ro¢né na polovinu.

4. Zacllenéni cyklistiky do zdravotnich politik.

5. Zaclenéni cyklistiky do uzemniho pldnovani, izemniho planovéni a izemniho pl4-

novéani, véetng infrastruktury.

(Kiister, © 2020)

3.3 Panevropsky program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostredi

Panevropsky program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostiedi (THE PEP — Transport, Health
and Environment Pan-European Programme) vznikl v roce 2002 pod hlavickou UNECE.
Program spojuje témata dopravy, zdravi a Zivotniho prostiedi, jeho hlavnim cilem je mimo
jiné podporovat udrZitelnou mobilitu, omezovat negativni dopady dopravy jako jsou emise
nebo hlukovd zaté€z ¢i podporovat bezmotorovou dopravu. PEP sdruzuje zemé Evropy,

Stiedni Asie a Severni Ameriky (Akademie mé&stské mobility, © 2019).
P&t prioritnich cilti zakotvenych v Patizské deklaraci ,,City in Motion - People First!*:

e Prioritni cil 1: pfispivat k udrZitelnému hospodaiskému rozvoji a stimulovat vytva-
feni pracovnich mist prostfednictvim investic do Zivotniho prosttedi a dopravy Setrné
ke zdravi.

Vv s

e Prioritni cil 2: fidit udrzitelnou mobilitu a podporovat i¢inn€j$i dopravni systém
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* Prioritni cil 3: sniZit emise sklenikovych plynt souvisejicich s dopravou, znecistén{
ovzdusi a hluk.

* Prioritni cil 4: prosazovat politiky a opatieni vedouci ke zdravym a bezpe¢nym dru-
hiim dopravy.

* Prioritni cil 5: zaclenit cile v oblasti dopravy, zdravi a Zivotniho prostfedi do politik

uzemniho pldnovani a tizemniho pldnovani.

(Paris Declaration, 2014, s. 3 —4)

3.4 Bila kniha o dopravé

Celym nazvem Plan jednotného evropského dopravniho prostoru vytvoreni konkurence-
schopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje z roku 2011 (zkracené ,,Bil4d
kniha o dopravé®) je dokumentem Evropské komise a zdkladnim dopravné-strategickym do-
kumentem EU s vyhledovym obdobim do r. 2050. Cyklistickd doprava je v rdmci tohoto
dokumentu feSena v rdmci iniciativ ,,Prace v oblasti bezpecnosti dopravy: zachrana tisicii
Zivoti* a ,,Podpora udrZitelnéjsiho chovani* (iniciativy 16 a 27). Bil4 kniha m4 pro ¢lenské
staty EU pouze doporucujici povahu, je nezdvaznym dokumentem (Ministerstvo dopravy

CR, © 2019).
Vize Komise tykajici se dopravy v budoucnu:
Vize konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému

* SniZeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility,

«  U¢innd hlavni sit’ pro multimodélni mezim&stskou dopravu a piepravu,

* Globdlni rovnocenné podminky pro dopravu a na dlouhé vzdéilenosti a mezikonti-
nentélni prepravu ndkladu,

+  Cistd méstska doprava a dojizdént,

* Deset cil pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuzivajici zdroju: refe-

ren¢ni hodnoty pro dosaZeni cile sniZeni emisi sklenikovych plynt o 60 %
(Ministerstvo dopravy, © 2020).
Bild kniha mad ctyri hlavni cile:
1. Zakaz vjezdu vozidel s konven¢nim palivem do mést,

2. 40 % vyuzivani udrZitelnych nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé a nejméné 40

% snizeni emisi z lodni dopravy,
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3. 50 % ptesun cest na stiedni vzdalenosti v meziméstské osobni a ndkladni doprave ze
silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni a vodni dopravu,
4. 60 % snizeni emisi CO; z dopravy (tento cil je vztazen k roku 1990; do roku 2030 by

nicméné mélo dojit alespoil k 20 % sniZeni emisi CO» oproti roku 2008)

(Euroskop.cz, © 2005-2020).

3.5 Zelena kniha

Celym nazvem Zelend kniha: Na cesté k nové kultufe méstské mobility (KOM 2007) 551
225. 9. 2007 je jedna z péti vyzev, které Evropskd komise identifikuje a tykd plynulosti
dopravniho provozu. Moznym feSenim tohoto problému je podpora environmentalné Setr-
nych zpusobl dopravy, jako je chlize, cyklistika a vefejna doprava. Na zdklad¢é vysledkt
konzulta¢niho procesu Zelené knihy byl pfijat Evropskou komisi 30. zaii 2009 Akéni plan
pro méstskou mobilitu, ktery definuje 20 akci pro kratko a stfednédoby horizont, z nichz se

pfiblizn€ polovina tyk4 1 oblast cyklistické dopravy. Zelena kniha formuluje klicové otazky

a jejim cilem je zah4jit proces konzultaci na dané téma na evropské tirovni.

3.6 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013 - 2020

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro 1éta 2013 - 2020 (ddle jen Cyklostrategie)
je dokumentem, ktery byl schvilen usnesenim V1ady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011
¢. 599, kde je cilem i podpora realizace programli zaméfenych na zvySovani bezpeCnosti

cyklistli a chodct.

Zakladni vizi Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opé&t stalo rovnocennou,
pfirozenou a integralni soucasti dopravniho systému, jejiz disledkem by byly minimalné

Ctyfti efekty:

e ZlepSeni mobility v izemdi, efekt bezpecnosti,
* Rozvoj cykloturistiky v tzemi,
* Zlepseni lidského zdravi,

*  Ochrana zZivotniho prosttedi
(Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro l1éta 2013-2022, 2012, s. 6 — 7).

K naplnéni vizi je stanoveno né€kolika cilii, ve dvou trovnich.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 42

Cile na ndrodni virovni:

* Zvysit podil cyklisticky na pfepravnich vykonech na 10 % do roku 2020.

* Snizit pocet usmrcenych cyklistit do roku 2020 alespon o 35 osob a téZce zranénych
cyklistd alespoil 0 150 osob oproti roku 2009.

* Podporit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilitt ndrodni dopravni politiky, spo-
jené s finan¢ni podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a
s vytvarenim vhodnych legislativnich podminek pro pouZzivani jizdniho kola k do-
pravnim i rekreacnim dceltim.

* Podporit projekt ,,Cyklistické akademie®, poskytujici metodickou podporu rozvoje
cyklistické dopravy ve méstech a aglomeracich.

 Podpoiit rozvoj cykloturistky projektem ,,Cesko jede* jako nejdynamiétji se rozvi-

jejicimu segmentu aktivn{ turistiky v CR
(Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro l1éta 2013-2020, 2013, s. 7).

Cyklostrategie vychazi ze skute¢nosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruk-

tury maji obce, mésta, mikroregiony a MAS.
Cile na mistni vrovni:

* Zvysit pocet cyklistli, aneb je tieba usilovat o to, aby v nasSich méstech jezdilo vice
lidi na kole, aby to bylo bezpe¢né a ldkavé. Je tieba zvysit podil cyklistiky v rovina-
tych méstech na prepravnich vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25.

* Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sit€¢ cyklostezek a cyklotras, aneb
najit a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

» Zajistit bezpeCnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a isek
s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklista.

* Vytvofit zdzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a tschovu jizdnich
kol, vcetné zajiSténi dostatecného hygienického zdzemi pro zaméstnance pii do-
jizd’ce do prace.

* Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho
marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich disledkt pro

nase zdravi, dopravni vychovy, komunikac¢nich témat prevence dopravnich nehod.
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* Vytvoftit zdzemi pro odpoc€inek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a do-
provodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném ¢ase a o dovolenych a

podpotit tak projekt Cesko jede

(Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro léta 2013-2020, 2013, s. 8).

3.7 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 - 2020

Nérodni strategie bezpec€nosti silni€niho provozu na obdobi 2011 - 2020 (dale jen NSBSP)
je samostatny materidl MD, ktery vytycuje cile, zakladni principy a ndvrhy konkrétnich opat-
fenf sméfujicich k zdsadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Soucasné
vytvari podminky pro zapojeni dal$ich resortli i vSech ostatnich subjektti, které mohou svou
&innosti BESIP ovlivnit. Vychézi z Dopravni politiky CR pro 1éta 20052013, které zakot-
vuje zlepSovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti dopravy za jeden z péti specifickych cili Ceské

dopravni politiky.

Cilem NSBSP je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na droven pru-
meéru evropskych zemi (tj. cca 0 60 %) a soucasné€ oproti roku 2009 snizit 0 40 % pocet téZce
zranénych osob. V roce 2020 by tak nemélo byt usmrceno vice nez 333 osob a téZce zranéno

21220sob. (Narodni strategie bezpecnosti a provozu, 2020, s. 5).

V tabulce niZe je uveden vyvoj usmrcenych cyklistd do 24 hodin po nehodé v CR v letech
2011 - 2019. Nejvice usmrcenych cyklistii bylo v roce 2015 (68) naopak nejméné v roce
2019 (36). V letnich mésicich je nehodovost s ndsledkem smrti nejvyssi.

Vyvoj téZce zranénych cyklistd v CR v letech 2011 - 2019. Nejkriti¢t&jsi byl roky 2012 a
2013 kdy pocet téZce zranénych piesdhl hranici 460. Nejméné nehod s t€Zce zranénymi

osobami bylo zaznamenéno v roce 2019 a to 309.

Tab. 2 Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2011 - 2019 (vlastni zpracovani,
Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu, 2020, s. 47)

rok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
usmrceno
do 24 hodin 50 64 58 57 68 39 44 38 36

téZce
443 466 462 433 394 417 353 396 309

zranéno
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NSBSP piedpokladalo, Ze v roce 2019 nebude usmrceno vice nez 39, tento predpoklad byl
splnén, usmrceno bylo 36 cyklistli. Stanoveny ptredpoklad nebyl splnén u téZce zranénych,
kdy se predpoklddalo s poctem 291 cyklistd, ale skutecny stav byl 309.

Analyzou plnéni dil¢ich cila bylo zjisténo, Zze vyvoj vaznych néasledkli nehod cyklistt je vy-
usecich komunikaci za Spatné viditelnosti. Stavaji se nejohrozené;jsi skupinou dcastniki sil-
ni¢niho provozu a jednou z cilovych skupin, kde se nedaii dosdhnout potiebného snizeni ani
v jednom ze sledovanych ukazatelli. V revidované NSBSP je tieba ponechat stavajici kvan-
tifikaci dil¢ich cild a pouzit mnohem w¢innéjsi néstroje ke sniZeni obou typl zdvaznych néa-
sledkti. Podil usmrcenych cyklistii na celkovém poctu usmrcenych osob stoupl o 1,6 % na

10,3 % (Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu, 2017, s. 19).

Dle NSBSP (2020, s. 46) by nemélo byt v roce 2020 usmrceno vice nez 37 cyklista a tézce

zranéno 280 cyklistt.
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4 PROJEKT

4.1 Definice projektu

Podle Dolezela (2016, s. 17) odpovéd’ na otdzku ,,Co je to projekt?* neni tak jednoduch4,
jak by se na prvni pohled mohlo zdat. Problémem je, Ze v ¢eském jazyce ma slovo projekt

n¢kolik riznych vyznamu.

V oblasti projektového fizeni chdpeme termin projekt (project) odlisné€. Je mnoho riznych

definic, smysl vSak maji vSechny méné¢ ¢i vice totoZny.

Napiiklad dle normy ISO 10006 je projekt ,, jedinecny proces sestdavajici z rady koordinova-
nych a rizenych cinnosti s daty zahdjeni a ukoncent, provddeny pro dosazeni predem stano-
veného cile, ktery vyhovuje specifickym poZadavkiim, vcetne omezeni danych casem, ndklady

a zdroji“ (Kuncovd, Novotny a Stolin, 2016, s. 15).
Nebo dle PMI ® PM BoK verze 5: ,, Projekt je docasné iisili podniknuté pro vytvoreni

Jjedinecného produktu, sluzby nebo vysledku* (Dolezal, 2016, s. 17).

4.2 Typy projekta

Jak uvadi Petrikova (20135, s. 27) obecné rozezndvame 2 hlavni typy projektl investi¢ni (tzv.

tvrdé projekty) a neinvesti¢ni (tzv. mékké projekty).

4.2.1 Investiéni

Investi¢ni projekty jsou zaméfeny zejména na vystavbu a ndkup nemovitosti, ndkup novych
stroju a technologii atd. Jde tedy o potizeni dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku

(Dotaceeu.cz, © 2019).

4.2.2 Neinvesti¢ni

Neinvesticni projekt je zaméfen na tzv. m&kké aktivity, tj. napiiklad vzdélavani, rekvalifi-
kace, poskytovani socidlnich sluzeb, organizace volnocasovych aktivit atd. Spadaji sem ale
také projekty zaméfené na podporu sluzeb v oblasti cestovniho ruchu a technické pomoci

(Dotaceeu.cz, © 2019).
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4.3 Zivotni cyklus projektu a fize projektu

Projekt jako celek mizeme z ¢asového hlediska a dle charakteru provadénych ¢innosti roz-
delit z manaZerského hlediska na nékolik fazi fizeni projektu, které dohromady tvofi Zivotni

cyklus fizeni projektu (Dolezel, 2016, s. 54).
Faze tizeni projektu 1ze v nejobecnéjSim pojeti rozdélit na:

e predprojektovou fazi (vznik myslenky na projekt, jeji provéteni atd.);
* projekt (zahdjeni, planovani, realizaci, ukonceni);

* poprojektovou fazi (vyhodnoceni, provoz, realizace piinosu).

Dle Dolezala (2009, s. 156) ptredprojektové faze maji za tcel prozkoumat piileZitost pro
projekt a posoudit proveditelnost daného zaméru. Nékdy byva do této faze zahrnovanai vize,

zdkladni myslenka, Ze by se néjaky projekt mohl realizovat.

V ptedprojektovych fazich je moZzno predbéznou analyzu rizik a pfilezitosti provést s vyu-
zitim metody SWOT, kterd je u nds Casto nazyvéana jako metoda analyzy silnych a slabych
strdnek. Metoda zahrnuje nejen analyzu silnych a slabych stranek, ale i analyzu hrozeb a

prilezitosti (Dolezal, 2016, s. 229).
V této fazi se postupné zpracovavaji dva hlavni dokumenty této faze:

* Studie pftilezitosti (Opportunity Study)
* Studie proveditelnosti (Feasibility Study)

Je ztejmé, Ze projekt jesté pred svym zahdjenim musi n¢jak vzniknout, a i pro zahdjeni musi
existovat néjaké zadani, napiiklad v rdmci néjakého programu apod. Obdobné je vhodné po
ukonceni projektu provést zpétné vyhodnoceni nezavislym tymem. Tyto faze vSak jiZz nejsou
piimou soucdsti feSeného projektu, spiSe jsou otdzkou systému a procesii fizeni projektu

v dané organizaci (Dolezal, 2016, s. 54).

4.3.1 Zahajeni projektu

Dle Dolezela (2009, s. 158) v projektové fazi dochédzi predevsim k sestaveni projektového
tymu, k vytvofeni planu a jeho realizaci vrcholici pfedanim vysledkl a zavérem dochéazi

k ukonceni této faze projektu.

Uvodni skupinou procest je zahdjeni. Jednd se o procesy, které maji definovat novy projekt

¢i nové faze existujiciho projektu. Zahdjeni projektu se skldda ze dvou procesu:
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* Sestaveni Zadavaci listiny projektu,

* Identifikace zainteresovanych stran

(Kuncovd, Novotny a Stolin, 2016, s. 21).

4.3.2 Planovani projektu

Pti planovani projektu a zejména pfi rozhodovani o jeho realizaci ¢i zptsobu financovéni se
Casto zpracovava tzv. studie proveditelnosti. Studie proveditelnosti je souhrnny dokument,
mapujici nejen vystupy vlastniho planu projektu, ale i vSechny vstupni informace (v¢etné
technickych a ekonomickych) pottebné k tspéSné realizaci projektu a predrealizacni vyhod-
noceni proveditelnosti, efektivnosti a udrZitelnosti projektu i jeho vystupii (Kuncové, No-

votny a Stolin, 2016, s. 29).

Horine (2017, s. 57) uvadi, Ze definice projektu je pfi planovani projektu zdsadni pro jeho
uspéch. Pii definovani projektu dojdeme k dohod¢€ o tom, co udélame a kdo bude zapojen.
Pfi planovéni projektu se zaméfujeme na to, jak bude prace vykonana. VyZaduje to, jak bu-
dou vystupy vyvijeny, a jak bude projekt tfizen. Planovani projektu tedy zahrnuje tradicni
oblasti pracovnich dkold, zdrojii, harmonogramu a ndkladi, a také nastavuje fazi pro fizeni
zmén projektu, komunikaci projektu, kvalitu projektu, rizika projektu, ¢innosti pti zadavani
zakdzek projektu a projektovy tym. Kazdy z téchto faktorti ptimo ovliviiuje oekavani zi-

Castnénych stran a naSi schopnost tspéSné fidit a realizovat projekt.

4.3.2.1 Harmonogram projektu

Harmonogram projektu je oznaceni pro ¢asovy plan projektu, ktery obsahuje posloupnost
provedeni jednotlivych ¢innosti, pldnovana data plnéni téchto Cinnosti a kli¢ové milniky pro-
jektu. Harmonogram projektu byva v praxi vétSinou vyjadien formou Ganttova diagramu.
Pro optimalizaci harmonogramu projektu lze vyuzit rizné metody sitové analyzy. Harmo-
nogram projektu byva soucasti planu projektu, ktery je obsahové Sirsi, a krom¢ harmono-

gramu projektu zahrnuje také dalsi naleZitosti (ManagementMania.com, © 2011 —2016)

4.3.2.2 Rozpocet projektu a financni pldn

Rozpocet projektu popisuje strukturu financovani projektu v jednotlivych letech realizace
véetn¢ Clenéni celkovych vydaji na zpisobilé a nezplisobilé (uznatelné a neuznatelné na-
klady). V rozpoctu projektu se uvadi tzv. vefejné financovani, tj. podily, kterymi do rozpoctu

projektu prisp¢ji fondy EU nebo stdtni, krajské, méstské a obecni rozpocty. Nutné je
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poskytnuti informace o podilu soukromého spolufinancovani zZadatele a dvérech a piijckach
souvisejicich s realizaci projektu. Rozpocet je obvykle soucasti projektové zadosti (Do-

taceeu.cz, © 2019).

Finan¢ni plén, ¢i také smérny plan ndklada (costs baseline) se sklddd z planu Cerpani vydaja
a pfipadn¢ i planu zdroju kryti vydaji. Vhodny zptsob zpracovani smérného pldnu ndkladu

je rozpis vydaji projektu v ¢ase (Dolezal, 2016, s. 153).

4.3.2.3 Rizeni rizik v projektu

Dle Dolezela (2016, s. 198) je riziko projektu nejistd udalost, kterd pokud nastane — m4 ne-

gativni vliv na dosazeni cile projektu.

Je tieba také upozornit, Ze fizeni rizik v projektu je nékdy zjednoduSené oznacovéno jako
analyzarizik, coz je pouze jedna ze soucasti celého procesu. Toto oznaceni v komplexnéjSim
vyznamu, je vSak velmi zauzivdno, takZe se s nim lze velmi Casto setkat. Je tedy potieba

vyjasnit, zda se jednd o cely proces nebo pouze jeho ¢ast (Dolezal, 2016, s. 199).

z M2

Moderni projektové fizeni chdpe pod pojmem riziko (risk) nejistotou negativni udalost, tedy
ohroZeni (threat). Pracuje vSak i s pojmem piileZitosti (opportunity), kterd je vnimdana jako
nejista udalost pozitivni (pfinos, zisk). Nékdy se hovoii i o tzv. pozitivnim riziku (Dolezal,

2016, s. 199).

4.3.3 Realizace projektu

Kuncova, Novotny a Stolin (2016, s. 25-26) uvadé&ji, Ze realizace projektu se skldda z pro-
cesti provadénych k vykonani (dokonceni) prace uvedené v projektovém planu a to tak, aby
byly splnény vSechny specifikace projektu. Tento proces zahrnuje koordinovani lidskych a

materidlnich zdroj, stejné tak i dal$i integracni a provadéci ¢innosti. Rozhodujici ¢ast roz-

poctu projektu je obvykle vynaloZena pfi plnéni realizace projektu.

4.4 Monitorovani a kontrola projektu

Monitorovani a kontrola je proces, jeZ se soustfedi na sbirdni poznatkli o stavu projektu,
meéfeni jeho postupu, vyhodnoceni vzhledem k piivodnimu planu a naslednou distribuci in-
formaci pro vSechny zdjmové skupiny v ramci projektu i mimo né&j, pokud je to pro bch
projektu nezbytné. Pokud jsou pii méfeni nebo jinym zplsobem zjiStény odchylky proti
platné verzi projektovaného planu, piikro¢i se k vyhodnoceni a doporuceni napravného po-

stupu (Svozilova, 2006, s. 217).
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4.5 Uzavieni projektu

Posledni zavérecna faze je ukonceni projektu, béhem které dochdzi k uzavieni vSech pro-
cestl, tvorbé zaveérecné zpravy apod. Po ukonceni projektu by mélo dojit k nezavislému zpét-
nému vyhodnoceni, pfedevs§im co se tyCe realizace zamyslenych piinost (Dolezal, 2016, s.
58).
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II. PRAKTICKA CAST
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5 SOCIOEKONOMICKA ANALYZA MIKROREGIONU
MOSTENKA

Mikroregionu Mosténka je dobrovolny svazek obci (ddle DSO), ktery vznikl na zakladé
Smlouvy o vytvofeni dobrovolného svazku obci ze dne 28. 12. 2001. Pavodné jej zalozilo
20 obci, v soucasnosti je mikroregion Mosténka venkovskym svazkem 22 obci z Hané a Za-
hoii. Clenské obce mikroregionu MoSténka: Beniov, Bezuchov, Bochot, Cechy, Dobrcice,
DomaZelice, Dievohostice, Horni Mosténice, Kitomil, Lipova, LiSn4, NahoSovice, Podoli,
Prestavlky, Radkova Lhota, Radkovy, Rikovice, Stard Ves, Turovice, Vézky, Vikos a Zela-
tovice (Strategie rozvoje DSO mikroregionu Mosténka 2014-2022, 2019 s. 6).

Pfirozenym centrem jsou Dfevohostice a Horni MoSténice. Mikroregion mé necelych 11

tisic obyvatel.

Mikroregion Mosténka tvoii region MAS — Partnerstvi Mosténka, ktery vznikl v roce 2005.
Spolupracuje s mikroregiony HoleSovsko, Slusovicko a Zidelnd, s MAS Podhostynska a
polskou Gminou Rudniki (Strategie rozvoje DSO mikroregionu Mosténka 2014-2022, 2019,
s. 6)

5.1 Geograficka poloha

Mikroregion MoSténka se nachdzi v jizni ¢asti Olomouckého kraje, svou polohou tvofii pfi-
rozenou hranici Olomouckého a Zlinského kraje. Rozprostird se od niZiny severovychodni
Moravské brany. Uzemi ma z vEétsi Casti typicky handcky rdz bez vyraznych kopcii a hor,

protékd jim ficka MoSténka.
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Obr. 11 Mapa mikroregionu Mosténka (Mikroregion Mosténka, © 2020)
Uzemi mikroregionu Mogténka se nachdzi na 11 009 ha v jedné z nejirodngjsich oblasti
Ceské republiky, zemé&délskd produkce je zaméfena tradi¢éné jak na rostlinnou vyrobu, tak i

na chov dobytka.

Zemédelska ptida mikroregionu je tvofena témét 80 %. Zemeéde€lskou plidu zahrnuji chmel-
nice, vinice, zahrady, ovocné sady a trvalé travni porosty. Lesni pozemky jsou tvofeny 10 %
a nejvyssi podil lesnich pozemkt je na dzemich Bochot, Dfevohostice, Prestavlky a Stara
Ves. Naopak nejmensi zastoupeni (1 %) maji vodni plochy, které jsou tvofeny mistnimi ryb-

niky a toky MoSténky.

Druhy pozemki

2%

1% m Zemédélskd plida

\ m Lesni pozemky
® Vodni plochy
m Zastavéné plochy

® Ostatni

Graf 2 Druhy pozemkii na vizemi mikroregionu Mosténka
(vlastni zpracovdni, CSU, 2020)
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5.2 Obyyvatelstvo

Mikroregion Mosténka sdruZzuje celkem 22 obci s celkovym poctem 10 879 obyvatel. Od
sledovaného obdobi 2014 — 2018 pocet obyvatel rostl. Horni Mosténice maji nejvyssi pocet
obyvatel a to 1679 na druhém misté€ se fadi Dievohostice (1497). Naopak nejmén¢ obyvatel
v regionu mé obec Radkovy (149), kde pocet obyvatel kazdym rokem klesd. Od vzniku DSO
Mosténka v roce 2001 vzrostl pocet obyvatel o 296.

Tab. 3. Pocet obyvatel na tizemi mikroregionu Mosténka 2001, 2014 — 2018
(vlastni zpracovdni, CSU, 2020)

Rok
Obec 2001 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | Zména
Bernov 686 687 686 671 669 677 -9
Bezuchov 173 187 182 184 184 195 22
Bochor 952 982 978 977 980 983 31
Cechy 333 343 337 339 326 332 -1
Dobrcice 199 227 232 230 222 222 23
Domazelice 446 576 578 568 549 564 118
Drevohostice 1579 | 1532 1520 | 1505 | 1508 | 1497 -82
Horni MoSténice | 1569 [ 1640 | 1651 | 1668 | 1668 | 1679 110
Kitomil 414 447 444 432 426 424 10
Lipova 248 274 278 279 272 272 24
LiSna 221 242 248 246 245 257 36
NahosSovice 183 160 165 169 173 165 -18
Podoli 197 225 222 212 207 210 13
Prestavlky 255 269 268 276 274 275 20
Radkova Lhota 218 206 223 217 203 198 -20
Radkovy 178 154 150 155 152 149 -29
Rikovice 455 479 483 481 481 472 17
Stara Ves 577 635 616 618 628 632 55
Turovice 223 221 217 219 223 229 6
Véiky 209 213 208 210 211 212 3
Vikos 745 703 710 712 706 703 -42
Zelatovice 523 549 545 539 544 532 9
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Celkem 10583 | 10951 | 10941 | 10907 | 10851 | 10879

Od vzniku DSO Mosténka v roce 2001 byl zaznamenédn vyrazny vzestup poctu obyvatel u
obci Domazelice (+118) a Horni Mosténice (+110). Vyrazny pokles obyvatel se tyka obci
Drevohostic (-82) a Vlkose (-49). U 7 obci (Befov, Cechy, Drevohostice, NahoSovice, Rad-
kova Lhota, Radkovy a VlkoS) byl zaznamenany pokles obyvatel (15) a zbytku vzrist oby-

vatel.

V mikroregionu Mosténka Zije o 1 281 vice muzl a to 6 080, Zeny jsou zastoupeny v poctu
4 799. Priimérny vék obyvatel je 43,4. Stard Ves md v priiméru 40,2 nejmladsi obyvatelstvo,
naopak Radkovy s vékovym primérem 58,4 se fadi na posledni misto. Je to ovlivnéno exis-

tenci Domova pro seniory Radkova Lhota na jejim uzemi.

Tab. 4. Prumeérny vék obyvatel mikroregionu Mosténka
(vlastni zpracovani, CSU, 2020)

Obec Primérny vék | Muii | Zeny

Berov 43,4 330 347
Bezuchov 41,3 92 103
Bochor 42,6 491 492
Cechy 45,8 172 160
Dobréice 425 112 110
Domazelice 41,3 289 275
Drevohostice 43,1 767 730
Horni MosSténice 41,6 843 836
Kitomil 41,3 287 137
Lipova 442 141 131
LiSna 41,6 152 105
NahosSovice 42,2 33 132
Podoli 41,8 89 121
Prestavlky 43,3 206 69
Radkova Lhota 58,4 77 121
Radkovy 41,5 80 69
Rikovice 43,9 255 217
Stara Ves 40,2 552 80
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Turovice 40,7 126 103
Vézky 444 108 104
Vikos 443 599 104
Zelatovice 44,7 279 253
Celkem 434 6080 | 4799

Pocet nové narozenych obyvatel ma od roku 2014 rostouci tendenci. V obcich na celém
uzemi mikroregionu se v roce 2014 narodilo 85 déti a v roce 2018 uz to bylo o 24 déti vice,
ato 109. Nejvice narozenych déti bylo zaznamendano v roce 2018, v tomto roce se jich naro-
dilo nejvice v Dfevohosticich (30). Kladny pfirozeny piirastek obyvatel v poslednim sledo-

vaném roku maji Dobr¢ice, Domazelice a Radkova Lhota.
Lipova a LiSna maji stejnou nebo nulovou porodnost a imrtnost.

Pocet zemielych mél ve sledované obdobi také rostouci tendenci, oproti roku 2014, kdy byl

evidovén pocet 128 v roce 2018 vzrostl pocet imrti o 41 na 169.

Saldo migrace mélo od roku 2014 do 2017 klesajici tendenci. V roce 2018 pocet obyvatel
migraci vzrostl na 85. Nejvétsi pfirstek st¢thovanim zaznamenala obec Radkova Lhota a to
21. Naopak Rikovice (-12) se fadi na posledni misto v saldu migrace.

Tab. 5. Pocet Zivé narozenych, zemrelych, prirozeny pririistek obyvatel a saldo mi-
grace (vlastni zpracovani, CSU, 2020)

Polozka 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet zZivé narozenych 85 96 103 102 109
Pocet zemielych 128 129 143 153 169
Prirozeny prirustek obyvatel -43 -33 -40 -51 -60
Saldo migrace 45 23 3 1 85

Vv

Priimérnd hustota osidleni mikroregionu je 98,8 obyvatel/km?. Mezi obce s nejvyssi husto-
tou osidleni patif Dievohostice (177 obyvatel/km?), Horni Mosténice (171 obyvatel/km?),
Domazelice (132 obyvatel/km?) a Radkova Lhota (122 obyvatel/km?). Naopak nejméné za-
lidnéni jsou obce Bezuchov (49 obyvatel/km?), Kitomil (54 obyvatel/km?), Stard Ves (56
obyvatel/km?) a Prestavlky (58 obyvatel/km?). Hustota osidleni mikroregionu je podprii-

mérnd v porovnani s Ceskou republikou, Olomouckym krajem a okresem Pferov.
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Tab. 6. Porovndni hustoty osidleni mikroregionu Mosténka s vyssimi vizemné sprdvnimi
celky za rok 2018 (vlastni zpracovdni, CSU, 2020)

Spravni celek MR Mosténka | Okres Pierov | Olomoucky | Ceska republika
kraj

Hustota osidleni

ob/km? 98,8 152 112 135

5.3 Vzdélani

V mikroregionu MoSténka mé nejvétsi zastoupeni sttedni vzdélani bez maturity (41 %).
Vys§i procento v mikroregionu je zastoupeno stfednim vzdéldnim s maturitou a zdkladnim
vzdélanim. Problémem nejen analyzovaného tzemi, ale také i celorepublikovym trendem je

odchod vysokoskolsky vzdélanych lidi za praci, do mést.

Vzdélanostni struktura mikroregionu Mosténka

2%

® Bez vzdélani
m Z3kladni, v¢. Neukoncéeného

® Stedni bez maturity
m Stfedni s maturitou

m Vysokoskolské

Graf 3Vzdélanostni struktura mikl:or,egionu Mostenka
v roce 2019 (vlastni zpracovdni, CSU, 2020)

5.4 Ekonomika

5.4.1 Prijmy a vydaje

Bilance piijmu a vydaji v rozpoctech obci mikroregionu Mosténka byla v roce 2018 ptiz-

niva, piijmy pievySovaly vydaje. Opacné tomu bylo pouze v 5 obcich mikroregionu.
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Tab. 7. Prijmy a vydaje obci mikroregionu Mosténka (vlastni zpracovdni,
statnipokladna.cz, 2020)

Obec Prijmy 2018 | Vydaje 2018 | Vysledek 2018
Benov 12511 071 11116 420 1394 651
Bezuchov 4150 350 3015 856 1 134 494
Bocho¥ 18 027 786 15908 823 2118963
Cechy 5207 893 4 225 506 982 387
Dobr¢ice 3289 893 3470018 -180 125
Domazelice 10 545 384 9018 008 1527 376
Drevohostice 32972 168 35 656 998 -2 684 830
Horni MoSténice 35116 182 28 756 444 6 359 738
Kitomil 5959 360 7 243 688 -1284 328
Lipova 4 417 560 5018 701 -601 141
LiSna 4944 321 2 809 456 2 134 865
NahoSovice 3 324 808 2 343 261 981 547
Podoli 3402 352 2919 601 482 751
Piestavlky 4051993 2 634 584 1417 409
Radkova Lhota 4943 298 4 479 848 463 450
Radkovy 2 854 529 2261 371 593 158
Rikovice 10 250 132 8 677 746 1 572 386
Stara Ves 12 098 787 6 480 327 5618 460
Turovice 3373912 3172263 201 649
Vézky 3239 567 2 836 699 402 868
Vikos 14 045 506 15 063 047 -1 017 541
Zelatovice 10 006 319 4 859 587 5146 732

V roce 2018 ptisobilo na tizemi mikroregionu Mosténka 1 041 aktivnich podnikatelskych
subjektli. Ve srovnani s rokem 2014 doslo k nariistu o 32 subjektl. Nejpocetnéjsi zastoupeni
mad Obchod a pohostinstvi, druhd pticka patii T€Zb¢ a primyslu, ob¢ kategorie zaznamenaly
mirny ndrtst v porovnavanych letech. Nejméné pocetnou kategorii v roce 2013 je Vetejna
sprava, obrana, socidlni zabezpeceni s 3,5 % a v roce 2018 Ostatni obchodni sluzby (pojis-
tovnictvi, penéznictvi, apod.) s 2,0 %. Nejvétsi ndriist je zaznamenany v kategorii zeméedél-

stvi, lesnictvi, rybolov. Ve srovndni s rokem 2014 §lo o nartst o 2 %.
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Tab. 8. Pocet aktivnich podnikatelskych subjektii (vlastni zpracovdni, CSU, 2020)
2014 2018

Oblast ABS % ABS %
il;:l?;io_éztl( [t)i(:](lilrl}ikatelskich subjektu 1009 100.0 1041 100.0
Zemédélstvi, lesnictvi, rybolov 90 8,9 113 10,9
Tézba a primysl 177 17,5 188 18,1
Stavebnictvi 149 14,8 147 14,1
Obchod a pohostinstvi 193 19,1 218 20,9
Doprava, posta, telekomunikace 61 6,0 58 5,6
Ostatni obchodni sluzby 46 4.6 21 2,0
Profesni védecké hn. ¢innosti +
o] se |
Vefejna sprava, obrana, soc. zabezpeceni 35 3,5 30 2,9
Vzdélavani + Zdravotni a soc. péce 36 3,6 39 3,7
Kaltr sbania ko Somosi 5| | s 1w

Z hlediska poétu subjektii podle pravni formy byla v roce 2018 stejné jako v celé CR nejpo-

cetn¢jS$i pravni forma Soukromi podnikatelé podnikajici podle Zivnostenského zdkona

(1480) v porovnani s rokem 2014 o0 92 vice subjektl. Pokles oproti roku 2014 byl zazname-

nan u podnikatelii podnikajicich podle jinych zdkoni. Celkové se béhem sledovaného ob-

dobi pocet subjektl zvysil o 55.

Tab. 9. Zmeény v poctu ekonomickych subjektii mikroregionu Mosténka (viastni

zpracovdni, CSU, 2020)

Pravni forma 2014 2018
Statni organizace 16 15
Obchodni spole¢nosti 133 160
Akciové spolecnosti (z obch. spole¢nosti celkem) 8 8
Druzstevni organizace 6 5
:;)ll(l(l)(lll':mi podnikatelé podnikajici podle Zivnostenského 1388 1480
Zemédélsti podnikatelé 67 87
Soukromi podnikatelé podnikajici podle jinych zakoni 136 53
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Celkem 1738 1793

5.4.2 Zaméstnanost a nezaméstnanost

Porovnanim dat ze SLDB 2001 a 2011 je u mikroregionu Mosténka, na rozdil od vyssich
uzemnich celkd, ziejmy pokles ekonomické aktivity obyvatel. V roce 2011 zde bylo z cel-
kového poctu evidovano 5 007 ekonomicky aktivnich obyvatel (45,4 %), coz je stdle pod
okresnim, krajsky i celorepublikovym primérem.

Tab. 10 Ekonomickcz a/ktivita obyvatelstva v letech 2001 a 2011
(vlastni zpracovani, CSU 2020)

Ekonomicky aktivni
Region 2001 2011
n; P;i (%) n; Pi (%)
mikroregion Mosténka 4 987 47,4 5 007 45,4
okres Prerov 68 625 50,5 62 577 48,1
Olomoucky kraj 326 541 50,7 303 992 48,4
CR 5253400 51,4 | 5080573 48,7

Pocet uchazecli o zaméstnani ve sledovaném obdobi na izemi mikroregionu klesal. V roce
2019 je zaznamendno 242 nezaméstnanych, oproti roku 2014 jde o pokles o 440 uchazecu.
V podilu je to pokles o 5,4 % nezaméstnanych osob. V roce 2018 nejvétsi podil o zaméEstnani

N2

je zaznamendén v obci LiSna (7,8 %).

Tab. 11. Pocet uchazecu o zaméstnani, podil nezaméstnanych osob, prumerny vek
uchazece o zamestndni (vlastni zpracovdni, CSU, 2020)

Rok 2014 | 2015 2016| 2017 | 2018 | 2019
Pocet uchazeci o zaméstnani 662 525 460 370 303 242
Podil nezaméstnanych osob 9,0 6,9 6,2 5,6 4,7 3,6
(v %)

Priumérny vék uchazeci o - 40,9 42.8 43,2 437 -
zaméstnani

5.4.3 Vyjizdka a dojizd’ka

2 932 obyvatel mikroregionu MoSténka vyjizdi, jelikoZ v regionu neni dostate¢na nabidka
zaméstnani a vzdelavacich zatizeni. V roce 2011 byla v regionu zaznamendana zaporna hod-

nota salda dojizdky, 1918 vice osob z mikroregionu MoSténka vyjizdélo do jinych
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mést/obci nez sem dojiZzdélo. Pfevdzna ¢ast vyjizdéla v rdmci okresu Pierov a to do okres-
niho mésta Prerov, dal$i ¢ast vyjizd€la za hranice okresu Pferov a to do sousedniho okresu
Krométiz, predevsim do nedaleké Bystiice pod Hostynem.

Tab. 12 Bilance dojizdky/vyjizd'ky mikroregionu Mosténka v roce 2011 (vlastni zpracovdni,
CSU 2020)

oy awes o oy awer o Saldo
Vyjizdéjici Dojizdéjici .
dojizd’ky
celkem do . (}0 celkem do . 510
zaméstnani | Skol zaméstnan{ | Skol
mikroregion |, 3, 2058 | 874| 1014 917 97 1918
MosSténka

5.5 Obcanska vybavenost, kvalita Zivota

Skolska a zdravotnické zafizeni, stejn€ jako obchody a sluzby, volnoc¢asova, kulturni a spor-
tovni zafizeni jsou v mikroregionu Mosténka zastoupena v rovin¢ zdkladni obCanské vyba-

venosti. V kvalité a vySSich stupnich se projevuje hlavné obsluzné funkce okresniho mésta

Pterov a ¢astecné 1 Bystiice pod Hostynem.

5.5.1 SKolstvi, zdravotnictvi a socialni sluzby
Skolstvi

Na tizemi mikroregionu se nachdzi 11 matetskych Skol, které jsou dobfe rozmisténé. Z obci,
kde ptedskolni vzdélani chybi, déti chodi do sousednich mést nebo obci, kde jejich rodice

pracuji.

Zékladni koly se nachdzeji v 8 obcich. Uplné zakladni $koly tj. I i IL. stupefi vzd&ldni se

nachézi je v obcich Dievohostice a Horni MoSténice.

Sttedni vzdélani s vyucénim listem v oboru stavebnich nebo strojirenskych praci 1ze ziskat
v Dievohosticich, kde se nachdzi Vychovny ustav a stiedni Skola. Jedna se o chlapecké za-
fizeni pro déti s nafizenou Ustavni vychovou. Zatizeni poskytuje Skolu, dilny, ubytovéni a
stravovani.

V Horni Mosténici se nachdzi Euroinstitut, ktery sidli v 7S a MS Horni Mosténice. Euroin-

o

stitut se specializuje na vzdélavani zakli s mentdlnim postiZzenim.
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Tab. 13. Skolskd zarizeni v mikroregionu Mosténka (viastni zpracovdni)

SS - obory SS - obory
Materské 7 akladni stfednich stfednich
Skoly Skoly 0db01:n )"c,h a ?flpvo,r nych
praktickych | uciliSt a odb.
skol udilist’
Berov 1 1 0
Bezuchov 1 0 0
Bochor 1 1 0
Domazelice 1 1 0
Drevohostice 1 1 0 1
Horni MoSténice 1 1 1 1
LisSna 1 0 0
Rikovice 1 0 0
Stara Ves 1 1 0
Vikos 1 1 0
Zelatovice 1 1 0
Celkem 11 8 3
Zdravotnictvi

Zdravotni sluzby se nachédzeji v sedmi obcich — Bochot, Domazelice, Dievohostice, Horni
Mosténice, VIkos a Zelatovice. Zdravotnicka stiediska poskytuji zakladni pééi praktickych

1ékarti, piipadné stomatologd.
Socialni sluzby

V mikroregionu najdeme nékolik subjekt, které poskytuji socidlni sluzby. Centrum Domi-
nika Kokory, p. 0., pracovist¢ Dievohostice zajiSt'uje pobytovou socidlni sluzbu pro osoby s
mentdlnim postizenim. V roce 2019 vzniklo nové Chranéné bydleni Drevohostice a posky-
tuje socidlni sluZbu mobilnim osobdm s mentdlnim postizenim ve véku 19 - 64 let, ktefi
potiebuji nizkou nebo sttedni miru podpory. Domov pro seniory Radkova Lhota zajist'uje
dva druhy sluZeb, a to Domov pro seniory zajist'uje celorocni pobytové, odborné a zdravotni
sluZzby osobam, které maji sniZenou sobéstacnost zejména z diivodu veku, a jejichz situace
vyzaduje pravidelnou pomoc jiné fyzické osoby. Druhou sluzbou je Domov se zvliStnim
rezimem, kterd poskytuje celoro¢ni pobytové sluzby osobam, které maji sniZenou sobéstac-

nost z duvodu chronického dusevniho onemocnéni. Dale osobam s Alzheimerovou chorobou
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a ostatnimi typy demenci, které maji sniZenou sobéstac¢nost z diivodil tohoto onemocnéni, a
jejichz situace vyZaduje pravidelnou pomoc jiné fyzické osoby. ReZim pro poskytovéni so-

cidlnich sluzeb je piizptasoben specifickym potiebam uZivatele.

Obec Cechy nabizi a poskytuje seniorim a zdravotné postiZenym ob&aniim s trvalym byd-
listém v Cechéch terénni pecovatelskou sluzbu, ale i obcantim sousedicich DomaZelic. Se-
nior Pferov — Sluzby pro rodinu a domacnost se sidlem v Horni Mosténici zajistuje sluzby
pro rodinu a domécnost. Soucasti je ptijcovna kompenzacnich pomiicek. Ve Staré Vsi je

Cirkevni détsky domov Emanuel.

5.5.2 Bydleni

Pro riist a stabilizaci obyvatelstva je dileZitd podpora obci v oblasti bydleni. V letech 2001
—2018 bylo dokonceno 493 bytii (v€. ndstaveb a ptist. domi pro seniory aj.), z toho 360 bytl
v rodinnych domech a 21 v bytovych domech. Nejvice byt bylo dokon¢eno v Horni Mos-
ténici (84), Domazelicich (56), Bochoti (47) a v Dievohosticich (46). V obcich Radkovy a
Radkova Lhota se skoro viibec nestavélo. Nejvetsi zastoupeni mé bydleni v rodinnych do-

mech.

Tab. 14. Vystavba bytii v mikroregionu Mosténka v letech 2001 — 2018 (vlastni
zpracovdni, CSU, 2020)

Dokoncené byty Dokoncené
celkem 2001 - Dokoncené byty bvtv v byto-
2018 (v&. nastaveb | v rodinnych do- | % VDY

a prist., domi pro | mech 2001 - 2018 vych domech

Y . 2001 - 2018

seniory aj.)

Benov 18 8 0
Bezuchov 6 6 0
Bochor 47 38 0
Cechy 16 12 0
Dobr¢ice 16 15 0
Domazelice 56 32 17
Drevohostice 46 25 0
Horni MoSténice 84 66 4
Krtomil 16 13 0
Lipova 12 8 0
LiSna 16 13 0
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Nahosovice 6 3 0
Podoli 8 5 0
Prestavlky 6 6 0
Radkova Lhota 2 2 0
Radkovy 1 0 0
Rikovice 25 16 0
Stara Ves 28 24 0
Turovice 10 9 0
Véiky 10 8 0
Vikos 26 19 0
Zelatovice 38 32 0
Celkem 493 360 21

5.5.3 Vybavenost a volny ¢as

Kulturni, sportovni a dalsi volnocasové aktivity i zafizen{ jsou dileZité pro pestry Zivot v ob-

cich.

Skoro ve vSech obcich (19) najdeme sportovisté a sportovni aredly vyuZzivané mladezi ve
volném case, Skolou 1 zajmovymi sdruzenimi. V obci Cechy se nachdzi letni koupaliSté. Dre-
vohostice a Domazelice disponuji stfelnici. V Dievohosticich je i jezdecky aredl, kde je v

soucasné dob¢ jiz vybudované odpocivadlo a tivazisté pro kon¢.
Kulturni domy nebo kulturni stiediska se nachazeji ve 13 obcich.
Jediné Dievohostice maji smute¢ni sifi, kterd prosla v roce 2019 totalni rekonstrukeci.

Spolky jsou inicidtory a organizatory fady kulturnich, spolecenskych i sportovnich akei v
obci a podili se tak na jejich bohatém programu. V kazdé obci mikroregionu Mosténka na-
jdeme alespon dva spolky nebo zdjmové organizace. Nejvice zastoupenymi spolky jsou sbor
dobrovolnych hasi¢ii, ndsledovany mysliveckym sdruZenim, rybéati a TJ Sokol. Nejvice

spolkli ma obec Benov (12) a Dievohostice (10).

5.5.4 Cestovni ruch

Pro rozvoj cestovniho ruchu je dulezitd podpora sluZzeb cestovniho ruchu — ubytovacich a

stravovacich zafizeni, informacnich center a nabidka z4Zitkové turistiky.
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Atraktivity cestovniho ruchu, jako kulturni pamatky, turistické cile a kulturni akce maji re-
giondlni vyznam. V Dievohosticich se nachazi renesancni zadmek a snahou Mé&styse Dievo-
hostice zlstava smysluplné vyuziti zameckého aredlu a jeho organické zapojeni do kazdo-
denniho Zivota méstyse, a to jeho postupnou rekonstrukci, stejné€ jako umistovanim raznych
zafizeni spoleCenského a kulturniho charakteru ¢i pofdddnim jednotlivych akci (hudebnich
a divadelnich pfedstaveni, jarmarkt, kdceni mdje, atd.). V prostordch ptredzamci bylo v roce
2009 otevieno Hasi¢ské muzeum. V Piestavlkach je pozdné barokni zdmek, ktery je nepfi-
stupny. V Benove se nachdzi Muzeum arcibiskupa Stojana. Kostel najdeme v obci Bochoft,

Dievohostice, Horni Mosténice a ve Staré Vsi.

5.6 Cykloturistika, turistika a hipostezky na izemi mikroregionu

Mosténka

Cykloturistika

Potenciondl pro rozvoj mikroregionu mé cykloturistika, budovani nau¢nych stezek i pro pési,

ale 1 hipoturistika.

Cyklotrasy v mikroregionu jsou lokalniho vyznamu a vyuzivaji mistnich komunikaci a pol-
nich cest. V regionu chybi ucelenégjsi systém cyklostezek, ktery by propojoval obce mikro-

regionu a zajiStoval jejich napojeni na spddova mésta. Hustéjsi sit’ cyklostezek a cyklotras a

jejich lepsi stav a znaceni by podpofil rozvoj mistni cykloturistiky.

Mikroregionem MoSténka vede nékolik znacenych cyklotras, které jsou vétSinou soucasti

silnic II. a III. T¥idy.

 cyklotrasa &. 6062 vede z Pavlovic u Pierova pies Bezuchov, Cechy, Domazelice,
Drevohostice, Lipovou Kitomil a kon¢i v Bystfici pod Hostynem

e cyklotrasa ¢. 6062A vede z Dievohostic, pies Radkovy a kon¢i v Radkové Lhoté,
Lhotsko

* cyklotrasa €. 6239 zacind a také kon¢i v Oseku nad Becvou a vede ptes Bezuchov,
Nahosovice, Podoli, Tu¢in a Grymov

* cyklotrasa ¢. 5035 vede z Tyna nad Becvou pies Bezuchov a kon¢i v Ratibofi.

Dile pies Dfevohostice vede Zahorska cyklotrasa, kterd méti cca 43 km a vede po zpevneé-
nych povrsich. Zahofi je kraj v pfedhtifi Hostynskych vrchii, nad Moravskou branou. Za¢ina
v Lipniku nad Bec¢vou a ptes Hlinsko, Kladniky, Bezuchov, Dtevohostice, NahoSovice,

Hradc¢any, Podoli, Tuc¢in, Radslavice, Grymov a Jadran se dostanete zpét do Lipnika.
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V roce 2016 vydal mikroregion Mogténka publikaci CYKLOTOULKY MOSTENKOU,

4% 0O

které Ctenditim predstavi vSech 22 obci mikroregionu pohledem cyklisty.

Nové jsou v obcich umistény informacni stojany spolu s mapou mikroregionu s jiz existuji-

cimi cyklotrasami. Informacni tabule obsahuji turistické atraktivity a mistni zajimavosti.

E Cyklomapa

mikroregionu Mosténka

=

Obr. 12 Cyklomapa mikroregionu Mostenka (vlastni zdroj)

Turistika

V roce 2010 byla vybudovéna pro pési turisty nauc¢nd stezka Dfevohostickym lesem v délce
necelych 7 km. Stezka je zaméfena na biologii, archeologii a pomnicky. Jeji nulté zastaveni
je umisténo v aredlu dievohostického zdmku. Stezka, kterd dale vede po lesnich cestich i pé&-
Sindch Drevohostického lesa mé dvandct zastaveni v podobé informacnich tabuli na vyznam-

nych mistech. Cést lesa je zahrnuta do programu Natura 2000.

Déle izemim méstyse Dfevohostice prochdzi jedna znaCen4 turisticka trasa s vazbou na Kro-

métizsko a Lipensko (HelfStyn, Lipnik nad Be¢vou, apod.)
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NAUCNA STEZKA

Dfevohostickym lesem

Obr. 13 Naucnd stezka Drevohostickym lesem (vlastni zdroj)

Ptes Bochoisky luZni les je vedena nau¢nd stezka Mistni bazantnici.

Naucna stezka Kosteleckym lesem o celkové délce 23,8 km, vede od Holého kopce u Staré

Vsi pies Kostelecky les, Pacetluky, Prusinovice, LiSnou.

Hipostezky

Vv

Milovnici jizdy na koni oceni znacené hiposteky i stezky pro pé&Si turisty, které vedou v né-
kolika okruzich dzemim mikroregionu MoSténka (Obr. 15) a spolu 1 s trasou, kterd vede
mikroregionem HoleSovsko, a ddle navazuji na sit’ stezek MAS Hiibéci hory, maji délku 84
km. Vedou ptfevazné po polnich a lesnich cestdch, které byly plivodné formanskymi stez-
kami. Trasu stezek navrhovaly jezdecké stdje zapojené do projektu a byla projedndna s ma-
jiteli pozemku. Hipostezky se vefejnosti otevieli na podzim v roce 2011 a projekt byl reali-
zovany za finan¢ni podpory EU z prostfedkli Programu rozvoje venkova LEADER. Na trase
jsou umistény informacni tabule, odpoc¢ivky a tivazisté. Nova hipostezka zac¢ind v Kyselovi-
cich a kon¢i v obci Radkova Lhota. Tato stezka vhodna pro zac¢4te¢niky je znaCena cervenou

barvou a vede prevazné po travnatych polnich cestach v rovinatém ¢i mirn¢€ zvinéném terénu.
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HIPOSTEZKA

MAS - Partnerstvi Mosténka, o.s.l,_..-;.
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Obr. 14 Mapa hipostezek na vizemi mikroregionu MoSténka (Mikroregion

Mostenka, © 2020)

Na zékladé socioekonomické analyzy se k hlavnim prioritdm fadi rozvoj socidlnich a zdra-
votnich sluzeb z divodu demografického vyvoje a starnuti obyvatelstva. Podpora ptedskol-
niho a Skolniho vzdé€lavani je dalezitd, jelikoZ je dileZité uplatnéni mladé generace v dalSim
Zivoté. Neopominutelnd je oblast na podporu podnikani a sluZeb s cilem zvySit konkurence-

schopnost subjektl s cilem rozvijet jejich spolupréci.

Oblast cyklodopravy se fadi mezi preferovanou oblast, protoZze ma pozitivni vliv na dopravni
situaci a soucasn¢ snizuje dopady na Zivotni prostiedi a zvySuje zdravi a kvalitu Zivota oby-

vatel.
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6 PROJEKTY MAS - PARTNERSTVI MOSTENKA

Jak jiz bylo zminéno v 5. kapitole, mikroregion Mosténka tvoii region MAS — Partnerstvi
Mosténka, o.p.s.. Tato obecné prospénd spolecnost je neziskovou organizaci, kterd vznikla
na podporu rozvoje regionu a usiluje o zkvalitnéni venkovského Zivota. ZaloZena byla v roce
2004, jejimi zakladateli jsou DSO mikroregionu Mosténka, Mikroregion HoleSovsko a Mi-

kroregion Zidelna.

MAS - Partnerstvi Mosténka funguje na principu spoluprace vetejné sféry, podnikatelti a
neziskovych organizaci. Plisobi na tizemi Zlinského a Olomouckého kraje v 51 obcich a vy-
znamn& prispivd v jejich rozvoji. Mottem pro obdobi 2014 — 2020 je ,POMAHAME
ROZVIJET VENKOV*.

6.1 Projekty programového obdobi 2007 - 2013

V letech 2009 — 2015 diky napliovani Strategického planu LEADER bylo vyhldseno celkem
10 vyzev a prostiednictvim téchto vyzev ziskalo podporu 108 projektl za vice nez 48 mili-
onti KC, ke které pfidali mistni podnikatelé, neziskové organizace a obce dalif své zdroje.
Kromé¢ téchto prostiedkti MAS pfivedla do regionu témét 5,6 miliontt K¢ prostfednictvim

realizace sedmi projektti ve spolupraci se 14 partnerskymi MAS.

Nejzadangjsi oblasti byla podpora ob¢anského vybaveni a sluzeb, kam putovalo 47 % vSech
rozdélenych prosttedkil, na ipravu vetejného prostranstvi ptipadlo 21 % z ptidélenych do-

taci a na podporu zeméd¢€lskych podnikateldi a ochranu a rozvoj kulturnitho dédictvi 11 %.

Nejvice finan¢nich prostfedkii putovalo na projekty, které byly uskutecnény ve vefejném
sektoru (tj. 44,6 %), jednalo se hlavn¢ o projekty revitalizace vefejného prostranstvi a ob-
nova piistupovych komunikaci. Dotace na projekty za 10 699 855 K¢ putovaly pro podni-
katele napf. do oblasti ,,Podpora femesel a Zivnosti* nebo na nakup novych zemédélskych
stroji v oblasti ,,Zemédé€lské hospodafeni — uspofddand krajina“. Neziskové organizace
mély podpoteny nejvice projektl (39), v celkové vysi 16 072 593 K¢, o dotace nejvice Zadali
SDH, cirkve nebo TJ Sokol.
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Tab. 15 Cerpdni dotaci podle sektorii (vastni zpracovdni, Te-
sarovd, 2014)

Sektor pli(;zf(ttﬁ Vyse dotaci K¢é %
Verejny sektor 38 21587025 | 44,6
Neziskové organizace 39 16 072593 | 33,2
Podnikatelé 31 10699 885 | 22,1
Celkem 108 48 359 503

6.2 Projekty programového obdobi 2014 - 2020

Po c¢tyftleté praci byla dokoncena Strategie komunitné vedeného mistniho rozvoje na obdobi
2014-2020 ,,Nas region — naSe radost* a 1. 2. 2017 schvéalena Ministerstvem pro mistni roz-
voj CR k podpore. MAS zacala na jafe 2017 vyhlaSovat prvni vyzvy pro Zadatele z tizemi
MAS. Ve vyzviach MAS je na rozvoj regionu v letech 2017 - 2023 pro zadatele pfipraveno

vice nez 90 milionu K¢&.

Priority, na které se MAS v obdobi 2014-2020 zam¢étuje, a které jsou hlavnimi strategickymi
oblastmi pro rozvoj regionu ve strategii komunitou vedeného mistniho rozvoje jsou defino-

vany takto:

* Rozvoj zivota v obcich,

* Podpora podnikdni a zaméstnanosti,
* Propojovani vesnic, mést a regionu,
* PécCe o krajinu a Zivotni prostfedi a

* Rozvoj spoluprice a posileni mistniho partnerstvi.

6.2.1 Vyzvy SCLLD 2014 — 2020 Integrovany regionalni opera¢ni program

V roce 2017 byly podpotfeny 4 projekty z vyzvy €. 1 ,,Podpora udrZitelné a bezpecné do-
pravy* v celkové vysi 9 739 205 K¢&. Vyzvou €. 2 ,,Podpora kvality a dostupnosti infrastruk-

766

tury vzdélavani a celoZivotniho uceni* bylo podpofeno celkem 5 projekti, finan¢ni alokace
vyzvy byla stanovena 9 384 199 K¢. Do vyzvy €. 3 ,,Obnova pamétek kulturniho dédictvi*
byla pfijata jedna Zadost o podporu s celkovou poZadovanou vysi zplsobilych vydaji

3 473 684 K¢, celkova alokace byla 3 300 000 K¢.
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Tab. 16 Schvdlené projekty z IROP za rok 2017 (vlastni zpracovdni, MAS — Part-
nerstvi Mosténka, o.p.s., © 2020)

Nazev zadatele

Nazev akce

Schvalena
dotace v K¢

Opati‘eni A1 — Podpora udrZitelné a bezpecné dopravy

Vystavba chodnikii na ul. Bochotskd, Na-

Obec Vlkos ves a 9. kvétna v obci VIkos, 1. etapa 1754 180,70

Obec Pravcice Pravcice — chodnik pro pési 1 899 134,55

Obec Prusinovice 52‘23?5!&22}?2553?&?“6 prop&stvulict| 5 765 377,92
Rekonstrukce a vystavba chodnikll a bez-

Obec Némdice bariérovych komunikaci pro pési v obci 3320511,21
Némcice

Celkem Al 9 739 204,38

NavySeni alokace Al 9 739 205,00

votniho uceni

Opati‘eni A2 — Podpora kvality a dostupnosti infrastruktury vzdélavani a celozi-

2. Zakladni Skola

. Inovace Skoly, plnime si tkoly 1424 672,25
Holesov
3. Zéakladni $kol ; G &
av adni skola Rekorvlstrukce jazykovych uceben 1. a 2. 1 423 967.35
HoleSov stupné
MS Prusinovice — stavebni 4
Obec Prusinovice S IS T B 3 324 335,00
nastavba
Zakladni skola, ZlepSeni podminek lytechnick:
akladni §kola ] ,epsenl podminek pro polytechnickou 1 945 600,01
Kostelec u HoleSova vychovu
;trgd“ko volneho €ast, | gy Hole¥ov — bréna dalstho vzdélavént | 1265 624,20
Celkem A2 9 384 198,81
NavySeni alokace A2 9 384 199,00
Opatieni A4 — Obnova pamatek kulturniho dédictvi, alokace
. 0] zidovského hibit
Zidovské obec Bmo Prava Synagogy a zIAOVSKEno ABIOVA 1 3300 000,00
v HoleSov¢
Celkem A4 3300 000,00
Celkem 1., 2. a 3. vyzva MAS - Partnerstvi Mosténka v ramci
IROP (2017) 22 423 404,00
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Pro rok 2018 prostfednictvim IROP byly vyhldSeny 4 vyzvy, a to vyzva ¢. 4 ,,Socidlni

<13

sluzby*“ a vyzva €. 5 ,,Socidlni bydleni“. Pro nezdjem ze strany Zadatelii byly ob¢ tyto vyzvy
zruseny. K vyzve €. 6 ,,Socidlni podnikdni* nebyla také pfijata zddnd Zadost ze strany Zada-
telt z divodu soucasné nizké nezaméstnanosti na izemi a byla hodnocena jako netspésna.
Financni prostfedky z téchto vyzev byly pievedeny na vyzvy, které fesi investice do vzdéla-
vani a komunikaci pro pési. A do vyzvy €. 7 ,,Obnova pamdtek kulturniho dédictvi I byla
piijata jedna Zadost na opravu zidovského hibitova v HoleSové s celkovou pozadovanou vysi

zpisobilych vydaji 2 387 669 K¢.

V roce 2019 byla vyhldSena pouze vyzva €. 8 ,Infrastruktura zdkladnich Skol* o kterou se

uchézeli 4 uchazeci a vybeérova komise v prosince 2019 schvdlila vSechny 4 podané projekty.

Tab. 17 Schvdlené projekty z IROP za rok 2019 (vilastni zpracovdni, MAS — Part-
nerstvi Mostenka, o.p.s., © 2020)

Nazev Zadatel Nazev akce Cell.(ove Vyda‘:le
projektu v K¢
Infrastruktura zdakladnich skol
ZS a MS Horni MosSténice, Yy‘?udpvamo ucebny pro vyuku | 264 442,40
p.o. cizich jazykt
. Vybudovéni bezbariérové multi-

Obec Bochot medidlni u¢ebny 7S Bochoi 1219 304,00

& & ‘e Rozvoj odborného vzdélavani na
7S a MS Myslocovice, p.o. 78 Myslogovice 2 000 000,00
73 a MS Domavelice, p.o. | Cooowy dilen akuchyné ZS Do- | 435 ¢35 g9

maZzelice

Celkem vyzva ¢. 8 MAS — Partnerstvi MoSténka v ramci
IROP (2019) 5917 977,40

V roce 2020 ma MAS — Partnerstvi Mosténka k rozdéleni z IROP jesté témét 28 milioni,
které chce rozdélit mezi dalsi tfi vyzvy k predkladani zadosti o dotace. Dne 5. tinora 2020
byla vyhldsena vyzva €. 9 s ndzvem ,,Podpora udrZitelné a bezpecné dopravy II*, kterd ma
vazbu na vyzvu RO IROP ¢&. 53 , UdrZitelna doprava — Integrované projekty CLLD*. Cel-
kové alokace vyzvy MAS ¢ini 21 466 754 K¢. Vyzva €. 10 ,,Komunitni centra‘ bude vyhla-
Sena na jafe a posledni vyzva €. 11 ,,Socidlni sluzby‘ na podzim, oproti roku 2018 uz ted’ je

ziejmé, Ze z4jemci o tyto dotace budou.
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6.2.2 Vyzvy SCLLD 2014 - 2020 Program rozvoje venkova

V obdobi 2014 - 2020 byly dosud vyhl4seny 4 vyzvy ,,Program rozvoje venkova* s celkovou
alokaci 26 019 009 K¢&. Vyzva €. 1 byla vyhl4dSena v roce 2017 na oblast ,,Podpora investic
do rostlinné a zivocisné vyroby* bylo podpoieno celkem 10 projekti, se schvalenou dotaci
ve vysi 5 168 973 K&, oblast ,,Podpora zpracovani zemédé€lskych produkti a jejich uvadéni
na trh* byla podpofena schvélenou dotaci ve vysi 125 000 K& na jeden projekt, dalsi trem
projektiim v oblasti ,,Podpora investic do nezemédélskych Cinnosti a agroturistiky* byla
schvdlena dotace ve vysi 1 382 050 K¢.

Tab. 18 Schvdlené projekty z PRV za rok 2017 (vlastni zpracovdni, MAS —
Partnerstvi Mostenka, o.p.s., © 2020)

Nazev akee Misfo Schvalena )
realizace dotace v K¢
B1 - Podpora investic do rostlinné a Zivo¢iSné vyroby
zt;z; do ZV — Rozdruzovac hranatych balikti Rogténd 247 500,00
Nékup techniky Pacetluky 1 000 000,00
E\flzpl)ir;\:; 2 (;rrllzliirtlzii?lace s baliky sena a slamy, Pacetluky 249 500,00
TaZeny postiikovac Cechy 600 000,00
Nékup traktoru Domazelice 763 023,00
Nékup diskového podmitace Bochot 170 250,00
Nékup kolového traktoru Bochor 597 000,00
Nékup traktoru Turovice 999 700,00
Poftizeni zeméd¢lské techniky Zopy 297 000,00
Celkem B1 4923 973,00
B2 - Podpora zpracovani zemédélskych produktii a jejich uvadéni na trh
Il)lgtligilis;rukce provozovny na vyrobu regiondlnich Bochof 125 000,00
Celkem B2 125 000,00
B6 — Podpora investic do nezemédélskych ¢innosti a agroturistiky
Technologie pekdrny Rosténi 280 000,00
Nékup ohraniovaciho lisu Némcice 899 550,00
Nakup stroje pro truhlfskou dilnu ggf;:}fvca“ 202 500,00
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Celkem B6 1 382 050,00
Celkem vyzva ¢. 1 MAS — Partnerstvi Mosténka v ramci
PRYV (2017) 6 431 023,00

V roce 2018 MAS - Partnerstvi MoSténka vyhlasila vyzvu €. 3 ,,Program rozvoje venkova*
a prijala celkem 22 Z4dosti, z toho 8 zZadosti bylo zamitnuto. Nejvétsi ¢astkou 3 120 810 K&
byla podpoiena oblast ,,Podpora investic do nezemédélskych Cinnosti a agroturistiky*. Cel-

kem byly podpoieny projekty ve vysi 4 758 147 K¢.

Tab. 19 Schvdlené projekty za rok 2018 (vlastni zpracovdni, MAS — Partnerstvi

Mosténka, o.p.s., © 2020)

Nazev akce

Misto
realizace

Schvalena
dotace v K¢

F1 Podpora investic do rostlinné a Zivo¢iSné vyroby

Horni
Sklad ovoce . 120 000,00
Mosténice
Nékup seciho stroje Zeranovice 250 000,00
Rekonstrukce ocelokiilny Pacetluky 214 500,00
Pofizeni techniky na zpracovani pidy VSsetuly 225 000,00
Celkem F1 809 500,00

F2 - Podpora zpracovani zemédélskych produkti a jejich uvadéni na trh

Technologické vybaveni k zefektivnéni skladovéni

zpracovatelského provozu VK-Drcman s.r.0 Neémcice 249 500,00
zl;?lozovna na zpracovani zeleniny LAVALU Sazovice 123 337.00
Vybaveni bourdrny Pacetluky 150 000,00
Celkem F2 522 837,00
F3 Podpora investic do lesnickych technologii a technologii na zpracovani les-
nickych produktua

Nékup koné& Vsetuly 50 000,00
Celkem F3 50 000,00
F5 - Investice do ochrany meliora¢nich a zpeviujicich di‘evin

Oplocenka pro obec Benov Benov 255 000,00
Celkem F5 255 000,00
F6 - Podpora investic do nezemédélskych ¢innosti a agroturistiky

Reactor — zafizen{ pro stitkani pén a polyurey Rackova 549 000,00
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Obrabéci CNC centrum, uzitkové vozidlo Machova 877 500,00
Modernizace zastfeSeni skladovych prostor Rymice 601 310,00
Auto na rozvoz peciva Rosténi 175 000,00
Nékup rypadlo-nakladac Zopy 900 000,00

Celkem F6

3125 810,00

PRV (2018)
4763 147,00

Celkem vyzva ¢. 3 MAS — Partnerstvi Mosténka v ramci

V rdmci 4. vyzvy ,,Programu rozvoje venkova“ v roce 2019 bylo celkem 13 Z4dosti o dotaci

v celkové vysi 5 191 673 K&. Projekty za 3 697 173 K& byly podpoteny v oblasti ,,Podpora

investic do nezemédélskych Cinnosti a agroturistiky®. V tom samém roce byla vyhlaSena

vyzva €. 5 ,,Program rozvoje venkova“ a byl podpoien jeden projekt se schvilenou dotaci

448 965 K¢.

Tab. 20 Schvdlené projekty z PRV za rok 2019 (vlastni zpracovadni, MAS — Partnerstvi

Mosténka, o.p.s., © 2020)

Nazev akce

Misto
realizace

Schvalena
dotace v K¢

F2 - Podpora zpracovani zemédélskych produktia

a jejich uvadéni na trh

Rekonstrukce skladovacich ploch Bochoft 245 000,00
Celkem F2 744 500,00
F3 - Podpora investic do lesnickych technologii a technologii na zpracovani les-
nickych produkti

Vyvézeci vlek s hydraulickou rukou Prusinovice 750 000,00
Celkem F3 750 000,00
F6 - Podpora investic do nezemédélskych ¢innosti a agroturistiky

Modernizace podniku - ndkup nafadi HoleSov 95 287,00
Modernizace podniku - ndkup uzitkového vozu Holesov 211 550,00
Modernizace podniku - profilovacka plechii HoleSov 141 570,00
Rozsiteni pneuservisu Horvniv . 162 000,00

Mosténice
Modernizace vyroby ve spolecnosti Z-SPRINT Miskovice 218 250,00
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lgicl)lf:;ze;u’ minirypadla s piislusenstvim pro stavebni | Zeranovice 359 766,00
Modernizace podniku PO - nékup uZitkového vozu | Zeranovice 218 250,00
Nékup pasového minirypadla HoleSov 990 000,00
Rozsiteni technologie pro truhlafskou dilnu Machova 445 500,00
Rozsiteni zdmecnické dilny o robota Némcice 855 000,00
Celkem F6 3697 173,00
F6 - Podpora investic do nezemédélskych ¢innosti a agroturistiky

Olepovacka hran pro truhldiskou dilnu Kostfv:lec u 448 965,00

HoleSova

Celkem F6 448 965,00
Celkem 4. a 5. vyzva MAS — Partnerstvi Mosténka v ramci

PRYV (2019) 5 640 638,00

V roce 2020 ptipravuje MAS - Partnerstvi Mosténka v Programovém ramci PRV v 6. Vyzvé
Clanek 20, ktery se orientuje na vefejné prostranstvi, spolkova zafizeni v obcich mateiské a
zédkladni Skoly. MAS Partnerstvi Mosténka podpoii dvé oblasti, a to Matefské a zakladni

Skoly a Kulturni a spolkova zafizeni v¢etné knihoven.

6.2.3 Vyzvy SCLLD 2014 - 2020 Operacni program zaméstnanost

V ramci Programového rdmce Operacni program zaméstnanost (OPZ) bylo vyhldSeno 6 vy-
zev s celkovou alokaci 14 731 808 K¢. Celkem bylo pfijato 10 Zadosti o dotaci.

Do vyzvy €. 1 ,,Podpora prorodinnych opatteni — I.* byly piijaty 3 Zadosti o dotaci s celkovou
pozadovanou vysi alokace 2 230 612,5 K¢. Na podporu zaméstnanosti (vyzva €. 2) byly pii-
jaty dv& Zadosti o dotaci s celkovou poZadovanou vysi alokace 11846 675 K¢. Vzhledem
k vysi alokace, kterd neumoZziiovala podpofit vSechny projekty byly v 1. Vyzvé podpoteny
dva projekty a v 2. Vyzvée jeden. Zbyvajici projekty byly zatazeny do zadsobniku ndhradnich
projektt.

Projekt pod vyzvou €. 3 ,,Podpora socidlnich sluZeb a socidlniho zaclenovéni - I byl pod-
pofen ¢astkou 1 667 491,75 K¢. K dotaci €. 5 ,,Podpora sociélnich sluZeb a socidlniho zacle-
novani — I.* byla predlozena jedna Zadost a Zadateli byla schvdlena celkova vySe dotace
1 823 667,5 K¢&. V roce 2019 byla vyhldSena vyzva €. 6 ,,Podpora prorodinnych opatieni —

v v oz

IL.““ a byly ptijaty dvé Zadosti, které byly i schvdleny a na projekty putovalo 1 397 262,5 K¢.
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Tab. 21 Schvdlené projekty z OPZ za rok 2017 - 2019 (vlastni zpracovdani, MAS —
Partnerstvi Mostenka, o.p.s., © 2020)

Celkové
Nazev projektu zpusobilé
vydaje v K¢
Opati‘eni C2 — Podpora prorodinnych opati‘eni
Prorodinna opatfeni na ZS v Dievohosticich 675 000,00
Piiméstské tabory pro déti v Domé Ignace Stuchlého (DIS) 487 355,00
Sluzby péce o déti v HoleSove — piiméstské tdbory v TYMY (zasobnik)
Celkem C2 1162 355,00
Opati‘eni C3 — Podpora zaméstnanosti a zahijeni podnikatelské ¢innosti
Cesta k zaméstnani 5 545 750,00
Podpora zaméstnanosti na izemi MAS — Partnerstvi MoSténka (zasobnik)
Celkem C3 5545 750,00
Celkem 1. a 2. vyzva MAS - Partnerstvi MoSténka
v ramci OPZ (2017) 6 708 105,00
Opatieni - Podpora socialnich sluzeb a socialniho za¢lenovani
Komunitni socidlni price pro Mosténku 1961 755,00
Celkem 3. vyzva MAS - Partnerstvi Mosténka
v ramci OPZ (2018) 1667 491,75
Opatieni - Podpora socialnich sluzeb a socialniho zaclenovani I1
Komunitn{ socidlni pradce pro Mosténku II 1919 650,00
Schvdadlend dotace 1 823 667,50

Opatieni - Podpora prorodinnych opatieni — II.

Piiméstské tabory pro déti v Domé Ignéace Stuchlého II 474 575,00
Schvdlend dotace 474 575,00
Piiméstské tabory v mikroregionu Mosténka 971 250,00
Schvdlend dotace 922 687,50

Celkem 5. a 6. vyzva MAS - Partnerstvi Mosténka v ramci
OPZ (2019) 3220 930,00

6.2.4 Vyzvy SCLLD 2014 - 2020 Operacni program Zivotniho prostredi

V roce 2019 MAS vyhlasila 2 vyzvy v rdmci Operacniho programu Zivotniho prostiedi, a to

,Realizace USES a Protierozni opatfeni“ a , Realizace sidelni zelen&*. Pfijaty byly celkem
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3 74adosti o dotaci. Alokace na schvélené projekty podporovaného opatteni USES je vyhla-

Sena ve vysi 4 000 000 K¢ a na Protierozni opatieni je vyhldSena ve vysi 2 400 000 K¢&.

Tab. 22 Prijaté Zddosti z OPZP za rok 2019 (viastni zpracovdni, MAS — Partnerstvi
Mostenka, o.p.s., © 2020)

; Celkové
Nazev . . o s
. Nazev projektu zpusobilé
Zadatele P -
vydaje v K¢
Realizace USES a Protierozni opati‘eni
y ) Realizacni projekt interak¢niho prvku, k. 4.
Obec Rikovice | . . 1113 773,00
Rikovice
Obec Rymice | Rozsiteni LBC louky za hrazi 1415 243,95
Celkem 2529 016,95
Realizace sidelni zelené
Obec I%ostelec Revitalizace zelen€ v obci Kostelec u HoleSova 1819 187,77
u HoleSova
Celkem 1. a 2. vjzva MAS - Partnerstvi Mo$ténka v ramci OPZP
(2019) 4 348 204,72

Zavérem lze konstatovat, Ze klicovym faktorem pro piipravu vyzev je znalost prostiedi a
komunikace s potenciondlnimi Zadateli v uzemi. Ddle MAS — PM disponuje zaméstnanci
s touto ¢innosti z pfedchoziho programového obdobi. Hlavnim pozitivum pro vyhlaSovani a
vyhodnoceni vyzev je, Ze MAS — PM ma dostate¢né a kvalifikacné vybavené zaméstnance

pro kazdy Programovy rdmec.

MAS - PM alokuje prostfedky do vhodnych opatieni, kde jsou Zadatelé, a ktera fesi pro-
blémy daného uzemi. Opatifeni Programovych ramcu spise ptispivaji k feSeni daného pro-
blému v tizemi MAS, nizka alokace neumoZznuje MAS vyfesit vSechny aktudlni problémy a

potieby daného tzemi.

Absorpéni kapacita izemi MAS je n€kolindsobné vyssi nez stavajici prostiedky alokované
v ramci SCLLD MAS-PM na roky 2014-2020, a to ve vSech Programovych ramcich (Eva-
luacni zprava, 2019, s. 35).
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7 ANALYZA POPTAVKY

V diplomové praci bylo pouzito dotaznikové Setieni, které se zamétuje na rozvoj cyklodo-

pravy na uzemi mikroregionu Mosténka.

Dutivodem pouziti dotaznikového Setieni bylo zjistit, zda ob¢ané vyuZivaji kolo jako dopravni
prostfedek a za jakym tcelem jej vyuZzivaji. Dalsim divodem je, zda obcané maji zdjem o
vybudovani cyklostezky na tizemi mikroregionu Mosténka a timto zplisobem k bezpecnému
propojeni obci Domazelice - Kitomil.

Cilovou skupinou byli cyklistické realizujici sviij pohyb na kole na tizemi mikroregionu

Mosténka.

Dotaznikové Setieni formou osobnich ndvstév v domécnostech se ve vymezeném terminu,
tj. od 4. ledna do 2. tnora 2020 zicastnilo celkem 159 respondentti, ktefi své odpovédi vy-
pliovali do tiSténého dotazniku. Sesbirand data byla zkontrolovana z hlediska dplnosti a
spravnosti vyplnéni. VSechny otdzky v dotazniku byly f4dn¢ vyplnény a nasledné zpraco-

vany do tabulky (Tab. 22), kterd obsahuje jejich vysledky.

Jako druha metoda analyzy pro zjisténi soucasného stavu a dalsi vyvoj projektu, byl pouzit

rozhovor s feditelkou DSO Mosténka a starosty dotéenych obci.

7.1 Ze strany obc¢ant

Tab. 23 Souhrn otdzek a odpovédi dotaznikového Setieni (vlastni zpracovdni)

Otazka pocet | v %

Otazka ¢. 1 Jsem

muZ 87| 54,7

Zena 72| 45,3
159 | 100,0

Otazka ¢. 2 Jsem ob¢anem

Turovice 10 6,3

Dtevohostice 69 | 434

Lipova 32| 20,1

Kitomil 48 | 30,2
159 | 100,0

Otazka ¢. 3 Jaky druh dopravy vyuzivate pro piepravu do zaméstnani,
Skol, za zabavou apod. ?
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Pesi 15 9,4
Kolo 36 | 22,6
Osobni automobil 63| 39,6
Autobus 45 | 28,3

159 | 100,0

Otazka ¢. 4 Jak Casto jezdite na kole?
denné 78 | 49,1
2x — 3x tydné 50| 31,4
nékolikrat za mésic 21 13,2
piileZitostné 10 6,3

159 | 100,0

Otazka ¢. 5 Na kole vyjizdim nejéastéji (vice moznosti)

Do zaméstnani/do Skoly 57| 25,7
V ramci volnocasovych aktivit (cyklovylet, vyjizd’ka na kole) 90 | 40,5
Jako druh sportu — zavody, tréninky 20 9,0
Zpusob pro prepravu na dfady, ndkupy, za rodinou/kamarady,
konicky S

222 | 100,0

Otazka ¢. 5 Jak casto jezdite na kole?
denné 78 | 49,1
2x — 3x tydné 50| 31,4
nékolikrat za mésic 21| 13,2
piileZitostné 10 6,3

159 | 100,0

Otazka ¢. 6 Co by Vas primélo k ¢astéjSimu uzivani jizdniho kola jako do-
pravniho prostiedku? (vice moznosti)
cyklistické stezky 90 | 46,2
vy$si ohleduplnost fidi¢ti motorovych vozidel 74| 37,9
vice prvku pro cyklisty (stojany na kola) 28 | 144
jiné, uved'te 3 1,5

195 | 100,0

Otazka ¢. 7 Privitali byste vybudovani cyklostezky mezi obcemi Turovice —

Kitomil?

Ano

85| 535
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Je mi to jedno 54 34
Ne 20 12,5
159 | 100,0

Pro vétsi prehlednost je vytvofeno grafické zpracovani dotaznikového Setfeni.

Pohlavi

B Zena

B muz

Graf 4 Pohlavi respondentu (vlastni zpracovdni)

Dotaznikové Setteni se ziiCastnilo celkem 159 dotazovanych z Turovic, Dfevohostic Lipové

a Kitomile, z toho 87 Zen a 72 muzu.

Misto bydlisté

H Turovice
m Dfevohostice
® Lipovd

m Krtomil

Graf 5 Obcan obce (vlastni zpracovdni)
Nejvice dotazovanych bylo z obce Dievohostice, nebot” jsou poctem obyvatel nejvétsim, a

to 44 % naopak nejméné z Turovic. 30 % dotazovanych bylo z obce Kitomil, kterd se
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v poslednich letech rozristd a vékovy pramér této obce je 38 let. Zbyvajici je obec Lipova

s 20 %.

Jaky dopravni prostredek vyuzivaté pro prepravu
do zaméstnani, skol, za zabavou apod.

m Pesi
m Kolo
® Osobni automobil

m Autobus

Graf 6 Druh dopravy pro prepravu (vlastni zpracovdni)
Otédzka . 3 se zabyvala druhem dopravy, kterou vyuZivaji obyvatelé pro prepravu do za-
méstndni, Skol, za zdbavou, sluzbami apod. V dnesni dob¢ lidé nejcastéji vyuZzivaji pro pre-
pravu osobni automobil, to neni ani vyjimka u dotazovanych, tato odpovéd’ méla zastoupeni
v 40 %, nasledovand autobusovou piepravou, kterou vyuziva 45 respondentt (tj. 28 %). N¢-
ktefi z dotazovanych pracuje v misté bydlisté nebo sousednich obcich a Dfevohostice nabizi
obcanskou vybavenost, tak kolo je ve 23 % vyuZivano pro piepravu. Nejméné (9 %) se pre-

pravuje pesky.
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Cetnost jizdy na kole

m denné
B 2x — 3x tydné
m nékolikrat za mésic

m pfileZitostné

Graf 7 Cetnost vyjizdky na kole (vlastni zpracovdni)

Nejvétsi podil dotazovanych na své cesty hlavné do zaméstnani, Skol vyrazi denné (49 %).

Druha nejsilnéj$i zastoupend skupina vyjizdi na kole 2x — 3x tydné. Pozitivnim vysledem je,

Ze pouhych 6 % respondentll pouZziva kolo piileZitostné.

Duvod vyjizdky na kole

100
90 M Do zaméstnani/do skoly
80
70 L v , .
M V ramci volnocasovych aktivit
60 (cyklovylet, vyjizdka na kole)
50
M Jako druh sportu — zavody,
40 tréninky
30
20 M ZpUsob pro prepravu na Urady,
nakupy, za rodinou/kamarady,
10 konicky
0

Graf 8 Duvod vyjizdky na kole (vlastni zpracovdni)
U paté otazky mohli dotazovani uvést vice moznosti. Jizdni kolo je u respondentti nejcastéji
vyuZzivano k volno¢asovym aktivitdm, at’ uz se jednd o cyklovylety ¢i dovolenou, tato odpo-

véd’ byla zaznamenand 90x (tj. 40,5 %). Z grafu vySe je patrné, Ze respondenti nejcastéji
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uvedli jizdu do zaméstnani/Skoly v kombinaci s dojiZd’kou na ufady, ndkupy ¢i konicky.

Vyuziti kola pro sport, zdvody apod. mélo 9 % zastoupeni ze vSech odpovédi.

Co by Vas primélo k ¢astéjSimu uzivani jizdniho
kola jako dopravniho prostfedku?
2%

m cyklistické stezky

m vyS$Si ohleduplnost Fidi¢d
motorovych vozidel

m vice prvkl pro cyklisty
(stojany na kola)

H jiné, uvedte

Graf 9 Motivace pro castéjsi vyuZivdani jizdniho kola

(vlastni zpracovdni)
Cyklistické stezky (90 odpovédi) mély nejvetsi zastoupeni v odpovedi na otdzku, co by oby-
vatele obci pfimélo k €astéjSimu uZivani jizdniho kola, jako dopravniho prosttedku (tj. 46,2
%). Obcemi sice prochdzi jedna znacend cyklotrasa, ale z 90 % je vedena po mistnich ko-
munikacich bez vylou¢eni motorové dopravy a silnici II. tfidy s velmi frekventovanym pro-
vozem, coZ md i za vysledek, Ze druhou nejcastéjsi odpovédi na otdzku byla vyssi ohledupl-

nost fidi¢a (38 %).

Zajem o cyklostezku

® Ano
B Je mi to jedno

E Ne

Graf 10 Zdjem o vybudovdni cyklostezky (vlastni
Zpracovdni)
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Posledni otazka se pifimo ptala, zda by dotazovani méli zdjem o vybudovéni cyklostezky
mezi obcemi DomazZelice — Kitomil. Vysledek 53 % nasvédCuje zdjem o tuto cyklostezku.
20 dotazovanych (tj. 9 %) nema zdjem u vybudovani cyklostezky, piedpokladem je, Ze tito
dotazovani kolo vyuzivaji jen vyjimecné nebo viibec. O vybudovani ¢i nevybudovani cyk-

lostezky se nemohlo rozhodnout 34 % dotazovanych.

Na zdklad€ prvni analyzy formou dotaznikové Setieni je zfejmy zdjem obyvatel o vybudo-
vani cyklostezky. V soucasnosti je kolo spiSe vyuzivano pro volnocCasové aktivity. Prave
existence bezpecné infrastruktury by obyvatele pfiméla k ¢astéjSimu vyuzivani kola jako
dopravniho prostfedku pro kazdodenni dojiZzd’ku do zaméstnani nebo $kol. Vybudovana cyk-
lostezka by zajistila bezpecné cestovani na kole mezi obcemi nejen pro mistni obyvatele, ale

také pro okolni. Vybudovanim cyklostezky by se obce staly vice atraktivnéjsi a dostaly se

vice do podvédomi a tim by se zvysil i cestovni ruch, ktery by pfinesl finan¢ni prosttedky.

7.2 Ze strany starosti dotcenych projektem

Nejprve probéhl rozhovor s feditelkou DSO Mosténka pani Poldchovou, kterd m¢e zasvétila
do celého problému cyklostezky na feSeném uzemi. MysSlenka vybudovat cyklostezku
vznikla uz v roce 2003. Olomoucky kraj nebyl pfiznivcem jejtho vybudovani na zamysle-
ném uzemi, jelikoZ se do budoucna planoval vybudovat silnicni obchvat, ktery by z Pferova
vedl az do Bystfice pod Hostynem. Obchvat do dne$niho dne v tiseku Domazelice — Bystfice
pod Hostynem stdle neni a ani se v nejblizsi dobé nepldnuje stavét. Dalsi nepiizniva véc
nastala pfi digitalizaci katastrdlni mapy, kdyZ doSlo k digitalizaci katastralniho izemi Do-
maZelice a Turovice a bylo zjiSténo, Ze jsou Spatn¢ zaznacené hranice téchto uzemi, oprava
na katastralnim dfad¢ by trvala nejméné nékolik mésict a bliZil se konec doby pro podani
zadosti o dotaci, proto cely plan vybudovat cyklostezka Sel k ledu. O pér let pozdéji mikro-
region MoSténka zadal o dotace na cestovni ruch, kde ziskal ¢astku 442 tis. K¢ a tyto penéZni
prostiedky byly pouZzity na rozvoj cykloznaceni a vymeénu informacnich map, které se dnes
nachdzi v 90 % obci mikroregionu. V rdmci tohoto projektu bylo vytvofeno cykloznacent,
které se napojilo na celou oblast s jiz existujicimi cyklotrasami. Projekt byl ukoncen
v ¢ervnu 2019. Pani feditelka na zavér dodala: ,duleZitd je priprava a budovdni cyklotras a
cyklostezek, pokud moZno oddélenych od ostatni dopravy, ndvaznost cyklodopravy na verej-

nou dopravu ¢i dalsi alternativni dopravni systémy*.

Pani starostka Kitomile se s ndpadem na vybudovani cyklostezky ztotoznuje. V komundlni

politice se pohybuje jiz dels$i dobu a vybudovdéni trasy navic povaZzuje za dobry tah v rdmci
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propagace mikroregionu a obce v povédomi vefejnosti. Celé vedeni obce jeji ndzor sdili.
V soucasnosti se zajimd o moZnosti vyuZiti dotacnich programt z fondii Evropské unie, Mi-
nisterstva pro mistni rozvoj a jinych finan¢ni zdroji, které by bylo mozné pro realizaci pro-
jektu vyuzit tak, aby se podil na financovani z obecnich zdroji minimalizoval. Rozpocet
obci, kterych se tento projekt tyk4 je do velké miry omezeny, zejména pak u obce Turovice,
vysvétlim niZe. V ndvaznosti na tento projekt také starostka jednd z jednim z mistnich pod-
nikatell o zaméru prestavby starSiho restauracniho zafizeni s moznosti ubytovani. To by
mohlo pfildkat nejen turisty, ale zpestfenim Zivota v obci by mohlo piibyt i mladych rodin,

které se zde natrvalo usadi. Cely projekt tak z jejtho pohledu zédvisi pfedevs§im na financich.

Starosta Dievohostic pan Dostdl ma kladny postoj k vybudovéni cyklostezky prochdzejici
katastrdlnim dzemim. Vybudovani kvalitni cyklodopravy by pfildkalo do Drievohostic
mnoho navstévnikl, jelikoZ méstys ma pestrou nabidku spolecenskych, kulturnich a spor-
tovnich aktivit pro traveni volného €asu nejen mistnich obyvatel, pofddani spole¢ensko-kul-
turnich akci. Pan starosta podotkl: ,.Je potreba, aby u ndvstevnikii byl vyvoldn dlouhodobéjst
zdjem o mistni atraktivity, aby se tak pokud mozno prodlouZila délka jejich pobytu v tizemi
a oni zde pak utratili vice penéz*. V loniském roce prob¢hla rekonstrukce hiisté, kde se po-
radaji rlizné sportovni utkdni. Déle v roce 2019 prob¢hla revitalizace dfevohostickych ryb-
nikil a zdroven probéhlo slavnostni otevieni, které prildkalo mnoho navstévnikil nejen mist-
nich, ale i pfespolnich. VSechny tyto aktivity nebo projektové zaméry vedou k tomu, Ze Dre-
vohostice se snazi rozvijet Zivot v obci, ale i snaha k propojovani vesnic, mést a regionu.
Pan starosta zminil: ,,je potieba v blizké budoucnosti vénovat pozornost na oblast rozvoje
nemotorové dopravni infrastruktury, kterd zlepsi dopravni dostupnost a dojde k omezeni ne-

ey
1

gativnich vlivit motorové dopravy na Zivotni prostredi . Méstys se tak stane dopravnim uz-
lem, ve kterém budou na péteini cyklostezku mikroregionu Mosténka navazovat dalsi cyk-
listické komunikace s moznosti vyjezdu ve sméru na Prusinovice, Radkovy, Bezuchov a

NahoSovice.

Obec Lipovd v zdsadé s vybudovanim cyklostezky souhlasi, obec souhlasi i s ¢asteCnym po-
dilem na jejim financovani. Stavbu vSak v soucasnosti blokuje mistni sdruzeni zahradkai,
respektive ¢ast majitelti pozemku, s nimiZ by budouci trasa sousedila. Nelibi se jim jednak
CasteCnd ztrata soukromi na jejich pozemcich, ale predevs§im shledavaji urcité zvySeni rizika
urazu vzhledem k rychlosti, jakou se mohou cyklisti na stezce pohybovat. Podle jejich na-

zoru muze dochdzet k nehoddam pfi vyjezdu z jejich pozemku ze strany cyklostezky. Touto
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stranou vétSina z nich vyvazi bioodpad na skladku malotraktory ¢i kolecky. Starosta vefi

v brzké vyteseni celé situace ve prospéch vybudovani cyklostezky.

Obec Turovice je v celém projektu jen ,tichym tcastnikem®. V minulych letech udélalo jeji
predchozi vedeni Spatné investi¢ni rozhodnuti (nepodaiend stavba domu pro seniory) a diky
nim jsou Turovice v souc¢asné dobé& zadluZzené (Rozvaha k 30. 9. 2020 — monitor.statnipo-
kladna.cz). S vybudovéanim cyklostezky souhlasi, bohuZel se vSak nemohou podilet na jejim
financovani. Proto jednaji se starosty ostatnich obci o ptjcéce s moznosti dlouhodobého od-

loZeni jejiho splaceni, popf. jiné kompenzaci za jejich podil financovani projektu.

7.3 SWOT analyza

SWOT analyza je zaméfena na obce, které jsou dotéené vybudovanim cyklostezky Bys-

tficka, a to Turovice, Dfevohostice, Lipova a Kitomil.
Silné stranky

» prihodné geografické podminky vhodné pro rozvoj cyklistické dopravy

* zdjem obcCanl a starostli o vybudovani cyklostezky

* poloha regionu v blizkosti Hostynskych vrchti

* pestra nabidka spolecenskych, kulturnich a sportovnich aktivit pro traveni volného
¢asu mistnich obyvatel, potfddani spolecensko-kulturnich akci

* bohaty spolkovy Zivot

* Cerpani dotaci

e vystavba novych hfist’
Slabé stranky

* chybi bezpecnd dopravni sit’ pro rozvoj cyklistické dopravy a kazdodenni dojizd’ku
obyvatel do zaméstnani a do Skol (cyklostezky)

* nedostatecné finan¢ni prostiedky pro spolufinancovani vystavby cyklostezky

* Spatny stav dopravni infrastruktury

e chyb¢jici podminky pro cestovni ruch (cyklostezky, turistické stezky)

* nezdjem obyvatelstva o problematiku Zivotniho prostfedi

e zadluzenost obce Turovice

Prilezitosti

¢ financovani z fonda EU
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* rozvoj systému cyklistickych stezek pro kaZzdodenni dojiZd’ku obyvatel

* spojeni cyklotras od Prerova po Hostyn -> vyuziti stavajici cesty do Domazelic
* piinos finan¢nich prostfedka do rozpoctl obci pomoci rozvoje cestovniho ruchu
* zvySeni atraktivity obci a jeho okoli

* dalsi rozvoj spolkové ¢innosti

Hrozby

ndrist preference individudlni osobni dopravy s negativnimi dopady na kvalitu Zi-
votniho prostiedi na tikor dopravy hromadné a bezmotorové

* byrokracie

* neziskani dotace

* nesouhlas majitelii pozemku pro vybudovani cyklostezky

¢ vandalismus

Ze SWOT analyzy vyplyva, ze navrh projektu na vybudovani cyklostezky Bystiicka, ktery
je podrobné popsan v nasledujici kapitole ma potencidl pro realizaci. Dilezitym aspektem
jsou nejen piihodné geografické podminky vhodné pro rozvoj cyklistické dopravy, ale také
bohaty kulturni a spoleCensky Zivot jednotlivych obci. Pozitivem je, Ze obce maji zkuSenosti
s ¢erpanim dotaci na projekty v podobné oblasti (vybudovani nového viceucelového hiisté
ve Kitomili a v Dfevohosticich). Diky noveé vybudovanym hfiStim se konaji sportovni akti-

vity (hdzen4, malé kopand, apod.).

Slabé stranky se tykaji prave Spatnym stavem dopravni infrastruktury, coz vede ke Spatnym
podminkam pro rozvoj cestovniho ruchu. Omezené rozpocty obci vedou k nedostatecnému

financovéani obecniho aparatu.

Prilezitosti vyplyvajici ze silnych stranek je ¢erpdni dotaci, napt. pro vybudovani cyklodo-

pravy, kterd podpoii bezmotorovou dopravu Setrnou k Zivotnimu prostiedi.

Hrozbou je neziskani dotaci, z divodu pfilisné byrokracie, ale také moZzny pokles finan¢nich

prosttedkl z vnéjSich zdroji. Zvyseni preference individudlni osobni dopravy se také jevi

jako hrozba, tim Ze dojde k poklesu ucastnikll cyklostezky a nebude plné vyuzivana.
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8 PROJEKT CYKLOSTEZKA BYSTRICKA

8.1 Zakladni informace o Zadateli

NiZe jsou uvedeny zdkladni identifikacni idaje o Zadatele o dotaci, kterym je DSO Mosténka

Nézev Dobrovolny svazek obci mikroregionu Mosténka

Pravni forma Dobrovolny svazek obci

Sidlo Namésti 74, 751 14 Drevohostice

IC 70952213

ID datové schranky 362z6ug

Statutarni zastupce Ivo Pitner — piedseda DSO mikroregionu Mosténka

Manazer Markéta Polachova Kropackova

Email marketa.kropackova@smarv.cz

Nézev projektu Stavba cyklostezky Bystficka na tzemi mikroregionu
Mosténka

Misto realizace projektu katastr obce Turovice, Drevohostice, Lipova, Kitomil

Okres Pterov

Kraj Olomoucky

8.2 Charakteristika FeSeni projektu

Vyznamnym faktorem v ramci rozvoje dopravy mikroregionu MoSténka je aktivni mobilita
prostiednictvim cyklistiky na jeho izemi. Rozvoji cyklistické dopravy v dnesni dob¢ nebrani
ani Clenity terén. Primarnim cilem projektu je vystavba uceleného systému cyklostezek
v celkové délce 4 km sklddajicich se z péti isekli na izemi DSO Mosténka. Projekt vychazi
z &eské technické normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci a TP 179 Navr-

hovéni komunikaci pro cyklisty.

8.2.1 Misto realizace projektu

Realizace projektu je koncipovana do turistického regionu Stfedni Morava, turisticka oblast

Hornomoravského tdvalu a Moravské brany. Mistem realizace projektu Cyklostezka



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 89

Bystiicka je izemi DSO Mosténka. ReSené useky zasahuji vétSi nebo mensi mérou na izemi

Ctyt obci Turovice, Dfevohostice, Lipovd a Kitomil.
Konkrétn¢ dojde ke vzniku péti novych dsekd, které 1ze detailnéji popsat nasledovné:
e 1. all dsek DomazZelice — Turovice — Dievohostice

Délka novée budovaného 1. a II. dseku je 2,4 km. Zacatek trasy je zasazen do nezastavéné
¢asti obce Turovice, katastralni tzemi Turovice (Obr. 19.2). Cyklostezka propoji obec Do-
maZelice a Turovice, kterd bude napojena na mistni komunikaci v obci Turovice. Délka to-
hoto nového tiseku cyklostezky vedend na levém biehu podél feky Mosténky je 1,8 km. Dale
se znovu pfimkne k fece Mosténce a po nyni nezpevnéné cesté o celkové délce 600 m pak
pokracuje az do Dievohostic. Zde se navdze na mistni asfaltové komunikace, po nichz je
dovedena aZz k prostoru dievohostického zadmku a odtud dale pokracuje po mistnich zpevné-
nych cestach a je vedena jihovychodnim smérem k fece Bystficka. V rdmci stavby dojde
k odstranéni stromotadi. Soucasti dseku je také odpocivka, kde bude umisténa informacni

tabulce s cyklomapou.

urovice)

Obr. 15 I. a Il. vsek vystavby cyklostezky (vlastni zpracovdni, mapy.cz, © 2020)

e II. usek Dfevohostice

Dalsi 600 m dlouhy usek vystavby za¢ind po pravém biehu feky Bystficka, leZici na kata-
stralnim dzemi Dfevohostice, kde je v soucasné dob¢ panelovd cesta a nezpevnénd péSina
(Obr. 19.1) a vede az ke stavajici ucelové asfaltové komunikaci, slouZici zejména pro zeme-
de€lské druzstvo, provedené v trase tzv. ,,Hitlerovy ddlnice®. Asi po 1 km se odboci doleva

na nyni nezpevnénou polni cestu. Na této trase je moznost vyuZit odpoc€inku u mistnich ryb-

niku.
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Obr. 16 111. iisek vystavby cyklostezky (vlastni
zpracovdni, mapy.cz, © 2020)

e IV.usek Lipovd

Dalsi dsek lezi na izemi dvou katastra, a to katastr Lipov4 a katastr Kitomil a vede kolem
zahradkaiské kolonie, lipovského lesika ,,Zadebti¢i* a pole, tento usek méii 850 m (Obr.
19.3). Konec tseku je navrzen v obci Kitomil, kde se napojuje na stavajici silnici 1I/150 a
po novée vybudovaném prechodu/piejezdu pro cyklisty konéi u feky Bystticka. Na IV. useku

dojde k odstranéni néletové zelen¢ a stromotadi.

Obr. 17 1V. uisek vystavby cyklostezky (vlastni zpracovdni,
mapy.cz, © 2020)
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e V. tsek Kitomil

Pro posledni tsek je nutnost vystavby ldvky ptes potok Bystiicku, ktery se pfimkne ke zna-
cené cyklotrase €. 6062. Soucasnd ldvka ma nevyhovujici technicky stav pro prepravu cyk-
listi. Po pfrejeti lavky trasa pokracuje na pravém biehu feky Bystficky a po mistni 900 m
asfaltové komunikaci s minimdlni motorovou dopravou. Vystavba posledniho nejkrat§itho

useku cyklostezky méfici 150 m kon¢i na konci tizemi mikroregionu MoSténka a Olomouc-

kého kraje. Tento tsek z hlediska dispozi¢niho feSeni bude nejnakladnéjsi, z divodu stavby

lavky ptes potok.

Obr. 18 V. uisek vystavby cyklostezky (vlastni zpracovdni, mapy.cz, © 2020)
8.2.2 Popis cilovych skupin projektu

Cilovymi skupinami projektu jsou pfedevsim obyvatelé projektem dotéenych obci (Turo-
vice, Dfevohostice, Lipovd a Kitomil), pocet obyvatel bydlicich v téchto obcich k 31. 12.
2018 je 2 422. Obyvatelé okoli, ktefi po realizaci projektu mohou cyklostezku vyuZivat jak

volnoc¢asové, tak i jako pii cesté¢ do zaméstnani, Skol, patii také do cilovych skupin.

~~~~~~

vatelé mohou dojizdét i za sluzbami nebo do zdravotniho stiediska, které obec Dievohostice

nabizi, dédle jako dopravu za sportovnimi a kulturnimi akcemi.

U cilové skupiny navstévniku, 1ze pfedpokladat, Ze se jedna o pfijizd¢jici za volnoCasovymi
aktivitami napt. za kulturnimi akcemi (koncerty, divadelni pfedstaveni), ndvstévniky zdmku
a hasi¢ského muzea v Dievohosticich, setkdni roddka v Lipové, détsky a sportovni den ve
Kitomili. Stavbou cyklostezky Bystti¢ka lze ocekdvat ke zvySeni ndvstévnikl v celé dotéené

oblasti.

Na vSechny cilové skupiny bude mit realizace projektu cyklostezky pozitivni vliv. Cestovani

o 4
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pozitivum spocivd v ekologicky Setrné dopravé, coz je piinosem pro lepsi stav ovzdusi. Ne-

vy

jen obyvatelim dotceného tizemi, ale i osobdam, které zde nebydli se zvysi kvalita Zivota.

Navrhovany projekt ma feSit pfedevSim bezpecnost, ktery diky vybudovéni cyklostezky

omezi potenciondlni hrozby ve stietu cyklisty s vozidlem.

8.2.3 Vychozi stav

V ramci projektu je uvazovano o maximdlnim vyuZitim pozemkii v majetku obci tak, aby
byly minimalizovany ndklady za vykup pozemki. Projekt v co nejvyssi mife uvazuje s vyu-
zitim ostatnich ploch (komunikace, manipulaéni plochy a neplodnd ptida) a minimalizuje

zabory zemédélské a lesni piidy. V omezeném rozsahu pak dal$i mensi subjekty.

V ramci ptipravné faze budou provedeny pruzkumy tizemi pro vystavbu cyklostezky a jed-
nani s vlastniky jednotlivych pozemkl na vybrané trase cyklostezky. Déle bude zpracovana

7 v

studie proveditelnosti v¢. vykresové a technické dokumentace pro stavebni fizeni.

Soucasnd situace neni z pohledu cyklodopravy ideélni. Mezi jednotlivymi stavebnimi ob-
jekty stezky je po stdvajicich cestdch, komunikacich ¢i silnicich vyznacena cyklotrasa
¢. 6062. Tato cyklotrasa je vedend po silnici II/150 a neni oddélena od motorové dopravy.

Cyklostezky je vedena v nezastavéném tzemi.

V soucasnosti jsou ne vSechny tseky priijezdné na kole, nebo jsou v takovém stavu, Ze jizda
na kole je velmi nebezpecna. U stavajicich polnich cest, zpevnénych, si vyZaduji lokdlni
upravy povrchu v zavislosti na rozsahu poSkozeni. Do téchto tprav je potifeba zahrnout roz-
ruSeni stdvajicitho povrchu, polozeni vrstvy Stérkodrti a provedeni dvojndsobného asfalto-

vého postiiku dvojim posypem.

Na tseku silnice 1I/150 v obci Kitomil mezi Dfevohosticemi a Bystfici pod Hostynem bylo
v kvétnu 2019 provedeno orientacni s¢itdni dopravy a méteni rychlosti. Za tyden bylo dete-

kovéno pied 22 tisic vozidel a jen 28 % z nich dodrzelo dovolenou rychlost.

Pfitomnost obce zcela ignorovalo 108 detekovanych vozidel, jejichz rychlost byla 90 km/h

nebo vice.
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Tab. 24 Pocet detekovanych vozidel v obci Kitomil (vlastni zpracovdni,

Statistika silnicniho provozu v obci Krtomil, 2019)

Priujezdy Smér .
. Smér Prerov
celkem Bystrice p. H.
pocet %0 pocet % | pocet %0
do 50 km/h vé. 6232 28 3215 29 | 3017 27
nad 50 km/h 15820 72 7778 71| 8042 73
vozidel celkem 22052 100 | 10993 100 | 11059 100

Dle vySe uvedeného Ize konstatovat, Ze projekt ptispéje ke svedeni cyklistické dopravy z po-

zemni komunikace zatiZené automobilovou dopravou, jejiZ intenzita ¢ini vice nez 3 150 vo-

zidel za den.

Obyvatelé obci a okoli mohou vyuZzivat kolo, jak jiz bylo vySe zminéno pfi cesté do zamést-

nani, do 8kol, apod. avSak pfi uvedené intenzité dopravy ji nelze povaZovat za bezpecnou.

Proto je Zaddouci oddélit od sebe motorovou a nemotorovou dopravu.

Obr. 19 Soucasny stav tras pro vybudovdni cyklostezky (vlastni zdroj)

8.2.4 Konecny stav

Za konecny stav projektu 1ze povaZovat provozuschopnou stezku pro cyklisty, kterd se svym

rozsahem dotyka rozsdhlého tzemi. Zacatek dsekl stezky je vyznafen dopravni znackou

»Stezka pro cyklisty* (C 8a) a konec ,,Konec stezky pro cyklisty* (C 8b) ve smyslu vyhlasky

¢. 294/2015 Sb., kterou se provadé¢ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.
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Obousmérna stezka je zpravidla vyznagena stiedovou &4rou a symboly jizdnich kol. Sitka

samotné stezky pro cyklisty je 1 m pro jeden smér jizdy, pro svétlou §itku stezky je nezbytné

zvetsit o bo¢ni bezpecnostni odstupy o 0,25 m.

8.2.5 Casovy harmonogram

Predpokladem je, Ze projekt bude z hlediska financovéni i samotného priibéhu aktivit jedno-
etapovy v celkové délce vcetné projektové piipravy 37 mésict. Realizace samotné cyklos-
tezky je rozdé€lena do péti usekil. Struktura harmonogramu upfesiiuje ndvaznost jednotlivych
¢innosti vSech potfebnych tdkont pro realizaci. V rdmci harmonogramu se jedna o piedpo-
kladany casovy prubeh. Zacétek realizace stavby je ovlivnén mnoha faktory, roli bude hrat
délka hodnoceni zZadosti o dotaci, vybérové fizeni na zhotovitele stavby a v neposledni fadé
klimatické podminky. V harmonogramu jsou ponechdny ¢asové rezervy z divodu neceka-

nych komplikaci.
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Cinnost

2021

2022

2023

10

10

Prohlidky mista a pruzkumy tras a
geodetické zaméfeni uzemi

Projektova dokumentace + vydani
uzemniho rozhodnuti

Zpracovani zadosti o dotact vE. studie
proveditelnosti

PredloZeni Zadosti o dotact

Hodnoceni zadostt o dotact + vydani
pravniho aktu o poskytnuti dotace

Vefejna zakazka na dodavatele stavby

Rizeni projektu/dotacni management

Realizace povinné poblicity

Stavebni prace

Zabezpéeni stavby (BOZP)

Ukonceni realizace projektu pro
kolaudaci

Obr. 20 Casovy harmonogram (viastni zpracovdni)
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8.3 Zduvodnéni poti‘ebnosti realizace projektu

Ugelem projektu Cyklostezky Bystii¢ka na Gzemi mikroregionu Mosténka je odvedeni cyk-
listl ze stfedn¢ zatizené komunikace II. tfidy, kterd je hlavnim tahem mezi Pierovem a Bys-
tiici pod Hostynem, zvySujici bezpecnost pro mistni obsluZznost nemotorovou dopravu pre-
dev§im pfi cestdch do zaméstnani, do Skol a do zdravotnickych zafizeni. Zaroven je mistné
vyznamna jako spojnice obci, ndvaznosti na vyuZivanou cyklotrasu do Hostynskych vrcht
ma vyznam i pro nadregiondlni cykloturistiku a mistni rekreacni cyklistiku. Tim dojde k vy-

znamnému posunu v oblasti cestovniho ruchu.
Projekt bude resit ndsledujici oblasti:

* ZvysSeni atraktivnosti obci nachédzejici se podél cyklostezky,
* Zvyseni cestovniho ruchu a turistiky v dotené oblasti,

* Zajisténi bezpecnosti cyklistli, chodct a dal$ich tcastniki silni¢niho provozu.
Realizace projektu bude mit dopady a prinosy:

* ZvySeni bezpecnosti vSech tcastnikil silni¢niho provozu,

* Rozvoj cestovniho ruchu v dané oblasti,

* ZlepSeni kvality Zivota a dostupnosti ptepravy cilovych skupin,
* Navaznost na stavajici cyklotrasy/cyklostezky,

* Posileni regiondlni spoluprdce na rozvoji oblasti,

* Prevence proti civilizacnim chorobam.
Mezi hlavni cile projektu patri:

* ZvySeni poctu cykloturistl regionu,
* ZvySeni pfitazlivosti regionu pro navstévniky,

* ZvySeni ptijmu z cestovniho ruchu pro obce i pro podnikatele.

8.3.1 Propagace

Za ucelem propagace bude v rdmci projektu vyuZito existujicich ndstroju ze strany DSO mi-

kroregionu Mosténka.

Méstys Dievohostice provozuje informacni stiedisko se sidlem v dievohostickém zamku,
kde budou k dispozici propagacni letdky. PriibéZné informace o projektu budou prezento-

vany ve zpravodaji MAS-PM , My a svét®, ktery vychazi zpravidla jednou nebo dvakrat
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ro¢ng. ZvySeni povédomi o nové cyklostezce bude formou zpracovani trasy do regiondlnich

a republikovych map pro turisty.

8.4 Management projektu a iizeni lidskych zdroji

Realiza¢ni tym projektu, ktery je uvedeny niZe, je sestaven z ¢lent, ktefi budou zajiStovat
odbornost ve vSech projektovych fazich. Do projektu budou zapojeny i externi subjektu,

jedna se napiiklad o projektanta, zpracovatele studie proveditelnosti a CBA.

* Hlavni vedouci projektu
- zajisStovani komunikace mezi jednotlivymi ¢leny projektového tymu
- schvalovani procesii
- dohled nad projektem ve vSech jeho fazich
* Koordinator projektu
- koordinace Cinnosti pfi ptiprave financovéni z dotaci
- pfiprava a uzavieni smluv s dodavateli
- prezentace projektu
- monitoring a kontrola naplnovéni cilii projektu
* Projektant
- zajiSténi projektové dokumentace
- odborné konzultace v technické ¢asti projektu
- Uucast na kontrolnich dnech stavby
e Koordinidtor BOZP
- zajisténi bezpecnosti vSech osob podilejicich se na stavebnich pracich a dodrzeni
bezpecnostnich predpist
* Finan¢ni manaZer
- dohled nad finan¢ni ¢4sti projektu
- ptiprava podkladii pro zpracovéni Zadosti o dotaci
- finan¢ni zabezpeceni projektu
- dohled nad vedenim ucetni evidence projektu
* Starostové nebo vedouci spravy majetku
- zajisténi podkladl pro fizeni projektu z hlediska majetkopravniho
* ManaZer projekta
- priubéznd a naslednd propagace zrealizovaného projektu

* Dota¢ni management
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- zpracovani studie proveditelnosti a CBA
- fteSeni problému z pohledu poskytovatele dotace
- dohled nad realizaci projektu
- koordinace ¢innosti pfi zpracovani monitorovacich zprav
* Vefejné zakazky
- administrace zakdzek
- dohled nad dodrzovéni zdkoni a pravidel metodickych pokyni pro oblast vetej-

nych zakazek
8.5 Financni analyza

8.5.1 Zdroj financovani

Financovéni celé vystavby cyklostezky z rozpoctu mikroregionu Mosténka je neredlné, jeli-
koz nedisponuje s tak vysokymi finan¢nimi prostfedky pro projekt takového rozsahu. Pro
financovani vystavby cyklostezky je mozno vyuZzit n¢kolik zdroja, jak jiz bylo popsdno

v druhé kapitole.

K podpore vystavby cyklostezky bude mozné vyuZivat zdroje, které se budou tykat nasledu-
jicich fondt:

Vyznamnym zdrojem pro financovani podporované aktivity v oblasti cyklodopravy jsou do-
tace ze Strukturdlnich fond EU. V soucasné dobé¢ je mozné Zadat prostfednictvim MS2014+
o dotaci €. 53 Udrzitelna doprava — integrované projekty CLLD, datum a ¢as pro ukon-
¢eni piijmu Zadosti je stanoven na 31. 10. 2020, 16:00. Jedna se o priabéZnou vyzvu z Ope-
racniho programu IROP, Prioritni osa Komunitné¢ vedeny mistni rozvoj. Opravnénym Zada-
telem jsou i dobrovolné svazky obci a organizace zfizované nebo zaklddané dobrovolnymi
svazky obci. Projektem bude naplnéna podporovana aktivita v oblasti Cyklodoprava, pro
rekonstrukci, modernizace a vystavba stezek pro cyklisty nebo pro chodce. Mira podpory
z EFRR je 95 % a ze statniho rozpoctu 0 %. Pro tuto vyzvu neni stanovena minimalni vyse

celkovych zptsobilych vydaja.

Dals$im zdrojem pro vystavbu cyklistické stezky by mohly byt financni prostfedky ze stat-
niho rozpoctu prostfednictvim ziskani dotace ze SFDI. Dotaci ze SFDI je mozné ziskat
do maximalni vyse 85 % celkovych uznatelnych ndkladua. Piispévek SFDI nelze kombinovat

s prostiedky ze strukturdlnich fondd EU a IROP.
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8.5.2 Rozpocet projektu

Zadatelem o dotaéni prostiedky je DSO mikroregion Mosténka, které neni platcem DPH.
DPH je zpiisobilym vydajem projektu a vydajové polozky jsou uvadény vcetné¢ DPH.

Rozpocet projektu je stanoven dle obvyklych a pfedpoklddanych cen pro projekty tohoto
typu. Rozpocet se sklada z hlavnich aktivit, kdy musi byt vynaloZeno minimalné 85 % cel-
kovych zptisobilych vydaji a vedlejsich aktivit, a to musi byt vynaloZeno maximalné 15 %
celkovych zptisobilych vydaji projektu, pokud by bylo financovano z vyzvy €. 53 Udrzitelna
doprava — integrované projekty CLLD.

Tab. 25 Rozpocet projektu (vlastni zpracovadni)

Polozka rozpoctu jednotka | pocet cena za celkova cena
jednotek | jednotku
Zpiusobilé vydaje 6 981 700 18 849 600
Hlavni aktivity projektu 6 462 000 18 312 000
Stavebni prace m 4 000 3950 000 15 800 000
Lavka pies Bystricku ks 1 2 470 000 2 470 000
Vegetacni upravy m 4 000 42 000 42 000
Vedlejsi aktivity projektu 519700 537 600
Projektova dokumentace soubor | komplet 325 000 325 000
e Studie proveditelnosti ks 1 61 000 61 000
Zabezpeceni stavby ks 1 98 000 98 000
Povinna publicita soubor | komplet 18 000 18 000
MobiliaF cyklostezky 17 700 35 600
* stojan na kola ks 1 5600 5 600
* informacni tabule s K 2 8 500 17 000
cyklomapou S
» lavitka ks 3 2500 7500
e odpadkovy koS ks 5 1 100 5500
Nezpiisobilé vydaje 35000 35000
Vydaje spojené s iizenim 35000 35 000
a administraci projektu soubor | komplet
Celkové naklady 7016700 | 18 884 600
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8.5.3 Provozni vydaje

Udrzba a oprava cyklostezky by mé&la byt zabezpetovana jednotlivymi obcemi mikroregionu
Mosténka, na jejichz katastralnim dzemi se dany usek cyklostezky nachdzi. Na cyklostezce
by méla byt provadéna celoro¢ni udrzba, v podobé¢ se€eni travy, iklidu odpadkti, zametani
povrchu cyklostezky a drobné opravy, aby jeji vyuZiti mohlo byt celoro¢ni. Pro odhad na-
kladii na provoz novych dsekl cyklostezky byly vyuzity tidaje o redlnych zkuSenostech s fi-
nancovanim téchto aktivit obcemi. BE€Znd ro¢ni ddrzba se ze zkusenosti odhaduje na 14 000
K¢&/1 km. Projektem bude vybudovano celkem 4 km nové cyklostezky, tzn. roéni ndklady
ve vysi cca 56 000 K¢. Financovani vydajui na vySe zminénych ¢innostech bude v rezii pfii-

slusnych obci.

8.6 Analyza a Fizeni rizik

Projekt miZe byt ohroZen fadou rizik ve vSech fazich své realizace. Zakladni rizika projektu
Cyklostezka Bystficka jsou typickd pro investi¢ni ¢innost a rozvojové projekty ve vefejném

Vv

sektoru. Ostatni rizika maji i pfes vysokou zdvaznost niZ$i pravdépodobnost.

Nize jsou v tabulce (Tab. 25) uvedeny druhy rizik, kterym je nasledné pfidélena vaha rizika
a pravdépodobnost vyskytu rizika. Pro eliminaci a pfedchédzeni téchto rizik je ke kazdému
riziku uveden plan protiopatieni.

Tab. 26 Identifikace rizik projektu (vlastni zpracovani, Studie proveditelnosti Cyklostezka
Sokolov — Hrebeny, 2018)

& ok
1 b
137, R

s | T8

~—

om— -

s ¥ 8z

Druh rizika a faze projektu, = A< ~
ve které je mozné riziko ; "i S *g = Plan protiopatieni
v 4 N7 S N

odekavat SN | &5

> a = 8

q) e

= = =

[

| o E

A )

Technicka rizika
Peclivé a dusledné zpracovani
Nedostatky v projektoveé 4 ) kvalifikovanymi  odborniky.
dokumentaci Dostatecnd komunikace se za-

davatelem

Ziskani potiebnych souhlast Predjednani s dot¢enymi

a povoleni organy.
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Nedostateéna koordinace

Napldnovany kvalitni casovy

bnich B 3 2 harmonogram stavebnich
stavebnich praci praci.

Vybérové tizeni s vazbou
Vybér nekvalitniho dodavatele 4 3 o .

cena/kvalita

Casové rezervy v harmono-
NedodrZeni terminu realizace 5 3 gramu. PriubéZny monitoring

praci kontrolnimi dny.
Zivelné pohromy 4 1 Pojisténi majetku.

Kvalitni projektovy tym dispo-
Nekvalitni projektovy tym 4 1 nujici s bohatymi zkuSenostmi

s realizaci obdobnych projektt

Finanéni rizika

Vybér kvalitni poradenské
Neobdrzeni dotace 5 4 agentury pro zpracovani Za-
dosti o dotaci.
. o - . Rizeni dodavatelid a smluvni
Prekroceni rozpoctu projektu 4 2

sankce.

Pravni rizika

Nedodrzeni pokynii pro

Postup dle zdkona ¢. 134/2016
Sb., o zaddvani vefejnych za-
kdzek a dle Metodického po-

zadavani VZ 4 2 kynu pro oblast zaddvani zaka-
zek pro programové obdobi
2014 - 2020.

Nedodrzeni podminek 5 5 Komunikace s poskytovali do-

dota¢nich programi taci.

Nedodrzeni pravnich 5 5 Dobra znalost ¢eské i EU legis-

norem CR/ EU lativy vztahujici se k projektu.
Peclivé provéfeni majetko-
pravnich  vtahti  dotCeného

Nevyresené vlastnické vztahy 5 3 uzemi. Prfedem  sjednané

smlouvy o budoucim odkupu,
prondjmu ¢i vécném biemenu.

Provozni rizika

Peclivy vybér partnert a doda-

Neplnéni dodavatelskych smluv 4 3 .
vatelu.

Nedodrzeni indikatora 4 3 Kva}htm Zpracovant SIS
veditelnosti.

Koordinace v dobé udrzitelnosti 3 2 Spoluprace obci.
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8.6.1 Vyhodnoceni rizik

Pouze tii rizika byla identifikovana jako zdvazna rizika (Cervené), jsou to ta rizika, kterd
naplnila podminky, Ze soucin hodnot vahy rizika * pravdépodobnost vyskytu, dosdhla hod-
noty 14 — 20. Nizka rizika (zelené) jsou hodnoty 1 — 6 a stfedni rizika (Zluté) hodnoty 7 —
13. V oblasti finan¢nich rizik se vyskytlo s nejvyssi zavaznosti (20) riziko ,,neobdrzeni do-
tace*. V oblasti technickych rizik se vyskytlo riziko ,,nedodrZeni terminu realizace* a
v pravnich ,,nevyresené vlastnické vztahy‘, ob¢ tato rizika dosdhla hodnot 15. Zavazné
riziko v oblasti provoznich nebylo identifikovano. U téchto zdvaZnych rizik Ize predpokla-
dat, Ze mohou piimo ohrozit realizaci projektu. Riziko neobdrzeni dotace mliZze mit za pfi-
¢inu pfedloZeni nekvalitniho projektového zaméru, ktery neni v souladu s cilem vyzvy, ale
také Spatn¢ zpracovana zZadost o dotaci. Predejit tomuto riziku je vybér zkusené poradenské
spolecnosti, kterd se vénuje témto projekti v dané oblasti. NedodrZeni terminu realizace
muze konkrétné ohrozit termin dokoncéeni dila, coz muze v dusledku ohrozit ziskani dotace.
Peclivou organizaci a kontrolnimi dny stavebnich praci se riziko eliminuje. K pfedejiti rizika
nevyfeSenych vlastnickych vztahi je poteba v€as vyfesit majetkopravni vztahy, které budou

oSetfeny smlouvou.

Tab. 27 Vyhodnoceni rizik (vlastni zpracovadni)

Zavainost

Druh rizika (1-20)

Nedostatky v projektové dokumentaci

Ziskani potirebnych souhlasii a povoleni

Nedostate¢na koordinace stavebnich praci

Vybér nekvalitniho dodavatele

Nedodrzeni terminu realizace

Zivelné pohromy

Nekvalitni projektovy tym

Neobdrzeni dotace

Prekroceni rozpoctu projektu

Nedodrzeni pokynt pro zadavani VZ

NedodrzZeni podminek dota¢nich programiu

Nedodrzeni pravnich norem CR/EU

NevyieSené vlastnické vztahy

Neplnéni dodavatelskych smluv 12
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Nedodrzeni indikatoru 12

Koordinace v dobé udrzitelnosti 6

8.7 Vliv projektu na horizontalni principy

Projekt md v rdmci horizontdlnich principii neutrdlni dopad na kritérium rovnych pfileZitosti
a nediskriminace a neutrdlni dopad na kritérium rovnosti mezi muzi a Zenami, cyklostezka
je zcela neutrdlni, protoZe muze byt vyuzivédna Sirokou veiejnosti. Neutrdlni dopad projektu
je soubézné i v ramci kritéria udrZitelného rozvoje bez negativnich dopadii na Zivotni pro-

stiedi.

8.8 Hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu

Vybudovéanim cyklostezky dojde k bezpe¢né komunikaci pro nemotorovou dopravu, ktera
v této lokalité chybi. Cyklodoprava je v soucasnosti vedena po mistnich komunikacich pro

motorovou dopravu.

Projekt bude fizen hlavnim vedoucim projektu v dobé jeho udrZitelnosti a bude zajistovat

veSkerou agendu spojenou s realizaci a udrzitelnosti projektu.

Realizace projektu pfi neziskdni dotace by neprob¢hla. Jedna se o financné narocny zamer.
Financovéni projektu jen z prostfedkii DSO mikroregionu Mosténka by méla negativni do-

pad na dalsi rozvoj a fungovani svazku, jelikoz DSO hospodaii s omezenym rozpoctem.
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ZAVER

Diplomova prace méla za cil navrhnout vhodny projekt pro bezpecnou prepravu cyklisti a
rozvoj cestovniho ruchu obci mikroregionu Mosténka, ktery by nasledné napomohl uskutec-
nit takovou realizaci. Budovéni cyklostezek a cyklotras je vyznamnym piedpokladem pro
rozvoj uzemi. Mikroregion svou polohou disponuje znacnym potencidlem pro vybudovéni
cyklostezek, ¢imzZ dojde k ucelenému propojeni systému. Presto je rozvoj brzdén zejména
nedostatecnou infrastrukturou, coZ nuti cyklistu pouzit silnici spolecné s auty a piinasi pro
n¢j velké riziko. U cyklostezek je problémem jeji financni ndro¢nost, a to Ize fesit spolufi-

nancovanim z vefejnych rozpoctl. Levnéjsi alternativou je znaceni cyklotras.

Ve své diplomové praci jsem popisovala problematiku cykloturistiky se zamétenim na cyk-
lostezky a cyklotrasy. V tvodni ¢asti jsou vysvétleny zakladni pojmy a popsany nejzajima-
v&j3i cyklostezky a cyklotrasy na tizemi Ceské republiky. O dileZitosti této oblasti sved&i i
vypracovani Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky a dal3f strate-
gické dokumenty. Pro fizeni, podporu a rozvoj cyklodopravy jsou diilezité organizace a sub-
jekty, které mimo jiné formou motivacnich cyklistickych kampani propaguji, aby zdjem o
kolo nebyl brén jen jako sportovni nécini pro volnocasovou aktivitu, ale i kazdodenni zdjem
o cyklistiku. Obce nedisponuji ptili§ velkym rozpoctem, a proto je vhodné pro financovani

projektii nejen tohoto typu vyuzit evropské nebo narodni zdroje z dotacnich tituli pro jejich

vystavbu.

Ze socioekonomické analyzy Dobrovolného svazku obci mikroregionu Mosténka zamé&fené
na demograficky vyvoj obyvatelstva, vzdélani, ekonomiku a obcanskou vybavenost, ale také
i z dotaznikového Setieni a rozhovort byla vytvofena SWOT analyza, kterd slouZila i jako
podklad k vytvofeni vhodného navrhu projektu pro rozvoj mikroregionu Mosténka. DalSim
diivodem Setieni bylo zjistit, zda je zdjem o vybudovani cyklostezky. Z tohoto vyplynulo, Ze
mikroregion Mosténka ma velky potencidl pro realizaci projektu. Nedilnou soucésti byl pte-
hled realizovanych projekta prostfednictvim dotacnich tituli vyhldSenych Mistni ak¢ni sku-

pinou — Partnerstvi Mosténka.

Na zdklad€ dostupnych informaci byl vytvofen samotny navrh vybudovéni cyklostezky, coz
je potteba pro naplnéni samotného cile. Projekt byl podrobné popsan od mista realizace pro-
jektu, cilovych skupin aZz po ¢asovy harmonogram. V ramci komplexniho feSeni bylo
popsano zdivodnéni potiebnosti realizace projektu vcetné managementu projektu. Na za-

kladé obvyklych cen byl proveden rozpocet projektu a moZznosti jeho financovani. protoze
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se tyto projekty Casto potykaji s riziky byla provedena jejich analyza s naslednym vyhodno-
cenim.
Zaveérem lze konstatovat, ze uskutecnéni navrZzeného projektu cyklostezky by s sebou pii-

neslo samad pozitiva. VEtsi bezpecnost cyklistl, nartiist turistické navstévnosti na izemi az po

konecné zvySeni piijmu obci z toho plynoucich.
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