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ABSTRAKT

Tato bakaléska prace se zabyva analyzou sitmidopravy Zlinského kraje. Je r@teha na
pét ¢asti. V teoretick€asti jsou zahrnuty pojmy tykajici se vSech dralopravy a stréna
charakteristika kraje. Praktick&ast ieSi problematiku s@asného stavu vSech diuh
dopravy kraje. Na zakl&dinformaci zjiSénych z gedchozicasti je sestavena SWOT

analyza jednotlivych druhdopravy. Z&ur tvori vize, navrh strategickych @ik projekty.

Kli¢ova slova: Doprava, dopravni infrastruktura, gitmidoprava, doprava v klidu,&stské
hromadna doprava, integrovany dopravni system,zigld doprava, letecka doprava,

vodni doprava, cyklisticka doprava.

ABSTRACT

This bachelor work deals with analysis of trangpgrinfrastructure in Zlin region. It has
five parts. Theoretical part involves notions dfsarts of traffic and brief characteristic of
the region. Practical part deals with problematicpoesent traffic situation. A SWOT

analysis is set up on the basis of information frznevious part. Ending is made of vision,

suggestion of strategic objectives and projects.

Keywords: Transport, traffic infrastructure, roadnsport, stationary traffic, urban mass
transport, integrated traffic system, railway tq@ors$, air transport, water transport, cycling

traffic.
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UvoD

Doprava je jednim z kibvych odwtvi, které ma vyznam pro kazdou fyzickati
pravnickou osobu. Poptavka pdepra¥ osob a zboZi neustale roste. NégditeéjSim
dopravnim progedkem se stal osobni automobil. Dochazi neustaléanistu intenzity
silnicniho provozu. B pripraw legislativnich i ekonomickych nasttojegulace dopravy a
rozvoje infrastruktury se musi giovat k optimalizaci dopravnich systému, v jejichinci
budou rozvijeny ty druhy dopravy, které jsou 3g#nk zivotnimu prosedi. Zeleznini

doprava méa v tomto ztay potencidl.

Analyzu dopravni infrastruktury Zlinského kraje rjsesi vybral, protoze gtoto téma
zajima. Spravné programy vyvoje a promySlena daprguolitika davaji spravne
piedpoklady pro harmonicky vyvoj obci,ést a regiod. V prvni ¢asti jsem se zagiil na
vyswétleni pojmi souvisejicich s jednotlivymi druhy dopravy. Veustrosti charakterizuiji
Zlinsky kraj. Déle popisuji s@asny stav jednotlivych drdldopravy. Nejmeng&iast ¥nuji
vodni dopra¥, protoze ta je ve Zlinském kraji zanedbatelnagdyzkse uz rysuji jakési
plany do budoucna. Sestavuji SWOT analyzu pomaeirékpojmenovavam problémy.

V zawrecnécasti uvadim vizi a strategickée cile rozvoje.

Zlinsky kraj ma vypracovamadu dokumerit na toto téma. Stav dopravni infrastruktury
v kraji je sice v horSim stavu, ale realizactitych projekfi ma potencial se Zc¢hto

problému dostat. Je proto nutné se neustale doprzaioyvat.
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|. TEORETICKA CAST
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1 POJMY SOUVISEJICI S DOPRAVOU

V této casti se zawfuji na pojmy souvisejici s dopravou. Dopravni sawust tvai
jednotlivé systémy: sildni, Zeleznini, letecky a nekonveéni (potrubni, lanovkovy
cyklisticky...). Kazdy systém ma tité specifické vlastnosti. Jednotlivé systémy jsou

navzajem propojeny a vzajemge ovliviuji.

1.1 Obecna definice dopravy

Doprava je zamrna cinnost speéivajici v gemig’ovani osob nebo éei, ktera se

uskute&nuje dopravnimi progedky po dopravnich cestach a to v prostotase. [1]

1.2 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je souhrginnosti, jimiz se zajidlje preprava o0sob (linkova osobni
doprava, kyvadlova dopravafilpzitostna osobni doprava, taxisluzba),iaiia \&ci

(nakladni doprava) vozidly, jakoZz ifgmig’ovani vozidel samych po dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich areg¥ pristupnych delovych komunikacich a volném

terénu. [2]

1.2.1 Technicka zakladna silnéni dopravy
Technickou zakladnu silémi dopravy tvei:

» stabilni zakladna

* mobilni zakladna

» zabezpeéeni provozu

Stabilni zakladna se sklada z pozemnich komuni&atdpravnich staveb. Na pozemnich
komunikacich se uskutguje preprava prosednictvim silnéni dopravy. Rozélujeme je

na:

dalnice

rychlostni komunikace

silnice

mistni komunikace
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e Ucelové komunikace.

Z technického hlediska seéltipozemni komunikace na :
e silni¢ni komunikace
e cesty

* chodniky — gSi zony.

DalSi rozéleni miZze byt podle p&u dopravnich s@ra, poitu jizdnich pruby, podle
rozestupu dopravnich sni. Dalnice je budovana bez Utmwych Kizeni s oddlenymi
misty pro napojeni, vjezd a vyjezd, majiciésavé a oddlené jizdni pruhy. Délnice a
vybrané rychlostni komunikace jsou zpoptaiy podle hmotnosti vozidel. Cena dé&hmii

znamky je kazdorn¢ stanovena.

Silnice rozdélujeme z hlediska stati politického vyznamu do #id:

» silnice I. ¥idy — jsou silnice statniho a mezinarodniho vyznakiaré sotasré
maji mezinarodni vyznam v silimi dopra¥, navazuji na silgni st’ jinych stati a
tvoii mezinarodni i silnic, které doportuje a vymezuje Evropska hosposka
komise OSN. Tyto silnice maji dvoji zteni — statni jedno az dvoumistéiglo

(11, 14, 35) a dale zdeni evropské dopémé pismenem E.

» silnice Il. fidy — jsou silnice krajského vyznamu, ozujg se dvou azitmistnymi

Cisly a prakticky spojuji krajska #ata (324, 125)

* silnice lll. ttidy — maji mistni a ,,okresni“ vyznam, jsou ozowany ¢tyrmistnymi

nebo gtimistnymicisly, pripadreé c¢isly za lomitky (3511/11).

Silnice mazeme rozdlit i podle Géelového ukeni na:
* mezinarodni silnice zapojené do mezinarodni&iinsoustavy
» dalkové silnice ufené a vyuzivané pro dalkovou séini dopravu
* rychlostni silnice — s navrhovanou rychlosti alésp00 km/h

» vypadové silnice, z centerast na jeho okraje
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okruzni silnice, umaijici objezd nista mimo zastana mista nezatujici Zivot

mésta svoji pitomnosti
dalniéni privadeéce
rekre@ni silnice, nemusi byt sjizdné po cely rok a slqu&devsim k fistupu do

rekre&nich oblasti

Souasti pozemnich komunikaci jsou mistni @lavé komunikace, které jsou s@sti

dopravniho vybaveni obci aést. RoviéZz udrzba a zodp@dnost za & pati obcim a

meéstam.

Rozdlujeme je podle vyznamu diyi trid:

mistni komunikace Ifidy — technicky vyhovujici vSem drtim dopravy, je po nich

vedena i viejna hromadna doprava

mistni komunikace Il.itdy — ostatni komunikace v obcich, které vyhovugiviozu

vSech drubh motorovych vozidel

mistni komunikace Ill.ffdy - ¢ast&n¢ pristupné provozu motorovych vozidel

(nap. zakaz vjezdu nakladnim voziuih)

mistni komunikace IV.ridy - které nejsouifstupné provozu motorovych vozidele§d

zbény a chodniky, cyklistické stezky) [1]

1.3

Zeleznini doprava

Zeleznini doprava ma v srovnani s jinymi druhy dopravyazés fednosti pi piepraw

hromadnych substrét osob a v Setrném vztahu k Zivotnimu pfedt Jako ekonomicky

vyhodna se jevi pré&vpreprava na delSi vzdalenosti. Za optimalni vzdalesegovazuje

v evropskych porrech vzdalenost 400 km.
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1.3.1 Zakladni pojmy z Zeleznéni dopravy
Viz — fyzicky nakladni iz bez ohledu na get naprav

Vozova jednotka — dvou neboitnapravovy nakladnitz. Vuz ¢tyi a vicenapravovy se

pacita za d¥ vozoveé jednotky

Vozova jednotka — dvou neboitnapravovy nakladnitz. Vuz ctyi a vicenapravovy se

pocitd za d¥ vozové jednotky
Clenéni nakladnich voai pro prepravy:
» vozy kryté, kryté s otviratelnouisthou a chladici
* vozy vysokosbrné a vysypné
* vozy nizkosBrné, ploSinové a specialni
e cisterny
Hnaci vozidla— lokomotivy a motorové vozy

Trakce - soubor z&zeni acinnosti souvisejicich s poh&iim hnaciho vozidla, formou

pohonu, vyvijenim tazné sily nebo dynamickym bréch.
Druhy trakci:

» elektricka stejnosmrna

» elektricka stidava

» elektricka na oba traki systéemy

» elektrické motorové vozy stejnogmeé trakce

» elektricka motorové vozyidtlavé trakce

» dieselova trakce

» parni trakce
Viaky:

R

» nakladni: expresni, rychlé,&mé, vyrovnavkové, pb¢zné, manipuléni, vietkové,

sluzebni

e 0sobni: supercity, eurocity, intercity, expresgpchliky, s@sné, osobni, soupravové
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Traté a koleje

V¢étSina nasich trati vyhovuje hmotnosti na npravie 22,5 t. étSina trati ma rozchod
1 4335 mm. Ocelové normalizované kolejnice jsodeiy na éevenych nebo betonovych

prazcich. Trat jsou grevazr elektrifikované.
Zeleznini stanice
Slouzi k odbavovani cestujicichfijpmani a vydavani zavazadel a¢$pi, nakladce,

vykladce a odbavovani vozovych zasildkizeni sledu vlak, kiizovani a pedjizcni

vlaki, odwSovani a fivéSovani vos, rozadovani a sestavy viak

Druhy stanic:

Mezilehlé — wtSina nakladnich vlakjimi projizdi, jsou obsluhovany manipdtami viaky
Usekové- lépe vybavené, podili se na tvoraki

Sda'ad’ovaci — rozadovani kowricich vlaki, sestava vychozich vlak zpracovani

tranzitnich viak [3]

1.4 Letecka doprava

Letecka doprava je jednou z nejmladSich drdbprav. Provoz letecké dopravy vnitrostatni
a mezinarodni je zabezwan leteckymi dopravci, kterymi jsouétginou obchodni
spole&nosti. Zizovani provozovani dizeni dopravnich letiSje stanoveno vnitrostatni
Gpravou kazdého statu. V minulosti bylarejed letis¢ prevazmre ziizovana statem.
V posledni dob dochazelocasto k odstatmi a nova dopravni letStjsou Ezre

provozovana za tim¢élem zaloZzenymi obchodnimi sp&h@stmi.

Mezi hlavni¢innosti provozovatél letiS€ pati zajiSeni:

* moznost pro fistavani a vzlety letadel a pohyb letadel s timviajicich
* ochrana a os@vani letadel

» uskute&novani leteckyclinnosti

» poradek, bezpmost, zachranna a protipozarni sluzba

» ochrana ped protipravnimtiny

* UdrZba a rozvoj letist
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Vybrané charakteristiky letecké dopravy:

e pro svou vysokou rychlost je vhodna zejména natdorzdalenosti
* 0sobni letecka doprava je pé&me bezpéna
» pii dopravni nehoglzpravidla velké ztraty na Zivotech

» vysokacetnost spaj [1]

1.4.1 Zakladni pojmy z letecké dopravy

Letadlo - Zaizeni zfisobilé Iétat v atmosférach nezavisle na zemskénnchay nést na
paluk® osoby nebo jiny naklad, schopné beamo vzletu a fistani a alespocasténe

fiditelné. Za letadla se téZ povazujigpputané balony.

LetiSté - Vymezena plocha na zemi nebo na &@detns budov, zézeni a vybaveni)

uréené bd’ zcela nebo Zasti pro pilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

Primy let - let, ktery nevyZaduje, aby cestujici museébspoupit do jiného letadla,

mezigistani neni fi tomto letu vylodeno.

Tranzitni hala - prostor v letiStni bud@wyhrazeny pro tranzitni cestujici. [4]

1.5 Vodni doprava

Vodni doprava je doprava plavbou po vodnich tocfzbjménairekach), umilych i
piirodnich jezerech, nittch, oceanech i uélych plavebnich kanalech agmlavech, a to na
vodni hladig nebo pod hladinou. Také semtaaujeme plavidla na vzduchovém poista

tedy vznasedla pohybujici se nad vodni hladinou.

Souhrnny nazev pro vodni dopravni predky a jinériditelné plovouci objekty je plavidla.

Plavidlem byva nepstji lod’, ale je jim nafiklad také vor nebo ponorka.

Vodni (lodni) dopravu &ime na:
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« namdni a vnitrozemskou (vnitrozemskou se rozumi zejm@tai a jezerni) -
nékterd plavidla vSak mohou mazakami a mé piejizdst
« 0sobni a nakladni

« linkovou (pravidelnou) a nepravidelnoui{pzitostnou)

Zvlastnim druhem dopravy oproti dalkové dogravebo podélné&icni dopra¢ jsou
piivozy, které slouzi k igpra¥ nagic vodnim tokem. Obdobna (zpravidla namiQ
doprava na kratSi vzdalenosti niggad pres pfiliv, piesieku v jejim asti nebo na blizky

ostrov se nazyva trajekt.

Voroplavba je efektivni zZisob svazeni vgfeného teva po vod a ma davnou tradici i v

Cesku. Znemaduije ji vdak regulace vodnich tila vystavba fehrad.

Mistni vodni doprava fiZe byt také satasti systému gstské dopravy nebo integrovaného

dopravniho systému.

Plavidla byvaji ¥tSinou poha#éna dieselovymi motory, které vy&taly parni stroje. Jiny
zpisob pohonu jsou plachty, které se dnes pouzivdipkeetnim (Eelem uz jen v zemich

tietiho s¥ta, v rozvinutych zemich slouzi spiSe k rekrgau a sportovnimu jachtingu. [9]

1.6 Cyklisticka doprava

Cyklotrasa - vede po silnicich, drobnych mistnich &eldvych komunikacich. Jejich

znaeni je podobné jako u sitimiiho zn&eni pro motorova vozidla.

Cyklostezka- je vySsi forma organizad¢&eni pohybu cyklist Na cyklostezkach jsou pro
cyklisty presré vymezené prostory pohybu vyziemy vodorovnym a svislym dopravnim
znaenim a pro uzivatele to znamena, Ze prdyto speciald umiséné dopravni zriky
jsou povinni respektovat a dodrzovateg® stanovena pravidla. Cyklostezka je vzdy

ohrantena na svém a &atku a konci a je vyhradrurcena pouze pro cyklistickou dopravu
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Pokud je sout¥r¢ vedena se silnici, ma cyklista povinnost tuto latezyuzivat. Povrch je

zpravidla zpeviény (asfalt, dlazba) o minimélniigé 2 metry.

Cykloturisticka trasa - opousti silnice s automobilovym provozem a vedigodou a
terénem, wtSinou po horSi polnti lesni cest a ukena by mdla byt gedevSim pro
vyznava@e horskych kol. Je vyztiana pasovymi zrikami, které maji krajni pasy Zluté a
prostedni jecerveny, modry, zeleny nebo bily. Jedna se tedydoipeé zn&eni jako u tras

pesich, liSici se navic i velikosti a delSim inteeral umisini. [15]
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2 CHARKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1.lednu 2000 na zdklastavniho zékond. 347 ze dne
3. prosince 1997 o vytveni vysSich Uzemnich samospravnych iceMznikl slowenim
okredi Zlin, Kron¥tiz a Uherské Hradi&t které patily k Jihomoravskému kraji, a okresu
Vsetin, ktery spadal do Severomoravského krajeluSp®lomouckym krajem tworegion
soudrZznosti Sedni Morava. Sdinnosti od 1. 1. 2003 se vyt 13 spravnich obvad
obci sroz&enou pmsobnosti ( obce Il stugh v jejichz ramci fsobi 25 Uzemnich

obvodi powtenych obci (obce Il. stuph

Valafske Mezzici

Dyt o Hostiren

Bprdvnl obvody ORP
Buystiice p. Hostimemm
Haoledov
Kroméfis
Luhaovice
Otrokovice
Roinov p. Radhodtéra
Uherské Hradisté
Uhersks Brod

I valeké Klohouky
Valasske . Nezifici

Therské Headitts H
o]

& s @
Uherské Hradiste hersiy Brod

| | Vizovice
- Veetin
©  sidlodFady s meienm plchros b T
| —
/\/ Inarice olzesy

Obr. 1.Cler¢ni kraje

Nachazi se na vychedepubliky, kde jeho vychodni okraj tiohranici se Slovenskem.
Na jihozapad sousedi s krajem Jihomoravskym, na severozapa@®lomouckym a
v severni ¢asti s krajem Moravsko-slezskym. Svou rozlohou 8R62 je ¢tvrtym

nejmensim krajem v republice. M& celkem 304 obdokm 30 ngst), ve kterych ke konci

roku 2006 Zilo 589 839 obyvatel. Hustota zatilin149 obyvatel/lkm2 vyraznprevySuje
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okrese Vsetin (127 obyvatel/km?2).

Zlinsky kraj ma velkou rozlohu chré&meho krajinného Uzemi. VelkoploSna uzemi zahrnuji
dvé chrargné krajinné oblasti, Beskydy a Bilé Karpaty, kteedarnuji zhruba 30 % Uzemi.
CHKO Bilé Karpaty pat mezi Sest biosférickych rezervaci UNESCO v rejggblNa
Uzemi kraje se dale nachazi 44rqdnich rezervaci, z toho 6 narodnich a 18i6odnich
pamatek, z toho 3 narodni. &érvenci 2000 bylo zaloZzeno sdruZeni pravnickychboso
Euroregion Bilé - Biele Karpaty, z&iené na vSestranny rozvofgghranini spoluprace
regioni na Uzemi chr&mé krajinné oblasti Bilé Karpaty. Euroregion zalenazemi
pusobeni sdruzeni ,Region Biele Karpaty” se sidlefrenting a Uzemi fisobeni sdruzeni
,Region Bilé Karpaty" se sidlem ve ZéinCeskou¢ast euroregionu two okresy Uherské
HradiS€, Zlin a Vsetin acast okresu Krowtiz a dale tkolik obci okresu Hodonin s

mikroregionem Hafacko patticim do Jihomoravského kraje. [5]

2.1 Ekonomika

Ekonomika v kraji byla a je zaloZena&edevSim na zhodnocovani vstupnich surovin a
polotovafi. Export v kraji je negativhpoznamenan polohou kraje v ran@tR. V tvorks
hrubého doméaciho produktu se Zlinsky Keji na 9. misto mezi krajidR. V roce 2006
dosahla pimérna hodnota HDP na 1 obyvatele kraje 254 46§wWbéznych cenach).

Primyslovy potencial Zlinského kraje tigodniky zpracovatelskéhotpnyslu, kterych je
17,6 % z registrovanych subjéktelkem. Zejména jde o podnikyipnyslu kovo@Iného,
dievozpracujiciho, elektrotechnického a textilnihejich charakteristickou strankou je

v3ak nizka uroviemodernizace vyroby ve srovnantR.

K 31.12.2006 registrovaesky statisticky fad ve Zlinském kraji celkem 130 477
pravnickych a fyzickych subjekt z nichz 15 475 subjektmélo zantstnance, coz je
0 5,5 % vice nez ke stejnému datu 2005. Sgoo zandstnand 25 a vice je v kraji 1 586

firem.
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K 31.12.2006 evidovaly tady prace Zlinského kraje celkem 25601 uchaze

0 zangstnani, registrovana mira nezgsimanosti byla 7,8 %. V ramci krajechmejvyssi

A4
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. PRAKTICKA CAST
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3 SOUCASNY STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

V souasnosti rostou vykony nakladni dopravy rychlejSempem nez ekonomika.uBt
naroki na nakladni dopravu jeasledkem globaliz&nich vlivi, jejichZz vinou se zstSuji
vzdalenosti mezi mistem vyroby a Sfity. Repravci se snazi minimalizovat logistické
naklady distribdnich proces, coz v situaci, kdy vesSkeré naklady na dopravdaejna
vrub prepravce (zejména v siliii nakladni dopray, vede k preferenci logistickych
systéntit uprednosiujicich rychlost a fesnost dodavky. Vlivem toho jsou logistické
systémy orientovanyipdevsim na sildni nakladni dopravu, a zkracovani dodacialt |h

tak vede ke zvySovani dopravnich vykon

V osobni dopray se vCeské republice dba prepravni prace mezi jednotlivymi druhy
dopravy vzhledem k zachovani mozZnosti udrzitelnébmvoje v od¥tvi dopravy vyviji
negiznivym snérem. Vyvoj by mezi hromadnou a individualni osobni dopravou
sméfuje k ohroZeni fundnosti dopravniho systému kongescemi na silnicichk a
negimeérenému negativnimuugobeni dopravy na Zivotni préstli na jedné str&na k
nedostatku trzeb afifiSné zavislosti na dotacich ve re;é dopra¥ na strag druhé.
Pricinami tohoto vyvoje jsou rostouci dostupnost indiélni dopravy a rychlejsi
zkvalithovani silnéni infrastruktury ve srovnani s infrastrukturou ezlini. Zeleznéni

dopravci na tento vyvoj dosud nereaguji nabidkatat&n¢ kvalitnich sluzeb. [8]

3.1 Silniéni doprava

Hustota silnkni si& Zlinského kraje (0,53 kilometrsilnic na 1 kmi rozlohy Gzemi)
odpovida patbam dopravniho napojeni vSechsina obci na sildni st’ a jejich dopravni
obsluhy. Kopcovity charakterékterych oblasti kraje (tykd se zejména okresu Weti

piedukuje prevazujici tdolni zastavbu v Gzemi a tim i nizSitbtussilnini sit.
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Obr. 2. Schéma silnic Zlinsky kraj

3.1.1 Kvalita silni éni sité

Vyraznym handicapem a deficitem Zlinského krajagexistence sitsilnic vysSihoradu
(dalnice, rychlostni silnice &yipruhové silnice) s navaznosti na ostatni regiojgjieh
nadazenou silnini st a na dalnini st Ceské republiky a Evropy. Jedinou neréiedou

¢tyipruhovou silnici je 11/491 v Gseku Lipa — SluSovice

Vysoky podil ptijezdnich Usek zastagnym Uzemim obci nast8iné hlavnich tak (1/55 —
33%, I/57 — 47%, 1/35 — 37%, /50 — 37%), nevhodmrové a sklonové poény
na mnohych vyznamnych silnicich I. a kidy (1/57, 1/50, 1/49, 1/69, 11/150, 11/490, 11/495
a nedostatsé pasportizéni Siky jejich rekterych Usekl (tyka se silnic 1.1idy I/55, 1/57,
I/35, 1/50, 1/49, 1/69, 1/47 a silnic Il.¥idy 11/432, 11/438, 11/150, 11/490, 11/495, /437,



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky, 2008 25

[1/487) snizuji celkovou rychlost a plynulostigmig’ovani a bezpmost silnéniho

provozu. [9]

Technicky stav silrgini si€ neni @iliS ptiznivy. S nalistem osobni a nakladni dopravy
dochéazi k ¥tsimu zatizeni sildni sig¢. Rada silnic I. a Il. iid je v havarijnim stavu.
DalSim problémem je oprava mostNezbytnym pedpokladem pro zamezeni dalSiho
zhorSovani, je pééba podstathzvysit objem prosedki vynakladanych do adrzby sitmi
Site.

Tab. 1. Délka silnic a dalnic podle okrek 31. 12. 2006

v tom
Délka
Kraj, okresy silnic _ z toho
a dalnic dalnice I. tFida rychlostni Il. tFida Il tFida

silnice
Zlinsky kraj 2121 - 341 3 574 1206
Kroméfiz 541 - 31 - 189 321
Uherské Hradisté 526 - 118 - 141 267
Vsetin 506 - 111 - 84 311
Zlin 548 - 80 3 160 308

3.1.2 Evropske silniéni tahy

Do evropskeé sili@ini sit typu E jsou na uzemi Zlinského kraj¢azeny pouze 2 silnice I.
ttéidy vedené ve sénu zapad — vychod, a to 1/50 (s mezinarodnim &znan E 50) a 1/35
(E 442). Mezinarodni silani tah E 50 vychézi z Brestu na zapadnimi@bbFrancie a je
veden pes P&z, dale pes Saarbriicken, Mannheim a Norimberk &mécku doCeské
republiky. Zde prochazi Plzni po dalnici D 5 doBra dale fes Brno po dalnici D 1 az
do Holubic, kde je odklafm na jiz zmignou silnici I/50, po které poktaje pes Uherské
Hradis& a Uhersky Brod na Slovensko. Tam je ved&sregin, Zilinu, Poprad, PreSov
a KoSice do Uzhorodu a Musgva na Ukrajity, kde na 8 navazuje tah E 471.

Mezinarodni silnini tah E 442 navazuje v Karlovych Varech na tahyi&a E 49

prichazejici z Nmecka a déle pok&aje pres Chomutov, Most, Teplice, Usti nad Labem a
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Décin do Chrastavy. Odsud je jiz veden po silnici If88s Liberec, Turnov, Jin, Hradec
Kralové, Vysoké Myto, Svitavy a Mohelnici do Olonuu Poté pokialje po R 35 a 1/47
do Hranic a naslednopst po silnici I/35 ges Valasské Met#ici a Roznov pod Radha@sh

na Slovensko do B§€, kde je napojen na mezinarodni tahy E 50 a E 75.

V dominantnim dopravnim sfru sever - jih neni tzemim Zlinského kraje vededdna
zna&ena mezinarodni silnice. Vyznamna koridorova séni55, ktera je saidsti
mezinarodni trasy Polsko — Rakousko, nigjel vSechny parametry pro fazeni do

evropské sé silnic, stejna situace je u silnice 1/57. [6]

3.1.3 Silnice I., IIl. alll. t ¥idy

Dalkova a mezistatni doprava je veden@devSim po silnicich I.fidy, které jsou
v majetkové sprayvReditelstvi silnic a dalni€R, sprava Zlinsky kraj a jejichz celkovy
pocet na Uzemi kraje je 11. Z tohoto¢po 6 silnic kraj protina (1/35, 1/47, 1/50, /5456,
I/57), 4 silnice zde zdnaji nebo kowi (1/49, 1/56, 1/58, 1/71) a 1 silnice se nachanupe

na jeho uzemi (1/69).

Celkem 27 silnic Il. iidy nachazejicich se na Uzemi kraje a spravovaRditelstvim

silnic Zlinského kraje zaji%ije spojeni mezi jednotlivymi oblastmi a regionyiigh pouze

1 silnice krajem prochazi (11/436), 14 silnic zd®ina nebo ko&i (11/150, 11/422, 11/426,

/427, 1/428, 111429, 11/432, 11/433, 11/437, 438, 11/439, 11/487, 11/490, 11/495) a 12 silnic
spojuje ngsta a oblasti pouze v kraji (11/367, 11/435, 11/481/488, 11/489, 11/491, 11/492,

11493, 11/494, 11/496, 11/497, 11/498). [6]

Vlastni dopravni obsluhu Uzemiést a obci Zlinského kraje zdjife 327 silnic lIl. tidy,

které jsou rovisz ve spray Reditelstvi silnic Zlinského kraje.
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Tab. 2. Pehled silnic I. a Il. fidy

Cislo silnice Usek Cislo silnice Usek
/35 ValaSské Mezific¢i — Roznov /433 hranice kraje — Morkovice-
pod Radhostém Slizany — Stfilky
1/49 Vizovice — Pozdéchov — ValaSska /435 Chropyné — Kromé#iz
Polanka
1149 Horni Lide¢ — Slovensko 11/436 hranice kraje — Chropyné —
hranice kraje
/50 ZIech9vv— Staré Mésto — Uherské /437 hranice k[aje — Bystfice
Hradisté pod Hostyn
1/50 Vésky — Veletiny 11/438 HoleSov — Otrokovice
1/54 hranice kraje — Slavkov 11/439 Eramce kraje — KelC -
unovice
1155 Napajedla — Babice — Staré Mesto | 468 | vizovice — Slaviin
usek silnice 1/56
Us7 | valasske Mezifcl - Jablinka - /489 | Frystak — Hostalkova
setin
1/57 Vsetin — ValaSska Polanka 11/490 hranice kraje — HoleSov
/71 Uhersky Ostroh — hranice kraje 11/490 Frystak - Zlin

wiso | Bystrice pod Hostynem — /490 | Zlin — Biskupice
ValaSské Mezifici (stavajici

/367 Kroméfiz — Kvasice — Tluma 11/491 FryStak — SluSovice — Lipa

Pozlovice — Luhacéovice —

[1/422 Zlechov — hranice kraje 11/494 ; .
Biskupice

Haluzice — Vlachovice —

11/426 Medlovice — hranice kraje 11/492 Valasské Klobouky
Staré Mésto — PoleSovice — hranice kraje — Uhersky Ostroh
427 hranice kraje 11/495 — Hluk — Uhersky Brod
/428 hn:;\mce kraje — Zdounky — Staré /496 Luhagowce — Bojkovice —
Mésto Komna
429 | franice kraje —Korycany — 111497, 111498 | Uherské Hradi&ts - Kunovice

Osvétimany

3.1.4 Intenzita dopravy

Vysokych hodnot grmérnych dennich intenzit silémi dopravy bylo v roce 2006 dosazeno

na nasledujicich silnicich Eitly:

e 1/49 (10,7 tis. vozidel za den)
e 1/55 (10,6 tis. vozidel za den)
« 1/50 (8,8 tis. vozidel za den)
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« 1/35 (8,1 tis. vozidel za den)
e /57 (6,4 tis. vozidel za den)

NejvyssSi podil&zké nakladni dopravy byl zaznamenan na silnici (E5%).

Mezi nejzatize§Si useky (s intenzitami 10 000 a vice vozidel Z&n@din) pati:
Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)
Buchlovice — Staré Bsto — Uherské HradiSt Kunovice (I/50)
ValaSské Me#zici — Vsetin (1/57)
Tlumaiov — Otrokovice — Napajedla — Staré&sib (1/55)

Kroméiiz — Hulin (1/47)

Zasadg negativni vliv na okolni pro&di a obyvatelstvo maji velmi vysoké intenzity

dopravy na pitazich ngst:
e Zlin, Uherské Hradigt(25-30 tis. voz./den)

* Krométiz, Val. Meztici, Hulin, Otrokovice, Staré B&&to, Kunovic (15 az

5 tis. voz./den)

3.1.5 Hlukové a emisni zatizeni

Hluk a emise pé&t k vyznamnym negativnim vidlm dopravy na okoli. 17,4% celkové
délky hodnocenych komunikaci tj. 210,85 km se naichéoblasti nad 65 dB a jsou
v oblasti, ve které se posuzuje negativni dopadkithlma konkrétni péty obyvatel
(do hodnocenych komunikaci jsou zahrnuty vSechimycsi I. a ll. tidy a vybrané silnice
IIl. t¥idy).

Mezi hlukow nejzatize®jSi komunikace (nad 70 dB) pat

» silnice 1/49 (Usek Malenovice - centrum Zlina)

* silnice I/55 (Usek Staré &sto - Kunovice)
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Dle posouzeni emisni vydatnosti fdatio nejzatizegjSi skupiny (nad 5 tun na kilometr

a rok) oba vySe uvedené Useky silnic 1/49 a 1/8b. [

3.1.6 Investiéni akce

Letos na podzim bude ofi@n dalSi Usek dalnice D1, a to Kojetin — Kesith (Vychod)

v délce asi sedmi kilomeir a dale usek 8brnice — Kojetin, dlouhy také té&tihsedm
kilometri, k jehoZ zprovozéni dojde isti rok. RoviZz v tomto roce bude zahajena stavba
useku Krondtiz (Vychod) —Rikovice, jehoz vybudovéani bude znamenat doveddniasa
D1 az do Hulina, kde se & stéet k Rerovu a sotasré zde bude — severovychadad
Hulina — postavena velk&kovatka, na niz se bude v jiznim &uon napojovat silnice R55.
Jeji usek Hulin — Otrokovice bude zahjen gdvietos a po jeho dokoéani v roce 2010
vytvori spojnici mezi dalnici D1 a stavajicim obchvatetmo®ovic. DalSi ¥tvi, ktera bude
vychazet ze zmimé KiZovatky, bude komunikace R49, a sice jeji prvast — Hulin —

Frystak.

Investovano bude i do oprav méstude to nafiklad hlavni most fes ieku Moravu

Howézi — Hovizky ¢ mosty vobci LeSna aPodoli uValaSského Megi
Financovani z evropskych folhdumoziuje rekonstrukci Useék na dileZitych silnicich
druhé tidy. A to hlavie na trase Horni Lhota — Lutwvice, Bezolupy — Bilovice,
Slaviin — Stitnd nad VK, Loukov — Osfko. Rozsahlou investici si vzhledem
k havarijnimu stavu vyZaduji néiglad komunikace v Uherském Ostrohu, Bigstpod

Hostynem, Kali nebo ¥inow. [20]

DalSi investici je vystavbautkzité komunikace 1/57 ze Vsetina do ValaSskéhoilftigz
Ve statnim rozp&tu na letosni rok jsou na tuto akciclgrneny dalSi stamiliony a regionalni
politici véii, Zze v ptibéhu roku budou je8tnavySeny. VSe nasdcuje tomu, Ze planovany

termin dokogeni v polovire priStiho roku bude dodrzen.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky, 2008 30

Do konce uplynulého roku bylo na prvnim Useku koikace prostaéno 650 miliori
korun, coz odpovida polowrpotebnych financi. V letoSnim roce je prozatim v razpo
Statniho fondu dopravni infrastruktury®gnéno 320 miliori. V kazdém pipadt, zlinska
spravaReditelstvi silnic a dalnic, ktera je investorem eke sodasné dob dopracovava
harmonogram praci na letosni rok, ktery jiZipd s vySSim objemem financi. Bude se
dokortovat most na Bobrkach a né§Si objem prosedki pripadne na konstruki vrstvy

silni¢niho &lesa.

V souwasné dob jiz probiha také fiprava druhé etapy stavby z Jaiky na Bysticku
v délce 4,5 kilomefr. Druhy Usek komunikacefipom jiz nebude finatné tak nargny,
protoZze na &m nebude tolik moft Tato stavba by si &a vyzadat zhruba 910 milidn
[23]

3.1.7 Struéné shrnuti kapitoly

Hustota silnic 1. a lll. tidy je dostaténa pro pateby kraje. Chybi vSak napojeni na si
vySSihoradu. Tuto situactastené reSi dokorieni dalnice D1. Jadba také investovat do
vystavby rychlostnich komunikaci, modernizaci aoretrukci silnic I. #id. Stav vozovek
neni @lis priznivy. Je nutna kvalitni adrzba hlavm zimnich ngsicich. DalSim aspektem
je rekonstrukce ¢kterych mosi. K nejwtsi intenzi¢ dopravy dochazi na silnicich fid a
to: 1/50, 149, 1/55 a I/57. S tim souvisi i hlukozatizeni. V letoSnim roku dojde k oteri
Useku dalnice D1 Kojetin — Kratfiz. Dale k rekonstrukci silnice I/57 a to v Useku
Jabfinka — Bobrky.

3.2 Dopravni obsluznost

Dopravni systém zaznamenal v devadesatych letesump nakladni dopravy ze Zeleaii
a vodni na siliini dopravu a vykainosobni dopravy z wejné dopravy Zelezéi i silnicni
na individualni automobilovou dopravu. Vigledku tohoto vyvoje se velmi vyrazn

zvysSila dopravni z&¥ i na regionalnich silnicich a mistnich komunikaci

Pres tendence odlivu zajmu z Zeleamidopravy sehravaji pro dopravni obsluhu region

stale vyznamnou roli regionalni Zelesmii trag (doprava do zasstnani, do Skol, fieprava
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mistnich surovin a produky, vlastréné statem. K nejtSim problénim Zelezninich trati
regionalniho vyznamu ptve vSech regionech jejich vysokéistazanedbany technicky
stav, zastaralé shbvaci a zabezgevaci zéizeni s dsledkem nizké fgpravni rychlosti.
Tento stav spolu s poklesem poptavky vedl ke ziuSgderych regionalnich trati a dalsi
jsou ohrozeny zanikem. Regionalni Zeleznice mohwyuzity pro giméstskou dopravu

v integrovanych dopravnich systémech v okét§ich nést.

Silni¢ni st’ regionalniho vyznamu je dostabe husta, ma vSakétSinou nevyhovujici
technické parametry @&y, sntrové a vySkové vedeni tras), Spatnou kvalitu vokoae
znané mnozstvi dopravnich zavad. Pro kmiitzajiSeéni dopravy hospodaké (nakladni),
ale i pro rozvoj cestovniho ruchu a dopravni dastgp spravnich, zdravotnickych,
vzklavacich a kulturnich ¥&eni se ukazuje ve vSech regionech naléhavéelmot

modernizace sitsilnic II. a lll. tidy.

Ve tSich nestech vSech regidnje provozovana gstska hromadna doprava, ktera je
vSak technicky zastarald, jak co do stabilnidflizemi, tak co do vozového parku. fetné

je zlepsit jeji efektivhost a fukkost. Vyznamé k tomu z&ina gispivat zavaéhi
integrovanych dopravnich systémro propojeni iméstskych pop venkovskych oblasti s

centry regiof.

Prudkeé zvySeni stupmmotorizace za minulé desetiletitgobilo - i zastaralosti systéin
dopravni regulace - velké dopravni problémy vstech v dopravnim provozu (kongesce),

i v parkovani vozidel, zejména v historickych centr ngst, ale i v sidliStich. [18]

3.2.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava je v stasné dob rozhodujici sotasti dopravniho systému kraje,
resp. dopravni obsluhy Uzemi krajeie@®evSim dostupnost autobusovych zastavek je
vyznamnym pozitivnim prvkem vigpra¥ osob. Autobusové trasy na uUzemi Zlinského
kraje jsou stabilizované, autobusova doprava sgkdotSech 304 obci a&st na jeho

uzemi.
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Dominantnimi provozovateli pravidelné autobusovérdey na Uzemi kraje jsou tito

dopravci:
« CSAD Vsetin a. s. (okres Vsetin a ZIin)
« CSAD Kromeiiz a. s. (okres Kro#tiz)
« CSAD Uherské Hradista. s. (okres Uherské Hradijt

Priméstskou i dalkovou dopravu dale za&jif menSi dopravci a dopravni spiiesti
okolnich okres, jejichz linky gresahuji spravni hranice kraje. K&eném Uzemi zafigji

autobusovou dopravu ro¥h dopravci ze Slovenské republiky.[6]

3.2.2 MHD

Komplexni rozvoj MHD je dan komplexnim rozvojem qedlivych drubi — sloZzek
mestské hromadné dopravy, které se navzajemnd@ph ovliviwuji. Je nutné, aby MHD
byla dostatéené dimenzovana, vyhovovala stasnym a vyhledovym pi#gbam objemu
pieprav cestujicich. Zthto divodi dochéazi i k asanacim starych budov, které brani

rozvoji MHD.

Technicky zakladna MHD je twena stabilni zakladnou (tramvajové, trolejbusové,
autobusové dopravni cesty), do dopravnich cégiemeradit i zastavky MHD a dopravni

zaizeni (budovy disp@nku, vozovny, pevna tr&ki zaizeni atd).

Mobilni technickou zakladnu MHD tw¥b tramvaje, trolejbusy, autobusy a rychlodrézni
vozidla.Ve velkym mistech zajiguji ¢cinnost MHD dopravni podniky, v menSichéstech
dopravni podnikyCSAD.Vedle pravidelné linkové autobusové dopravyijse vybranych

meéstech kraje provozovany systémystské hromadné dopravy (MHD). [1]

Jedna se o nasledujicésta a dopravce:

Krometiz Technické sluzby #&sta Krongtiz

Valasské Mezici CSAD Vsetin a. s.
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Vsetin CSAD Vsetin a. s.

Zlin Dopravni spoknost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.
Otrokovice Dopravni spateost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.
Uherské Hradit CSAD Uherské Hradista. s.

Specifické postaveni vramci kraje m& dopravni &ystprovozovany mezi&sty
Otrokovice a Zlin, ktery v s@bnese prvkycasténé integrace mezi Zeleznici &stskou
hromadnou dopravouwopravni spolenost Zlin-Otrokovice zde zajiuje trolejbusovou
a autobusovou dopravu na Uzegghto nest a zarovie mezi nimi (10 trolejbusovych a 12

autobusovych linek).

CSAD Vsetin provozuje linkovou dopravuiedevdim na Gzemi okifed/setin a Zlin.
Celkow se jedna o 159 linek, rozhodujici objem nabidkiplbwsové dopravy se dotyka

mest Zlin, Vsetin, ValaSské Mé&#ii, RoZznov pod Radhadh, Luhaovice a Slawiin.

CSAD Uherské Hradis& provozuje linkovou dopravu ifpdevsim na Uzemi okresu
Uherské Hradigt Celkow se jedna o 50 linek, rozhodujici objem nabidkyohusove
dopravy se dotyka #ést Uherské Hradi&f Uhersky Brod a Bojkovice.

CSAD Kromé#iz provozuje linkovou dopravuiedevdim na Gzemi okresu Krofix.
Celkow se jedna o 48 linek, rozhodujici objem nabidkyolhusové dopravy se dotyka

a4

mest Kromeiiz, HoleSov a Bysice pod Hostynem. [6]

3.2.3 Integrované dopravni systémy

Integrovany dopravni systém se vramci Zlinskéhajekrzatim nepodéo zavést.
Specifické postaveni v ramci kraje ma dopravni &ystprovozovany mezi &sty
Otrokovice a Zlin, ktery v s@bnese prvkycast&né integrace mezi Zeleznici a&stskou
hromadnou dopravou. Dopravni spwlest Zlin-Otrokovice zde zajigje trolejbusovou a

autobusovou dopravu na Uzerdéhto nest a zarovie mezi nimi (10 trolejbusovych a 12
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autobusovych linek). Ve spojiciD v Gseku Vizovice — Zlin — Otrokovice je v ramci
tohoto systému umo#no pouzivani jednotlivych zékladnichegtupnich jizdenek bez
ohledu na pasmagasovych pedplatnich jizdenek v pasmech. Ve spofithvsak v ramci
systému neplati dennijdenni ani sedmidengasoveé jizdenky, ani slevy MHD iéprava
cestujicich ve viaciclD sefidi vyhradi prepravi - tarifnim gredpisemCD, véetrg slev,

pieprav zdarma,fgpravnich podminek &ipaZzek za neplatnou jizdu.

3.2.4 Struéné shrnuti kapitoly

Stav dopravni obsluznostast&né souvisi se silini dopravou. Na Uzemi zlinského kraje
je autobusova a #stska hromadna doprava provozovana hiadopravcemCSAD. Jako
vyhodu bych uved! dostatey paset autobusovych a trolejbusovych zastavek. Probiéme
je nedostatek dkterych spaj hlavre o vikendu a wéernich hodinach. NefSim
nedostatkem je neexistence integrovaného doprawsemu.Casténs je tato situace

feSena ve Zlix

3.3 Doprava v klidu

V souwasné dob je treba se také &novat doprav v klidu. Nevyhovuje vazistajicim
poZzadavkm (Eastniki dopravniho provozu ve #ste. Trvalym problémem velkycbeskych
mest, ktery patra nikdy nebude vieSen k Uplé spokojenosttidici, je moznost parkovani
ve meEst, zejména v centru a némby se opomenout ani vyznam cyklistické &ip

dopravy ve mist.

Narist individualni automobilové dopravy je celgswym civilizatnim trendem a jeho
zastaveni neni v mocidsta ani jinych instituci. Za snahu vSak stoji udizgwasného
stavu vyuzivani hromadné dopravy, zlepSovani poeknpro cyklisty a gsi a zastaveni
piiklonu obyvatel k automohim zavedenim a provozem integrovaného dopravniho
systému, ktery je pro jeho uZivatele rychly, ekorekyn a vyhovuje jejich cestovnim

potrebam.

V krajskych ngstech Zlinského kraje neni takovy problém &t@m parkovacich mist jako

ve Zlirg. Zlin proto planuje vystavbu dalSich parkovacidetm
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3.4 Zeleznini doprava

Zelezniéni st v Ceské republice je jedna z nejhustsich v E¥r¢@12 km/knf rozlohy
statu). Zeleznice zabezpge dopravni obsluznost de@tginy mist nasi republiky a nabizi
prepravu do tért vSech zemi Evropského kontinentu. Geografickatmoloasi republiky
¢ast ovlivnila technické parametry Zelesmii dopravni sé Zeleznéni trag jsou ¢asto
vedeny lenitém terénu, kde vystavba byla mozné jen za poeknmalych polorri,
velkych sklorii, budovani z&ezi, nasyf apod. Tyto stavajici parametry magsto vliv
(zejména u trati regionélnich a trati situovanygbogthorskych a horskych oblastech) na

rychlost vlaki, nakladi na provoz, udrzbu afpadné rekonstrukce trati.

ﬂ Zelezniéni koridory  Railway transit comdors
H Celdostaini ratdé Mational lines
A~ Regionalni tratd Regional lines
~ Viediy Sidings
£ Hranice &R Bordars of the Czech Republic

Obr. 3. Mapa — Zelezemi s¥ Ceské Republiky

3.4.1 Kvalita Zelezniéni sité

Zeleznice dnes Usobi kontrastnim dojmem: feustavuji sms staré a moderni

infrastruktury. Na jedné strarexistuji vysoce vykonné vysokorychlostni Zelénnisig,
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které obsluhuji své cestujici z modernich nadréwné&izeni, na druhé strarvSak vidime
zastaralé dopravni sluzby v oblasti nakladni dopravmisty zastaralériméstské trat

v mistech sfeplrétnou dopravou, kdy lidé dojizdci do zamdstnani museji setrvat
v preplrénych vlacich, které dosahuji zp@hd K nejwtSim problénim regionalnich
Zeleznénich trati ve vSech regionech fajejich zanedbany technicky stav a zastaralé
stklovaci a zabezgevaci z#éizeni. Dale zastaraly vozovy park. Tyto faktory nmagjen za

nasledek nizkoutppravni rychlost natthto tratich, ale i zhorSujici se ,image” Zel&mii

dopravy.

3.4.2 Sowasny stav Zelezréni dopravy ve Zlinském kraji

Zeleznini trag na Gzemi Zlinského kraje jsou dlouhodatabilizované, zakladni kostru
tvori pateni trag ¢. 330 Rerov - Beclav ac. 280 Hranice na Mora&v- Stelna, které jsou
souwdsti vyznamnych dopravnich koridorTyto hlavni Zelezgni tahy jsou vzajemn
propojeny v severnéasti kraje tratic. 303 Kojetin - ValaSské Mei#ti s pokr&ovanim
z&padnim sgrem na Brno a severovychodnimé&em na Ostravu. V jizriasti kraje tvoi
propojeni hlavnich Zelezimich tali trat ¢. 341 Staré Msto - Vlarsky pismyk s
odpojenim trat ¢. 340 Uherské Hradit- Brno. Uvedend zakladnitsie doplréna

mistnimi (regionalnimi) Zelezénimi tratmi.

Celkova délka zelezémich trati na Uzemi Zlinského kraje dosahuje 359 &bsluhu
Uzemi zabezpeje celkem 120 Zeleztnich stanic a zastavek. Zaeppokladu, Ze
izochrona dochazkové vzdalenosti k Zeleznici je .n2@minut tzn. 1,2 km pak Zelezni
doprava obsluhuje Gzemi o rozloze 538,3 ko je zhruba 13,6% Gzemi kraje. Zel&nhi
doprava se podili na dopravni obsluze GUzemi 28t m obci, ve kterych bydli 412,8 tis.

osob tj. 69,4 % obyvatel kraje.

Podle vykori nakladni pepravy lze Zlinsky kraj charakterizovat jako Uzemi
S nevyrovnanouigpravnicinnosti, z celkovéhoiepravniho vykonu za rok 2001 v objemu
3.548 503 tun fedstavuje nakladka 34,5% a vykladka 65,5%. Nejeatj&i tidici
Zeleznéni stanici je ValaSské Mea#ti s grepravnim vykonem 1.136 711 tun cozZ je zhruba

32% z celkového objemu. [6]
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Tab. 3. Podrobny popis stavajicich Zeléaith trati CD

DEVDETE Usek trat & v ramci
% . Trida hmotnost na Usek na tizemi Zlinského - .
Cislo trat & . . . kraje (v km) Po cet
traté napravu (v kraje -
) Koleji
tunéach)
330 Prerov - < . . 46,9
Bfeclav D4 22,5 Zst. Nedakonice z. Brest 2
341Staré Mésto u statni hranlcer,*ﬁ(s)rlj]/skR — Vlarsky
Uherského ca 20 P Y 68,6
Hraditjes-mVIErsky #st. Staré Mésto u Uherského 1
prusmy Hradists)
. Zst .Lhotka nad Be¢vou
Jsorianicene | oa 225 #st. Horni Lideé — Strelna - o4
statni hranice CR/SR
303 Kaojetin- ca 20 Zastavka Bezmérov — 58,1
ValaSské Mezifici Zst ValaSské Mezifici 1
283 Horni Lidec- ca 20 Zst.Bylnice 19,1
Bylnice Zst.Horni Lide¢ 1
331 Otrokovice- Zst. Otrokovice 24,6
o C4 20 . i
Vizovice Zst.Vizovice 1
340 Uherské ca 20 Zst.Uherské Hradisté 23,1
Hradisté-Brno zst.Uhersky Ostroh 1
346 Ujezdec u . L
Luhacovic - ca 20 Zst. Ujezd u Lthcowc - Zst. 9,7
o Luhacovice 1
Luhacovice
305 Kroméfiz- B2/C2 18/20 7st. Kromé&fiz - Zst. Zborovice 16,6
Zborovice 1
282 Vsetin - Velké Zst. Vsetin - 27,2
Karlovice B2/C4 18/22,5 Zst. Velké Karlovice 1
281ValaSské . . i
Pl 8 Zst. ValaSské Mezifici - 13,5
Mezifici - Roznov c4 20 7st. Roznov pod Radhostém 1
pod Radhostém
302 Nezam_ysllce ) Al 16 z. Prasklice — Zst. Morkovice 46
Morkovice 1
" Usek 3,3 km za a pred, véetné 3,3
300 Brno — Prerov C3 20 7st. Chropyné 1
323 ValaSské Zst.ValaSské Mezifici - hranice 5,6
C4 20 .
Mezifi€i - Ostrava kraje 1
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Z uvedeného popisu Zeleznich trati I1ze konstatovat, Ze celkova délka Zetedoh trati

v Zlinském krajicini 359 km, z toho celostatni dratini 276 km a regionélni 83 km.
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Obr. 4. Mapa — Pateni Zeleznini si’ Zlinského kraje

3.4.3 Regionalni traté

Dle usneseni vlad¢R 766/95, ze dne 20. prosince 1995 byly z drahsté&iniho rozsahu
vyclerény regionalni drahy. Do regionalni drahy ippatSechny Zeleztini stanice na ni
leZici s vyjimkou Zelezihnich stanic na draze celostatni. N¥pads, Ze z regiondlni drahy
vychazi z odbé&ky, ktera se nachazi na celostatni draze v mersiam Useku je délka
regionalni drahy uvazovana od této otlyo V nasledujici tabulce je uveden seznam trati

zarazenych do regionalnich trati. [6]
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Tab. 4. Stavajici regionalni Zeleani trate v Zlinském kraji

STAVAJICI REGIONALNI ZELEZNI CNi TRATE V ZLINSKEM KRAJI
Cislo Typ .
. . Trat'ovy Gsek Usek trat & v ramci kraje

trate trate

281 R ValaSské Mezifi¢i - Roznov pod Radhostém  |cely tratovy Usek

282 R Vsetin — Velké Karlovice cely tratovy Usek

305 R KroméFiz - Zborovice cely tratovy Usek

302 R Nezamyslice — Morkovice Cast tratového useku

331 R Zlin stfed - Vizovice cely tratovy Usek

Uvedené drahy jsou majetkem statu (SZDC s.0.) kciumanaZera infrastruktury na jejich
prevazné ¢asti zabezpalji Ceské drahy a.s. V souvislosti ®podem kompetenci
k dopravni obsluznosti na kraje vystavd otazkatmietvi regionalnich dopravnich cest.
V piipact regionalnich drah se otevira do budoucna altemagiipadného pevodu

vlastnictvi regionalnich drah na kraje.

Zeleznini stanice a zastavky.Na Uzemi Zlinského kraje je celkem 120 Zel&zith
stanic, a zastavek. Z tohotodw je: 2 uzlové Zel. stanice (Zst. ValaSskée Meézia Zst.
Otrokovice), 40 stanic samostatnych s vypran 20 zastavek obsazenych a 58 zastavek

neobsazenych. [6]

3.4.4 Investiéni akce
Zkapacitnéni Zeleznéni trati Otrokovice — Vizovice

Trat' Otrokovice — Zlin — Vizovice je jednokolejna véml Useku, je provozovana
v nezavislé trakci, v useku Otrokovice — Zliitest se jedna o drahu celostatni, v Useku
Zlin stted Vizovice se jedna o drahu regionalni. Vlastmikdrahy jeCeska republika,
vlastnika drahy zastupuje Sprava zel&zndopravni cesty s.0. (SZDC) se sidlem v Praze.
Na zé&klad smlouvy se SZDC drahu provozujieské drahy a.s. V tabulkach tioaych
pomsra CD je ozna&ena jako tré 316B. V Jizdnimradu CD 2003/2004 pro cestujici je

ozna&ena jako tra 331.
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Navrh nového siroveého, vyskového vedeni trasy vychazi ze stavajistavu a snahy o
zvySeni trdové rychlosti, pepravni kapacity moznosti elektrizace trati asSibp z&leneni

Zeleznéni trag do prostoru résta Zlin.

Vyskove trasatast&€né kopiruje stavajici stav. Zdvih nivelety je provedea @&elem
ztizeni nadjezil nad trolejbusovymi tréti a v mist kiizeni s komunikacemi, které maji
komplikované dalSi napojeni a neodpovidaji ¢cesaym c¢eskym normam. V jiz
zpracované technické studii ,, Elektrizace tratiPEU Otrokovice — Zlin- Vizovice (
zpracovatel sdruzeni firem SUDOP Brno, spol.s rogaravni projektovani spol.s r.0.),

byly jiz zpracovanyif variantyieSeni .

Varianta 1 — cilovy stav po napojeni trati na ValaSskou Pklan
v této variant 1 je uvazovano :

» zvySeni tidy zatiZitelnosti na D4 (22,5t)

* mimourowiova Kizeni s trolejbusovymi linkami — 2x

» komplexni rekonstrukce Zlinisd Wetné budovy restupniho terminalu
* plné zdvojkolejini Otrokovice — Zlin sed

» trojkolejna vyhybna Zlin Rluky

» trojkolejna vyhybna Vizovice

» dostavba k.7 v Otrokovicich

e Uprava vyjezdu z Otrokovic na r = 275m

* napimeni trati km 1,500 az 2,000 dle uzemniho plamokatvic

Varianta 2 — optimalni stav pro intervalovou dopravu
v této variant 2 je uvazovano :

» zvySeni tidy zatiZitelnosti na D4 (22,5t)

* mimourowiova Kizeni s trolejbusovymi linkami — 2x

» komplexni rekonstrukce Zlinisd Wetné budovy estupniho terminalu
» Zdvojkolejréni Otrokovice — Zlin $ed od km 2,700

» dvoukolejna vyhybna ZliniHuky
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Varianta 3 — nutné pedelektrizani upravy

e Vv této variant 3 je uvazovano :

» zvySeni tidy zatiZitelnosti na D4 (22,5t)

* mimourowiova Kizeni s trolejbusovymi linkami — 2x

» komplexni rekonstrukce Zlinigd Wetné budovy estupniho terminalu

« 1 tra’ova kolej v iseku Otrokovice — Zlinistl bude vloZena do definitivni polohy

tak, aby pi budoucim zdvoukolépvani nebyla déena [20]

Na tuto akci se kraji podido zajistit finance z evropskych fofid- z Operaniho programu
doprava. Sotasti modernizace bude nejen renovace nadrazni pudo\Zlire tak, aby
odpovidala drovni, jakou si nadraZi krajskéhésta zaslouzi, ale takéil@zithd Uprava
nastupig, aby z nich byl cestujicim umo&m bezbariérovy nastup do vlakovych souprav.
[19]

3.4.5 Struéné shrnuti kapitoly

Hustota Zelezgni si€ je pro poteby kraje dostatma. Je nutna modernizace a
elektrifikace rkterych Zelezriinich trati a zastavek. Déale je nutné modernizowaidiovy
park. Zeleznini doprava zaostava za jinymi druhy osobiejpavy. Pohled wtejnosti se na
ni neustale zhorSuje. Na ¥imeni jenom jeji celkova zastaralost, ale i neastgbzdni a
zmeny jizdnihotadu. Mezi nejvyznamisi investéni akce pat zkapacit@ni zeleznini

trati Otrokovice - Vizovice

3.5 Letecka doprava

Nejblizsi letiSt s pravidelnym leteckym provozem pro civilndely, umoZujici pokryt

potreby Zlinského kraje, jsou dnes v BrifletiS& v Tufanech) a v Ostrav (letiS€

v MoSnow), ktera jsou od krajského asta Zlina vzdalena cca 90 km (tj. cca 1:45
2:00 hod. jizdy osobnim autem). Letighaji mezinarodni statut a jsou schopiigmat
jak osobni, tak nakladni letadla. V gaané dob vSak chybi kvalitni komunikai spojeni

se Zlinskym krajem. Zthto leti¥ zaji&uji dopravu, kroni dalSich spoknosti, iCeské
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aerolinie. Ty nabizeji nasleéinspojeni z Prahy — Ruzyndo vice nez 50 destinaci

v Evrops, Severni Americe, Asii, severni Africe a n&esihim vychod.
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Obr. 5. Mapa - letigt

LetiSté HoleSov umoziuje gijimat letadla o maximalni kapagitcca 40 cestujicich
a z hlediska vyznamu pro kraj je mozné&azhit jej na druhé misto. HoleSovské |etist
ukonti provoz na konci roku 2008. Podle krajskydkdnika neni dalSi provozovani letiSt

kvuli pramyslové z6s mozné. Proti je i statni agentura Czechlnvest.

Zlinsky kraj stale nema dostate civilni letecké spojeni s Evropou. HoleSovskétie
brzy zanikne, letigtv Otrokovicich je pouze nekgné a s majiteli kunovickeho letiSse
kraj nedohodl na spolupréci. KrajStirednici proto podporuji rekonstrukci letisw
Prerow-Bochai. Za 3,6 miliardy korun tam ma do roku 2018 vzmikh aeroport

odpovidajici evropskym standard. [14]
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LetiSté Pierov, se statutem nevginého mezinarodniho letttj. vojenské se smiSenym
vojenskym acivilnim provozem je pd&asténé pestavid a dovybaveni leteckym
pozemnim z&dzenim podle civilnich f@dpisi vhodré vyuzitelné pro mezinarodni provoz
vétSich tym letadel. Leti&t je Uzem# respektovano a vyhled&podporovano v posileni

civilnich leti, vazanych na rozvojové aktivityétovska. [22]

Rekonstrukce #rovského letit bude finakné velmi nakladna. Ma stat vice nez 3,5
miliardy korun.V nasledujicich dvou letech d& Olaroky kraj dvacet miliofi, Prerov
deset miliord, Zlinsky kraj sedm ap milionu a armadatiaSedesat miliol korun na
udrZovani sokasného stavu letiSa jeho drobna vylepSeni. Sp@ié provozovatelé letist
chtgji nasledg ziskat dalSich 500 milignkorun z Regionalniho opem@ho programu.
[14]

Zbyla letiSt slouzi gevazr jen pro vlastni pdebu provozovatél a maji tudiz pro kraj
pouze dopilkovy vyznam. Celko¥ Ize konstatovat, Ze se letecka doprava na uzemi

Zlinského kraje uplatje v peprav osob pouze okrajév

Vyznamnym prvkem umadilijicim rychlou pepravu osob je vrtulnikova doprava. Krdm
letiS€ v Kunovicich vSak nejsou stavajici vzletové i@tavaci plochy dostateé
vybaveny, zejména pro tioi provoz (ValaSské Medti, Vsetin, Krondtiz, Uherské
Hradist).[6]

3.5.1 Struéné shrnuti kapitoly

Nedoslo k doho#l mezi spravou Kunovického lettsa Zlinského kraje. Proto bylo nutné
najit novou alternativu. DoSlo ke spolupraci medbr@®ouckym, Zlinskym krajem a

armadou o vyuZzivanirBrovského letist LetiS€ je vzdaleno asi 30 km od Zlina, proto se
jevi tato moznost jako nejlepSi. V nasledujiciclowVetech dojde k rekonstrukci tohoto

letiSte.
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3.6 Vodni doprava

V sowasné dob je pro poteby turistiky vyuZivan vnitrozemsky {plav Otrokovice —
Rohatec (tzv. Baiv kanal), ktery byl vybudovan veitatych letech jako kompromisni
vysledek dlouhodobé vize propojeni Dunaje, Odrnabd. Nakladnfi¢ni doprava zde byla
ukoniena v roce 1961, turistickd doprava je provozovadaoku 1996. Vodni kanal je
mozné proplout na vypceném motorovéntlunu nebo kanoi (fgcéovny Staré Msto,
Spytihreév). Jeho rozvoji vSak brani nedostaté turisticka infrastruktura {fstavy a
pristavist, chrarend kotvist a zastavky vybavené socialnintizanim). Pravidelna plavba

na Uzemi kraje neni provozovana.

Priplav lezi na GUzemi Zlinského a Jihomoravského knmaj@ celkovou délku 51,2 km,
z toho 26 km vede&i¢nimi a 25,2 km kanalovymi Usekii¢ni Useky jsou Siroké 40 - 80
metrii a kanalové Useky 6 - 12 mietde uten pouze pro rekréni plavidla o maximalnim
rozmeru 35 x 5 metk a ponoru maximah50 cm. V Useku prochazejicim krajem jsou
umisgny tyto plavebni komory: Spytikka, Babice, Husnovice, Staré Nisto, Kunovsky
les, Nedakonice a Uhersky Ostroh. ¥égchézejicich letech byly dokiany rekonstruéni

a modernizéni stavby na plavebnich komorach Staréstd a Uhersky Ostroh, dalSi se

planuji. ZvaZzovano je row prodlouzeni piplavu do KrondtiZe. [6]

3.6.1 Struéné shrnuti kapitoly

Vodni doprava nema ve Zlinském kraji velky vyzndatuv kanal je vyuzivan hlaen
k rekreaci. Do budoucna, pokud se realizuje prof@#ita — Labe — Dunaj, je vSak nutné

s timto druhem dopravy pitat.

3.7 Cyklisticka doprava

3.7.1 Trasy cyklistické dopravy na uzemi Zlinského kraje

Z hlediska stavajicich tras cyklistické dopravy ghvézeji Gzemim Zlinského krajé t

dalkové cyklotrasy:

« Jantarova stezka (z¥eni dle KCT &. 5, trasa EuroVel@. 6 Roscoff — O#ssa),

kterd prochazi okraj@wsevernim cipem kraje - jedinou obci Ngicemi u Kete
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Moravska stezka (zgani dle KCT & 47, trasa EuroVelod. 9 Polsko —
Chorvatsko), kterd prochazi krajem v uUseku ChreépyrKromgiiz — Kvasice —
Napajedla — Staré 84to — Uherské HradiSt— Uhersky Ostroh, v navrhouv@sti

uvacna jako vyznamna dalkova trasa D1

Beskydsko-Karpatska magistrala (zeai dle KCT &. 46, odbdna wtev ¢. 49),
prochazejici krajem v Useku Maidk — Pustevny — Roznov pod Radkost—
ValaSska Bysice — Vsetin — Liptal — DeSna —Vizovice — lok@a — Slavéin — Pitin
— Zitkova — VySkovec — Lopenik —8zova — Strani a odboawtev v iseku Pitin —
Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota, v navrhovésti uvadna jako vyznamna

dalkova trasa D2.

V Uzemi jsou dale vyziany d¥ vyznamné regionalni trasy:

3.7.2

Stupava — Staré Hut- Salas — Buh— Kostelany — Nova &lina — Zlutava —
Otrokovice — Zlin —Vizovice — DeSna — Liptal — Viset- Mikulivka — ValaSské
Mezifi¢i — LeSna, ktera je soasti spojeni Jihlava €esky ®&Sin a dle KT je
ozna&enacisly 473, 471 a 501, v navrhovasti uvadna jako vyznamna regionalni

trasa R1

Martinak - Hlavata — festik — Velké Karlovice — Karolinka — Novy Hrozenke
Halenkov — Huslenky — Hazi — Usti - Vsetin, ktera méslo dle KCT 472, v

navrhové&asti uvadna jako vyznamna regionalni trasa R2.

Investiéni akce

Ve Zlinském kraji jsou mibézrne realizovany vyznamné inve&ti akce v oblasti

cyklistické dopravy — cyklostezka Bea a cyklostezka podél Bava kanalu. RowWE ve

zlinské aglomeraci dochazi k trvalému rozvoji cstiké dopravy a budovani novych

Useki cyklotras:

a) Cyklostezka Béva

Cyklostezka Beéva je ucelenym za#nem obci zamfenym na vybudovanim

multifunkeniho cyklistického koridoru spojujiciho obce naualejprve Vsetinské Bey a

od ValaSskéeho Metici po Tov@&ov pakieky Be&vy.
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b) Cyklostezka podél B&#ova kanalu

Cilem projektu je vytviit cyklostezku, kterd na useku necelych 44 km spojkatnim
zpasobem pt meést (Krometiz, Otrokovice, Napajedla, Staréébto a Uherské Hradi§ta
Sest obci (Kvasice, Spytitwmy, Babice, Hu&novice, Kostelany nad Moravou a
Nedakonice) s celkovym ptem obyvatel 98.000. Podrafjsi informace k jednotlivym
vyznamnym stavbdm v oblasti cyklistické infrasturgt budou pedneseny v ramci

samostatnych prezentaci. [16]

3.7.3 Struéné shrnuti kapitoly

Ve Zlinském kraji existuje 5 cyklostezek. Je ipbt oddlit cyklistickou dopravu od
silni¢ni. Déle se zabyvat udrzbou stavajicich stezekké@ badovat nové. Nutné je také

soustedit se na vytvieni kvalitni infrastruktury a poskytovani sluzel pyklisty.
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4 SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO
KRAJE

V této kapitole vyuZiji poznatk s pedchoziho textu. Sestavim SWOT analyzu
k jednotlivym drutlim dopravy. S jeji pomoci zjistim silné a slabé rdtya prileZitosti a

ohrozeni dopravy na Zlinsku. Coz bude podklademmpakashieSeni sokasné situace.

4.1 SWOT analyza silnéni dopravy

Vnit¥ni viivy
Silné stranky
* rozmanitost jednotlivych druhdopravy (automobilova, Zeleznii, letecka...)
* hustota silnini sit je dostaténa pro pateby kraje
* rozvoj silniéni dopravy je prioritou kraje
» vypracovand&ada dokumeritpro rozvoj silnéni dopravy

» dostaténa st silnic Il. a lll. tridy

Slabé stranky
e ponx¥rné hornaty terén
» zlinsky kraj neni napojen na vy3Si dopravtii si
» Spatna kvalita vozovek apobena nedostateou udrzbou
* neexistence déalnic
* nedostatek obchvabbci

e zhorSovani stav silnicnich komunikaci vlivem nastajici hustoty siliiniho

provozu
» nedostaténa Stka rekterych silnic

» vysoky podil piéjezdnych Usek zastagnym Uzemim obci
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vysoka intenzita dopravy flazich ngst

» zhor8ujici se stav mostnich konstrukci

* neexistence inteligentnich syst&uohopravy (informani panely)
* negativni vliv silnéni dopravy na Zivotni prasdi

» pomaly proces realizace sitnich projeki

Vnéjsi vlivy
Prilezitosti
+ dobudovani dalnice D1

» vystavba obchvata objizé&k pro zvySeni plynulosti dopravy (vytani dopravy

mimo obytné oblasti)
* vybudovani rychlostnich komunikaci zlepSi propojegjiion
* rozvoj spoluprace v oblasti dopravy se Slovenskem
* rozvoj dopravni s¢umozni rozvoj podnikatelsk&nnosti
» rozSiovani silnic a rekonstrukce silnic (snizeni nehaxsby
» realizace prvil zvySujici bezp&nost dopravy
* budovani elektronickych inforniaich system
» ziskavéni dotaci z Evropskych strukturalnich fond
» zlepSeni udrzby silnic hla¥rv zimnich ngsicich

* sniZeni pétu osobnich vozidel, pragidnictvim zatraktivéni prostedki hromadné
dopravy

» opravy mostnich konstrukci

Ohrozeni

» zvysujici se intenzita dopravy (tvorba kolon a Bigilynulost dopravy)
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zvySovani emisniho a zvukového zatizeni v obytmjlhstech

* zhorSena udrzba silnic hlavm zimnich ngsicich zfisobena nedostatkem financi
e mensi vyuzivani hromadné dopravy (rostoucigp@sobnich automolfil

e problémy i vykupovani pozemkpii stavkE silnic

» velka finargni nakladnost f» vystavi® novych silnic

» zvySovani pétu osobnich automoliil

4.2 SWOT analyza Zeleznini dopravy a dopravni obsluznosti
Vnit¥ni viivy
Silné stranky

» dobra hustota Zelezfmi si¢

* vysoky pa&et Zelezninich stanic a zastavek

* dobra navaznost na Zeleami st’ sousednich stéat

» relativni bezpénost Zelezriini dopravy

» V¢&tSi Setrnost hromadné dopravy k Zivotnimu premtit

» dostatek autobusovych a trolejbusovych zastavek

» dostupnost autobusovych a trolejbusovych zastavek

* modernizovani vozidel hromadné dopravy

Slabé stranky
* nedostaténa adrzba trati ziovodu nedostaikfinanci
» zastaraly vozovy park v Zelezni dopray
» pokles podilu naiepravnich vykonech nakladni dopravy
e Casté zpodovani spaj

» odliv cestujicich
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* nedostaténacetnost autobusovych sgojvikendy a noni hodiny)

» absence integrovanych systiéra ostatnich krajskych &stech

Vnéjsi vlivy
Prilezitosti
* modernizace a rekonstrukce Zelénnth zastavek
» elektrizace okterych trati
» vystavba novych Zeleznic
* modernizace vozového parku Zeleémidopravy
» zlepSeni kultury cestovanéetrg dopkikovych a ndvaznych sluzeb

e zavedeni integrovanych dopravnich systém

Ohrozeni
» odliv dalSiho pétu cestujicich
» zanik rekterych regionalnich trati
» dalSi pokles Zelezénmi ndkladni dopravy

e naranost vystavby novych trati apobena hornatym terénem

4.3 SWOT analyza letecké dopravy
Vnitini viivy
Silné stranky
» relativni blizkost k mezinarodnim letiStim (OstraBano, Bratislava)

» dobra dostupnost letiSt Prerow

Slabé stranky
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» Zlinsky kraj nema dostateé civilni letecké spojeni s Evropou

* nedoslo k dohotimezi Zlinskym krajem a provozovatelem lgti&unovice.
* nedostaténa vybavenostifstavacich ploch pro vrtulniky

» letiS& na uzemi Zlinského kraje jsowany spiSe pro sportovni letectvi

+ zanik leti¥ v HoleSo¥ a Kunovicich

Vnéjsi vlivy

Prilezitosti
* rozvoj letist v Prerow
» zlepSeni dostupnosti k mezinarodnim letiStim
e rozvoj vrtulnikové dopravy

» spoluprace s leti&n v Kunovicich

Ohrozeni
* nedostaténé vyuZiti letecké dopravy

* nedostatek financi pro rozvoj letecké dopravy

4.4 SWOT cyklistické dopravy
Vnitini viivy
Silné stranky
» dobré podminky pro cyklistickou dopravu
» Setrnost cyklistické dopravy k Zivotnimu priesti

» existence @i cyklotras

Slabé stranky
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* nedostaténa dostupnost sityklotras

» 3patny technicky stav whterych Usecich

* rozvoj cyklistické dopravy neni koordinovan
» $patna cykloturisticka vybavenost

* nedostaténé zajis¢éni celor@ni udrzby a oprav cyklistickych tras a jejich zeai

Vnéjsi vlivy
Prilezitosti
* vytvoieni ucelené sitcyklotras

* navrZena sitras musi respektovat funkci cyklistické dopradgnou pevladajicim

ucelem cest

» stavajici cyklotrasy je nutno upravit s cilem ehimwvat provoz cyklist na silnicich

. téidy a na vysoce frekventovanych silnicich
» zkvalitréni zna&eni cyklotras
* budovani cyklistické infrastruktury
Ohrozeni
e sniZzovani zajmu o cykloturistiku

» zhorSovani stavu cyklostezek
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5 CILE ANAVRHY RESENIi SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE

Na zéklad SWOT analyzy jsem si &if ctyii strategické cile. Budu vychazet &terych
dokument vydanych Zlinskym krajem a Ministerstvem dopravybral jsem, podle mého
vizi, ve které je popsano, jak by mohla dopravazZiieském kraji vypadat. Z&v této

kapitoly tvai navrhy mych projekt, které by mohly zlepSit dopravni situaci v kraji.

5.1 Vize

Zlinsky kraj ma velmi kvalitni dopravni tsi Je napojen, prastdnictvim dalnic a
rychlostnich  komunikaci, na silimi st mezinarodniho a celostatniho vyznamu.
Sousted&nim dopravy do vymezenych koridose docililo snizeni dopravnich objéma
silnicnich tazich mistniho vyznamu. Je omezengepdnost v chr&mych krajinnych
oblastech a jinych idezitych mistech. Zachytna parkowist blizkosti &tSich nést jsou
vybudovana tak, aby byla zajét kvalitni gestupni vazba na praéstlky hromadné
dopravy. Rekonstrukce, opravy vozovek a mgsbu provadny bez zbyténych pfitahi.
Udrzba silnic plni své ukoly kvalitha rychle. Diky moderni vystagp pIné funguji
inteligentni dopravni systémy (platby mytného, rawéz volani,fizeni dopravy pomoci

informaci na panelech atd.).

Modernizaci celostatnich a mezinarodnich Zetedoh trati doslo k vytvieeni podminek
pro rychlou a kvalitni fepravu osob a nékladu. a@zité jednokolejné Useky byly
zdvojkolejreny. DoSlo k pIné elektrizaci vSech regionalnichtifraoZz umo#uje provoz
lehkych kolejovych vozidel. Zastavky a stanice jguné modernizovany. Vozovy park
kolejovych vozidel vyhovuje evropskym standard Integrované dopravni systému

funguji ve vSech krajskych éatech. Hromadna doprava osob ma plnou podporu.kraje

Ve Zlinském kraji funguje mezinarodni letiSevropského vyznamu. DoSlo k realizaci
vodni cesty Dunaj — Odra — Labe. V Otrokovicicl iném provozu fistav a pekladist,
ktery je napojen na Zelezmii st’. St’ cyklostezek je pka funkéni a ma vybudovanou

doplkovou infrastrukturu.
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5.2 Strategicky cil &. 1 — napojeni silnéni sité Zlinského kraje na vyssi
dopravni sit’

Pro Zlinsky kraj je @lezité mit napojeni na evropskou dahiist. Tim se vyrazé podpdi
ekonomicky #st, rozvoj investic a mobilita obyvatel. ¥88i se tim také piby a
pozadavky na rychlost, plynulost a bespest jizdy, ale také sniZeni negativnich wliv

(omezeni hluku a emisi veéstech).

Priority:
» Dokorteni dalnice D1 na Uzemi Zlinského kraje

» Vystavba rychlostnich komunikaci

5.2.1 Priorita 1. dokonéeni dalnice D1 na uzemi Zlinského kraje

Navrhovana dalnice D1

Popis ciloveho stavu:

Smerové rozdilena étyipruhova komunikace s mimounowymi kiizenimi vedena v nové

stog s vyhradg dopravni funkci v Gzemi.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba dalnice v Useku VySkov — Lipnik nay®u navazujici na jiz dok@éenou
dalnici D1 Praha — Brno — VySkov. Vystavba komupige rozdlena na nasledujici

stavebni Useky:
* (Kojetin) — Kron#tiz zapad
o Kromgtiz zapad — Kroriz vychod

« Kroméiiz vychod — Rikovice)
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V trase dalnice na Uzemi kraje jsou navrZzena 4atyaréa mimouroiova Kizeni:

MUK se stavajici I/47 a 1I/367 u Kra#ize

« MUK se stavajici 11/4327 s naslednyntigimjenim gelozené 11/432 (vychodni

obchvat Krongiize) a stavajici 1/147
« MUK se stavajici I/55 u Hulina

+ MUK s novymi komunikacemi R49 a R55

Sirsi souvislosti a zavazky vystavby komunikace:

Trasa dalnice prochéazejici uzemim kraje jecaeti transevropského multimodalniho

dopravniho koridoru.

Vystavba dalnice je #¥azena v dokumentu Navrh rozvoje dopravnich sitRv
dle usneseni vIiady145/2001 a Program rozvoje Uzemniho obvodu Zlimsk&aje z roku
2002.

Rozhodujici piinosy a efekty komunikace:

Dalnice umozni napojeni Zlinského kraje na délnist’ Ceské republiky a Evropy. Po
jejim zprovozini dojde k vyraznému snizeni dopravni¢zat na silnicich 1/47 v Useku

Vyskov — Hulin a 1/55 v Useku Hulin <#étov. [8]

5.2.2 Priorita 2. vystavba rychlostnich komunikaci

Navrhovana silnice I. ¥idy R 49

Hulin — Frystadk — SluSovice — Vizovice — Péekov — Horni Lidé — Slovensko

Popis cilového stavu:

Smerové rozcklena ctyfpruhova komunikace kategorie R24,5/120 s mimotwaymi

kiizenimi vedena v nové stdp rozhodujici dopravni funkci v izemi.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky, 2008 56

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba kompletni rychlostni silnice navadujia dalnici D1 a pokealjici jako R6

na slovenském Gzemi. Vystavba komunikace jedlenad na nasledujici stavebni Gseky:
e Hulin — Frystak
*  Frystak — Zadwviéce
» Zadveice — Pozdchov
» Pozdchov — Horni Lidé

e Horni Lide: — hraniceCR/SR

V trase silnice je navrzeno 8 vyznamnych mimodowch Kizeni:
MUK s novymi komunikacemi D1 a R55
MUK s 11/432 zapad# HoleSova
MUK s novym grivadééem z HoleSova (11/490)
MUK s 11/490 pod Frystakem
MUK se stavajici 1/49 u Zadvie
MUK s novou 1/57

MUK se stavajici I/57 ve Valasskycthilazech

Pfi vystavlz bude vyuZita stopa stavajici silnice 1/49 v ohla&kdveic, ¢imZ dojde
ke znen¢ tamniho dopravnihéeSeni. Obchvat Vizovic a Usek silnice mezi Rochdvem

a Latnovem jereSen tunelem.

Sirsi souvislosti a zavazky vystavby komunikace:

Vystavba rychlostni silnice je zazena v dokumentu Navrh rozvoje dopravnich s@Rv

dle usneseni vlady145/2001 a Program rozvoje Uzemniho obvodu Zlimskéaje z roku
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2002. Vystavba navazujici rychlostni silnice R6 Slevenské republice je mzena
v Uzneseniu vlady Slovenskej republikyl 62/2001 k novému projektu vystavby e

a rychlostnych ciest. Vystavba komunikace v navézdrase je rowE podporovana
Usnesenim Zastupitelstvassta Zlina¢. 5/72/2003 ze dne 4.9.2003.

Rozhodujici pFinosy a efekty komunikace:

Rychlostni silnice umozni propojeni d&ini sit¢ Ceské republiky a Slovenska a kvalitni
spojeni centralntasti kraje se Slovenskem a ValaSskem. Po jejinovpareni dojde

k cast&énému sniZzeni dopravni 2ae na silnicich 1/49 a1/69 a k odk&mi silnicim

s mezinarodnim provozem /50 (E50) a I/35(E442)o¥pzreni komunikace v ndvaznosti
na navrhovany sildni tah ValaSské Metiti — Vsetin — Pozithov umozni pevedeni
mezinarodni trasy E442 srem k hraninimu grechodu Selna — Lysa pod Makytou a
souwasre zlepsSeni kvality Zivotniho prastdi v oblasti CHKO Beskydy.[8]

Navrhovana silnice I. #idy R 55

Hulin — Otrokovice — Uherské Hradist Hodonin — Beclav

Popis cilového stavu:

Smerové rozcklena ctyipruhova komunikace kategorie R24,5/120 s mimotmaymi

kiizenimi vedena v nové stdp rozhodujici dopravni funkci v izemi.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba kompletni rychlostni silnice navazujia dalnici D1.

Vystavba komunikace je roZléna na nasledujici stavebni Useky:

¢ Hulin — Skalka
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» Otrokovice obchvat — severovychod (v &asnosti ve staf)
» Otrokovice obchvat — jihovychod

* Napajedla — Babice

» Babice — Staré ®bto sever

» Staré Mesto sever — Staré &gto jih

o Staré Msto jih — (Moravsky Pisek)

V trase silnice na Uzemi kraje je navrZeno 7 vyzamarih mimouroviovych Kizeni:

MUK s novymi komunikacemi D1 a R49

MUK s pravoliezni grelozkou silnice 1/49 (vyhledav1/69) v Otrokovicich s naslednym

piipojenim na stavajici 1/55

MUK se stavajici silnici /49 s naslednyrigmjenim na 1/55
MUK se stavajici 1/55 sevetrNapajedel

MUK se stavajici I/55 jizes Napajedel

MUK se severnimifipojenim Uherského Hradit

MUK s now budovanou I/50 (jizni obchvat Uherského Hrag)ist

Sirsi souvislosti a zavazky vystavby komunikace:

Vystavba silnice je zazena v dokumentu Navrh rozvoje dopravnich sitRwdle usneseni

vlady¢.145/2001 a Program rozvoje uzemniho obvodu Zlimskeéaje z roku 2002.

Rozhodujici pFinosy a efekty komunikace:

Rychlostni silnice umozZni napojeni zpadasti Zlinského kraje na daémi st’. Po jejim
zprovozrgni dojde k vyraznému zkvaliéni prijezdnosti Gzemim ve siru sever — jih a

ke zlepSeni dopravni situace na stavajici silfis& & 11/497 odvedenirésti zatze. [8]
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5.3 Strategicky cil €. 2 — rekonstrukce, modernizace a udrzba sildni

sité Zlinského kraje

Silnice krajského vyznamu neodpovidaji pozadavikraje. Useky &kterych silnic jsou ve
Spatném stavu. Nevyhovuji svouk&iu, jsou vedenyigs centra ®st. Dochazi na nich

k zacpam. Kvalita vozovek je nedasifici. Je teba se také zaifit na udrzbu silnic.

Priority:
» Dokorxeni silnice I/57 a vystavba 1/35

« Udrzba a zlep3eni bezpwsti silnic

5.3.1 Priorita 1. rekonstrukce silnce 1/57 a vystavba I/3

Silnice I. tFidy 1/57

ValaSské MeZici — Vsetin — Pozithov

Popis cilového stavu:

Smerové rozdilena étyipruhova komunikace s mimounowymi kiizenimi vedena v nové

stog s rozhodujici dopravni funkci v tzemi.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba kompletni silnice s napojenim nalgsthi silnici R35 (na severu)
a na rychlostni silnici R49 (na jihu). Vystavba kamkace je rozélena na nasledujici

stavebni Useky:
« ValaSské Mezici — Podlesi
* Podlesi — Bysicka

* Bystiicka — Semetin
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* Semetin — Vsetin (roZ&ini stavajiciho polo¥niho profilu; sodast zapadniho

obchvatu Vsetina)
* Vsetin — ValaSska Polanka

* ValaSska Polanka — R49

V trase silnice na Uzemi kraje je navrZzeno 8 vyamaiin mimouroviovych Kizeni:

MUK DEZA - s novou komunikaci 1/35 (severovychodichvat Valasského Meii)
MUK Poli¢na - s 11/150 ve Valasském Meiii

MUK Ratiba -s 11/437 u Jatiinky

MUK Rokytnice - s 1/69 a l11/05735 ve Vsetin

MUK Ohrada - s 111/05737 jiz&Vsetina

MUK Usti - s 11/487

MUK Valasska Polanka - se stavajici 1/57 {izd Valasské Polanky

MUK Pozdichov - s novou komunikaci R49

Pri vystavk® bude vyuZit jiz vybudovany zapadni obchvat Vsetim@olovicnim profilu

silnice. Kratky Usek fivadkce k silnici R49 je veden tunelem.

Sirsi souvislosti a zavazky vystavby komunikace:

Vystavba silnice je zazena v dokumentu Navrh rozvoje dopravnich sitRwdle usneseni

vlady ¢.145/2001 a Program rozvoje Uzemniho obvodu Zlimskéaje z roku 2002.

Rozhodujici pFinosy a efekty komunikace:

Silnice umozni napojeni vychodéasti Zlinského kraje natsfychlostnich silnic a dalnic.

Po jejim zprovozéni dojde k vyraznému zkvali&ni prijezdnosti Gzemim ve sfru sever
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— jih, zvySeni kapacity v Useku ValaSske Mizi— Vsetin a ke zlepSeni spojeni ValaSska

se Zlinem (navazujici R49).

Dopravni zatZze na stavajicich silnicich 1/57, 1/35, 1/69 setay®ou nové silnice vyrazn
snizi,¢éast z&Ze bude rové¢ odvedena ze silnice I/58. Vyznamnym vyslednynktefa je

rovrez zlepSeni kvality Zivotniho prasdi v oblasti Beskyd. [8]

Navrhovana silnice I. #idy 1/35

Valasské Mezi¢i — RoZznov pod Radha$h — Horni Béva — Slovensko

Popis cilového stavu:

Dvoupruhova homogenizovana komunikace vedé&hst&né v nové stop se smiSenou

dopravre - obsluznou funkci v Uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich ogtieni:

Vystavba severovychodniho obchvatu ValaSského ez Useku ValaSské Megii —
RoZznov pod Radhadinh v nové stop v kategorii S11,5/80, ipstavba kZovatek se
silnicemi 111/01876 (ZaSova) a 111/01877 (Ztih vystavba obchvatu Dolni Bey
v kategorii S11,5/80 a instalace ochrannyeéhicich ostfivki na phatazich obcemi v Useku

Roznov pod Radhadn — statni hranice.

Po dostav® zakladni komunikéni si€ je dopordena moznost omezeni Gpgzdné
nakladni dopravy (nad 7 tun) v Useku Roznov podhBsgim — Slovensko a odkl@ni
mezinarodni trasy E442 z Roznova pod Radimosha novouctyipruhovou komunikaci

I/57 a rychlostni silnici R49 stnrem do Slovenské republiky.

Sirsi souvislosti a zavazky:
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Trasa silnice je saasti Evropské dohody o hlavnich silnicich s mezidaim provozem.
Silnice je z#azena v dokumentu Navrh rozvoje dopravnich sERvdle usneseni vlady
¢.145/2001 a Program rozvoje Uzemniho obvodu Zlimshkeéaje z roku 2002.

Rozhodujici pFinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni kapaciseku ValaSské Mea#éi — Roznov
pod Radho$im, odstrasni kritickych mist v ZaSové a Ziéib a ke zvySeni kvality

a plynulosti dopravy na celém tahu. Navrhované auhé dlici ostitivky zvySi bezpénost
peSi dopravy. Omezujici a organtrd opateni umozni snizit celkové emisni zatizeni
CHKO Beskydy. [8]

5.3.2 Priorita 2. udrzba a zlepSeni bezpénosti silnic

Intenzita dopravy se neustéle zvySuje. Dochaziustdemu opdebovani a poSkozovani
vozovek. Tim se zvysuji i naklady na opravu silibalSim disledkem intenzity dopravy je

nehodovost, kterd tize byt z@isobena i Spatnym stavem komunikaci.

Navrhy na zlepSeni a opateni

» Identifikovat a naslednupravovat nehodové lokality a pr#Zrealizovat opdeni s
nizkymi naklady (¥asné odstigovani vzrostlé vegetace z vyhledu, opravy vyiluk

apod.).

» V zavislosti na intenzit provozu od sebe navzajem eétivat pESi, cyklistickou a
motorovou dopravu (cyklistické stezky, fyzicky @tiehé chodniky).

* Realizovat Upravy ffechodi pro chodce (ochranné ostky, lomené pechody,
oswtleni).

» Oswitleni veejnych komunikaci budovat tak, aby nedochézelo lempénému
oslovanitidica zejména f ptijezdu z neosstlenych Usel, ngesit oshovani jen
od mobilnich, ale i od stacionarnich zdrog\tleni.

» Urychlit vystavbu obchvétobci podle ptadi dilezitosti.
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» Realizovat piitahy obcemi podle platnych zasad a éguit pro dopravni zklidmi
na pozemnich komunikacich, realizovat égat pro zndnu zmsobu jizdy na
vjezdu do obci, zklidovat dopravu v obcich a realizovat beapestni prvky na

infrastruktue v obydlenych oblastech.

* Odstraiovat uUrowiové Zeleznini prejezdy na silnicich I fidy a hlavnich
Zeleznénich tratich, dsledr® zaji¥ovat bezpeény rozhled na stavajicich

piejezdech.
» Prednost® upravovat kizovatky s vysokou nehodovosti.

* Provadt mefeni stavu povrchu vozovky (drsnost, trhliny), prddta opravy

vozovek silnic a dalnic, aby byl zabezpa jejich dobry stavebni stav.

e Zkvalitnit systém zimni adrzby, ¢etré instalace varovnych systénma mistech
¢astého vyskytu néledi.

e Zajistit vhodné uziti dopravniho z&eni (proménné dopravni zriky, obnova

vodorovného dopravniho z¢eni).

eV ramci Uzema planovaciho procesu a naslednych Uprav pozemmiotukikaci
vytvaret mista k odpsinku fidi¢a a vykonu statniho odborného dozoru a kontrolni

¢innosti v doprav.

e Vytvoiit pravni ramec pro zavedeni bezpestnich audit na no¥ budovanych i

stavajicich pozemnich komunikacich.

* VyuZit mozZnosti druzicovych navigaim systém pro lokalizaci nehodovych mist

VVVVVV

» COdstraiovat nepovolena reklamniizzeni u dalnic a rychlostnich silnic a snazit se

o minimalizaci pétu reklamnich zdzeni u nich.

e Zavést automaticky systém pro odhalovani a poséihbvgestupki proti

bezpeénosti silnéniho provozu.
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5.4 Strategicky cil ¢. 3 — modernizace, zkapaciténi a elektrizace

zeleznénich trati

Krajska nésta tvdi v dnednim Gzemnirdergni Ceské republiky vyznamné zdroje a cile
dopravy. Bi vyhradnim pouzivani individualni automobilové dayy zde vznikaji
kongesce a z toho vyplyvajici zhorSena dopravniudhsst, stav Zivotniho prastdi apod.
Zelezniéni doprava se proto stavailezitym cinitelem. Z mého pohledu je hustota
Zeleznéni sit dostaténa. AvSak je nutné ji neustale modernizovatktré jednokolejné

Useky zdvojkolejnit a také v neposledadk elektrifikovat.

Priority

* modernizace, zkapacitni, a elektrizace trati celostatniho a mezinaraanih

vyznamu

* modernizace, zkapacini, a elektrizace trati regionalniho vyznamu

5.4.1 Priorita 1. modernizace, zkapacitréni, a elektrizace trati celostatniho a

mezinarodniho vyznamu

Trat® ¢ 280 - Usek Lhotka nad B&ou — Stelnd. Na tomto Useku je navrZzena
modernizace trat( rozhodujici pinosy — zkapacitni a zrychleni provozu tzn. zlepSeni
piepravnich podminek pro kombinovanou a osobni depralepSeni dopravnich
podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel wm@ integrovaného dopravniho

systému)

Traté ¢. 303 a 323 — Usek Beztrov — ValaSské Mezi¢i a usek Valasské Metfi¢i -
hranice kraje. Na €chto Usecich je navrZzeno zdvojkokajn trat v Useku Krondtiz —
Hulin, modernizace trata zvySeni unosnosti téafrozhodujici pinosy — zkapacitni trati
Kroméiiz — Hulin, zrychleni a zlepSeni podminek celéheseho tahu trati 303, 323 pro
osobni a nakladnitppravu, vytvéeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel
v ramci integrovaného dopravniho systému, mozZndgngho spojeni centralndasti

Zlinského kraje s Brnem).
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Trat ¢. 331 Otrokovice — Vizovice — ValaSskd PolankaNa této trati je navrZzena
modernizace, zdvojkolegni a elektrizace trat v iseku Otrokovice — Zlin isd,
modernizace a elektrizace trat iseku Zlin sed - Zelechovice Lipa - Vizovice, zvyseni
anosnosti a vystavba nové trav Useku Vizovice - ValaSska Polanka (tra 280)
(rozhodujici pinosy — zkapacitmi trati, zrychleni a zlepSeni dopravnich podminek
zejmeéna pro osobnitgpravu, vytvéeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel
v ramci integrovaného dopravniho systému, zlep8epravni obsluhy déeného Uzemi,

dosazeni fmeho propojeni Zlinska s Valasskem)

Trat’ ¢. 340 — Usek Uherskeé Hradigt— Uhersky Ostroh.Na této trati je uvazovano s jeji

modernizaci. (rozhodujici efekty — zlepSeni dopiavipodminek)

Trat’ ¢. 341 Staré Mésto — Vlarsky praismyk. Je uvazovano s modernizaci tétoétrat
(rozhodujici pinosy — zlepSeni dopravnich podminek pro osobniéldadni dopravu
se zamrem zajiS¢ni piimého spojeni Zlinského kraje s Téarem, zkapacitini Useku
Staré Msto — Uherské HradiSta vytvaeni podminek pro provoz lehkych kolejovych
vozidel v rdmci integrovaného dopravniho systéntep&eni dopravni obsluhy deného

Gzemi)

Trat’ ¢. 283 Horni Lide¢ — Bylnice. Je doporteno zlepsit festupni vazby na trat. 280
a 341.

Trat & 346 Luhatovice — Ujezd u Luha@ovic. (rozhoduijici pinosy — zlepseni dopravnich
podminek pro osobni dopravu se zém zajiSéni piimého spojeni Luk@vice — Staré
M¢sto, vytvaeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidemci integrovaného

dopravniho systému, zlepSeni dopravni obsluh§esdho tzemi)
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5.4.2 Priorita 2. modernizace, zkapacitréni, a elektrizace trati regionalniho

vyznamu

Trat’ ¢ 281 ValaSské Me#i¢i — Roznov pod Radho&m. Je navrzena modernizace a
elektrizace celé trat (rozhodujici pinosy — zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a
nékladni dopravu, vytweni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel@dmci

integrovaného dopravniho systému, zlepSeni dopawsiuhy dateného uzemi)

Trat’ €. 282 Vsetin — Velké KarloviceJe navrZzena modernizace a elektrizace celé trat
(rozhodujici pinosy — zlepSeni dopravnich podminek pro osobnéldadni dopravu,
vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidetamci integrovaného

dopravniho systému, zlepSeni dopravni obsluh§etéto Uzemi). [6]

5.5 Strategicky cil €. 4 — zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice

v 0sobni dopraw

Prepravni vykon na Zeleznici neustale klesa. K¥anodernizovanych usékzeleznénich
koridoni je Zeleznice vybavena zastaralou infrastrukturounezstvim nevyuZivanych
zarizeni zabirajicich nevyuzivané pozemky, jsou pasiyty zastaraléippravni sluzby
v oblasti nakladni dopravy, zastaralé jsdinmgstské trat v mistech s vysokouir@pravni
poptavkou dojiz&icich. Osobni doprava vyuzivd zchatralych nadZnprostor
v nevhodné dostupnosti od zdrog cili cest. Déle vozidlovy park je z&r@& zastaraly.
VSechny tyto faktory ovlikuji ,image” Zeleznini dopravy. Je ieba se zattit na

odstragni tschto faktofl.

Priority
* modernizace vozidlového parku

« modernizace Zeleziich stanic
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5.5.1 Priorita 1. modernizace vozidlového parku

Kvalitni regionalni vozidlo, které je v bezpridnim styku s cestujicim se v nemaldéemi

podili na komfortu fepravy a tim i objemuirppravenych osob kolejovou dopravou.

Dnesni stav vozidlového parku nabizi jednak poldedstrany cestujiciho, ktery vnima
zastaralost a zaostalost vozidel, které nedokdiidnaut pat¢né pohodli na fislusné
arovni, a tim aspo ¢ast&né konkurovat individualni automobilové doptaa autobusové
dopra¥. Toto je jeden argument, ktery rozhoduje o poupiislusného dopravniho
prostedku. Druhy pohled je ze strany provozovatele veziktery ma zvySené naklady z
vySSi udrzbové natmosti a z vysoké poruchovosti stavajicich Zel. delzi Problém
modernizace vozidlového parku je nuim@git urychles a v souladu se séasnymi trendy
(dle Koncepce vozidlového parkiD pro osobni dopravtij. 60397/2002-026) Ize tento

problém povazovat za jeden prioritnich v ramci ¥Sgledovanych investich opatenich.

Vzhledem ke stavajici i vyhledové velikostiepravnich proutl ve Zlinském Kkraji
na paténich tratich regionalni dopravy se takovymi vozigéwi vhodné dvouvozoveé
(pripack vice vozové) jednotky siepravni kapacitou jedné jednotky (100 - 160 sedadel
provozované solo nebo ve dvojicich, s maximalnhligsti 120 — 140 km/hod. Pro rychly
vystup a nastup cestujicich na zastavkach a gietapréni hromadné dopravy osobam se
snizenou pohyblivosti je nizkopodlaznost zakladmiysem modernich regionalnich

vozidel.

U téchto vozidel je nutno pdtat i s potebnou, tak aby doSlo k podstatnému zkraceni
pobytu regionalnich vozidel v jednotlivych Zel. ritdch a zastavkach a tim doSlo ke

zvySeni cestovni rychlosti osobnich viak

Zarovei je treba se zminit s ohledem na situovani Zlinskéhe kedjceptaci naSich vozidel
zahraninimi zengmi (Polsko, Slovensko) nebose vstupem naSi republiky do EU se
zvySil objem mezinarodnichigprav osob a vznikajici novégpravni vazby budou jednou
z moznosti dotai politiky EU. V gipad CR a tim padem i Zlinského kraje je Zadouci,

aby Zeleznini doprava nabidla zigdodu zvySeni kvality nova vozidla, kterd budou
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spliovat pozadavky cestujicich, zelegmich dopravé, které vyplyvaji z trendl u
vysgelych Zelezninich sprav. [6]

5.5.2 Priorita 2. modernizace zelezninich stanic

Dulezitym faktorem zvySeni konkurenceschopnosti zeted dopravy je také podoba
dnesSnich Zelezémich stanic a zastavek. Je iedia modernizovat &Sinu stanic ve
Zlinském kraji. A to nejen zivodu estetického ale i Zidodu bezpénosti. Regionalni
stanice jsou ve velmi zchatralém stavu. terych stanicich chybi n&glad podchody.

Také sdlovaci a zabezgevaci z#izeni je zastaralé.

Jako gednostni stanice, které jeba modernizovat bych uvedl tyto:

. modernizaci Zelezoini stanice Zlin-ged, \Letne nové vypravni budovy Zelezmi

stanice Zlin-ged (spolény terminal vSech druhdopravy)

. rekonstrukce vypravni budovy Zelemii stanice Uherské hradidwcetns ztizeniCD

centra

. modernizace Zelezii stanice Vsetin, vybudovani podclipshového néastupista
nove vypravni budovy

5.6 Navrhy projekta

V této casti navrhuji menséi vétsSi projekty, které mohourigpét ke zlepSeni dopravni

situace.

5.6.1 Projekt ¢. 1 — vystavba rychlostni komunikace

Rychlostni komunikace: Trentin — Uherské Hradisg€ — Otrokovice - Kromériz

Hlavnim cilem je propojeni Zlinského kraje se Stmslkem. Rychlostni komunikace se jevi
jako nejlepSi zfisob. A to prostdnictvim rekonstrukce a ro¥smi silnic 1/50: Tretin —
Uherské Hradigta 1/55: Uherské Hradi&t- Otrokovice — Kron&iz, kde by se napojovala

na dostagmou dalnici D1.
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Popis cilového stavu:

Smerové rozdélena ctyipruhova komunikace s mimounaswymi kiizenimi vedena v nove

stop s rozhodujici dopravni funkci v tzemi.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba kompletni silnice s napojenim naidaldl (na severu). Celkova délka
rychlostni komunikace 106 km. Vystavba komunikageblgla roz@&lena na nasledujici

stavebni Useky:

e Trertin — Uhersky Brod

» Uhersky Brod — Uherské Hradist
» Uherské Hradit— Kunovice

» Kunovice — Uherské Hradist

» Uherské Hradigt— Napajedla

* Napajedla — Otrokovice

* Otrokovice — Krongiiz

Odhadované naklady:26500 mil.

Zdroj financi: Reditelstvi silnic a dalnicCeské Republiky, Slovenska Republika,

Strukturalni fondy Evropské unie.

Rozhodujici pFinosy a efekty komunikace:

Silnice umozni rychlostni napojeni zapadasti Slovenska natssilnic Zlinského kraje.
Po jejim zprovozéni dojde k vyraznému zkvaliéni prijezdnosti Uzemim. Dopravni

z&®Ze na stavajicich silnicich 1/50 a I/55 se vystavhové silnice vyrazhsnizi.
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5.6.2 Projekt ¢. 2 — modernizace Zeleztini stanice Vsetin

Hlavnim cilem projektu je rekonstrukce Zelémiistanice Vsetin. Budova nadraZzi je ve
zchatralém stavu. Je také snizena b&apst na kolejisti to si vyzada vystavbu moderniho

oboustranného nastupniho asku. Rekonstrukce si také vyZzada wm kolejisg.

Popis cilového stavu:

Rekonstrukce si vyzadafiplizné 430 milioni korun a kromd nutnych oprav bude
zahrnovat i stavbu moderniho oboustranného nastapmstiivku s délkou 260 meira
piistteSky pro cestujici. Naém budou stat 2 ostlené gistreSky s elektronickymi
informanimi tabulemi a lawkami. U nastupiét se pgitd s osazenim nového
elektronického informéniho systému. V ramci rekonstrukce bude praktickydnéno celé

kolejist, a to wetns Zeleznéniho spodku, systému odvaah a instalované kabelaze.

Odhadované naklady:430 mil.

Zdroj financi: mésto VsetinCeské drahy, Statni fond dopravni infrastruktumylgtralni

fondy Evropské unie.

Rozhodujici pFinosy a efekty:

Novéa podoba nadrazi zlepsi vzhledcéalavost stanice. Zlepsi informovanost cestujicich.
Dojde lepSimu bezbariérovémiigiupu cestujicich. VyraZrse také zlepsi bezf®st na

kolejistich.

5.6.3 Projekt ¢. 2 — modernizace letid Kunovice

Za predpokladu, Ze by doSlo k obriogpoluprace nebo koupi let#iSZlinskym krajem.
Hlavnim cilem projektu je roZz&ni moznosti, Unosnosti a zvySeni bénpsti @istavacich
ploch a rekonstrukce letiStniho termindlu. Projé&si zlepSeni technicko-provoznich

parameti letiS&.
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Popis cilového stavu:

Na jednom z kont pristavaci drahy bude provedeno dosypdidsa drahy, dale budou
realizovany nové podkladni vrstvy v tomto Usekuhgira kompletni souvrstvi asfaltovych
findlnich vrstev. Na zbytku drahy byly komplétmyméneény asfaltové kryci vrstvy. Draha
byla opatena zcela novym vodorovnym zeaim v souladu s novymigdpisy. Celkovou
rekonstrukci povrchu se prodlouZzi Zivotnost drdhg0olet. VVzletova a ffistavaci drdha
bude rekonstruovana W ocekavanému navySovani provozu Ileti& kwili zvySeni
anosnosti drahy tak, aby v Kunovicich mohiéstavat letadla s&Si grepravni kapacitou.

Dale by se jednalo o vybudovani novéhsteiného zabezgevaciho systéemu.

Odhadované naklady:113 mil.

Zdroj financi: Zlinsky kraj, Evropsky fond pro regionalni rozvoj.

Rozhodujici piinosy a efekty :

-----

umozreéno rozsteni o nové pravidelné linky. Zvysila by se takégménost provozu.
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ZAVER
To, Ze se doprava stala prioritou rozvoje Zlinskktage, je zcelaiirozeny disledek. Jeji

rozvoj ginese nejen zvyseni konkurenceschopnosti kraje dESi ekonomické a jiné

vyhody.

Rozhodi nej\&tSi nevyhodou kraje je, Ze neni napojen na vy§siadmi sf. CozZcéaste&ne
feSi dostavba dalnice D1. Déle felda se zatit na vystavbu rychlostnich komunikaci a
¢tyiproudovych komunikaci. Nesmi se také zapominaicsilfl. a lll. tidy, nebd se
vétSinou nachazeji v havarijnim stavu. Prioritou b§lanbyt vystavba obchvatmést a
obci. Zakladem pro odstrami této situace je, ziskat dostatg patet finartnich
prostedki a jejich efektivnimu vyuziti. Rozhodujici je vytemi kvalitnich projekt.

Rozhodr by se nerlo zapomenout na moznost spoluprace se Slovenskem.

V oblasti dopravni obsluznosti jgeba p@itat s budovanim integrovanym systému dopravy
a jejich neustalého vylepSovani. Zvysetnost gkterych spaj autobusové dopravy,

zvIlase ve veternich hodinéach.

Zeleznini doprava méa zray potencial stat se hlavnintgpravcem osob. Je tedy hlgvn
naCD jak se s touto situaci vypada. Je nutné modernizovat Zelémhistanice. Obnovit
vozidlovy park. Elektrifikovat a zdvojkolejnitékteré regionalni trét VSechny tyto faktory

ovliviuji pohled véejnosti na Zeleztini dopravu a neto by se to podcenit.

Zanik letiS¢ v Kunovicich je moZzna uZz neodvratitelny. Je sicezne, Ze &kdy

v budoucnu dojde k obn&wspoluprace letigta kraje, ale za této situace je #mbze si
Zlinsky kraj vybral za nahradu rozvoj letisv Prerow. Navic vyraznou roli hraje
spoluprace s Olomouckym krajem. Vzdalenost Zlinaletth® je zhruba 30 km, coz

negredstavuje vyrazny problém.
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Vodni doprava nehraje zatim v kraji vyraznou r8latav kanal slouzi pouze k rekreaci.

Situace by se mohla zmit realizaci witych planu propojeni takLabe — Odra - Duna.

Co se t¢e cyklistické dopravy jeji rozvoj jetdba podporovat. Ase jedna o rozvoj
turistiky ¢i dojizd’ky za praci. Nutné je také vybudovat zakladni egidkou infrastrukturu
a udrzovat satasny stav cyklostezek. Také by s&lorzanttit na odaleni cyklostezek od

silni¢nich siti.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK
CD Ceské drahy

CR Ceska Republika

CSAD Ceska autobusova doprava

CHKO Chrarna krajinna oblast

MHD Méstska hromadna doprava

UNESCO Organizace OSN pro vychovwdu a kulturu
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PRILOHA P I: DELKA ZELELNIC, SILNIC A DALNIC PODLE
KRAJU

DOPRAVA

8-17. Délka Zeleznic, silnic a dalnic podle kraji k 31. 12. 2004

Length of railway lines, roads and motorways: by region, 31 December 2004
Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Ministerstvo dopravy a spoja

TRANSPORT

Source: Road and Motorway Directorate of the CR

Ministry of Transport and Telecommunications

vkm km

Provozni délka Délka e

Zelezniénich silnic
CR, kraje trati a dalnic z toho
dalnice | trida rychlostni Il trida Il trida
CR, regions Length of Length of silnice
opera r_ed roads and T
railway lines motorways Motorways Class | Expressways Class Il Class {ll
Ceska republika 9612 55 500 546 6156 336 14 669 34128
Czech Republic

HI. m. Praha 191 72 1 3N 23 30 -
Stredocesky 1399 9574 174 780 132 2 369 6 251
Jihotesky 961 6 131 9 664 - 1639 3819
Plzerisky 719 5122 106 411 - 1510 3095
Karlovarsky 439 2049 - 227 12 563 1259
Ustecky 1039 4171 29 490 7 902 2750
Liberecky 548 2437 - 329 18 487 1621
Kralovéhradecky 580 3754 - 430 - 901 2422
Pardubicky 53 3581 - 445 - 913 2222
Viysotina 630 5094 93 421 - 1636 2944
Jihomoravsky 787 4493 124 449 45 1479 2 441
Olomoucky 750 3556 - 427 83 921 2208
Zlinsky 343 2121 337 - 574 1210
Moravskoslezsky 687 3 344 - 713 17 744 1886
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PRILOHA P IIl: MAPA VYHLEDOVEHO STAVU SILNI  CNi SITE




PRILOHA P IV: TRASY EUROVELO NAUZEMi CR

Legenda:

e 6w trasa EuroVelo nB mmms 9 e frasa EuroVelo n9

7 omm frasa EuroVelo n7 s navazujicl délkové cyklotrasy CR mezindrodniho wiznamu



